Kraftstoffilter-Vorwarmanlage

Damit der Kraftstoff bei niedrigen AuBentemperaturen
flieBfahig bleibt, wird er vorgewarmt. Das geschieht durch
den zuviel geférderten Kraftstoff, der normalerweise von der
Einspritzpumpe in den Tank zurickflieRt. Dieser Kraftstoff
wird durch den DurchfluB durch die Einspritzpumpe erwarmt.
In der Kraftstoffricklaufleitung befindet sich ein Regelventil,
welches in Abhangigkeit von der Filtertemperatur den er-
warmten Kraftstoff umleitet. Bei Temperaturen unter +15° C
wird der wéarmere Kraftstoff von der Einspritzpumpe in den
Filter geleitet. Steigt die Kraftstoftemperatur im Filter auf
Uber +31" C, schaltet das Regelventil um, und der zuviel ge-
forderte Kraftstoff gelangt Uber die Ricklaufleitung direkt in
den Tank. Das Regelventil sitzt oben im Kraftstoffilter.

Bei Verwendung von Winterdiesel, der bis —15° C kéltebe-
standig ist, ist die Anlage bis etwa —25° C betriebssicher.
Bleibt der Motor bei gro3er Kalte aufgrund versulzten Diesel-
kraftstoffs stehen, ist es mitunter sehr schwierig, den Motor
wieder zum Laufen zu bringen. Dabei bieten sich folgende
Méglichkeiten an:

® Fahrzeug in Garage schieben oder abschleppen und Ga-
rage heizen.

® Kraftstoffilter ausbauen und durch neuen Filter ersetzen.

® Kraftstoffilter ausbauen und im Wasserbad erwarmen, bis
der Dieselkraftstoff wieder fltissig wird.

® FEinspritzanlage mit heiBem Wasser abspritzen.

Sicherheitshinweis:

Auf keinen Fall dirfen die Einspritzaniage oder der Tank
mit einer Létlampe oder einem vergleichbaren Gerat er-
hitzt werden. Explosionsgefahr!

Einspritzdiisen aus- und einbauen

Defekte Einspritzdisen kénnen zu starkem Klopfen des Mo-
tors flhren und Lagerschaden vermuten lassen. Bei derarti-
gen Beanstandungen Motor im Leerlauf laufen lassen und
Einspritzleitungs-Uberwurfmuttern  der Reihe nach losen,
Verschwindet das Klopfen nach dem Lésen einer Uberwuri-
mutter, so zeigt dies eine defekte Duse an.

Defekte Disen macht man auch ausfindig, indem man der
Reihe nach die Einspritzleitungs-Uberwurfmuttern  6st,
wahrend der Motor im schnellen Leerlauf dreht. Bleibt die
Motordrehzahl nach Lésen einer Uberwurfmutter konstant,
zeigt dies eine defekte Dise an. Gepriift werden kann die
Einspritzdise mit Hilfe eines Manometers (Werkstattarbeit).

Achtung: Defekte Disen missen ersetzt werden, da weder
Druckeinstellung noch Instandsetzungen méglich sind.

Die ersten Anzeichen von Dlsenstdrungen treten wie folgt auf:
Fehlziindungen

Klopfen in einem oder mehreren Zylindern

Motor Gberhitzt

Leistungsabfall des Motors

Ubermagig starker schwarzer Auspuffqualm

Hoher Kraftstoftverbrauch

Verstarkter Blaurauch beim Kaltstart

Ausbau

® Einspritzleitungen mit Kaltreiniger reinigen.
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® Einspritzleitungen komplett ausbauen, dazu Uberwurf-
muttern mit offenem Ringschlissel, z. B. HAZET 4560
oder AUDI-3035, isen. Achtung: Biegeform nicht veran-
dern. Leitungssatz immer komplett ausbauen.

® Befestigungsschraube fiir Einspritzdiisen abschrauben.
Spannblgel abnehmen und Einspritzdise herausziehen.
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[A23-0033

Achtung: Festsitzende Einspritzdiisen kdnnen mit einem
Schlagauszieher, zum Beispiel AUDI 3364 oder Hazet 1966,
herausgezogen werden. Zum Ansetzen des Schlagauszie-
hers ein Hilfswerkzeug anfertigen, welches auf die Ein-
spritzdise aufgeschraubt wird, siehe Abbildung.

Hilfswerkzeug folgendermaRen anfertigen: Eine alte Ein-
spritzleitung ca. 5 cm hinter der Dusen-Uberwurfmutter absa-
gen. Durch Hartloten eine M6-Mutter am abgesagten Ende
des Leitungsstiicks befestigen. Achtung: Werkzeug griind-
lich reinigen, durch eindringenden Schmutz wird die Ein-
spritzduse unbrauchbar!

® Hilfswerkzeug auf die festsitzende Einspritzdiise schrau-
ben und Schlagauszieher an der angeléteten Mutter des
Hilfswerkzeugs ansetzen. Einspritzdise herausziehen.

® Warmeschutzdichtung abnehmen.

Einbau

SX-1012

® Grundsatzlich neue Warmeschutzdichtungen zwischen
Zylinderkopf und Einspritzventil verwenden. Die Vertie-
fung muB nach oben zeigen, Pfeil zeigt zum Zylinderkopf.

@ Einspritzdise einsetzen.

® Spannbiigel flr Einspritzdiise auflegen, dabei auf richti-
gen Sitz des Lagerbockes achten.

® Schraube mit Kugelscheibe ansetzen und mit 20 Nm
festziehen.
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® Einspritzleitungen mit 25 Nm festziehen.



Unterdruckanschliisse
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Technische Daten Diesel-Einspritzanlage

1 - Abgasrickfuhrungsventil

2 - zur Unterdruckdose fiir Lade-
druckregelung
Am Turbolader.
3 - zur Unterdruckdose fir Saug-
rohrklappe
4 — Umschaltventil fiir Saugrohr-
klappe
Die Saugrohrklappe (Drosselklap-
pe) vermindert das Ruckeln des
Motors beim Abstellen. Bei Motor
AGR nicht immer eingebaut
5 ~ Leitung vom T-Stick -7-
6 — Steuerventil Abgasrickfithrung
7 — T-Stiick
8 — Magnetventil fir Ladedruckbe-
grenzung
9 - Riickschlagventil
10 — vom Bremskraftverstirker
11 - Luftfilter
12 - Riickschlagventil
13 - Vakuumpumpe
14 - Unterdruckvorratsbehilter
Hinweis: Dargestellt sind die Motoren
mit  Kennbuchstaben ALH und AHF.
Beim Motor AGR entféllt das Unterdruck-
system der Ladedruckregelung. Funk-

tionserklarung der Abgasrickfuhrung,
siehe Seite 220.

Motor-Kennbuchstaben AGR/ALH AHF
Leerlautdrehzahl 1/min 900 + 40 910 + 40
Hochstdrehzahl 1/min 5000 + 200 5000 + 200
Abspritzdruck neue Disen bar 190 - 200 190 - 200
VerschleiBgrenze bar 170 170
Widerstandswerte:
Geber fur Motordrehzahl zwischen Kontakt 1 und 2 k<2 1.0-1,5 10-15
Schalter fir Bremspedal/Bremslicht oder Kupplungspedal
Pedal getreten Q o0 oo
Pedal nicht getreten Q unter 10 unter 10
Ventil far Abgasrickfahrung Q 14 - 20 14 - 20
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Stérungsdiagnose Diesel-Einspritzanlage

Bevor anhand der Stérungsdiagnose der Fehler aufgesplrt wird, miissen folgende Prifvoraussetzungen erfiillt sein: Bedienungs-
fehler beim Starten ausgeschlossen. Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Batterie geladen, Anlasser dreht mit aus-
reichender Drehzahl, elektrische Masseverbindung (Motor-Getriebe-Aufbau) vorhanden. Fehlerspeicher abfragen (Werkstattar-
beit). Achtung: Wenn Kraftstoffleitungen geldst werden, mussen diese vorher mit Kaltreiniger gesaubert werden.

Storung Ursache Abhilfe
1. Motor springt nicht 1. Motor gliht nicht vor. B Vorglihanlage priifen.
oder schlecht an. 2. Kraftstoffabschaltventil schaltet nicht. [

. Kraftstoffversorgung defekt.
a) Kraftstoffleitungen geknickt, verstopft,

undicht, pords.
b) Kraftstoffilter verstopft.

c) Im Winter: Eis oder Wachs in Filter

und Leitungen.

d) Tankbeliiftung verschlossen. Kraft-

stoffsieb im Tank verschmutzt.

. Einspritzbeginn verstellt.

5. Einspritzdiisen defekt.

. Einspritzpumpe defekt.

Kraftstoffabschaltventil, Motor-Steuergerét so-
wie Steuergerét fir Wegfahrsicherung prifen
(Werkstattarbeit).

Prifen, ob Kraftstoff geférdert wird.
Kraftstoffleitungen reinigen.

Kraftstoffilter ersetzen.
Fahrzeug in beheizte Garage schieben.

Reinigen.

Einspritzbeginn prifen, einstellen lassen.

Einspritzdiisen priifen, Uberwurfmuttern
nacheinander I6sen und priifen, ob die
Zylinder arbeiten.

Versuchsweise neue Pumpe einbauen.

2. Motor ruckelt im Leerlauf, 1.

beim Anfahren.

Kraftstoffschlauche an der
Einspritzpumpe bzw. am Kraftstoff-
filter lose.

. Zu- und Ricklaufleitung an der

Einspritzpumpe vertauscht.

. Wie unter 1.3 - 1.5.

Kraftstoffschlduche ersetzen, mit Schlauch-
schellen befestigen, Hohlschrauben fest-
ziehen.

Anschliisse der Kraftstoffleitungen prifen.

Wie unter 1.3 - 1.5.

3. Kraftstoffverbrauch zu 1.

hoch. 2

Luftfitter verschmutzt.

. Kraftstoffanlage undicht.

. Rucklaufleitung verstopft.

. Wie unter 1.4 - 1.5,

Filtereinsatz ersetzen.

Sichtprifung an allen Kraftstoffieitungen
(Saug- Rlcklauf- und Einspritzleitungen),
Kraftstoftiter und Einspritzpumpe durch-
fahren, Kraftstoffanlage auf Dichtheit prifen.

Rucklaufleitung von Einspritzpumpe zum
Kraftstoffbehalter mit Luft durchblasen.
Uberstromdrossel in der Hohlschraube der
Rucklaufleitung ersetzen.

Wie unter 1.4 — 1.5,
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Aus dem Inhalt:

B Katalysatorsysteme
B Abgasanlage demontieren

B Abgasanlage priifen

Die Abgasanlage besteht aus folgenden Teilen: Abgaskrim-
mer, gegebenenfalls Turbolader, Katalysator, vorderes Ab-
gasrohr sowie Mittel- und Nachschalldampfer. In Abhangig-
keit von der Motorisierung weisen die Abgasanlagen Unter-
schiede auf.

Mittel- und Nachschallddmpfer sind in der serienmafiigen Aus-
fihrung einteilig. Im Reparaturfall kénnen sie getrennt wer-
den und sind einzeln als Ersatzteil erhaltlich. Die Teile der
Abgasanlage sind miteinander verschraubt beziehungsweise
mit Klemmschellen verbunden und lassen sich einzeln aus-
wechseln. Selbstsichernde Muttern und Dichtungen sind nach
dem Ausbau zu ersetzen. Halteringe und Gummipuffer auf
Porositat und Beschadigung prifen, gegebenenfalls auswech-
seln.

Funktion des Katalysators

Alle Motoren sind mit einem oder mehreren Katalysatoren
zur Abgasreinigung ausgestattet.

5X-2601

Der Katalysator besteht aus einem Keramik-Wabenkérper
—3-, der mit einer Tragerschicht Gberzogen ist. Auf der Tra-
gerschicht befinden sich Edelmetallsalze, die den Umwand-
lungsprozef3 bewirken. Im Gehause —1— wird der Katalysator
durch eine lIsolations-Stitzmatte —2- fixiert, die auBBerdem
Warmeausdehnungen ausgleicht.

B Abgasanlagen-Ubersicht

Benzinmotoren

In Verbindung mit der Einspritzanlage und der Lambdasonde
wird die Kraftstoffmenge fir die Verbrennung exakt dosiert.
damit der Katalysator die Schadstoffe reduzieren kann. Die
Lambdasonde sitzt im Abgasrohr vor dem Katalysator und
wird vom Abgasstrom umsplilt. Bei der Lambdasonde han-
delt es sich um einen elektrischen MeBfiihier, der den Rest-
gehalt an Sauerstoff im Abgas durch elektrische Spannungs-
schwankungen anzeigt und Riickschlisse auf die Zusam-
mensetzung des Luft-Kraftstoff-Gemisches erméglicht. in
Bruchteilen von Sekunden kann die Lambdasonde entspre-
chende Signale an die Steuereinheit der Einspritzanlage wei-
tergeben und dadurch das Kraftstoff-Luftverhaltnis standig
verandern. Das ist einerseits erforderlich, da sich ja die Be-
triebsverhdltnisse (Leerlauf, Vollgas) standig andern, zum
anderen aber auch, weil nur dann eine optimale Nachver-
brennung im Katalysator erfolgt, wenn noch geniigend Kraft-
stoffanteile im Motorabgas vorhanden sind.

Damit es also bei einer Temperatur von +300° bis +800° C
im Katalysator iberhaupt zu einer Nachverbrennung kom-
men kann, muf3 das Kraftstoff-Luftgemisch mehr Kraftstoff-
anteile aufweisen, als fir die reine Verbrennung erforderlich
waren.

H,0
HC ‘) co,
0 S "
02 ey
NOX iy
SX-2603

Bei den verwendeten Katalysatoren fir Benzinmotoren han-
delt es sich um sogenannte 3-Wege-Katalysatoren. Das be-
deutet, daf3 aufgrund der Lambda-Regelung die Oxidation
von Kohlenmonoxid (CO) und Kohienwasserstoffen (HC) so-
wie die Reduktion der Stickoxide (NOy) gleichzeitig durchge-
fahrt werden.
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Katalysator und Abgasriickfiihrung beim Dieselmotor

Auch die Abgase beim Dieselmotor werden tber einen Kata-
lysator gereinigt. Es handelt sich hierbei um einen ungere-
gelten Oxidationskatalysator. Dieser Katalysator wandelt die
im Abgas befindlichen Kohlenmonoxide und Kohlenwasser-
stoffverbindungen in CO, und H,O um.

Der Anteil von Stickoxiden (NOy) im Abgas wird beim Diesel-
molor durch ein zuséatzliches Abgas-Ruckfihrungssystem
(EGR-System) auf geringem Niveau gehalten.

Das Abgasrickfuhrungsventil (EGR-Ventil) sitzt am Ansaug-
krimmer und wird dber Unterdruck angesteuert. Seine Auf-
gabe besteht darin, bei heiBem Motor einen Teil der Abgase
in die Verbrennungsrdume des Motors zurlckzufihren, um
die Verbrennungstemperatur zu mindern und dadurch den
Schadstoffanteil der Abgase zu reduzieren.

Der Umgang mit Katalysator-
Fahrzeugen

Um Beschadigungen an der Lambdasonde und am Katalysa-
tor zu vermeiden, sind folgende Hinweise unbedingt zu be-
achten:

Benzinmotoren
B Grundsatzlich nur bleifreies Benzin tanken.

B Das Anlassen des Benzinmotors durch Anschieben oder
Anschleppen ist nur in einem Versuch und ilber eine
Strecke von maximal 50 Metern erlaubt. Besser: Starthil-
fekabel verwenden. Unverbrannter Kraftstoff kénnte bei
einer Ziindung zur Uberhitzung des Katalysators und zu
seiner Zerstorung fuhren.

B Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.

B Kraftstofftank nie ganz leerfahren.

B Treten Zundaussetzer auf, hohe Motor-Drehzahlen ver-
meiden und Fehler umgehend beheben.

B Nur die vorgeschriebenen Zindkerzen verwenden.

B Keine Funkenprifung mit abgezogenem Zindkerzen-
stecker durchfihren.

B Es darf kein Zylindervergleich (Balancetest) durch Ziind-
abschaltung eines Zylinders durchgefihrt werden. Bei
Zindabschaltung der einzelnen Zylinder — auch Gber Mo-
tortester — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Kataly-
sator.

Benzin- und Dieselmotoren

B Fahrzeug nicht (iber trockenem Laub oder Gras abstel-
len. Die Abgasanlage wird im Bereich des Katalysators
sehr heif3 und strahlt die Warme auch nach Abstellen des
Motors noch ab.

B Keinen Unterbodenschutz auf die Abgasanlage bringen.

B Die Hitzeschilder der Abgasanlage duarfen nicht verandert
werden.

220

W Beim Ein- oder Nachfiillen von Motorél besonders darauf
achten, daf3 auf keinen Fall die Maximum-Markierung am
Olpeilstab tiberschritten wird. Das uberschiissige Ol ge-
langt sonst aufgrund unvollstandiger Verbrennung in den
Katalysator und kann das Edelmetall beschadigen oder
den Katalysator vollstandig zerstéren.

Der Abgasturbolader

Der Dieselmotor und der 4-Zylinder-Benzinmotor mit 150 PS
sind mit einem Abgas-Turbolader ausgeristet.

Beim Turbolader sitzen auf einer Welle zwei Turbinenrader,
die in zwei voneinander getrennten Gehausen untergebracht
sind. Fir den Antrieb der Turbinenréder sorgen die Abgase.
Sie bringen die Laderwelle auf bis zu 120.000 Umdrehungen
in der Minute. Und da Abgas- und Frischluftrotor auf gleicher
Welle sitzen, wird mit gleicher Drehzahl Frischluft in die Zy-
linder gedriickt. Zur Schmierung ist der Lader an den OI-
kreislauf des Motors angeschlossen, beim Benziner wird er
zusatzlich durch Kuhimittel gekuhit.

Aufgrund des guten Fullungsgrades lassen sich bei vorhan-
denen Motoren Leistungszuwachsraten von bis zu 100 Pro-
zent verwirklichen. Abhangig ist der Leistungszuwachs unter
anderem vom Ladedruck, der bei einem Pkw-Motor zwi-
schen 0,4 bis 0,8 bar (Reifenfilldruck etwa 1,8 bar) liegt. Der
Ladedruck wird Uber einen Druckfiihler laufend vom Steuer-
gerat tberprift und geregelt. Dadurch ist auch sichergestellt,
daf3 ein maximaler Ladedruck nicht iiberschritten wird.

Neben der Motorleistung steigt bei der Verwendung eines
Abgasladers auch das Drehmoment an, was vor allem im
Hinblick auf einen elastischen Motorlauf wiinschenswert ist.
Voraussetzung ist allerdings, daB die Laderwelle mit ausrei-
chender Drehzahl rotiert und somit einen ordentlichen Fl-
lungsgrad garantiert. Deswegen ist beim Benziner ein relativ
kleiner Turbolader eingebaut, der schon bei geringen Motor-
drehzahlen anspricht und das Drehmoment steigert.

Zwischen Turbolader und EinlaBkanal des Motors befindet
sich ein Ladeluftkiihler, der die vorverdichtete Luft abkihlt.
Dadurch wird die Leistung erhéht, weil kihle Luft durch die
héhere Luftdichte einen héheren Sauerstoffanteil besitzt.

Im Dieselmotor sorgt ein verstellbarer VTG-Turbolader
(VTG-Variable Turbinen-Geometrie) fur zusatzliche Leistung.
Der Abgaslader besitzt verstellbare Leitschaufeln, die vom
Motorsteuergerét Uber ein Magnetventil und eine Unterdruck-
dose stufenlos geregelt werden. Dadurch kann bei allen
Drehzahlen der optimale Ladedruck erzeugt werden, was zu
héherem Drehmoment und damit zu mehr Leistung filthn, ins-
besondere bei niedrigen Drehzahlen.

Gegenuber dem Ottomotor ist es beim Dieseltriebwerk nicht
erforderlich, aufgrund der Aufladung die normale Verdich-
tung zu verringern, so daf3 auch im unteren Drehzahlbereich
der eingespritzte Kraftstoff vollstandig ausgenutzt wird.

Der Turbolader ist ein duBerst prazise hergestelltes Bauteil.
Deshalb wird er in der Regel bei einem Defekt komplett aus-
getauscht.



Abgasanlage aus- und einbauen
1,6-/1,8-1-Motor

Hinweis: Die Abbildung zeigt den Motor

ohne Turbolader, beim 1.8-I-Turbomotor
0 é) - 8 ergeben sich Unterschiede am Flansch
7 00 des vorderen Abgasrohrs.
i) 1 - Tunnelbriicke
s) Mit Bohrung zum Einrichten der Ab-

gasanlage.
2 - Authangung
3 - Schraube, 25 Nm
4 - Abgasrohr vorn, Katalysator

Nicht fallen lassen, vor Stof3- und
Schlagbeanspruchung schitzen

5 - Mutter, 40 Nm
Selbstsichernd, immer erneuern

6 — Dichtung
Immer erneuern.

7 — Abgaskriimmer

8 — Mutter, 25 Nm

9 - Lambdasonde, 50 Nm
Gewinde mit »G5« fetlen.

10 — Klemmschelle
Einbaulage: Verschraubung zeigt
waagrecht zur linken Fahrzeugsel-
te.

11 — Mutter, 40 Nm
12 - Aufhangung
13 - Schraube, 25 Nm

14 — Vor- und Nachschalldampfer
Im Reparaturfall trennen und ein-
zeln ersetzen,

15 — Mutter, 25 Nm
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Dieselmotor

1 - Schraube, 20 Nm

2 - Tunnelbriicke
Mit Bohrung zum Einrichten der Ab-
gasanlage.

3 - Aufthdngung
4 — Schraube, 25 Nm
5 — Schraube, 25 Nm
6 — Aufhdngung
7 — Schraube, 25 Nm

8 — Mutter, 25 Nm
Selbstsichernd, immer erneuern.

9 - Dichtung
Immer erneuern.

10 - Abgasrohr vorm, Katalysator

Nicht fallen lassen, vor StoB- und
Schlagbeanspruchung  schiitzen.
Elastisches Zwischenstiick nicht zu
stark, max. 10° abwinkeln.

11 - Klemmschelle
Einbaulage: Verschraubung zeigt
waagrecht zur linken Fahrzeugsei-
te.

12 - Mutter, 40 Nm

13 - Aufhangung

14 — Aufhangung

15 — Schraube, 25 Nm
16 — Aufhangung

17 — Nachschalldampfer



Dieselmotor
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1 - Schraube, 20 Nm

2 — Tunnelbriicke
Mit Bohrung zum Einrichten der Ab-
gasanlage.

3 - Aufhangung
4 — Schraube, 25 Nm
5 — Schraube, 25 Nm
6 — Aufhdngung
7 — Schraube, 25 Nm

8 — Mutter, 25 Nm
Selbstsichernd, immer erneuern.

9 - Dichtung
Immer ermeuern.

10 - Abgasrohr vorn, Katalysator
Nicht fallen lassen, vor StoB- und
Schlagbeanspruchung  schitzen,
Elastisches Zwischenstiick nicht zu
stark, max. 10° abwinkeln.

11 - Klemmschelle
Einbaulage: Verschraubung zeigt
waagrecht zur linken Fahrzeugsei-
te.

12 — Mutter, 40 Nm

13 - Aufhéangung

14 - Aufhangung

15 - Schraube, 25 Nm
16 - Authangung

17 — Nachschalldampfer



Ausbau

Achtung: Die Teile der Abgasanlage kénnen auch einzeln
ausgebaut werden. Mittel- und Nachschalldampfer kénnen
getrennt werden und sind einzeln als Ersatzteil erhéltlich,
siehe Kapitel »Mittelschalldampfer/Nachschalldampfer erset-
zen«.

Sicherheitshinweis:
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb das Kapitel »Fahrzeug aufbocken« durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken und untere Motorraumabdeckung
ausbauen, siehe Seite 153.

® Samtliche Schrauben und Muttern der Abgasanlage mit
rostlosendem Mittel einsprihen. Rostloser einige Zeit ein-
wirken lassen.

/ (o] |

® Benziner: Neben dem Katalysator, Abdeckung fiir die
Steckverbindung der Lambdasonde abschrauben —2 un-
tere Pfeile—. Elektrische Leitung mit Halteclips -obere
Pfeile— am Warmeschutzblech abziehen. Steckverbin-
dung aus der Abdeckung herausziehen und trennen.

|

® Vorderes Abgasrohr am Abgaskrimmer (Abbildung) be-
ziehungsweise Turbalader von unten abschrauben.

® Abgasanlage abstiitzen oder mit Draht am Unterboden
aufhangen, damit sie nicht nach unten fallt. Achtung: Die
Abgasanlage dart auf keinen Fall herunterfallen, da hier-
durch der Keramikkérper im Katalysator beschadigt wird.
Dadurch wird der Katalysator unbrauchbar und muB er-
setzt werden.

® Vorderen Quertrager der Abgasanlage beidseitig am Un-
terboden abschrauben.

® Mit Hilfsperson die Abgasanlage aus den Halteschlaufen
aushangen und herausnehmen.

Einbau

Achtung: Dichtungen, Muttern und Schrauben grundsétzlich
erneuern. Um die Muttern und Schrauben der Abgasanlage
spater leichter Idsen zu kénnen, empfiehlt es sich, diese mit
einer Hochtemperaturpaste, zum Beispiel Liqui Moly LM-
508-ASC, einzustreichen.

® Werden Abgasrohre nicht erneuert, Dicht- und Klemm-
flachen vor dem Zusammenfiigen mit Schmirgelleinen
von Verbrennungsrickstanden und Dichtungsresten rei-
nigen.

Achtung: Flexibles Teil (Entkoppelungselement) im vorde-
ren Abgasrohr nicht (ber ca. 10° abwinkeln, sonst wird es
beschadigt.

® Halterungen der Abgasanlage am vorderen Quertrager
s0 anschrauben, daf3 die abgewinkelte Seite —Pfeil- der
Halter in Fahrtrichtung zeigt.

@ Abgasanlage mit Helfer einsetzen und hinten in die Gum-
mihalterungen einhangen.

® Vorderen Quertrdger mit 25 Nm am Unterboden an-
schrauben.
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® 1,6-/1,8-I-Motor ohne Turbolader: Vorderes Abgasrohr
mit neuer Dichtung am Abgaskrimmer anschrauben und
in abgebildeter Reihenfolge liber Kreuz mit 40 Nm fest-
ziehen.

@ Turbomotoren: Vorderes Abgasrohr mit neuer Dichtung
am Turbolader anschrauben und beim Dieselmotor mit
25 Nm, beim Benziner mit 40 Nm (ber Kreuz anschrau-
ben.

@ Abgasanlage so ausrichten, dal3 sie spannungsfrei in den
Aufh&ngungen sitzt, siehe folgendes Kapitel.

@® Schrauben und Muttern festziehen.

Anzugsdrehmomente:

Abgaskrummer an Zylinderkopf ...... ... .. 25 Nm
Verbindungs-Klemmschellen .. ..... ... ... . 40 Nm
Dieselmotor: Abgasrohr an Turbolader ... . .. 25 Nm
Benziner:

Abgasrohr an Abgaskrimmer/Turbolader ...40 Nm
Sonstige Schrauben/Flanschverbindungen . . .25 Nm
Benziner: Lambdasonde an Katalysator . .. . . . 50 Nm

@ Untere Motorraumabdeckung einbauen, siehe Seite 153.

@ Kabel fur Lambdasonde in den Clips verlegen und verbin-
den. Abdeckung fur Steckverbindung am Unterboden an-
schrauben.

@® Fahrzeug ablassen.

® Abgasanlage auf Dichtheit prufen, siehe entsprechendes
Kapitel.
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Abgasanlage spannungsfrei
ausrichten

Nach jedem Einbau von Teilen muf3 die Abgasanlage ausge-
richtet werden, sonst treten Spannungen auf, die zu Rissen
und/oder Gerauschen fuhren.

® Die Abgasanlage wird in kaltem Zustand ausgerichtet.
HeiBe Abgasanlage auf Umgebungstemperatur abkihlen
lassen.

Sicherheitshinweis:
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb das Kapitel »Fahrzeug aufbocken« durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken.

1]

® Zum Ausrichten der Abgasanlage ein Hilfswerkzeug
aus einer M10-Schraube anfertigen, siehe Abbildung.
MaB x =4 mm; MaB y = 25 mm.

® Verschraubung der Klemmschelle zwischen Katalysator
und Mittelschalldampfer l6sen.



® Hilfswerkzeug durch die hintere Bohrung —Pfeil- des vor- ® Endrohr bis ca. 5 mm Abstand zum Strich der jeweiligen
deren Quertragers stecken, die Flachstelle zeigt zum Auf- Markierung in die Klemmschelle einschieben. Markierung
hangungsbolzen der Abgasanlage. Hinweis: Durch das —A—, —Pfeil 1- gilt fur alle Fahrzeuge mit folgender Aus-
Hilfswerkzeug wird die Abgasanlage in Fahrtrichtung vor- nahme:
gespannt.

1,6--Motor mit Schaltgetriebe: Abgasrohr bis zur Markie-
rung »S«, —Pfeil 2— in die Klemmschelle einschieben.

® Klemmschelle mit 40 Nm festziehen. Die Verschraubung
soll waagrecht zur linken Fahrzeugseite zeigen.

. ® Hiltswerkzeug aus der Bohrung am vorderen Quertrager
\ entfernen.

® Fahrzeug ablassen.

® Abgasrohr waagerecht ausrichten: Der Querbolzen muf
parallel zum Quertrager stehen, MaB —X— muB links und
rechts gleichgrol3 sein.

® Endschalldampfer mit Endrohren waagerecht zum Unter-
boden ausrichten.
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Mittelschalldampfer/
Nachschalldampfer ersetzen

Ab Werk bilden das hintere Abgasrohr und die 2
Schalldampfer eine Einheit; die Schalldampfer konnen je-
doch einzeln erneuert werden. Zum Trennen wird ein han-
delsublicher  Ketten-Abgasrohrschneider, zum  Beispiel
HAZET Nr. 4682, bendtigt. Steht das Werkzeug nicht zur
Verfligung, Abgasanlage mit Eisensage durchsagen.

Hinweis: Wenn sich ein Schalldampter nicht aus der Klemm-
schelle ziehen laBt, gibt es zum Losen zwei Mdglichkeiten: 1.
Maglichkeit: Abgasrohr etwa 5 cm hinter der Schelle durch-
sagen. AnschlieBend das Restrohr langs aufsdgen und mit
Hammer und MeiB3el abschlagen. 2. Moglichkeit: Steht ein
Autogen-Schwei3gerat zur Verfugung, die Klemmschelle er-
warmen, dadurch dehnt sie sich aus, und das Rohr laBt sich
abziehen.

Sicherheitshinweis:

Vor Einsatz des Schwei3gerates den Fahrzeugunterbo-
den mit Asbest schiitzen, Brandgefahr. Feuerléscher be-
reitstellen.

Ausbau bei einteiligem Mittelschalldampfer/
Nachschalldampfer

Sicherheitshinweis:
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb das Kapitel »Fahrzeug aufbocken« durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken.

® Die Trennstelle ist durch Eindriickungen gekennzeichnet.
An den mittleren Eindrickungen —Pfeil 2— wird das Ab-
gasrohr getrennt. Die seitlichen Markierungen —Pfeile 1
und 3- dienen als Markierung, damit die Abgasrohre
gleich weit in die Klemmhulse hineingeschoben werden.

226

Kette des Abgasrohrschneiders an den mittleren Ein-
drickungen —2—- um das Rohr herumlegen und spannen.
Kette hin- und herrollen und dabei nachspannen, jedoch
nicht zu stark, damit sich das Rohr beim Schneiden nicht
verformt.

Schallddmpter aus den Gummihalterungen aushangen
und herausnehmen.

Einbau

Schallddmpfer in die Gummihalterungen einhangen.

Zum Verbinden der Abgasrohre wird eine Ersatzieil-
Klemmschelle —4- verwendet, siehe Abbildung. Ach-
tung: Bereits montierte Klemmschellen immer erneuern,
nicht wiederverwenden. Da je nach Fahrzeug unter-
schiedliche Rohrdurchmesser verwendet werden, auf
richtige Ersatzteilzuordnung achten.

Abgasanlage ausrichten, siehe Kapitel »Abgasanlage
spannungsfrei ausrichten«.

Klemmschelle mit 40 Nm festziehen. Die Verschraubung
soll waagerecht zur linken Fahrzeugseite zeigen.

Abgasanlage auf Dichtigkeit priifen

Bei Fahrzeugen mit geregeltem Katalysator kbnnen Undich-
tigkeiten der Abgasanlage vor der Lambdasonde zu folgen-
den Storungen fuhren:

Startschwierigkeiten; Motor geht aus, schittelt im Leer-
lauf, ruckelt beim Beschleunigen.

Motor starten und bei laufendem Motor Abgasanlage mit
einem Lappen oder Stdpsel verschlieBen.

Abgasanlage auf Undichtigkeit abhdren. Gegebenenfalls
Verbindungsstellen Zylinderkopt/Kriimmer und Krimmer/
Abgasrohr vorn mit handelslblichem »Leck-Sucher« ein-
sprahen und auf Blasenbildung untersuchen.

Undichtigkeit beseitigen.



Lambdasonde aus- und einbauen
Benzinmotor

Die Lambdasonde dient zur Regelung der Abgaszusammen-
setzung bei den Benzinmotoren. Sie ist in das vordere Ab-

gasrohr in der Nahe des Katalysators eingeschraubt.

Ausbau

Sicherheitshinweis:
Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahr!
Deshalb das Kapitel »Fahrzeug aufbocken« durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken.

(o]

® Neben dem Katalysator, Abdeckung fiir die Steckverbin-
dung der Lambdasonde abschrauben —2 untere Pfeile-.
Elektrische Leitung mit Halteclips —obere Pfeile— am Wir-
meschutzblech abziehen. Steckverbindung aus der Ab-
deckung herausziehen und trennen.

® Lambdasonde aus dem Abgasrohr herausschrauben.

Einbau

® Gewinde der Lambdasonde mit AUDI-Spezialfett »G5«
bestreichen. Neue Sonden sind bereits damit bestrichen.
Achtung: G5 darf nicht an die Schlitze des Sondenkér-
pers kommen. Sondenkorper der neuen Lambdasonde
moglichst nicht berihren, nicht verschmutzen.

® Lambdasonde mit 50 Nm in das vordere Abgasrohr ein-
schrauben.

® Kabel fiir Lambdasonde in den Clips verlegen und verbin-
den. Abdeckung fur Steckverbindung am Unterboden an-
schrauben.

@® Fahrzeug ablassen.
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Aus dem Inhalt;
B Kupplungsbetétigung -
B Kupplungsdemontage

B Kupplungs-Hydrauliksystem entliiften

Die Kupplung trennt beim Schalten der Génge den Kraft-
schiuB zwischen Motor und Getriebe und sorgt beim Anfah-
ren durch Reibung fur einen ruckfreien Kraftschiuf3.

Die Kupplung besteht aus der Kupplungsdruckplatte, der
Kupplungsmitnehmerscheibe, dem Ausrickiager und der hy-
draulischen Betéatigung.

Die Kupplungsdruckplatte ist fest mit dem Schwungrad ver-
schraubt, das wiederum an der Kurbelwelle des Motors an-
geflanscht ist. Zwischen der Kupplungsdruckplatte und dem
Schwungrad befindet sich die Kupplungsmitnehmerscheibe,
die von der Kupplungsdruckplatte gegen das Schwungrad
gepref3t wird. Die Mitnehmerscheibe ist (ber eine Verzah-
nung fest mit der Getriebewelle verbunden.

Beim Niedertreten des Kupplungspedals (auskuppeln) wird
Uber den Geberzylinder im FuBraum des Fahrzeuges Druck
aufgebaut und uUber eine Hydraulikleitung auf den Kupp-
lungs-Nehmerzylinder libertragen. Der Kolben des Nehmer-
zylinders driickt das Ausriicklager gegen die Membranfeder
der Druckplatte. Dadurch entspannt sich die Kupplungs-
druckplatte, und die Mitnehmerscheibe wird nicht mehr ge-

Kupplungsscheibe/Druckplatte

Ausfuhrung bei Motoren ab 1,8 | Hubraum

gen die Schwungscheibe gepreft. Der KraftschluB zwischen
Motor und Getriebe ist also aufgehoben.

Das Hydrauliksystem der Kupplung arbeitet mit Bremsflis-
sigkeit und wird Ober den Ausgleichbehalter fiir Bremsfliis-
sigkeit versorgt.

Bei jedem Ein- und Auskuppeln wird durch den leichten
Schleifvorgang etwas Reibbelag von der Mitnehmerscheibe
abgeschliffen. Die Mitnehmerscheibe ist also ein Verschlei3-
teil, doch hat sie eine mittlere Lebensdauer von Uber
100.000 Kilometern. Der Verschlei3 hangt im wesentlichen
von der Belastung (Anhdngerbetrieb) und der Fahrweise ab.
Die Kupplung ist wartungsfrei, da sie sich selbst nachstellt.

Turbomotoren sind mit einem Zweimassenschwungrad
ausgerustet. Das Zweimassenschwungrad besitzt ein Feder-
und Dampfersystem, um die Ubertragung der vom Motor er-
zeugten Drehschwingungen zu reduzieren. Au3erdem verrin-
gert sich dadurch auch die Gerduschibertragung im unteren
Drehzahlbereich. Die Kupplungsscheibe flr dieses Schwung-
rad besteht nur noch aus Nabe, Mitnehmerblech und Kupp-
lungsbelag. Torsionsfedern sind nicht vorhanden.

1 - Schwungrad
Anlageflache fur Kupplungsbelag

3 muB frei von Rillen, Ol und Fett

sein.
Aut festen Sitz der Zentrierstifte
achten.

2 - Kupplungsscheibe
Einbaulage beachten, Federkafig
zeigt zur Druckplatte.
Achtung: Verzahnung der An-
triebswelle und, bei gebrauchten
Kupplungsscheiben, Verzahnung
der Nabe, reinigen, Korrosion ent-
fernen. Kerbverzahnung hauch-
dinn mit MoS,-Fett einstreichen
Uberschiissiges Fett  unbedingt
entfernen.

3 — Druckplatte

4 — Zwolfkantschraube, 20 Nm
Stufenweise Uber Kreuz 10sen bzw.
anziehen.

Achtung: Bei Ausflihrung mit
Zweimassenschwungrad sind In-
nensechskantschrauben einge-
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baut, diese mit 13 Nm festziehen.



Ausfuhrung bei 1,6-1-Motor

1 - Zwoltkantschraube, 20 Nm des OT-Gebers muB den unterschiedlichen
GleichmaBig uber Kreuz 16sen und anziehen. GréBen der Schwungrader angepalBt wer-

2 - Schwungrad qen. Darum swqd zwei unterschiedliche, farb-
Anlageflache fur Kupplungsbelag frei von lich gekennzelch_pete VerschluBschrauben
Rillen, Ol und Fett. Achtung: Einsteckliefe im Kupplungsgehause.

Hydraulische Kupplungsbetatigung

3 4

12 1110 9

3 - Kupplungsscheibe
Zentrieren. Kerbverzahnung hauch-
dunn mit MoS,-Fett einstreichen.

4 - Kupplungsdruckstange
Im Bereich der Fihrungsbuchse in
der Antriebswelle fetten

5 — Haltering

6 — Ausriickplatte
Auflageflache und  Aufnahme  fir
Kupplungsdruckstange  hauchdiinn
mit MoS,-Fett (AUDI-Fett G 000 100)
schmieren.

7 ~ Befestigungsschraube
Anzugsdrehmoment: 60 Nm + Y
Umdrehung (90°) weiterdrehen.
Schrauben grundsétzlich ersetzen.

8 — Zwischenblech

9 - Druckplatte
Maximaler Verzug innen: 0,2 mm.
Druckplatte mit beschadigter oder lo-
ser Nietverbindung erneuern.

Hinweis: Die Abbildung zeigt die
Ausfahrung bei Motoren ab 1.8 |
Hubraum. Beim 1,6-I-Motor erge-
ben sich Unterschiede in der An-
ordnung des Nehmerzylinders: Er
sitzt senkrecht an der Getriebe-Vor-
derseite und betatigt einen Kupp-
lungshebel.

1 - Bremsflissigkeitsbehaiter
2 - Nachlaufschlauch

3 - Geberzylinder

4 - Aufnahme

5 — Kupplungspedal

6 — Sechskantmutter, 25 Nm
Selbstsichernd, immer erneuern.

7 — Halter
8 — Rohr-Schlauchleitung
9 - Widerlager
10 - Staubkappe
11 - Entlifterventil
12 - Nehmerzylinder
13 — Bundschraube, 25 Nm
14 — Getriebe
15 - Sicherungsklammer
16 — Clip
17 — Rohr-Schiauchleitung
18 - RohranschluB/Steckverbindung

19 - Rundschnurringe
Bei beschadigtem Rundschnurring
muB3 die ganze Rohr-Schlauchlei-
tung erneuert werden. Rundschnur-
ring mit Bremsflussigkeit benetzen.

20 - Sicherungsklammer
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Kupplung aus- und einbauen/prifen

Motoren ab 1,8 | Hubraum

Hinweis: Arbeitsbeschreibung fur den 1,6-1-Motor, siehe Kapi-
telende.

Ausbau

Getriebe ausbauen, siehe Seite 237.

3190A

3067

Damit das Schwungrad beim Ldsen der Schrauben nicht
mitdreht, Schwungrad entweder mit AUDI-Arretierwerk-
zeug 3067 oder mit Schraubendreher und Dorn arretie-
ren. Hinweis: Das AUDI-Werkzeug 3067 ist in »Einbau-
stellung« gezeigt, flir den Ausbau das Werkzeug um-
stecken. Fur den Einbau der Kupplung wird der Zentrier-
dorn AUDI-3190A oder ein handelsiibliches Zentrierwerk-
zeug, z. B. HAZET 2174 zum Ausrichten beim Wiederein-
bau der Kupplung benétigt.

Befestigungsschrauben der Kupplungsdruckplatte Gber
Kreuz jeweils 1 bis 1% Umdrehungen l6sen, bis die
Druckplatte entspannt ist.

Achtung: Werden die Schrauben sofort ganz gelést, kann
die Membranfeder beschadigt werden.

Nach dem Losen, Schrauben ganz herausdrehen.

Druckplatte und Kupplungsscheibe herausnehmen. Ach-
tung: Druckplatte und Kupplungsscheibe beim Heraus-
nehmen nicht fallen lassen, sonst kdnnen nach dem Ein-
bau Rupf- und Trennschwierigkeiten auftreten.

Ausrlicklager abwischen, nicht auswaschen.

Schwungrad mit benzingetranktem Lappen auswischen.
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Prifen

Werden die alten Kupplungsteile eingebaut, so mussen die-
se zuvor gepruft werden.

@ Kupplungsdruckplatte auf Brandrisse und Riefen prifen.

® Membranfeder auf Briche untersuchen —Pfeile—. Eine
Abnutzung bis zur halben Membranfederdicke ist zulés-
sig.

® Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deckel auf
Risse, Nietbefestigungen auf festen Sitz prafen. Kupplun-

gen mit beschéadigten oder losen Nietverbindungen erset-
zen.

SX-2801

® Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen und
Verschlei3 prifen. Druckpiatten, die bis zu 0,2 mm nach
innen durchgebogen sind, diirfen noch eingebaut werden.
Die Prifung erfolgt mit Lineal und Fihlerblattiehre.

® Schwungrad auf Brandrisse und Riefen prifen.

® Verodlte, verfettete oder mechanisch beschadigte Kupp-
lungsscheibe austauschen.

@ Kupplungsscheibe auf ausreichende Belagstarke und auf
Belagrisse prifen.



® In der Werkstatt kann die Kupplungsscheibe auf Schlag
gepruft werden. Der Seitenschlag darf bei der Kupplungs-
scheibe maximal 0,8 mm betragen (2.5 mm vom AuBen-
rand gemessen). Achtung: Diese Prifung ist nur dann
notwendig, wenn die alte Kupplungsscheibe wieder ein-
gebaut werden soll und die Kupplung vorher nicht richtig
ausgekuppelt hat. Gegebenenfalls darf die Kupplungs-
scheibe varsichtig ausgerichtet werden.

§X-2802

® Ausricklager in eingebautem Zustand von Hand priifen.
Dazu Lager leicht zusammenpressen und drehen. Das
Lager mufB3 sich leicht drehen lassen. Im Fahrbetrieb
macht sich ein defektes Ausriicklager durch Gerausche
bei getretenem Kupplungspedal bemerkbar. Sinnvoller-
weise das Lager generell austauschen.

Einbau

Achtung: Werden Neuteile eingebaut, unbedingt Kupplungs-
druckplatie und Kupplungsscheibe tber Motorkennbuchsta-
ben und Motornummer nach dem Ersatzteilkatalog zuordnen
lassen, damit keine falschen Teile eingebaut werden.

Werden die bisherigen Kupplungsteile eingebaut, so missen
diese zuvor geprift werden.

® Vor dem Einbau einer neuen Kupplungsdruckplatte, Kor-
rosionsschutzfett nur an der Anlaufflache restlos entfer-
nen. An den anderen Stellen darf das Fett auf keinen Fall
entfernt werden, da sonst die Lebensdauer der Kupplung
erheblich verkirzt wird.

® Zentrierstifte am Schwungrad auf festen Sitz priifen.

® Kerbverzahnung der Kupplungsscheibe von Korrosion
reinigen. Verzahnung der Antriebswelle hauchdiinn mit
MoS,-Fett schmieren. Die Fachwerkstatt verwendet das
AUDI-Fett G 000 100. Danach Kupplungsscheibe auf der
Antriebswelle hin- und herbewegen, bis die Nabe auf der
Welle leichtgangig ist. Uberschiissiges Fett unbedingt
entfernen.

® Beim Einsetzen der Kupplungsscheibe darauf achten,
daB der Federkéfig zur Druckplatte zeigt. Ist eine Kupp-
lung mit Zweimassenschwungrad eingebaut, sind keine
Federkafige vorhanden. In diesem Fall ist die Kupplung
so einzubauen, daB der Kupplungsbelag am Schwungrad
anliegt. Die Nabe darf nicht am Schwungrad anliegen.

5X-2811

® Kupplungsscheibe mittig in der Druckplatte mit einem

passenden Dorn, zum Beispiel HAZET 2174 oder AUDI-
3176 zentrieren —Pfeile—. Sitzt die Kupplungsscheibe
nicht zentrisch, kann die Getriebeantriebswelle spater
nicht eingefuhrt werden. Als Zentrierdorn kann auch eine
alte Getriebe-Antriebswelle verwendet werden.

Die Kupplungsdruckplatte in die entsprechenden Pafstif-
te setzen.

Achtung: Die Druckplatte muB vollstandig am Schwungrad
anliegen und darf sich nicht verkanten, da sonst PaRstifte
und Zentrierbohrungen beschadigt werden. Dann erst Befe-
stigungsschrauben einsetzen. Keinesfalls Druckplatte mit
den Schrauben heranziehen, sonst werden die Zentrierboh-
rungen der Druckplatte und die Zentrierstifte am Schwungrad
beschadigt.

Befestigungsschrauben fur Kupplungsdruckplatte ein-
schrauben und Gber Kreuz mit 1 bis 1% Umdrehungen
anziehen, bis die Druckplatte festgezogen ist. Anzugs-
drehmoment fir Sechskantschrauben: 20 Nm. Achtung:
Bei Ausfuhrung mit Zweimassenschwungrad sind In-
nensechskantschrauben eingebaut, diese mit 13 Nm
festziehen.

Zentrierdorn entfernen,

Getriebe einbauen, siehe Seite 237.

231



1,6-I-Motor
Ausbau

Getriebe ausbauen, siehe Seite 237.

Schwungrad abschrauben und entnehmen. Damit das
Schwungrad beim Ldsen der Schrauben nicht mitdreht,
muf3 es entweder mit dem AUDI-Werkzeug 558 oder mit
Schraubendreher und Dorn arretiert werden.

Befestigungsschrauben des Schwungrades nacheinan-
der jeweils um 1 bis 12 Umdrehungen lésen.

Achtung: Wenn die Schrauben einzeln sofort ganz geldst
werden, kann das Schwungrad sich verziehen.

AnschlieBend Schrauben
Schwungrad abnehmen.

ganz herausdrehen und

Kupplungsscheibe herausnehmen. Achtung: Schwung-
rad und Kupplungsscheibe beim Herausnehmen nicht fal-
len lassen, sonst kénnen nach dem Einbau Rupf- und
Trennschwierigkeiten auftreten.

V30-0383

Haltering —A— far die Ausriickplatte —B— mit einem
Schraubendreher aus den Bohrungen —Pfeile— hebeln
und Haltering entnehmen.

Ausrickplatte —-B— abnehmen.
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V30-0384

Druckplatte von der Kurbelwelle abschrauben, dazu Ge-
genhalter VW/AUDI 558 an Druckplatte mit Schraube
~A— arretieren. Steht der Gegenhalter nicht zur Verfi-
gung, Druckplatte mit Schraubendreher und Dorn gegen-
halten.

Druckplatte und Zwischenblech abnehmen.

Schwungrad mit benzingetranktem Lappen auswischen.

Prifen

Werden alte Kupplungsteile eingebaut, miissen diese zuvor
gepruft werden.

Nietbefestigungen an der Druckplatte auf festen Sitz pri-
fen. Druckplatte mit beschadigten oder losen Nietverbin-
dungen ersetzen.

Reibflachen von Druckplatte und Schwungrad auf Risse,
Brandstellen und Verschlei3 prifen. Druckplatten, die bis
zu 0,2 mm nach innen durchgebogen sind, dirfen noch
eingebaut werden. Die Prifung erfolgt mit Lineal und
Fuhlerblattiehre.

Reibflachen von Druckplatte und Schwungrad fettfrei ab-
wischen.

Verdlte oder abgenutzte Kupplungsscheibe erneuern.

Hinweis: Ein defektes Ausrlcklager macht sich im Fahrbe-
trieb durch Gerdusche bei getretenem Kupplungspedal be-
merkbar. Es liegt hinter einem Deckel an der Getriebe-
AuBBenseite und kann bei eingebautem Getriebe erneuert
werden.



Einbau

Achtung: Werden Neuteile eingebaut, unbedingt Kupplungs-
druckplatte und Kupplungsscheibe Uber Motorkennbuchsta-
ben und Motornummer nach dem Ersatzteilkatalog zuordnen
lassen, damit keine falschen Teile eingebaut werden.

® Vor dem Einbau einer neuen Kupplungsdruckplatte, Kor-
rosionsschutzfett nur an Anlauf- und Reibflichen rest-
los entfernen. An den anderen Stellen darf das Fett auf
keinen Fall entfernt werden, da sonst die Lebensdauer
der Kupplung erheblich verkirzt wird.

® Druckplatte mit Zwischenblech an Kurbelwelle aufsetzen.
Achtung: Auf Einbaulage des Zwischenbleches achten,
die Erhéhung —Pfeil- zeigt von der Druckplatie weg.
Neue Befestigungschrauben einschrauben und Druck-
platte wie beim Ausbau mit VW/AUDI-Werkzeug 558
oder Schraubenzieher und Dorn blockieren.

® Druckplatte zuerst mit Drehmomentschiiissel 60 Nm an-
schrauben und anschlieBend die Schrauben mit starrem
Schlussel um 90° (V4 Umdrehung) weiterdrehen.

Achtung: Die Schrauben werden beim Anziehen bleibend
gedehnt, daher missen nach jedem Losen neue Schrauben
verwendet werden.

@ Ausruckplatte einsetzen und mit Haltering an Druckplatte
befestigen. Die beiden Drahtenden in die Bohrungen der
Druckplatte einsetzen, siehe Abbildung V30-0383.

® Kerbverzahnung der Kupplungsscheibe von Korrosion
reinigen und hauchdinn mit MoS,-Fett schmieren. Die
AUDI-Werkstatten verwenden das Fett G 000 100. Da-
nach Kupplungsscheibe auf der Antriebswelle hin- und
herbewegen, bis die Nabe auf der Welle leichtgangig ist.
Uberschiissiges Fett unbedingt entfernen.

® Zentrierstifte am Schwungrad auf festen Sitz prifen.
Wenn ein Zentrierstift lose ist, so ist dieser zu ersetzen.

® Kupplungsscheibe (Mitnehmerscheibe) und Schwungrad
in die Druckplatte einsetzen. Das Schwungrad mit den
Pafistifte in die entsprechende Bohrungen setzen.

Achtung: Wird das Schwungrad falsch aufgesetzt, stimmt
die OT-Markierung auf dem Schwungrad nicht mehr.

Achtung: Das Schwungrad muf3 vollsténdig an der Druck-
platte anliegen. Dann erst Befestigungsschrauben einsetzen.

Das Schwungrad darf sich nicht verkanien, da sonst PaBstif-
te und Zentrierbohrungen beschadigt werden. Keinesfalls
Druckplatte mit den Schrauben heranziehen, sonst werden
die Zentrierbohrungen und -stifte beschadigt.

® Befestigungschrauben fiir das Schwungrad (iber Kreuz
nacheinander mit 1 bis 1 2 Umdrehungen anziehen, bis
die Druckplatte festgezogen ist. Anzugsdrehmoment: 20
Nm.

® Getriebe einbauen, siehe Seite 237.
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Ausrucklager/Getriebegehduse
1,6-1-Motor (Getriebedeckel)

11 2 3 45

10 6 7

1,8-/1,9-I-Motor

12 9 10 9 11

A30-0005 1 2 3 4 5
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6 -
7 -
8-
9-
10 -
1 -

1-
2-

9-
10-
11 -

12-

VerschluBdeckel

Ausbau: Mit spitzem Dorn durch-
stof3en und heraushebeiln.

Einbau: Dichtflache muB fettfrei
sein. Neuen Deckel mit passendem
Dorn am Umfang gleichmaBig ein-
treiben.

Ausriicklager

Kann bei eingebautem Getriebe er-
neuert werden.

Kupplungshebel

Ausbau: Sicherungskiammer —5-
abziehen, Ausrickwelle —9— seitlich
herausziehen. Hebel kann nur in ei-

ner Stellung wieder eingesetzt wer-
den.

Lagerbuchse
Sicherungsklammer
Nadellager

Lagerbuchse

Dichtring

Ausrickwelle
Getriebedeckel
Oleintfiillschraube, 25 Nm

Getriebe

Kugeizapfen, 25 Nm
Mit MoS,-Fett bestreichen.

Dichtring fir Antriebswelle
Bis zum Anschlag eintreiben.

Fihrungshiilse

Dichtring an Hiise kann nicht ein-
zeln erneuert werden. Im Bereich
des Ausrucklagers mit MoS,-Fett
bestreichen.

Haltefeder
Am Kupplungsausriickhebel befe-
stigen.

Schraube, 20 Nm

Kupplungsausriickhebel
Im Bereich des Ausricklagers mit
MoS,-Fett bestreichen.

Ausriicklager
Lager nicht auswaschen, nur abwi-
schen. Laute Lager ersetzen.

Schraube, 20 Nm
Kupplungsnehmerzylinder

StéBel
StoBelende mit MoS,-Fett bestrei-
chen.

Montageschraube

Sichert den Kupplungsausriickhe-
bel bei Getriebeeinbau. Nach Ge-
triebeeinbau herausdrehen.
Hinweis: Ist keine Montageschrau-
be vorhanden, kann eine Schraube
M8 x 35 benutzt werden.



Kupplungsbetatigung entliften

D

ie Kupplungsbetatigung mufB entliftet werden, wenn die

Kupplung beim Gangwechsel nicht richtig trennt, wenn das
Kupplungspedal nicht oder nur verzégert zuriickkommt, oder
das Hydraulikdrucksystem gedéffnet wurde.

Da das Hydrauliksystem der Kupplung mit Bremsflussigkeit
arbeitet, sind ebenfalls die entsprechenden Kapitel im Ab-
schnitt »Bremsanlage entluften« durchzulesen.

Sicherheitshinweis:

Bremsflissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsflissigkeit
mit dem Mund (ber einen Schlauch absaugen. Brems-
flissigkeit nur in Behalter fullen, bei denen ein verse-
hentliches Einnehmen ausgeschiossen ist.

Fahrzeug aufbocken und untere Motorraumabdeckung
ausbauen, siehe Seite 153.

Bremsflussigkeitsstand im gemeinsamen Vorratsbehéalter
prafen, gegebenentfalls bis zur Max.-Markierung auffulien.

Staubkappen vom EntlUfterventil am Nehmerzylinder und
am vorderen linken Bremssattel abziehen.

Entlafterventile vorsichtig gangbar machen.

Durchsichtigen Schlauch auf das Entlifterventil
Bremssattel aufschieben.

am

Schlauch mit Bremstiussigkeit fullen. Dazu Entltfter-
schraube am Bremssattel 6ffnen. Bremspedal langsam
durchtreten (Helfer) und in dieser Stellung halten. Entliif-
terventil schlieBen und Bremspedal loslassen. Anschlie-
Bend Entlifterventil wieder 6ffnen und Bremspedal er-
neut durchtreten. Vorgang so lange wiederholen, bis der
Schlauch volistandig mit Bremsfliissigkeit geflllt ist.
Schlauch mit dem Finger zuhalten, damit keine Brems-
flissigkeit auslauft. Achtung: Der Flissigkeitsstand im
Vorratsbehdlter darf nicht zu weit absinken, gegebenen-
falls neue BremsflUssigkeit nachfullen. '

Freies Schlauchende auf die Entlifterschraube am Kupp-
lungs-Nehmerzylinder stecken und beide Entlifterschrau-
ben 6tfnen.

Bremspedal durchtreten, Entilfterschraube am Brems-
sattel schlieBen und Bremspedal entlasten. Diesen Vor-
gang so oft wiederholen, bis im Ausgleichbehalter keine
Luftblasen mehr herausgedrickt werden. Dabei stets
neue Bremsflussigkeit nachfuilen.

Entlifterschrauben am Bremssattel und am Nehmerzylin-
der verschlieen. Schlauch abziehen und Staubkappen
aufschieben.

Fahrzeug ablassen.
Bremsfliissigkeit bis zur Max.-Markierung auffillen.

Kupplungspedal mehrmals betatigen. Dadurch wird si-
chergestellt, daBB eventuelle Restluft im System in den
Bremsfilussigkeitsbehalter entweichen kann.

Funktion von Brems- und Kupplungssystem prifen. Ach-
tung: Bei diesem Entliftungsvorgang kann etwas Luft im
Hydrauliksystem bleiben. Erkennbar ist das am Kratzen
beim Einlegen der Génge und durch nicht richtiges Tren-
nen der Kupplung. In diesem Fall Kupplungshydraulik
umgehend in der Werkstatt mit einem Entliiftergerat ent-
luften lassen.

Untere Motorraumabdeckung einbauen, siehe Seite 153.

Entluften mit Entliftergerat

In den Werkstétten wird die Kupplungshydraulik in der Regel
mit einem Entliftergerdt entliftet. Das Entliiftergerét gibt
Druck (max. 2,5 bar) auf die Bremsfllssigkeit im Vorrats-
behalter.

Verschraubung am Bremsflussigkeits-Ausgleichbehalter
abschrauben. Entliftergerat nach Vorschrift anschlieBen.

A LN

Am Kupplungsnehmerzylinder -B~ einen Schlauch, bei-
spielsweise V.A.G 1238 B/3, auf die Entlufterschraube
aufschieben. Schlauchende in eine mit Bremsflussigkeit
geflillte Flasche stecken, beziehungsweise mit dem Auf-
fangbehalter des Entliftergeréts verbinden.

Entlifterschraube so lange 6ffnen, bis keine Luftblasen
mehr entweichen.

Kupplungspedal mehrmals betatigen.

Bremsflissigkeit bis zur Max.-Markierung auffillen.
Deckel tiir Bremsflussigkeitsbehalter aufschrauben.
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Stérungsdiagnose Kupplung

Stérung Ursache Abhilfe

Kupplung rupft. Motor- und Getriebelagerung defekt. B Prifen, gegebenenfalls auswechseln.
Getriebe liegt in der Aufhangung nicht fest. B Befestigungsschrauben nachziehen.
Druckplatte tragt ungleichmasig. B Druckplatte auswechseln.
Mitnehmerscheibe kein Originalteil. B Original-Kupplungsscheibe einbauen.
Kurbelwelle fluchtet nicht zur Getriebe- B Zentrierflachen von Motor und Getriebe

Antriebswelle.

Ausrlicker druckt einseitig.

Uberpriifen.

Ausrlicker Uberprifen.

Kupplung rutscht.

Kupplungsscheibe verschlissen.

Nehmerzylinder der Hydraulikbetéitigung klemmt.

Spannung der Membranfeder zu gering.

Nehmerzylinder der Hydraulikbetatigung undicht.

Belag verhértet oder veréilt.

Kupplung wurde Uberhitzt.

Dicke der Kupplungsscheibe priifen,
gegebenenfalls auswechseln.

Nehmerzylinder ersetzen.
Druckplatte auswechseln.
Sichtprifung durchfiihren.
Kupplungsscheibe austauschen.

Originalteil einbauen.

Kupplung trennt nicht richtig.

Belag durch Abrieb verkiebt.

Kupplungsscheibe klemmt auf der
Antriebswelle, Kerbverzahnung trocken
oder verklebt.

Kupplungsscheibe hat Seitenschlag.
Geberzylinder der Hydraulikbetitigung undicht.

Kupplungspedal erreicht den
Begrenzungsanschlag nicht.

Ausricker defekt.
Luft im Hydrauliksystem.

Fahrungslager fur die Getriebe-Antriebs-
welle in der Kurbelwelle defekt.

Mitnehmerscheibe stark verbogen,
oder Belag gebrochen.

Kupplungsscheibe austauschen.

Kerbverzahnung reinigen, entgraten,
Rost entfernen und neu schmieren;
z. B. MoS,-Puder einblrsten.

Kupplungsscheibe prifen lassen, ersetzen.

Bei durchgetretenem Kupplungspedal
beobachten, ob Flissigkeit im Bremsfliis-
sigkeitsvorratsbehalter aufwallt. Geber-
zylinder austauschen (Werkstattarbeit).

Prafen, ob Begrenzungsanschlag erreicht
wird, FuBmatte ausschneiden.

Ausrlcker auf Verformung prifen.
Kupplungshydraulik entliiften.

Fuhrungslager in der Kurbelwelle
ersetzen.

Mitnehmerscheibe ersetzen.

Gerausch bei betatigtem
Kupplungspedal.

Ausrtcklager defekt.

Kupplungsscheibe schlagt an die
Druckplatte.

Ausriicklager prifen, ersetzen.

Kupplungsscheibe auswechseln.

Auf- und abschwellendes
Gerausch bei Zug- oder
Schubzustand, oder wenn
das Fahrzeug in ausgekup-
peltem Zustand rolit.

Torsionsdampfer der Kupplungsscheibe
schwergangig.

Nietverbindungen der Kupplung locker.
Unwucht der Kupplung zu groB.

Kupplungsscheibe erneuern.

Kupplung ersetzen.

Kupplung und Mitnehmerscheibe ersetzen.
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Aus dem Inhalt:

B Getriebeausbau
B Schaltung einstellen

8 Automatikgetriebe

Das Schalt- oder Automatikgetriebe kann ohne Ausbau des
Motors ausgebaut werden. Ein Ausbau ist dann erforderlich,
wenn die Kupplung ausgewechselt werden soll oder wenn
das Getriebe erneuert beziehungsweise Uberholt werden
muB. Da es jedoch in keinem Fall anzuraten ist, Reparaturen
am Getriebe mit Heimwerkermitteln in Angriff zu nehmen,
wird nur der Ausbau des Aggregates beschrieben.

Getriebe aus- und einbauen

Zum Ausbau mufB das Fahrzeug ausreichend hoch aufge-
bockt werden. AuBBerdem ist zum Ablassen des Getriebes
ein geeigneter Werkstattwagenheber erforderlich. Ausfihr-
lich beschnieben wird der Ausbau vom Schaltgetriebe beim
1,8-/1,9-1-Motor. Hinweise fiir den 1,6--Motor sowie den Aus-
bau des Automatikgetriebes stehen am Ende des Kapitels.

1,8-/1,9-1-Motor
Ausbau

® Batterie-Massekabel (—) bei ausgeschalteter Zindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

® Lufthitergehduse ausbauen, siehe Seite 201.

® Stecker fir Tachogeber —1- sowie am Schalter fir Rick-
fahrscheinwerfer —2— abziehen.
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® Tilgergewicht —A— und Schaltseilzug —B- vom Getriebe-
schalthebel abschrauben.

® Wahlseilzug vom Umlenkhebel -C— abhebeln, dazu Nase
in —Pfeilrichtung— anheben.
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@ Schlauchleitung des Nehmerzylinders am Seilzug-Wider-

lager ausclipsen. Seilzug-Widerlager am Getriebe ab-
schrauben —Pfeile— und seitlich ablegen.

Nehmerzylinder mit 2 Schrauben am Getriebe abschrau-
ben und mit angeschlossener Leitung seitlich am Aufbau
mit Draht aufhdngen. Achtung: Die Hydraulikleitung
nicht I16sen, sonst mu3 das Kupplungssystem nach dem
Einbau entliiftet werden. Bei ausgebautem Nehmerzylin-
der darf das Kupplungspedal nicht betatigt werden.
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Masseleitung von der oberen Verbindungsschraube —1—
Getriebe/Motor abschrauben. Schraube —1— ausschrau-
ben.

Kabelhalter —-3— am Anlasser oben ~Pfeil- abschrauben
und zur Seite legen.

Schraube —2— am Anlasser oben abschrauben.

Alle von oben zuganglichen Befestigungsschrauben zwi-
schen Motor und Getriebe herausschrauben.
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Motor abfangen. Dazu Abfangvorrichtung 10-222A in
Verbindung mit den FiBen 10-222A/1 aufsetzen.

Motor/Getriebe-Aggregat uber die Spindein der Aufhan-
gevorrichtung leicht vorspannen (anheben).

Steht die Aufhangevorrichtung nicht zur Verfligung. ge-
eignetes Rohr (iber Motorraum legen und auf seitliche
Holzbocken abstutzen. Rohr nicht auf die Kotfliigel le-
gen. Geeignetes Drahtseil oder Haken in die Haltedsen
des Motors einhangen und mit Rohr iber eine Spindel
verbinden. Haken oder Drahtseil spannen.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken und untere Motorraumabdeckung

ausbauen, siehe Seite 153.

Anlasser ausbauen, siehe Seite 67.

Halter fUr Leitung der Servolenkung am Getriebegehiuse
abschrauben.

® Wo vorhanden, Schutzkappe fir rechten Gelenkwellen-

flansch —A— abhebeln —unterer Pfeil-.



@ Befestigungsschraube —oberer Pfeil- des kleinen Ab-
deckbleches hinter der rechten Gelenkwelle abschrauben
und Blech abnehmen.

® Gelenkwellen am Getriebe abschrauben, siehe Seite
108.

® Gelenkwellen mit einem Draht soweit wie maglich hoch-
binden, dazu Lenkung bis Anschlag nach links einschila-
gen. Achtung: Dabei Lackierung der Gelenkwellen nicht
beschadigen.

@ Abgasanlage zwischen Katalysator und Mittelschalldamp-
fer auseinanderschrauben, siehe Seite 221.

@ Dieselmotor: Abgasrohrhalter vom Aggregatetrager ab-
schrauben.

® 150-PS-Motor: Vorderes Abgasrohr komplett ausbauen.

3
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® Pendelstitze unten zwischen Aufbau und Motor-/Getrie-
beeinheit abschrauben —Pfeile—.

® Zuerst Abstitzung —A- am Getriebelager links —B—, dann
Getriebelager abschrauben —Pfeile—.
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® Halter fir Getriebelager ~A— am Getriebe abschrauben.
Damit die Befestigungsschrauben —Pfeile— entnommen
werden kénnen, Motor-Getriebe-Einheit (iber beide Spin-
deln soweit absenken, bis die Schrauben vom linken
Radhaus her zuganglich sind.

Achtung: Beim Absenken des Aggregats darauf achten, dai3
die Leitungen der Servolenkung nicht beschadigt werden.
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\_gc )—-_?_D\ A34-0034
A - Abdriickvorrichtung 3300 A

B — Schraube M8 x 25
C - Spezialwerkzeug 457/1

® Spezialwerkzeug —C— mit Schraube —B~ an Befestigung
der Pendelstiitze unten anschrauben. Abdriickvorrichtung
—A- einsetzen und mit Schrauben —Pfeile— anschrauben.
Motor-Getriebe-Einheit nach vorn driicken. Hinweis:
Steht das Sonderwerkzeug nicht zur Verfiigung, kann die
Motor-Getriebe-Einheit auch mit dem Bordwagenheber
nach vorn gedriickt werden. Dabei darauf achten, daB die
Leitungen der Servolenkung nicht beschadigt werden.
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Getriebe mit Getriebeheber 3282 leicht anheben. Die
Arme der Getriebeaufnahme werden zuvor nach der Ju-
stierplatte 3282/8 ausgerichtet. Steht der Getriebeheber
nicht zur Vertligung, Getriebe mit einem Werkstattwagen-
heber anheben. Achtung: Zwischen Getriebe und Wa-
genheber Holz zwischenlegen.

Die unteren Befestigungsschrauben zwischen Motor und
Getriebe herausschrauben.

Getriebe von PaBhilsen abdriicken und vorsichtig her-
ausfahren. Achtung: Beim Herausnehmen des Getrie-
bes darauf achten, daB3 keine Leitung der Servolenkung
beschadigt wird.

Einbau

Hinweis: Wird das Getriebe ersetzt, Geber fur Geschwindig-
keitsmesser, Getriebeschalthebel und Umlenkhebel vom al-
ten auf das neue Getriebe umbauen.

Vor dem Einbau Kupplung prifen, siehe Seite 230.

Kerbverzahnung der Antriebswelle reinigen und leicht mit
MoS,-Schmierfett oder AUDI-G 000 100 schmieren. Ach-
tung: Die Kupplungsscheibe muB sich auf der Antriebs-
welle leicht hin- und herschieben lassen.

Priifen, ob die PaBhulsen zur Zentrierung Motor/Getriebe
im Motorblock vorhanden sind, gegebenenfalls einsetzen.

0,
| ’
() 6)/ @

S~HP

S

240

Kupplungsausrickhebel vor Einbau des Getriebes zum
Getriebegehéduse driicken und durch Ersatzteil-Monta-
geschraube oder Schraube M8 x 35 arretieren. Nach
dem Getriebeeinbau wieder herausdrehen.

Getriebe anheben und in die Kupplung einfahren. Falis
beim Einsetzen die Getriebe-Antriebswelle nicht in die
Kupplungsscheibe einrastet, Antriebswelle von hinten am
Flansch fur die Gelenkwelle mit der Hand entsprechend
verdrehen. Beim Ansetzen des Getriebes auf richtigen
Sitz des Zwischenbleches achten.

Sonderwerkzeug beziehungsweise Wagenheber zurick-
drehen und herausnehmen, siehe Abbildung A34-0034
unter »Ausbau«.

Schrauben fiir untere Getriebebefestigung und fiir Anlas-
ser einschrauben. Dazu Anlasser einsetzen.

Befestigungsschrauben Motor/Getriebe soweit méglich
einschrauben.

Anzugsdrehmomente Getriebe an Motor:

Position | 1,6-I-Motor: | 1,8-/1,9-I: |Automatik-| Anzugs-
Schaltgetr. |Schaltgetr.| getriebe |drehmoment
1 M12x65 | M12x55 | M12x65 70 Nm
2" M12x 65 | M12x55 | M12 x 65 70 Nm
3" | M12x 140 [M12x 140 |M12x180| 70 Nm
4 |M12x 140" M12x 140(M12x 180| 70 Nm
5 M10x50 [ M10x 50 | M10 x 50 45 Nm
6 M10x50 | M10x 70 | M10 x 50 45 Nm
7 M10x50 | M10x50 | M10 x 50 45 Nm
8 M12x 80 | M12x55 | M12 x 80 70 Nm

" Schraube mit M8-Gewindestift.
PaBhalsen zur Zentrierung in Position —A—.

Schraube M8 x 35 zur Arretierung des Kupplungsaus-
rickhebels am Getriebegehause wieder herausdrehen.
Die Bohrung wird durch die Befestigungsschraube fiir
das Widerlager der Betatigungsseilziige verschlossen.

Linken Getriebehalter am Getriebe handfest anschrauben
und Motor/Getriebe mit dem Kran in Einbaulage bringen.



@ Motor-/Getriebelager mit neuen Schrauben handfest an-
schrauben.

® Pendelstitze mit neuen Schrauben handfest anschrau-
ben.

® Motor- und Getriebeheber entfernen.

® Motor-/Getriebeeinheit durch kraftige Schittelbewegun-
gen spannungsfrei einrichten.

@ Motor-/Getriebelager und Pendelstitze nach den Werten
in der Tabelle festziehen. Dabei alle Schrauben zuerst
mit Drehmomentschliissel anziehen und anschlieBend
mit starrem Schliissel um 90” (Y4 Umdrehung) weiterdre-
hen.

Achtung: Die Schrauben werden beim Anziehen bleibend
gedehnt, daher miissen nach jedem Lésen neue Schrauben
verwendet werden.

Schraubverbindung 1,8-1/1125 PS 1,8-1/150 PS,
Motorlagerung 1,6-1, 1,9-I-TDI
Motor an Halter 60 Nm + 90° 60 Nm + 90°
Getriebe an Halter 40 Nm + 90° 60 Nm + 90°
Stiitze an Getriebe 40 Nm + 90° 40 Nm + 90°
Stutze an Aufbau 20 Nm + 90° 20 Nm + 90°

® Gelenkwellen montieren, siehe Seite 108.

@® GrofBes und kleines Gelenkwellen-Abdeckblech montie-
ren.

® Linke Befestigungsschrauben fur Motortrdger ansetzen
und mit 50 Nm anschrauben.

@ Anlasser einbauen, siehe Seite 67.
® Seilzugwiderlager mit 25 Nm am Getriebe anschrauben.

® Schaltseilzug mit 25 Nm am Getriebeschalthebel an-
schrauben.

® Wihlseilzug am Umlenkhebel anclipsen.

® Tilgergewicht am Getriebeschalthebel anschrauben.
Schrauben zuerst mit Drehmomentschliissel 20 Nm an-
ziehen und anschlieBend mit starrem Schlissel um 90°
(& Umdrehung) weiterdrehen.

@ Schaltbetatigung einstellen, siehe Seite 247.

@ Elektrische Kabelverbindungen am Getriebe anbauen,
siehe unter »Ausbau«.

@ Kabelverbindungen am Anlasser anbauen, siehe Seite
67.

(]

® Kupplungs-Nehmerzylinder am StéBelende mit MoS,-Fett
bestreichen. Nehmerzylinder einsetzen und mit 20 Nm
anschrauben.

Kupplung mehrmals betatigen und einwandfreie Funktion
prufen. Achtung: Falls die Hydraulikleitung gedfinet war,
Hydrauliksystem entliiften.

@ Vorderes Abgasrohr/Katalysator mit neuen Dichtungen
einbauen, siehe Seite 221.

Halter fiir Leitung der Servolenkung am Getriebegehause
anschrauben.

Getriebedlstand priifen, siehe Seite 27.
Untere Motorraumabdeckung einbauen, siehe Seite 153.
Luftfiltergehause einbauen, siehe Seite 201.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Speziell 1,6-1-Motor

Achtung: Arbeitsschritte und Hinweise, die fiir alle Getriebe
gelten, stehen im Kapitel fiir die 1,8-/1,9--Motoren. In die-
sem Kapitel sind nur die Abweichungen beschrieben, die
speziell den 1,6-I-Motor betreffen. Diese Abweichungen be-
treffen vor allem die Schaltbetatigung, die beim 1,6-I-Motor
Uber Gestdnge erfolgt, bei den anderen Motoren (iber
Schaltzlge.

® Motor abfangen, dazu Kran an den Aufhangedsen am
Zylinderkopf einhangen.
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@® Schaltstange vorne —1- mit Schraubendreher von Schalt-
hebel -2- abhebeln, Sicherungsscheibe -3- abnehmen
und Konsole —4— nach oben abnehmen.

® Konsole —4- durch 90°-Drehung ("4« Umdrehung) nach
rechts von der Schaltstange mit Tilger —5— trennen.
Schaltstange mit Tilger nach oben schwenken und vom
Lagerbock —6— abnehmen.

|

\ " L/

—/

® Lange Koppelstangen von Wahlhebel mit Schraubendre-
her abhebeln —Pfeile-. Schalthebel vorne —1- am Getrie-
be abschrauben.

® Schrauben —-2- herausdrehen und Schaltkonsole —3— mit
Koppelstangen und Schalthebel am Getriebe abnehmen.
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® Schlauchleitung des Nehmerzylinders am Widerlager
ausclipsen. Nehmerzylinder mit 2 Schrauben —Pteile— am
Getriebe abschrauben und mit angeschlossener Leitung
seitlich am Aufbau mit Draht aufhangen. Achtung: Die
Hydraulikleitung nicht 16sen, sonst muB das Kupplungs-
system nach dem Einbau entliftet werden. Bei ausge-
bautem Nehmerzylinder darf das Kupplungspedal nicht
betatigt werden.

Achtung: Nach dem Einbau des Getriebes muB3 die Schalt-
betétigung eingestellt werden, siehe entsprechendes Kapitel.

Speziell Automatikgetriebe

Achtung: Arbeitsschritte und Hinweise, die fir alle Getriebe
gelten, stehen im Kapitel fOr die 1,8-/1,9-1-Motoren. In die-
sem Kapitel sind nur die Abweichungen beschrieben, die
speziell das Automatikgetriebe betreffen.

@ Motor abfangen, dazu Kran an den Aufhangedsen am
Zylinderkopf einhangen.

® Stecker am Getriebe abziehen, Kabelfihrung aushdngen:
1 — flr Magnetventile (10-polig)

2 ~ Geber Fahrgeschwindigkeit

3 — Multifunktionsschalter

4 — Geber flir Getriebedrehzah!
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® Wihlhebelseilzug —1— mit Schraubendreher am Getriebe-
Wihlhebel —4- abdriicken, Sicherungsklammer —3— am
Widerlager abziehen. Wahlhebelseilzug am Getriebe ab-
nehmen und zur Seite legen. Hinweis: Schraube —2—
mufB nicht gelost werden.

@ Haiter fir Druckleitung der Servolenkung abschrauben.

o]

@® Schlauche des ATF-Kuhlers abklemmen, beispielsweise
mit Schlauchklemmen AUDI-3094 oder HAZET 4590.
Schlauchschellen  6ffnen und Schlduche abziehen.
Achtung: Auslaufendes ATF mit dickem Lappen auffan-
gen.

@ Stopfen von der Bohrung des Wandlerabdeckbleches ab-
ziehen. Drehmomentwandler von der Mithehmerscheibe
mit 3 Muttern —Pfeil- abschrauben. Motor mit Stecknuf3
an der Kurbelwellen-Riemenscheibe rechtsherum dre-
hen, damit die Muttern in der Bohrung liegen.

Hinweis: Der Drehmomentwandler sitzt zwischen Motor und
Getriebe und dient als Flissigkeitskupplung.
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A37-0202

Lenkgetriebe vom Aggregatetrager mit 4 Schrauben —2-
abschrauben. Lenkgetriebe vom Aggregatetrager abhe-
beln, dabei rasten die PaBhulsen aus, mit denen es fixiert
ist.

Lenkgetriebe an der Abgasanlage mit Bindfaden hochbin-
den.

Sicherheitshinwels:

Lenkgetriebe nicht zusammen mit dem Aggregatetrager
absenken, da sonst die Lenksaule getrennt wird. Nach
dem Einbau sicherstellen, daB die Lenksdule zusam-
mengesteckt ist. Unfallgefahr!

Halter fir Abgasanlage —Pfeil- vom Aggregatetrager ab-
schrauben.

Aggregatetrager von 2. Monteur abstitzen lassen.

Schrauben —1- und —3- abschrauben und Aggregatetra-
ger ca. 10 cm absenken. Er héalt von selbst in dieser Posi-
tion.

Getriebe ausbauen, analog zum Schaltgetriebe.

Achtung: Beim Abdricken des Getriebes vom Motor,

D
D

rehmomentwandler aus dem Mitnehmerblech dricken.
rehmomentwandler im Getriebe gegen Herausfallen si-

chern, dazu eine Gripzange am Getriebegehduse ansetzen
und festklemmen. Kann keine Gripzange angesetzt werden,
beim Abziehen des Getriebes darauf achten, daB der Wand-

le

r nicht aus dem Getriebe herausrutscht.
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Einbau

Vor dem Einbau des Automatikgetriebes den Abstand
zwischen Getriebeflansch und Anlageflache unten an den
Gewindebolzen messen. Er muB3 ca. 22 mm betragen.
Betragt dieser Abstand nur ca. 10 mm, ist der Wandler
nicht richtig eingesetzt. Wandler in diesem Fall vorsichtig
drehen, bis er nach innen rutscht. Achtung: Bei falsch
eingesetztem Wandler wird der Mitnehmer des Wandlers
beim Einbau des Getriebes zerstort.

Der weitere Einbau erfolgt im umgekehrter Ausbaurei-
henfolge. Zusatzlich folgende Hinweise beachten.

Zur Befestigung des Drehmomentwandlers nur die Ori-
ginalmuttern verwenden. Drehmomentwandler mit 60 Nm
am Mitnehmer anschrauben.

Schrauben fiir Aggregatetrager und Lenkgetriebe erneu-
ern.

Achtung: Die Schrauben werden beim Anziehen bleibend
gedehnt, daher mlssen nach jedem Lésen neue Schrauben
verwendet werden.

Aggregatetrager an die Karosserie anschrauben. Dazu
Schrauben zuerst mit Drehmomentschliissel und 100 Nm
anziehen und anschlieBend mit starrem Schlissel um
90° (4 Umdrehung) weiterdrehen.

Lenkgetriebe in die PaBstifte am Aggregatetrdger einset-
zen und anschrauben. Schrauben mit 20 Nm anziehen
und anschlieBend mit starrem Schiissel um 90° ("4 Um-
drehung) weiterdrehen.

Wahlhebelseilzug einstellen, siehe entsprechendes Kapi-
tel.

ATF-Stand im Achsantrieb und im Getriebe prifen, siehe
Seite 28.
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Achtung: Nach dem Einbau priifen, ob die Lenkséule beim
Ausbau des Aggregatetragers getrennt wurde —Pfeile—. Dazu
Abdeckung vorn im FahrerfuBraum abschrauben. Ist die
Lenksaule getrennt, muB sie in der AUDI-Werkstatt zusam-
mengebaut werden. Das Fahrzeug kann nicht gelenkt wer-
den.

Schaltung

Beim Einlegen eines Ganges wird zwischen der Querbewe-
gung (Wahlbewegung) in der Leerlaufposition und der ei-
gentlichen Schaltbewegung unterschieden. Beide Bewegun-
gen werden beim 1,6-I-Motor Uber Gestange auf das Getrie-
be Ubertragen.

Modelle mit 1,8-/1,9-I-Motor besitzen zum Ubertragen der
Schaltbewegungen anstelle des herkdmmlichen Schaltge-
stanges zwei Schaltseilziige.

Nach Ausbau des Getriebes oder Teilen der Schaltung muB3
die Schaltung neu eingestellt werden.

1,6-I-Motor: Betétigung uiber Gestinge

A [xzar]

A - Schaltstangen fiir Schaltbewegung
B - Wihlstange fur Wahlbewegung
Pfeil A - Schaltbewegung

Pfeil B - Wihlbewegung

Hinweis: Samtliche Lagerstellen und Gieitflachen mit
Polyharnstoffett AUDI G 052 142 A2 fetten.
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1,8-/1,9-I-Motor: Betatigung uber Seilziige Schaltgehéuse aus- und einbauen

4 Der Schalthebel sitzt in einem Schaltgehduse. Das Schalt-
5/?)$§2 gehduse mulB beispielsweise ausgebaut werden, bevor
31 R Schaltseilziige emneuert werden.
B Ausbau
A% ® 1,8-/1,9-1-Motor: Schaltseilziige und Seilzugwiderlager
@ am Getriebe abbauen, siehe Abbildungen im Kapitel

»Getriebe aus- und einbauen«.

A — Schaltseilzug fir Schaltbewegung
B - Waihlseilzug fiir Wahlbewegung

C - Wairmeschutzblech der Abgasanlage
Vor Aushau der Schaltbetatigung ausbauen.

1 - Getriebeschalthebel
2 - Umlenkhebel mit Mitnehmer/Wahiseilzug

Pfeil A — Schaltbewegung

Pfeil B - Wahlbewegun ‘ ‘ -
e anibewegung ‘ : A34-0026

Hinweis: Samtliche Lagerstellen und Gleitflachen mit
Polyharnstoffett AUDI G 052 142 A2 fetten

® Faltenbalg fir Schalthebel nach oben ausheben —Pfeile—
und Uber den Schaltknopf stiipen.

® Schelle —Pfeil- 6ffnen und Schaltknopt zusammen mit
dem Faltenbalg abziehen.

@® Am Schalthebelausschnitt die Gerduschdammung her-
ausnehmen.
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Abgasanlage zwischen vorderem Abgasrohr und Mittel-
schalldampfer auseinanderschrauben. Quertrager fir Ab-
gasanlage am Unterboden abschrauben und absenken,
siehe Seite 221.

® Warmeschutzbleche unterhalb Schalthebel abschrauben.
VL
A
\
5,
® Befestigungsmuttern -Pfeile— neben Schalthebel ab-
schrauben.
® Von Fahrzeugunterseite her 2 Schrauben am Schalt-
gehause abschrauben.
® Schaligehduse absenken und komplett mit Seilziigen
nach hinten herausziehen.
Einbau
® Der Einbau erfolgt im umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Zusatzlich folgende Hinweise beachten.
@® st die Dichtung zwischen Schaltgehause und Unterbo-
den beschédigt, diese erneuern.
® Schaltgehause mit 25 Nm am Unterboden anschrauben.
® Abgasanlage einbauen und einrichten, siehe Seite 221.
® AbschlieBend Schaltbetatigung einstellen, siehe entspre-

chendes Kapitel.

Schaltbetatigung einstellen

Um die Schalteinstellung korrekt vornehmen zu kénnen,
missen das Getriebe, die Kupplung und die Kupplungs-
betatigung in Ordnung sein. AuBerdem missen die Betéti-
gungs- und Ubertragungselemente der Schaltbetatigung
leichtgéngig und in einem einwandfreien Zustand sein.

1,6-1-Motor
Einstellen

Getriebe in Leerlaufstellung bringen, Handbremse anzie-
hen.

Faltenbalg fiir Schalthebel ausciipsen und Schaltknopf
abziehen, siehe Abbildungen im Kapitel »Schaltgehiuse
aus- und einbauen«.

\ J‘ e k

® Klemmschelle -Pfeil- am Getriebe I6sen. Die Verbindung
Schaltstange/Wahlhebel muB leichtgingig sein.
o

Am Schaltgehduse Schraube —1- und —-2— I6sen und An-
schlag auf der rechten Seite nach unten driicken —Pfeil—.
Schraube —1- wieder festziehen.

247



1,8-/1,9-1-Motor
Einstellen

@ Getriebe in Leerlaufstellung bringen, Handbremse anzie-
hen.

@ Faltenbalg fur Schalthebel ausclipsen und Schaltknopf
abziehen, siehe Abbildungen im Kapitel »Schaltgehause
aus- und einbauen«.

® Tilgergewicht am Getriebehebel abbauen, siehe Abbil-
dung V34-2682 im Kapitel »Getriebe aus- und einbau-
enc.

® Einstellehre AUDI-3421 einsetzen. ) < ~

@ Schaltstange spannungsfrei ausrichten (Getriebe in Leer-
laufstellung) und Kiemmschelle mit 20 Nm festziehen.

® Einstellehre entnehmen.

® AnschlieBend Feineinstellung vornehmen. Dazu den
Ruckwartsgang einlegen.

® Schraube —1-l6sen, siehe Abbildung A34-0067. Hinweis:
Dabei wird der Anschlag von der Druckfeder nach links
gedriickt.

@ Schrauben —1- und —2— mit 25 Nm festziehen, siehe Ab-
bildung A34-0067.

® Rickwartsgang herausnehmen.

® Schraube —A- und Mutter —B- I6sen, bis sich der Schalt-
seilzug und Mitnehmer/Wahlseilzug in den Langsléchern
@ Alle Gange durchschalten, sie missen sich leicht und frei bewegen lassen.
ohne zu haken einlegen lassen. Es ist besonders auf die
Wirksamkeit der Ruckwartsgangsperre zu achten.

® Faltenbalg und Schaltknopf einrasten.

® Schraube —C- ldsen.
® Schalthebellehre AUDI-3422 aufsetzen.

® Haken zur Befestigung der Lehre unter Lagerplatte
schwenken und Mutter -D— anziehen.

@ Schalthebel in die linke Rastierung des Schiebestlckes
driicken, siehe —Pfeil- in der Abbildung.

® Schalthebel mit Schiebestick nach links, in Pfeilrichtung,
bis Anschlag dricken und Schiebestiick mit Schraube
—E-anziehen.
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@ Schalthebel nach rechts, entgegen der Pfeilrichtung,

n
die Rastierung driicken.

@® Schraube ~C— mit 15 Nm anziehen.

Keilstick und Absteckstift AUDI-3192/1 einsetzen. Keil-
stuck zwischen Getriebeschalthebel und Schaltdeckel
spielfrei einschieben. Achtung: Dabei darf der Getriebe-
schalthebel nicht durch das Keilstlick angehoben werden.

In dieser Stellung die Bundschraube —A- (in Bild V34-
2663) mit 25 Nm und die Befestigungsmutter —B— mit 15
Nm festschrauben.

Keilstiick, Absteckstift und Schalthebellehre abnehmen.
Schaltknopf mit Faltenbalg montieren.

Tilgergewicht am  Getriebeschalthebel anschrauben.
Schrauben zuerst mit Drehmomentschlissel 20 Nm an-
ziehen und anschlieBend mit starrem Schitssel um 90°
(s Umdrehung) weiterdrehen.

Einstellung prifen

Der Schalthebel mu3 im Leerlauf in der Gasse fiir den 3.
und 4. Gang stehen.

Kupplung betatigen, Motor anlassen, ca. 3 — 6 Sekunden
warten, damit die Antriebswelle des Getriebes zum Still-
stand kommt, dann alle Gdnge mehrmals durchschalten.
Dabei besonders auf die Funktion der Riickwérts-
gangsperre achten.

Falls die Schaltung beim wiederholten Einlegen eines
Ganges noch hakt, ist der Hub der Schaltwelle folgender-
mafien zu prifen:

® 1. Gang einlegen.

@ Schalthebel bei eingelegtem 1. Gang nach links driicken.

Gleichzeitig die Schaltwelle am Getriebe von Helfer be-
obachten lassen. Die Schaltwelle muB beim Bewegen
des Schalthebels einen Hub von ca. 1 mm in Pfeilrich-
tung machen.

® st das nicht der Fall, 1. Gang herausnehmen und Befe-

stigungsmutter —A— flr den Aufnahmezapfen des Mitneh-
mers/Wahlseilzug noch einmal |6sen. Der Wahlseilzug
hat am Aufnahmezapfen - bedingt durch die Ubertra-
gungselemente — etwas Spiel.

Das Spiel des Wahiseilzuges aufheben, indem er mit
dem Aufnahmezapfen leicht in Richtung Fahrzeugheck
—Pfeil- gedrickt wird. Mutter —A— in dieser Stellung mit
15 Nm anziehen.

® Faltenbalg und Schaltknopf einrasten.
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Vollautomatik

Anstelle des Schaltgetriebes kann der A3 mit einer 4-Gang-
Automatik ausgestattet sein. Das Automatikgetriebe Uber-
nimmt beim Anfahren die Aufgaben der herkémmlichen
Kupplung und wahrend der Fahrt die Schaltarbeit.

Die wesentlichen Baugruppen eines Automatikgetriebes
sind: Drehmomentwandler, Planetengetriebe und hydrauli-
sche beziehungsweise elektronische Getriebesteuerung.
Zum Schalten der Ubersetzungsstufen im Planetengetriebe
werden hydraulisch betétigte Lamellen-Bremsen und Lamel-
len-Kupplungen verwendet.

Der Drehmomentwandler entspricht in seiner Funktion einer
hydraulischen Kupplung. Er sorgt dafiir, daB ohne mechani-
sche Kupplungsbetatigung angefahren und die einzelnen
Gangstufen geschaltet werden kénnen.

Die Steuerung der Schaltdriicke Ubernimmt anstelle der in
herkémmlichen Getrieben eingesetzten Hydraulik ein elektro-
nisches Steuergerat. Damit stehen wesentlich umfassendere
Informationen flr eine noch bessere Getriebesteuerung zur
Verfigung, um fiir jeden Betriebszustand des Fahrzeugs und
fir jeden Fahrerwunsch die sinnvollste Getriebelbersetzung
auszuwahlen und die Qualitadt der Gangschaltungen zu er-
héhen.

Manuelle Fahrprogramme wie »Economy« oder »Sport« sind
nicht vorhanden. Hingegen erkennt das Steuergerét an der
Geschwindigkeit, mit der das Gaspedal getreten wird, wie
»sportlich« oder »verbrauchsorientiert« der Fahrer fahren
méchte und regelt die Schaltpunkte entsprechend. In die Re-
gelung der Schaltpunkte werden auch Fahrwiderstande wie
Bergauf- und Bergabfahrten, Hangerbetrieb und Gegenwind
miteinbezogen.

Bei Stoérungen der Eingangssignale oder der Magnetventile
wird auf ein Notlaufprogramm umgeschaltet, gleichzeitig wird
der im Fahrbetrieb aufgetretene Fehler im Fehlerspeicher
abgespeichert. Er kann spater mit einem Fehlerauslesegerat
abgerufen werden.

Far die Beurteilung der Funktion der Getriebeautomatik und
fur die richtige Fehlersuche ist Erfahrung mit automatischen
Getrieben und die Kenntnis der Arbeitsweise unerlaBlich. Da
diese Materie nur durch lange Berufserfahrung erworben
werden kann, wird nur der Getriebeausbau und die Einstel-
lung des Wahlhebelseilzugs beschrieben. Die Prifung des
ATF-Otstands und der Olwechsel wird im Kapitel »Wartung«
beschrieben.

Hinweis: Fahrzeuge mit Automatikgetriebe dirfen abge-
schleppt werden, und zwar bis zu einer Entfernung von 50
Kilometern bei einer Geschwindigkeit von maximal 50 km/h.
Mit dem Abschleppwagen darf das Fahrzeug nur vorn ange-
hoben werden.
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Wahlhebelseilzug einstellen
Automatikgetriebe

Einstellen
@ Wahlhebel nach »P« schalten.

® Schraube —2- an der vorderen Kugelpfanne -1- des
Wahlhebelseilzugs 16sen.

® Getriebe-Wahlhebel -4— in Stellung —P- bringen, also
zum hinteren Anschlag dricken. Die Parksperre muf3 ein-
rasten. Hinweis: Sicherungsklammer —3- muB nicht
gelbst werden.

® Wahlhebelseilzug an Schraube —2— verschieben, bis
spannungsfrei verlegt ist. In dieser Stellung Schraube
—2— mit 5 Nm anziehen.

® AnschlieBend Einstellung folgendermaRen prifen.

Einstellung priifen

® Wahlhebel in Stellung »P« bei gedriickter Sperrtaste im
Wahlhebelgriff ca. 5 mm nach hinten ziehen und loslas-
sen. Der Hebel muB3 selbsttatig wieder in die vorherige
Stellung einrasten.

® Wahlhebel in Stellung »N« bei gedriickter Sperrtaste im
Wahlhebelgriff ca. 5 mm nach vorn driicken und loslas-
sen. Der Hebel muB3 selbsttatig wieder in die vorherige
Stellung einrasten.

® Falls der Hebel nicht einrastet, Einstellung wiederholen.

® Probefahrt durchfihren und Wahlhebelfunktion profen.
Der Motor darf sich nur in den Wahlhebelstellungen »P«
und »N« starten lassen.

® Zindung einschaiten. Bei stehendem Fahrzeug darf der
Wahihebel erst aus der Stellung »P« oder »N« herausge-
fahrt werden kénnen, wenn gleichzeitig das Bremspedal
betatigt wird.



Aus dem Inhalt:
B Kotfliigel

B StoBfianger
B SchloBtrager

Die Karosserie des Audi A3 ist selbsttragend. Bodengruppe,
Seitenteile, Dach und die hinteren Kotfligel sind miteinander
verschweif3t. Front- und Heckscheibe sind eingeklebt. Die
Reparatur gréBerer Karosserieschiaden sowie das Auswech-
seln der geklebten Scheiben solliten der Fachwerkstatt vor-
behalten bleiben.

Motorhaube, Heckklappe, Turen und die vorderen Kotfliigel
sind angeschraubt und lassen sich leicht auswechseln.
Beim Einbau ist dann unbedingt das richtige Luftspaltman
(Breite der Fugen) einzuhalten, sonst klappert beispieisweise
die Tar, oder es kénnen erhéhte Windgerdusche wahrend
der Fahrt auftreten. Der Luftspalt muf3 auf jeden Fall parallel
verlaufen, das heiB3t, der Abstand zwischen den Karosserie-
teilen muB3 auf der gesamten Lange des Spaltes gleich groB
sein. Abweichungen bis zu 1 mm sind zuldssig.

Beim A3 sind alle Karosserieteile gegen Durchrostung ver-
zinkt. Die auBeren Karosserieteile sind elektrolytisch ver-
zinkt, da elektrolytisch verzinkte Teile gut lackierbar und
leicht umformbar sind; innere und nicht sichtbare Blechteile
sind aus Kostengrunden feuerverzinkt. Um den Karosseries-
chutz zusaizlich zu erhéhen, werden alle Karosserie-Hohl-
raume mit Wachs geflutet und auf die Bodengruppe wird ein
Unterbodenschutz aufgetragen. Da die meisten Karosserie-
teile mit Torx-Befestigungsschrauben verschraubt sind, wird
ein Torx-Schraubendrehersatz bendtigt.

Sicherheitshinweise
bei Karosseriearbeiten

Sicherheitshinweis:

Vor Beginn von Trenn-, Richt- und Ausbeularbeiten sind
die Gurtstraftereinheiten der vorderen Sicherheitsgurte
auszubauen.

B Soweit SchweiBarbeiten oder andere funkenerzeugende Ar-
beiten durchgefihrt werden, grundsatziich die Batterie kom-
plett abklemmen (Plus- und Minuskabel) und beide Batterie-
klemmen (+) und (-) sorgfaltig isolieren. Bei Arbeiten in Bat-
terienahe muB3 die Batterie ausgebaut werden. Achtung:
Dadurch werden elekironische Speicher geldscht, wie zum
Beispiel der Radiocode. Ohne Code kann das Radio nur
vom Radiohersteller freigeschaltet werden, beziehungsweise
beim AUDI-Radio von einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hin-
weise im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« durchlesen.
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B Motorhaube
B Heckklappe

B Tar zerlegen

B AuBenspiegel
B Seitenschutzleiste

B Seitenaufprallschutz

MufB3 an der Karosserie geschweif3t werden, soll dies grund-
satzlich durch Widerstandspunktschweien (RP) durchge-
fuhrt werden. Nur wenn sich die Schwei3zange nicht anset-
zen 14Bt, ist das Schutzgas-SchweiBverfahren anzuwenden.
Da die Karosserie vollverzinkt ist, sind folgende Punkte zu
beachten:

Sicherheitshinweis:

Beim SchweiBBen von verzinkten Stahiblechen entsteht
giftiges Zinkoxid, daher fir eine gute Arbeitsplatzbelif-
tung sorgen.

B SchweiBstrom (Ampere) um 10 % bis max. 30 % er-
héhen.

B Hartkupfer-Elektroden mit hoher Warmfestigkeit (groBer
als +400° C) verwenden.

B Elektroden haufig saubern, bzw. Kontaktflaichendurch-
messer auf 4 mm & seitlich nacharbeiten.

B Elektroden-Anprefkraft erhéhen.

B Schweil3zeit verlangern. Die SchweiBzeit ist richtig ge-
setzt, wenn sich die SchweiBpunkte ohne Spritzer setzen
lassen.

B An Teilen der gefillten Klimaanlage darf weder ge-
schweiflt noch hart- oder weichgelttet werden. Das gilt
auch fur Schwei3- und Lotarbeiten am Fahrzeug, wenn
die Gefahr besteht, daB3 sich Teile der Klimaanlage er-
warmen.

Sicherheitshinweis:

Der Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht geéff-
net werden. Gelangt Kéltemittel auf die Haut, kann dies
zu Erfrierungen fiihren.

B Im Rahmen einer Reparatur-Lackierung darf im Trocken-
ofen oder in seiner Vorwarmzone das Fahrzeug bis maxi-
mal +80° C aufgeheizt werden. Sonst kdnnen elektroni-
sche Steuergerate im Fahrzeug beschéadigt werden.

B PVC-Unterbodenschutz an der Reparaturstelle mit rotie-
render Drahtbirste entfernen oder mit HeiBluftgeblase auf
maximal +180° C erwarmen und mit Spachtel abldsen.
Durch Abbrennen bzw. Erwarmen von PVC-Material tiber
+180° C entsteht stark korrosionsférdernde Salzsaure,
auf3erdem werden gesundheitsschadliche Dampfe frei.



KarosseriespaltmaBe

Karosserie vorn

D - 2,0 mm
F - 3,0mm
G- 35mm
K - 5,0 mm

Karosserie mitte

J - 45mm
G- 35mm

¢

Karosserie hinten

D-20mm
F - 3,0 mm
G- 3,5mm
H - 4,0 mm
K - 50 mm
L - 6,0mm

LGFGD FGF
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SchloBtrager aus- und einbauen

1 - Torxschraube, 25 Nm

2 - SchioBtrager

3 - Blinkleuchte

4 — Sechskantschraube, 35 Nm
5 — Torxschraube, 6 Nm

11— 2

6 — StoBfianger

7 - StoBfangeriiberzug

8 — Blechschraube, 8 Nm
9 — Gerduschdédmmung

Hinweis: Der SchloBtrager kann mit eingebauten Schein- Einbau

werfern und mit eingebautem Kihler ausgebaut werden. Be- @ SchloBtriager —2— mit Helfer von vorne ansetzen und mit
schrieben wird der Aus- und Einbau mit Kiihler und Schein- Schrauben —1- und —4— befestigen.

werfern. ® Motorhaubenschlo3 einbauen, siehe Seite 273.

Ausbau ® Blinkleuchten einbauen, siehe Seite 83.

® Kuhlmittel ablassen, siehe Seite 187. @ Elekirische Anschliisse fir Scheinwerfer anschlieBen.

® Kihimittelleitungen vom Kuhler l6sen, siehe Seite 190. ® StoBfangeriberzug einbauen, siehe Seite 265.

® StoBfangeriberzug —7— ausbauen, siehe Seite 265. ® Kihimittelleitungen am Kuhler aufschieben und mit
® Elektrische Anschlusse fir Scheinwerfer abklemmen. Schellen befestigen, siehe Seite 190.

@ Blinkleuchten —3— ausbauen, siehe Seite 83. ® Kunhlfiissigkeit einflllen, siehe Seite 187.

® MotorhaubenschloB ausbauen, siehe Seite 273. [ ] Stzrl:eeir:\werfereinstellung prafen, gegebenenfalls neu ein-
® Schrauben —1- und —4— herausschrauben. Fixierschrau-

ben fir StoBfanger —Pfeile— nicht I6sen.

® SchlofB3trager —2— mit Helfer nach vorne abnehmen.
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StoBfinger vorn aus- und einbauen

e
!
/ 1/

: '@AEWM’
BT

Ausbau

® Klemmstifte —-Pfeil- an Spreizclip —8— mit dinnem Stift
durchdrucken und herausnehmen.

® Je 3 Torxschrauben (T25) an Radhausschalen links und
rechts herausdrehen.

® Kreuzschlitzschrauben —9— an Unterseite herausdrehen.

® StoBfangeriberzug oben aus Flhrungsteil —5- ausclip-
sen.

@ StoBfangeriiberzug seitlich Uber Radhausschalen hebeln

und nach vorne vom SchloBtrager abnehmen.

1 - StoBfangeriiberzug

2 — Schraube, 256 Nm

3 — Sechskantschraube, 6 Nm
4 - StoBfanger

5 — Fihrungsteil

6 — Blechschraube, 1,5 Nm

7 - Pralldampfer

8 — Spreizclip

9 — Kreuzschlitzschraube
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® Sechskantschrauben —2— von Stitze ~1— fir SchloBtra-

ger -3- herausdrehen.

Innensechskantschrauben —5- an beiden Prallddmpfern
—1- herausdrehen.

StoBtanger —4- aus Pralld@mpfer herausziehen und nach
vorne abnehmen.

Einbau

StoBfanger —4— auf Praliddmpfer —1— aufschieben.

Innensechskantschrauben -5- hineindrehen und mit 23
Nm anziehen.

Sechskantschrauben —2— fiir Stitze von SchloBtrager mit
6 Nm anziehen, siehe Abbildung A63-0020.
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StoB3fangeriberzug -1~ (siehe Abbildung A63-0018) von
vorne ansetzen und seitlich Uber Radhausschalen he-
beln.

StoBfangeriiberzug in Fuhrungsteil -5- einclipsen.
Kreuzschlitzschrauben —9- an Unterseite anziehen.

StoB3fdngeriberzug mit je 3 Torxschrauben links und
rechts an den Radhausschalen festschrauben.

Spreizclips 8- in Bohrungen oben am StoBfangeriiber-
zug einsetzen und Klemmstifte —Pfeil- eindriicken, so
daf3 diese ganz im Spreizclip klemmen, siehe Detail in
Abbildung A63-0018.



StoBfanger hinten aus- und einbauen

1 - Blende
2 - Blechschraube
3 - Abdeckung
4 - StoBfangertliberzug
5 — Mutter, 23 Nm
6 - Stoffanger
7 - Fihrungsteil
8 —- Blechschraube, 1,5 Nm
9 - Verstarkung
10 - Blechschraube, 1 Nm

Ausbau

® Blenden —1- links und rechts ausbauen, hierzu Blech-
schrauben -2— losen.

® Abdeckung —3— abnehmen.

® Blechschrauben fir Verstarkung —10— 16sen und Verstar-
kung —-9- abnehmen.

® An den Radhausschalen links und rechts je 3 untere
Blechschrauben herausdrehen.

@ StoBfangeriberzug —4— oben aus Fihrungsteil —7— her-
ausziehen.

® StoBfangeriberzug seitlich Gber Radhausschalen hebeln
und nach hinten abnehmen.

® Muttern -5- abschrauben und StoBfanger —6— abneh-

men.

Einbau

StofRfanger ansetzen und mit Muttern —5- befestigen.

StoBfangeriiberzug —4— seitlich (ber Radhausschalen
hebeln und oben in Fiihrungsteil —7— einschieben.

Links und rechts in Radhausschalen je 3 Blechschrauben
einschrauben.

Verstarkung —9- aufsetzen und mit Blechschrauben —10-
befestigen.

Abdeckung —3- aufsetzen.

Blenden —1- links und rechts ansetzen und mit Blech-
schrauben —2— befestigen.
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Kotfliigel vorn aus- und einbauen

1 - Kotflugel

2 — Schraube, 10 Nm

3 — Blechschraube, 1,5 Nm
4 - Blechschraube, 1,5 Nm
5 — Schraube, 15 Nm

6 — Schraube, 15 Nm

Ausbau Einbau

@ StoBfangeriiberzug ausbauen, siehe Seite 265. @ Kotflugel gegebenenfalls lackieren.

® Radhausschale ausbauen, siehe Seite 270. ® Kotfligel —1- ansetzen.

® Schrauben -5- an der Kotflligelbank und am Langstrager Achtung: Darauf achten, da3 die vorgeschriebenen Spalt-
—2— herausdrehen. mafe eingehalten werden, siehe Seite 263.

® Bei gedfineter Tiir Schraube ~6— herausdrehen. ® Blechschrauben —3- und —4— am Fihrungsteil und unter

® Blechschrauben —3- am Fihrungsteil herausdrehen. dem Schiiefteil einschrauben.

@ Blechschrauben —4— unter dem SchlieBteil herausdrehen. ® Schraube -6~ bei gedffneter Tiir einschrauben.

® Kotfliigel —1— abnehmen. ® Schrauben -5~ an der Kotflligelbank und am Langstrager

—2— einschrauben.
® Radhausschale einbauen, siehe Seite 270.

® StoBfangeriberzug einbauen, siehe Kapitel »StoBfanger
vorn aus- und einbauen« auf Seite 265.
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SchlieBteil fir Kotfliigel
aus- und einbauen-

Ausbau
® Radhausschale ausbauen, siehe Seite 270.

@® Schrauben —3— herausdrehen und SchlieBteil —2— abneh-
men. 1- Clip.

Einbau

® SchlieBteil -2- ansetzen und Schrauben -3— in Clips ~1—
einschrauben.

269



Radhausschale vorn
aus- und einbauen

Ausbau

® Vorderrad ausbauen.

Sicherheitshinweis: .

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Stellung des Vorderrades zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrad abnehmen.

"
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® Torxschrauben —Pfeile~ herausdrehen.

® Radhausschale etwas zusammendriicken und aus Rad-
haus herausnehmen.

Einbau

® Radhausschale etwas zusammendriicken und in Rad-
haus einsetzen.

® Radhausschale mit Torxschrauben —Pfeile— befestigen.

® Vorderrad so ansetzen, dafi die beim Ausbau angebrach-
te Markierung abereinstimmt. Vorher Zentriersitz der Fel-
ge an der Radnabe mit Walzlagerfett dinn einfetten.
Radschrauben nicht fetten oder dlen. Korrodierte Rad-
schrauben erneuern. Rad anschrauben. Fahrzeug ablas-
sen und Radschrauben dber Kreuz mit 120 Nm festzie-
hen.



Radhausschale hinten aus- und einbauen

1 - Radhausschale

2 - Torxschraube, 2 Nm
3 — Spreizmutter

4 — Schwellerabdeckung
5 - Fiihrungsteil

Ausbau

@ Hinterrad ausbauen.

Sicherheitshinwels:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

Stellung des Hinterrades zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muf3 das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug hinten aufbocken und Hinterrad abnehmen.

Torxschrauben —2- herausdrehen —Pfeile—.

Radhausschale —1- etwas zusammendriicken und aus
Radhaus herausnehmen.

Einbau

® Radhausschale —1- etwas zusammendriicken und in
Radhaus einsetzen.

® Torxschrauben —2- an den gekennzeichneten Stellen
—Pfeile- einschrauben.

® Hinterrad so ansetzen, daf3 die beim Ausbau angebrach-

te Markierung Ubereinstimmt. Vorher Zentriersitz der Fel-
ge an der Radnabe mit Walzlagerfett dinn einfetten.
Radschrauben nicht fetten oder élen. Korrodierte Rad-
schrauben erneuern. Rad anschrauben. Fahrzeug ablas-
sen und Radschrauben Gber Kreuz mit 120 Nm festzie-
hen.
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Seilzug fur MotorhaubenschloB aus- und einbauen

" o ]
W] =
1

o

1 - MotorhaubenschloBbetitigung
Ausbau:
4 Schrauben —4- herausdrehen.
¢ Seilzug —-3— aushangen.
# MotorhaubenschloBbetatigung
abnehmen.

2 - Tiille
3 - Seilzug
4 - Blechschraube, 1,5 Nm
5 — Schraube, 20 Nm
6 — Motorhaubenschiof
7 - Klammern
8 - Clip vorn
9 — Clip hinten
10 - Abdichtprofil

Seilzug muB wie gezeigt durch das
Abdichtprofil verlaufen.

Ausbau

MotorhaubenschloBbetatigung ausbauen, siehe oben.
Klammern —-7- vom SchloBtrager abziehen.

Clipse —8- und —9- vom Kotflligel abziehen.
Abdichtprofil -10- aufklappen und abnehmen.

Seilzug aus Motorhaubenschlof3 —6— aushéngen und un-
ter dem Kotfligel hervorziehen.

Im Innenraum 2 Schrauben an Seilzugbetatigung im Fah-
rer-FuBraum lésen und Seilzug am Griff aushangen.

Seilzug durch die Talle —2— ins Fahrzeuginnere ziehen.
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Einbau

Neuen Seilzug von innen durch die Tiille —=2— in den Mo-
torraum schieben.

Seilzug am Griff fir Betatigung einhéngen und mit 2
Schrauben im Fahrer-FuBraum befestigen.

Seilzug am MotorhaubenschloB einhangen.
Seilzug wie in der Abbildung gezeigt verlegen.
Seilzug an der MotorhaubenschloBbetétigung einhdngen.

MotorhaubenschloBbetétigung —1— mit Schraube —4-
festschrauben.

Seilzug mit Clipsen —-8— und —9- wie in der Abbildung
dargestellt unter Kotfligel befestigen.

Abdichtprofil —10- ansetzen und schlieen, siehe Abbil-
dung.

Klammern —7— am SchioBtrager aufstecken.



Motorhaubenschiof
aus- und einbauen

Ausbau

7
A =

® Seilzug aus Motorhaubenschlo3 —2— aushangen.
® Schrauben -1~ herausdrehen.

® MotorhaubenschloB vom SchlofBtrager —-3— abnehmen.

Einbau

® MotorhaubenschloB —2- in SchloBtrager —3— einsetzen.
® Schrauben —1- mit 20 Nm anziehen.

® Seilzug in Motorhaubenschio3 einhangen.

Fanghaken aus- und einbauen

Ausbau

Muttern —1— abschrauben und Fanghaken —2— abneh-
men.

Einbau

® Fanghaken ansetzen und Muttern aufschrauben.
® Muttern mit 8 Nm anziehen.
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Motorhaube aus- und einbauen/einstellen

1 — Motorhaube

2 - Puffer
AuBere Puffer zur Hohenverstellung
der Motorhaube verdrehen.

3 - Gasdruckdampfer

4 — Feder

5 — Motorhaubenscharnier
6 — Schraube, 20 Nm

7 — Dampfung
Nur Diesel.

8 — Mutter, 8 Nm
9 - Fanghaken

Ausbau
® Motorhaube offnen.

@ Stellung der Motorhaube markieren. Dazu Schrauben am
Scharnier (Haubenseitig) mit Filzstift umkreisen.

@® Motorhaube von Helfer abstitzen lassen.

Achtung: Beim Ausbau des Gasdruckddmpfers —3— darf die
Sicherungsfeder —4— nicht ganz abgezogen werden. Andern-
falls wird der Gasdruckdampfer beschadigt und muB ersetzt
werden.

@® Gasdruckdampfer —3- von Motorhaube aushangen. Dazu
mit einem Schraubendreher die Sicherungsfeder —4- et-
was anheben. Gasdruckdampfer vom Kugelzapfen abzie-
hen. Soll der Gasdruckdampfer ganz ausgebaut werden,
untere Sicherungsfeder wie oben anheben und Kugelge-
lenk abziehen.

@® Schrauben -6 an der Motorhaube herausdrehen und
Motorhaube mit Helter abnehmen.

Einbau

® Gegebenenfalls Motorhaube lackieren.
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@ Motorhaube mit Helfer ansetzen. Haube anhand der zu-
vor angebrachten Markierungen am Scharnier -5~ aus-
richten und mit Schrauben —6- befestigen. Wird eine
neue Motorhaube eingebaut muB3 diese eingestellt wer-
den, siehe »Motorhaube einstellen«.

® Gasdruckdampfer —3— auf Kugelzapfen aufschieben und
mit Feder —4— sichern.

® Wurden die Puffer —2— entfernt, mussen diese neu einge-
stellt werden. AuBere Puffer zur Hoéhenverstellung der
Motorhaube verdrehen. Innere Puffer ganz eindrehen
und dann 2 Umdrehung lésen. Die Motorhaube muf3
blindig mit den umliegenden Karosserieteilen absch-
lieBen.

Motorhaube einstellen

® Schrauben —6- haubenseitig etwas l6sen, so daB die
Haube in Langs- und Querrichtung verschiebbar ist.

® Befestigungsmuttern fur Fanghaken etwas I6sen, siehe
Abbildung A55-0040.



Befestigungsschrauben fiir MotorhaubenschloB etwas 16-
sen, siehe Abbildung A55-0038.

Motorhaube schiieBen und so verschieben, daB3 zu den
umliegenden Karosserieteilen ein parallel verlaufender
Spalt besteht, siehe »SpaltmaBe« auf Seite 263.

Hoheneinstellung der Motorhaube durch Verdrehen der
auBeren Puffer -2 vornehmen.

Ausgerichtete Motorhaube vorsichtig 6ffnen, so dafB die
Paosition am Haubenscharnier nicht mehr verandert wird.

Schrauben am Scharnier mit 20 Nm festziehen.
Schrauben fir HaubenschloB mit 20 Nm festziehen.
Muttern fir Fanghaken mit 8 Nm festziehen.

Dichtungen fir Motorhaube

Wasserkastenabdeckung

Dichtung fur Wasserkasten

Dichtung fur Kotflugel

Dichtung vorn

Dichtung vorn

Halterung

Gehén zur Windschutzscheibe. Nicht einzeln erhaltlich.
Windschutzscheibe

Ausbau Wasserkasten ~2—

Scheibenwischer ausbauen, siehe Seite 72.

Aus Halterung an Windschutzscheibe ausclipsen.

Heckklappe aus- und einbauen

Ausbau

Heckklappenverkleidung ausbauen, siehe Seite 257.

Elektrische Steckverbindungen fiir Heckscheibenheizung
und -wischer trennen. Unterdruckschlauch far Zentralver-
riegelung und Schlauch fiir Heckscheibenwaschanlage
abziehen.

Heckklappe 6ffnen und mit geeigneter Stiitze abstiitzen.

Gasdruckdampfer —2— oben aushangen. Dazu Siche-
rungsfeder —1— mit Schraubendreher etwas anheben und
Gasdruckdampfer vom Kugelzapfen oben abziehen.
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Position der Heckklappe am Scharmier —2— markieren.
Dazu Schrauben am Scharnier mit Filzstift umkreisen.

Schrauben —1- am Heckklappenscharnier (Klappensei-
tig) links und rechts herausdrehen.

Heckklappe mit Helfer abnehmen.

bau

Heckklappe mit Helfer ansetzen.

Schrauben —1- hineindrehen, noch nicht ganz festziehen.
Heckklappe schlieBen.

Heckklappe durch Verschieben entsprechend der zuvor
angebrachten Markierungen ausrichten. Schrauben mit
20 Nm festziehen. Wird eine neue Heckklappe einge-
baut, muf3 diese eingestellt werden, siehe Kapitel »Heck-
klappe einstellen«.

Gasdruckdampfer auf Kugelzapfen aufschieben und mit
Sicherungsfeder sichern. Auf richtige Einbaulage achten.
Das Damptungselement muf3 karosserieseitig eingehangt
werden, siehe Abbildung A55-0023.

Elektrische Steckverbindungen fur Heckscheibenheizung
und -wischer anschlieBen. Unterdruckschlauch fir Zen-
tralverriegelung und Schlauch fir Scheibenwaschanlage
aufschieben.

Funktion der Heckscheiben-Waschanlage und der Zen-
tralverriegelung prufen.

Heckklappenverkleidung einbauen, siehe Seite 257.

Heckklappenscharnier
aus- und einbauen

Ausbau

® DachabschluBverkleidung ausbauen, siehe Seite 257.

@® Heckklappe —6- ausbauen, siehe Seite 275.

4 5

Mutter —5— herausdrehen und mit Unterlegscheibe —4—
abnehmen.

Schraube —1- herausdrehen..

Scharnier —2—- abnehmen. Dichtung —3— abnehmen

Einbau

Scharnier —2— mit neuer Dichtung —3— ansetzen.
Schraube —1- hineindrehen und mit 20 Nm anziehen.

Von der Gegenseite Mutter —-5- mit Unterlegscheibe —4-
aufschrauben und mit 20 Nm festziehen.

Heckklappe einbauen, siehe Seite 275.

Heckklappe einstellen, siehe Kapitel »Heckklappe ein-
stellen«.

DachabschluBverkleidung einbauen, siehe Seite 257.



Heckklappe einstellen

Achtung: Bevor die Heckklappe eingestellt werden kann,
mussen die Gasdruckdampfer eingebaut werden, siehe Ka-
pitel »Heckklappe aus- und einbauen« auf Seite 275.

® SchlieBkeil -1- mit Muttern —2— locker anziehen.

1j,$ 2
5

® Einstellpuffer —1— unten an Verkleidung fir Heckab-
schluBteil mit Schraube —2- locker anziehen.

® Klemmschraube —2- [6sen und Einstelipuffer -3— etwas
herausziehen. 1— Blindniet.

® Heckklappe —4- schlieBen und durch Verschieben in
Langs- und Querrichtung so ausrichten, daB die Spalte
zu den umliegenden Karosserieteilen parallel verlaufen.
Das HeckklappenschloB muB in der zweiten Raststellung
im SchlieBkeil einrasten. Spaltmafe, siehe Seite 263.

® Einstellpuffer werden durch diesen Arbeitsschritt in die
richtige Lage geschoben.

® Heckklappe 6ffnen und Klemmschraube —2— mit 2 Nm,
also kaum merklich, anziehen. Zum Einhalten des An-
zugsmoments wird in der Werkstatt sogar ein Drehmo-
ment-Schraubendreher verwendet.

® Heckklappe schlieBen.

1— 2
B\

® CEinstellpuffer -1~ von innen mittels Fuhlerlehre auf 1 mm
Abstand zur Verkleidung fir HeckabschluBteil einstelien.

Achtung: Die Einstellpuffer —1— diirfen bei geschlossener
Heckklappe nicht auf der Verkleidung fiir das Heckabschluf3-
teil aufliegen.

® Schraube —2— mit 8 Nm anziehen.

@ SpaltmaBe kontrollieren, siehe Seite 263.
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Dichtung fiir Heckklappe
aus- und einbauen

Ausbau
@ Heckklappe 6ftnen.

@ Dichtung —1- abziehen.

Einbau

@ Dichtung —1- wie in der Abbildung auf den Karosseriefalz
aufdriicken. Dabei darauf achten, daB die vulkanisierte
StoBfuge —Pfeil- in Hohe des Kugelzapfens fiir Gas-
druckdampfer liegt.
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HeckklappenschloB aus- und einbauen

1 — HeckklappenschloB
Ausbau:
& Gelenkhebel -3- aus Betati-
gungsstange —4— ausschwenken.
# Betatigungsstange aus Heckklap-
penschlof3 aushangen.
€ Muttern -2 ldsen.
¢ Heckklappenschlo3  herausneh-
men.
2 — Mutter, 8 Nm

3 - Gelenkhebel
Wird Uber Verbindungsstange —4-
geschwenkt.
4 - Verbindungsstange
Ausbau
# Aus SchlieBsystem -6 aushan-
gen.
5 - Mutter, 8 Nm
6 — SchlieBsystem
Ausbau:
Siehe unten.

7 - Stellelement fiir Heckklappe

SchlieBsystem aus- und einbauen

Ausbau

® Heckklappenverkleidung ausbauen, siehe Seite 257

® Verriegelung am Stecker fur Unterdruckleitung —1- 16sen
und vom Stellelement —2- abziehen.

® Betatigungsstange —3- ausclipsen.

® An Griffklappe -1- Verrastungen —Pfeil- ldsen und Griff-
klappe nach unten herausziehen.
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Muttern —Pfeile— (siehe Abbildung A57-0052) Iésen und
SchlieBsystem —2- aus Heckklappe herausnehmen.

Einbau

® SchlieBsystem in Heckklappe einsetzen und Muttern mit
8 Nm anziehen.

® Giriffklappe von unten in SchlieBsystem einfiihren und
Rasthaken einrasten.

® Betatigungsstange —3- (Abbildung A57-0052) einclipsen.

@ Unterdruckleitung am Stellelement aufschieben und mit
Verriegelung sichern.

® Heckklappenverkieidung einbauen, siehe Seite 257.

SchlieBkeil fiir HeckklappenschloB
aus- und einbauen

Ausbau

Lage des SchlieBkeils mit Filzstift oder weichem Bleistift
markieren.

® Muttern —2— abschrauben und Schliekeil —1— abneh-

men.

Einbau

® SchlieBkeil entsprechend der Markierung ansetzen und

Muttern handfest anziehen.

@ Heckklappe schlieen; Klappenschlof3 muB einrasten.
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Heckklappe ausrichten. Die Heckklappe muf3 mit den an-
grenzenden Karosserieteilen blindig abschlieBen, paralle!
verlaufende Spalte miissen eingehalten werden. Spalt-
mafe, siehe Seite 263.

Heckklappe 6ffnen und Muttern —2— mit 8 Nm anziehen.

Heckklappe schlieBen und SpaltmaBe sowie SchlieBkom-
fort kontrollieren. Gegebenenfalls Heckklappe nochmals
ausrichten, bis SpaltmaBe und Bundigkeit eingehalten
werden.

Griffleiste fur Heckklappe
aus- und einbauen

Ausbau

® Heckklappenverkleidung ausbauen, siehe Seite 257.

® Muttern —1— und Schrauben —3- herausdrehen. Falls vor-
handen, Halter —2— abnehmen.

® Griffleiste —6— etwas aus Heckklappe herausziehen und
elektrische Steckverbindung fir Kennzeichenleuchte
trennen.

® Griffleiste abnehmen.

Einbau

@ Griffleiste in Bohrungen einfiihren.

® Halter —2- (falls vorhanden) am SchlieBsystem ansetzen
und mit duBerer Befestigungsschraube mit Griffleiste ver-
schrauben.

® Elektrische Verbindungsleitung fiir Kennzeichenleuchte
zusammenstecken.

® Griffleiste mit Schrauben —3— und Muttern —1— festzie-
hen.

® Heckklappenverkleidung einbauen, siehe Seite 257.



Turverkleidung aus- und einbauen

Ausbau

® Tdar offnen.

® Schraube —1- aus Griffschale —2— herausdrehen.

® CGriffschale nach unten aus Tirverkleidung —3— heraus-
nehmen.

@® 2 Schrauben —4- herausdrehen.
@® 2 Schrauben —5- herausdrehen.

® Tuirverkleidung ca. 20 cm nach oben aus dem Tirgrund-
kGrper herausheben. 6— Unterlagen fir Rasthaken.

® Dampfung fir Verkleidung herausnehmen, siehe Abbil-
dung A70-0110 auf Seite 282.

—_— kN [
® Bowdenzug fur Tiirinnenbetatigung —1— aus der Fiihrung
—2- herausziehen und aushangen.

2 1

Stecker —1- fir Betatigungsschalter Fensterheber abzie-
hen. 3— Haltelaschen.

Stecker —2— fir Betatigungsschalter Spiegelverstellung
abziehen. 4— Hebel, 5- Lasche.

Tarverkleidung —3- (siehe Abbildung A70-0088) abneh-
men.

Einbau

Turverkleidung ansetzen.

Gegebenenfalls Unterlagen fir Rasthaken —6- einclip-
sen.

Betatigungsschalter fir Fensterheber und Spiegelverstel-
lung anschlieen, siehe Abbildung A70-0109.

Bowdenzug fiir Turinnenbetdtigung einhangen und in
Fihrung einsetzen, siehe Abbildung A70-0043.

Schaumstoffteil fiir Abdichtung einsetzen.

Tarverkleidung an Tirgrundkdrper andriicken und oben
mit Schrauben -5- festschrauben, siehe Abbildung A70-
0088.

Schrauben —4- mit 2,5 Nm anziehen.

Griffschale —2— von unten in Tirverkleidung einsetzen
und mit Schraube —1— und 1,5 Nm anziehen.
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Dampfung fur Turverkleidung

® Beim Aus- und Einbau der Dampfung —1- darauf achten,
daf3 bei der Montage Uber die Rasthaken beziehungswei-
se bei der Montage der elektrischen Steckverbindungen,
die Ddmptung nicht beschadigt wird.

® Dampfung -1- umlautend in Tarverkleidung einkleben.
2- Schaumstoffteil fir Abdichtung.

@® Dampfung im Bereich der Kleberaupe —3— andrucken.

Entriegelungsknopf einstellen

® Der Entriegelungsknopf darf im verriegelten Zustand um
das MaB3 a = 0 - 2 mm iberstehen.
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Tur und Tréager fiir Tireinbauteile aus- und einbauen

A

“wg— 6

1 - Trager fiir Tireinbauteile

2 - Schraube, 30 Nm
M8 x 26.
3 — Schraube, 30 Nm
M8 x 32.
4 - Einstellkeil
Muf3 immer eingebaut sein.
5~ Tir
Die Tur kann auch ohne Demonta-

ge des Tragers fur Tlreinbauteile
ausgebaut werden.

6 — Schraube, 30 Nm
M8 x 32.

7 - Einstellkeil
MuB immer eingebaut sein.

8 — Seitenaufprallschutz.
9 - Bowdenzug

10 - Schraube, 30 Nm
M8 x 26.

11 - Sicherungsstange

Ausbau

Hinweis: Die Tur kann auch ohne den Ausbau des Tragers
fur Tureinbauteile ausgebaut werden. Dann sind die Arbeits-
schritte tar den Ausbau des Tragers fur Treinbauteile nicht
erforderlich.

Tarverkleidung ausbauen, siehe Seite 281.
Verkleidung A-Saule (unten) ausbauen, siehe Seite 255.

Elektrische Leitungen und Unterdruckleitung fiir Zentral-
verriegelung von Trager fir Tlreinbauteile —1— trennen
und ausclipsen.

Bowdenzug -9- am Trager fur Tureinbauteile ausclipsen.

Schrauben ~2—-, -3—, -6— und —10— herausdrehen. Dabei
Einstellkeile -4~ und —7— abnehmen.

Trager fir Tareinbauteile nach oben herausnehmen.
Faltenbalg zwischen Tur und A-Saule ausclipsen.
Tulle an A-Sdule ablosen.

Elektrische Leitungen und Unterdruckleitung fir Zentral-
verriegelung aus der A-Saule herausziehen.

Elektrische Leitungen und Unterdruckleitung an Steckver-
bindung-A-Séule trennen. Stecker fir Zentralverriege-
lungsschlauch 16sen, siehe Seite 293.

Darauf achten, daB3 die Steckverbindung nicht in die A-
Séule zuriickrutscht. Mit Wascheklammer sichern.

Tur von Helfer abst(itzen lassen.

Torxschrauben T45 tirseitig an den Scharnieren oben
und unten abschrauben, siehe auch Abbildungen A57-
0059 und A57-0058.

Tur mit Helfer abnehmen.

Einbau

Tir mit Helfer an Scharnieren oben und unten ansetzen
und mit Torxschrauben T45 anschrauben. Anzugsmo-
ment 30 Nm.

Elektrische Leitungen und Unterdruckleitung fiir Zentral-
verriegelung in Steckverbindung-A-S&ule einstecken.

Elektrische Leitungen sowie Unterdruckleitung in A-Saule
schieben.
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Tiille in A-Saule befestigen.
Faltenbalg zwischen Tur und A-Séule einclipsen.
Trager fur Tareinbauteile von oben in Tur einfihren.

Trager fur Tureinbauteile mit Schrauben festziehen. Ein-
stellkeile an den Schrauben —3— und —6- nicht verges-
sen, siehe Abbildung. Anzugsreihenfolge: -2—, —10-,
—6—, -3—. Anzugsmoment 30 Nm. Einstellung mit Ein-
stellkeilen, siehe Kapitel »Tir einstellen«.

Bowdenzug —9- am Trager fir Tureinbauteile einhdangen.

Elektrische Leitungen und Unterdruckleitung fir Zentral-
verriegelung von Trager fur Tureinbauteile zusammenfi-
gen, verlegen und einclipsen, siehe Seite 293.

Tur einstellen.
Verkleidung fur A-Sdule einbauen, siehe Seite 255.

Tarverkleidung einbauen, siehe Seite 281.

Tur einstellen

Einstellen mit SchlieBkeil

Schrauben am SchlieBkeil etwas l6sen.
Tur schlieBen.

Durch das Verschieben der Tir wird der SchlieBkeil ein-
gepaldt, so daB die Tdr mit angrenzenden Karosserietei-
len bundig abschlief3t.

Hinweis: Die Einstellung der Tir mit dem SchlieBkeil darf
nur in Drehrichtung der Turscharniere vorgenommen wer-
den, nicht in der Hohe.

Tur vorsichtig offnen, ohne die Stellung des SchlieBkeils
zu verandern.

Schrauben mit 20 Nm festziehen.
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Einstellung/Trager fiir Tireinbauteile
Einstellen mit Einstellkeilen

® Tir muB vorher mit SchlieBkeil eingestellt sein.
@® Tirverkleidung ausbauen, siehe Seite 281.

Durch Verschieben des Einstellkeiles —-4- bei etwas gelo-
ster Schraube -3- (siehe Abbildung A57-0055) Toleran-
zen des Trégers fir Tireinbauteile in Langsrichtung aus-
gleichen.

Durch Verschieben des Einstellkeiles —7— bei etwas geld-
ster Schraube —6- (siehe Abbildung A57-0055) wird die
Neigung des Trégers fur Tlreinbauteile gegeniiber der B-
Séule verandert.

Tréager fur Tureinbauteile so einstellen, daf die korrekten
SpaltmaBe eingehalten werden und daB zu den angren-
zenden Karosserieteilen parallel verlaufende Spalte be-
stehen. KarosseriespaltmaRBe, siehe Seite 263.

Darauf achten, daB die Dichtlippe —2— an der A-Saule
und am Dachrahmen gleichmagig anliegt. Trager —1- da-
bei etwas weiter als erforderlich spannen, um Riickstell-
kraften der Gummidichtung entgegen zu wirken. 3— Tiir-
fensterscheibe.

Schrauben —3- und —6— (siehe Abbildung A57-0055) mit
30 Nm festziehen.

Turverkleidung einbauen, siehe Seite 281.



Fensterheber und Fensterscheibe
aus- und einbauen

Fensterscheibe

Ausbau

Scheibe -2- ganz nach unten fahren.
Tarverkleidung ausbauen, siehe Seite 281.
Trager fur Tureinbauteile —1— ausbauen, siehe Seite 283.

Stellung der Scheibe an den beiden Aufnahmen —4- in
der H6he und in Langsrichtung mit Filzstift markieren.

Schrauben -5- herausdreben.

Scheibe aus den Aufnahmen -4- nach oben herausneh-
men.

Einbau

Scheibe in Aufnahmen —4- einsetzen.

Wiedereinbau: Scheibe entsprechend der zuvor ange-
brachten Markierungen ausrichten. Wird eine neue
Scheibe eingebaut, diese in Fihrung einsetzen und in
Richtung B-S&ule auf Anschlag schieben.

Neue Scheibe: Scheibe mit Fensterheber ohne Schrau-
be -5- ganz nach oben fahren und dann Aufnahme —4—
schlieBen.

Schrauben —5- hineindrehen und mit 4,5 Nm anziehen.
Trager fur Tireinbauteile einbauen, siehe Seite 283.

Tarverkleidung einbauen, siehe Seite 281.

Fensterheber

Ausbau

Tarverkleidung ausbauen, siehe Seite 281.

Tréager fur TUranbauteile —1- ausbauen, siehe Seite 283,
Nietképfe an Blindnieten —6— abbohren.

Nietschafte mit Durchschlag herausschlagen.
Fensterheber -3— abnehmen.

Nietschéfte aus dem Trager fur Tireinbauteile heraus-
schatteln.

Einbau

® Fensterheber —3— in Trdger fur Tureinbauteile —1- einset-
zen.

® Fensterheber mit neuen Blindnieten befestigen. Hierzu
spezielle Blindniet-Hebelzange, zum Beispiel HAZET
1963, benutzen.

® Trager fiir Tdreinbauteile einbauen, siehe Seite 283.

® Tirverkleidung einbauen, siehe Seite 281.

Motor fiir Fensterheber
aus- und einbauen

Hinweis: Der Motor fir Fensterheber kann in jeder Position
des Motors oder der Turscheibe aus- und eingebaut werden.
Ausbau

® Tlrverkleidung ausbauen, siehe Seite 281.

@ Trager fir Tureinbauteile ausbauen, siehe Seite 283.

Geroer]

® Torxschrauben —Pfeile— (T30) herausdrehen.

@® Motor abnehmen.

Einbau

@® Motor ansetzen.

® Torxschrauben mit 6,5 Nm anziehen.

@ Trager fiir Tureinbauteile einbauen, siehe Seite 283.

® Tlrverkleidung einbauen, siehe Seite 281.
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Turgriff und SchlieBzylinder aus- und einbauen

1 - Blende

2 - Unterlage

3 — SchlieBzylinder

4 — Drehklammer

5 — Turgriff

6 — Kombischraube, 5 Nm

7 — Abdeckkappe TirschloB

8 - Sicherungsstange
Zum Ausbau am Betatigungsteil
-9- ausclipsen.
9 - Betatigungsteil
10 - Sicherungsstange fiir
SchlieBzylinder

Hinweis: Targrift und SchlieBzylinder kénnen auch einzeln
ausgebaut werden. Dazu nur die jeweils erforderlichen Ar-
beitsschritte befolgen.

Ausbau

Trager fur Tureinbauteile ausbauen, siehe Seite 283.

Abdeckkappe —7- ausclipsen und unten aus Turschlof3
herausziehen.

Sicherungsstange —8- am Turgriff —-5— ausclipsen.

Sicherungsstange —10- am SchlieBzylinder —3— ausclip-
sen.

Drehklammer -4~ nach hinten (gegen Fahrtrichtung) dre-
hen und SchlieBzylinder herausnehmen.

Kombischraube —6- herausdrehen.

Blende -1- ausbauen, siehe »Blende fir Turgriff ausbau-
en«.

Unterlage —2— abnehmen.

Tirgriff —~5— von innen abnehmen.
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Einbau

® Blende —1- mit Unterlage —2— von auBBen ansetzen.

® Turgriff =5- von innen ansetzen und mit Blende zusam-
mendricken.

@ Turgriff mit Kombischraube —6— an Blende festschrau-
ben.

@ SchlieBzylinder -3- einsetzen und mit Drehklammer —4—

sichern. Dazu Drehklammer am SchlieBzylinder ansetzen
und nach vorn (in Fahrtrichtung) schwenken.



® Gelenkbuchse —2- (falls ausgebaut) in den Auslésehebel
-1- am SchlieBzylinder einclipsen.

® Sicherungsstange -3- fur Schliezylinder in Gelenkbuch-
se —2- stecken und einclipsen.

@ Sicherungsstange -3— in den Betatigungsclip —4— einclip-
sen.

® Sicherungsstange —1- so in den Betatigungsclip —2— ein-
setzen, daf3 am SchlieBhebel —4- ein Spiel von a = 1 mm
vorhanden ist.

@ Nach Einstellung des Spiels, Hillse <3~ am Betéatigungs-
clip —2- nach oben schieben und somit die Sicherungs-
stange verriegeln.

® Sicherungsstange —8- am Tirgriff ~5— (siehe Abbildung
A57-0060) einclipsen.

® Abdeckkappe —7- von unten ansetzen und oben einclip-
sen.

® Trager fur Tireinbauteite einbauen, siehe Seite 283.

Blende fiir Tiirgriff ausbauen

@ Tirgriff hochziehen.

® Befestigungsleiste mit kleinem Schraubendreher in Pfeil-
richtung aus dem Turgriff aushebeln und herausziehen.

® Blende fur Tirgriff nach auBen abnehmen.
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Seitenaufprallschutz/Aufpralltrager aus- und einbauen

Fensterschachtleiste aus- und einbauen

1 - Fensterschachtleiste
2 - Spreizclip

3-Tar

4 - Faltenbalg

5 - Schraube, 8 Nm

6 — Aufpralltrager

Aufpralitrager
Ausbau
@ Trager fur Tureinbauteile ausbauen, siehe Seite 283.

@ Schrauben —-5- herausdrehen und Aufpralltrager —6— her-
ausnehmen.

Einbau

@ Seitenschutzpolster einkleben, siehe »Seitenschutzpol-
ster einbauen«.

® Aupralltrdger -6— ansetzen und mit Schrauben —5- fest-
schrauben.

® Trager fir Tireinbauteile einbauen, siehe Seite 283.
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Fensterschachtleiste

Ausbau

Trager fur Tlreinbauteile ausbauen, siehe Seite 283.

Klemmstift aus Spreizclip —2— herausdrehen und Spreiz-
clip entnehmen.

Klemmstift —Pfeil- im Turbereich der B-S&ule aushebeln
und Fensterschachtleiste abnehmen.

Einbau

Fensterschachtleiste ansetzen.
Spreizclip —2— einsetzen, Klemmistift nur hineindriicken.
Klemmstift —Pfeil- eindricken.

Tréager far Tureinbauteile einbauen, siehe Seite 283.



Seitenschutzpolster einbauen

Hinweis: Die Klebeflachen fiir die Seitenschutzpolster mis-
sen staub- und fettfrei sein.

® Schutzfolie von Seitenschutzpolster —1— abziehen.

@ Polster in Seitenaufprallschutz —2— einsetzen und wie in
der Abbildung gezeigt kraftig andriicken, dabei MaB a =
67 mm = 5 mm einhalten.

Seitenschutzpolster in Trager fiir
Tureinbauteile einbauen

Hinweis: Die Klebeflache fiir das Seitenschutzpolster muB
staub- und fettfrei sein.

® Schutzfolie abziehen und Seitenschutzpolster —2— wige in
der Abbildung fest in den Trager —1— einschieben. Die Si-
cherungsfeder —Pfeil- muB3 einrasten.
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AuBenspiegel/Spiegelglas aus- und einbauen

1 - Spiegelgehiuse
2 - Spiegelverstelleinheit (manuell)

Elektrische Verstelleinheit, siehe

Seite 291.

Ausbau:

¢ AuBenspiegel von Tur abbauen

# Spiegelglas ausbauen.

® Elektrische AnschlUsse fir Spie-
gelbeheizung abziehen.

# Kreuzschlitzschrauben -6- her-
ausdrehen und Verstelleinheit

aus Gehduse entnehmen.
Einbau:
In umgekehrter Reihentolge.

3 - Trager fur Tareinbauteile
4 - Innensechskantschraube, 12 Nm

5 — Abdichtung
Beim Einbau aut guten Sitz achten.
6 — Kreuzschlitzschraube, 1 Nm
7 — Spiegelglas
Ausbau:
# Spiegelgehduse oben und unten
mit Textilklebeband abkleben.
# Spiegelglas erst unten, dann
oben mit flachem Hebel (Kunst-
stoffspachtel)  vorsichtig  ab-
dricken.
Einbau

Sicherheitshinweis:

Beim Aufdriicken des Spiegel-
glases unbedingt Handschuhe
anziehen oder sauberen Lappen
unterlegen. Bruch- und Verlet-
zungsgetfahrt

# Spiegelglas in Flhrungszapfen
sowie Reibfinger -8— in Reibfe-
der —9- einsetzen.

¢ Spiegelglas  durch  Druck auf
Glasmitte aufdriicken.

8 — Reibfinger
9 - Reibfeder

Spiegelgehduse aus- und einbauen

Ausbau

Hinweis: Das Spiegelgehduse kann ohne Demontage des
ganzen Ruckspiegels ausgebaut werden.

® Spiegelglas —-7- ausbauen.

@® Schrauben —4- herausdrehen.

® Rastnasen —-2- zurlickdriicken und Abdeckung -3- nach

unten abnehmen.
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Schrauben —1- an der Spiegelverstelleinheit herausdre-
hen.

® Gehause —5—- nach oben abnehmen.

Einbau

® Gehause -5- von oben ansetzen.

@ Schrauben —1— an der Verstelleinheit hineindrehen und
ganz leicht mit 1 Nm anziehen.

® Abdeckung —3- von unten ansetzen und einrasten. Mit
Schrauben —4— sichern.

@® Spiegelglas einbauen, siehe Seite 290.

Elektrische Spiegelverstelleinheit
aus- und einbauen

Ausbau

Batterie-Massekabel (—) bei ausgeschalteter Ziindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller, beim
AUDI-Radio von einer AUDI-Werkstatt, freigeschaltet
werden. Deshalb Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und
einbauen« durchlesen.

@ Spiegelglas ausbauen, siehe Seite 290.

@ Schrauben —1- herausdrehen.

@ FElekirische Steckverbindungen fir Spiegelverstelleinheit
abziehen. Achtung: Bei Spiegelverstelleinheiten mit ver-
I6teten Anschlussen sind diese direkt am Gehause ein-
zeln abzutrennen. Anordnung der Anschliisse vor dem
Abziehen beziehungsweise Trennen far NeuanschluB no-
tieren.

® Spiegelverstelleinheit aus Gehause entnehmen.

Einbau

@® Spiegelverstelleinheit in Gehduse einsetzen.

@ FElektrische Anschlisse entsprechend der notierten An-

ordnung anschlief3en.

Schrauben —1- ganz leicht mit 1 Nm anziehen.
Spiegelglas einbauen, siehe Seite 290.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Blende fiir B-Saule
aus- und einbauen

Ausbau

Turdichtung —3—- im Bereich der Blende —2— abziehen.
Nietkdpfe an Hohlnieten —1— abbohren.
Blende mit Klammern vom Ausstellfenster —4— abziehen.

Blende abnehmen.

Einbau

Blende mit Klammern wie dargestellt auf das Ausstellien-
ster aufschieben.

Neue Hohiniete mit Nietzange, zum Beispiel HAZET
1963, anbringen.

Tirdichtung, wo abgezogen, wieder aufschieben.
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Seitenschutzleiste
aus- und einbauen

Ausbau

Abdeckung Tur und Kotfliigel hinten
aus- und einbauen

Ausbau

® Seitenschutzleiste mit HeiBluftfon Stick fir Stick erwéar-
men und abziehen.

@ Klebeflichen mit Benzin reinigen, mit Silikonentferner
nachbehandeln und anschlieBend trockenreiben.

Einbau

@® Seitenschutzleiste mit HeiBluftfén auf ca. +40° C erwar-
men.

® Schutzfolie abziehen.

@ Schutzleiste mit Zapfen in die Bohrungen in der Tir be-
ziehungsweise im hinteren Kotfligel ansetzen. Zunéchst
leicht anheften und dann kraftig andriicken.
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Abdeckung Tir
Ausbau
® Tur offnen.

@® Kreuzschlitzschraube —3— vorn unten von Turinnenseite
herausdrehen.

® Abdeckung nach hinten aus Verrastung ziehen und ab-
nehmen.
Einbau

@® Abdeckung ansetzen und nach vorne schieben, so daf3
die Abdeckung verrastet.

@ Kreuzschlitzschraube —3- ganz leicht mit 1 Nm anziehen.

Abdeckung Kotfligel hinten

Ausbau

® Abdeckung am Kotfliigel hinten aus Rasthaken ziehen
und abnehmen.

Einbau

@® Abdeckung ansetzen und einrasten.



Zentralverriegelung

1 ~ Druck-/Unterdruckleitung

2 - Stellelement Tur vorn rechts

3 - Stellelement Tankklappe

4 - Tiille

5 — Stellelement Heckklappe

6 — Pumpe fiir Zentralverriegelung
7 —Tuile

8 - Steckverbindung

Die Zentralverriegelung wird beim Audi A3 durch Unterdruck
betatigt. Sie ist nach langerer Standzeit des Fahrzeugs und
nach Ersetzen der Pumpe erst nach mehrmaligen Betétigen
wieder betriebsbereit.

Bei intakter Anlage muB3 die Verriegelung aller Schldsser
nach ca. 2 Sekunden erfolgt sein. Lauft die Pumpe tinger als
5 Sekunden, ist die Anlage undicht.

Bei undichter Anlage darf die Pumpe maximal 30 Sekunden
laufen, danach muf3 die Steuereinheit in der Pumpe fir Zen-
tralverriegelung die Pumpe abschaliten.

Unterdruckleitung instand setzen

@ Beschadigten Bereich mit Messer ausschneiden und ent-
fernen.

@® Ersatz-Verbindungsschlauch, zum Beispiel Audi-Ersatz-
teilnummer 533 862 225, auf entsprechende Lange ab-
schneiden und auf beide Enden der Unterdruckleitung
aufschieben.

Steckverbindung A-Séule/
Steckverbindung lI6sen

® Steckverbindung —-2- an A-Saule ist nach Ausbau der
Verkleidung fiir A-Séule erreichbar. 1- Faltenbalg, 3- Un-
terdruckleitung zur Pumpe fiir Zentralverriegelung.

° o
@~ 0\

Hinweis: Die Steckverbindungen an den Unterdruckschliu-
chen fir Zentralverriegelung beziehungsweise an den Stell-
elementen nicht einfach abziehen. Verrastungen vorher 16-
sen.

@® Steckverbindung —1- zusammendriicken —Pfeile- und
dadurch Steckverbindung lésen. 2- Stellelement Tur-
schioB3.

@ Steckverbindung abziehen.
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Unterdruckleitungen in Tiir verlegen Stellelemente fiir Zentralverriegelung
aus- und einbauen

Stellelement fiir TiirschloB

Ausbau

h'S | ‘:\‘ 24
i iy

@ Steckverbindung —1- in A-Saule einfUhren und zusam-
menstecken.

® Unterdruckieitung —2— in Clip -3~ einrasten. 4— Trager fir
Tireinbauteile.

4A [z

® Trager fur Tureinbauteile ausbauen, siehe Seite 283.

Abdeckkappe fiir TarschloB ausbauen, siehe Seite 286.

Sicherungs- und Betatigungsstangen ausclipsen, siehe
Seite 286.

Unterdruckschlauch fir Zentralverriegelung abziehen.

[

® Bowdenzug —4A- aushangen.
@® Schrauben —1- herausdrehen.
[ J

Tarschlof3 =3~ mit SchloBunterlage —2— herausnehmen.

Einbau

® TlrschloB -3— mit SchloBunterlage —2— ansetzen. Mit
Schrauben —1- und 10 Nm anziehen.

® Bowdenzug einhangen. —4B- zeigt den eingehéngten
Bowdenzug.

® Sicherungs- und Betatigungsstangen, sowie Abdeckkap-
pe flr TirschloB einhangen, siehe Seite 286.

@ Trager fir Tlreinbauteile einbauen, siehe Seite 283.

AR

® Unterdruckleitung —1— in Clip —2- einrasten.

® Steckverbindung in Stellelement fur Tar einrasten.
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Stellelement fiir Heckklappe

Ausbau

® Heckklappenverkleidung ausbauen, siehe Seite 257,

Stellelement fiir Tankklappe

Ausbau

® Heckleuchte ausbauen, siehe Seite 84.

® Klemmstifte —Pfeile— durchdriicken und Stellventil —1—
aus HeckklappenschloB herausnehmen. Gegebenentalls
mit einem Schraubendreher heraushebeln.

Einbau

@® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der
Ausbau.

® Steckverbindung |8sen, siehe Seite 293.

@ Durch die Offnung —Pfeil A- Verrastung ruckseitig an
Stellelement —1— I6sen und Stellelement herausziehen.
2— Unterdruckleitung.

Einbau

@ Stellelement ansetzen und Verrastung einschieben. Stell-
element muB3 horbar verrasten.

@® Winkelstecker in Stellelement einrasten.

Notentriegelung der Tankklappe

Bei defekter Zentralverriegelung kann die Tankklappe manu-
ell entriegelt werden.

® Heckklappe offnen.

® Rechte Seitenverkleidung innen abnehmen, siehe Seite
257.

® Zum Entriegeln der Tankklappe an der Schlaufe ziehen.
® Tankklappe 6ffnen.
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Pumpe fur Zentralverriegelung
aus- und einbauen

Ausbau

@ Ablage in Seitenverkleidung links herausnehmen.

® Kabelbinder —2— I6sen.
® Gerduschdampfung —1- 6ffnen.

@ Elektrische und pneumatische Steckverbindungen tren-
nen.

® Pumpe fur Zentralverriegelung herausnehmen.

Einbau

® Pumpe flr Zentralverriegelung in Gerduschdampfung
einsetzen.

Hinweis: Beim Anschiu3 der zuvor getrennten elektrischen
und pneumatischen Steckverbindungen darauf achten, daR
die 6-polige elektrische Steckverbindung stets als letzte der
drei Stecker aufgesteckt wird.

® Pneumatische und elektrische Steckverbindungen auf-
stecken. Die pneumatischen Steckverbindungen muissen
einrasten.

® Gerduschdampfung schlieBen.
® Kabelbinder an Gerauschdampfung befestigen.

@ Ablage in Seitenverkleidung links einsetzen.
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Aus dem Inhalt:

B Zeichenerklarung

W Stromlaufplan-Ubersicht W Einzelpline

B Relaisbelegung

Der Umgang mit dem Stromlaufplan

In einem Personenwagen werden je nach Ausstattung bis
Uber 1000 Meter Leitungen verlegt, um alle elektrischen Ver-
braucher (Scheinwerfer. Radio usw.) mit Strom zu versor-
gen.

Will man einen Fehler in der elektrischen Anlage aufspiren
oder nachtraglich ein elektrisches Zubehoér montieren,
kommt man nicht ohne Stromlaufplan aus; anhand dessen
der Stromverfauf und damit die Kabelverbindungen aufge-
zeigt werden. Grundsatzlich muf3 der betreffende Stromkreis
geschlossen sein, sonst kann der elektrische Strom nicht
flieBen. Es reicht beispielsweise nicht aus, wenn an der Plus-
klemme eines Scheinwerfers Spannung anliegt, wenn nicht
gleichzeitig uber den MasseanschluB der Stromkreis ge-
schiossen ist

Deshalb ist auch das Massekabel (—) der Batterie mit der Ka-
rosserie verbunden. Mitunter reicht diese Masseverbindung je-
doch nicht aus, und der betreffende Verbraucher bekommt eine
direkte Masseleitung, deren Isolierung in der Regel braun ein-
gefarbt ist. In den einzelnen Stromkreisen kénnen Schalter, Re-
lais, Sicherungen, MeBgerate, elektrische Motoren oder andere
elektrische Bautelle integriert sein. Damit diese Bauteile richtig
angeschlossen werden kénnen, haben die einzelnen Kontakte
entsprechende Klemmenbezeichnungen.

Um das Kabelgewirr zumindest auf dem Stromlaufplan tber-
sichtlich zu ordnen, sind die einzelnen Strompfade senkrecht
nebeneinander angeordnet und durchnumeriert.

Die senkrechten Linien minden oben in einem meist grau
unterlegtem Feld. Dieses Feld symbolisiert die Relaisplatte
mit Sicherungshalter und damit die plusseitigen Anschliisse
des Stromkreises. Allerdings befindet sich in der Relaisplatte
auch eine interne Masseleitung (Klemme 31). Die feinen Stri-
che in dem Feld machen deutlich, wie und welche Stromkrei-
se intern in der Relaisplatte miteinander verschaltet sind. Un-
ten mandet der Stromkreis auf einer waagerechten Linie, die
den MasseanschluB3 symbolisiert. Die Masseverbindung wird
normalerweise direkt (ber die Karosserie hergestellt oder
aber uber eine Leitung von einem an der Karosserie ange-
brachten Massepunkt.

Wenn der Stromkreis durch ein Quadrat unterbrochen wird,
in dem eine Zahl steht, weist die Ziffer auf den Strompfad
hin, in dem der Stromkreis weitergefuhrt wird.

B Sicherungsbelegung

Am sinnvolisten geht man bei der Benutzung des Strom-
laufplanes folgendermaBen vor:

Zuerst sucht man in der Legende das betreffende Bauteil,
zum Beispiel den Schalter fir das Heizgeblase. In der rech-
ten Spalte neben der Bauteil-Benennung wird dann der ent-
sprechende Strompfad mit einer Nummer angezeigt. die im
Stromlaufplan unten auf der waagerechten Linie wieder auf-
tritt.

Um den Stromiaufplan lesen zu kénnen, ist die Kenntnis eini-
ger Bauteil-Bezeichnungen erforderlich, auBerdem sollte
man die wichtigsten Schaltzeichen kennen.

Die Kennbuchstaben der wichtigsten Bauteile sind:

Kenn- Bauteil

buchstabe

>

Batterie

Anlasser

Drehstromgenerator

Zundanlaf3schalter

Schalter fiir Handbedienung,

Mechanische Schalter

Geber, Kontrollgerate

Horn, Doppeltonhorn, Fanfare

Relais, Steuergerat

Xl«|T|omMmmMm(o|lO|®

L, M, W, X | Kontroliampen, Lampen, Leuchten

Elektroventile, Widerstande, Schaligerate

|z

Zindverteiler

o

Zundkerzenstecker, Ziindkerzen
Radio

Sicherungen

Steckverbindungen

<|H|»w|{m T

Elektromotoren

Zur genaueren Unterscheidung werden zu den Kennbuch-
staben noch Zahlen angefiigt.



Relais und elektronische Steuergerate sind in der Regel grau
untertegt. Die darin eingezeichneten Linien sind interne Ver-
drahtungen. Sie zeigen, wie Relais und andere elektrische/
elektronische Bauteile sowohl zueinander als auch auf der
Relaisplatte verschaltet sind

Eine Ziffer im schwarzen Quadrat kennzeichnet den Reilais-
platz auf der Relaisplatte mit Sicherungshalter. Direkt am
eingezeichneten Relais befindet sich die Kontaktbezeich-
nung. Beispiel: Lautet die Kontaktbezeichnung im Stromlauf-
plan 17/87, dann ist 17 die Bezeichnung der Klemme auf der
Relaisplatte, 87 ist die Bezeichnung der Kiemme am Re-
lais/Steuergerat.

Die Bezeichnung der Kiemmen ist nach DIN genormt. Die
wichtigsten Klemmenbezeichnungen sind:

Klemme 30. An dieser Klemme liegt immer die Batteriespan-
nung an. Die Kabel sind meist rot oder rot mit Farbstreifen.

Klemme 31 fiihnt zur Masse. Die Masse-Leitungen sind in
der Regel braun.

Klemme 15 wird Gber das ZlindschloB gespeist. Die Leitun-
gen fahren nur bei eingeschalteter Zindung Strom. Die Ka-
bel sind meist grun oder griin mit farbigem Streifen.

Klemme X fihrt ebenfalls nur bei eingeschalteter Zindung
Strom, dieser wird jedoch unterbrochen, wenn der Anlasser
betatigt wird. Dadurch ist sichergestellt, da3 wahrend des
Startvorganges der Ziindanlage die volle Batterieleistung zur
Verfiigung steht. Alle groBeren Stromaufnehmer liegen in
diesem Stromkreis. Das Fernlicht wird ebenfalls Gber diese
Klemme mit Strom versorgt. So wird bei eingeschaltetem
Fernlicht und ausgeschalteter Zindung automatisch auf
Standlicht umgeschaltet.

Im Stromlaufplan sind in den einzelnen Leitungen Ziffern und
darunter Buchstabenkombinationen eingefligt.

Beispiel: 1,5
ws/ge

Die Ziffern geben an, welchen Leitungsquerschnitt die Lei-
tung hat. Die Buchstaben weisen auf die Leitungsfarben hin.
Besteht die Kennzeichnung aus zwei Buchstabengruppen,
die durch einen Schragstrich getrennt sind, wie im Beispiel,
dann nennt die erste Buchstabenfolge die Leitungsgrundfar-
be: ws = weil3 und die zweite: ge = gelb - die Zusatzfarbe.
Da es vorkommt, daf3 gleichfarbige Leitungen fur verschiede-
ne Stromkreise verwendet werden, empfiehlt es sich, die
Farbkombination an den betreffenden AnschiuBklemmen zu
kontrollieren. Weif3e Leitungen sind zur Unterscheidung zu-
satzlich mit einer Kennummer versehen, die im Stromlauf-
plan unter der Farbkennzeichnung steht.

Schllssel fiir Leitungsfarben

bl = blau

br = braun
ge = gelb

gn = grun

gr = grau

ro = rot

sw = schwarz
li = lila

ws = weil3

Leitungen, die mittels Einzel- oder Mehrfachsteckverbindun-
gen miteinander verbunden sind, haben zum Buchstaben
» T« flr die Steckverbindung eine zusatzliche Ziffern-Kombi-
nation.

298

Beispiel: T2p = Zweifachstecker, T32/27 = 32fach Steckver-
bindung mit Kontaktpunkt 27.

Im Stromlaufplan sind alle Verbraucher und Schalter in Ru-
hestellung gezeichnet. Der geanderte Stromverlauf nach
Betatigung eines Schalters wird hier am Beispiel eines Zwei-
stufen-Schalters erlautert:

82

01242

Q @)

83 84

SX-7001

Wird am Schalter »01242« die erste Stufe gedriickt, flieBt
der Strom von der Klemme 82 kommend Uber die Klemme
83. Die Briicke der zweiten Schalterstufe rlckt in Mittelstel-
lung, jedoch ohne eine Verbindung herzustellen. Erst beim
Dricken der zweiten Schalterstufe rickt die Bricke der zwei-
ten Schalterstufe von der internen Leitung 82 auf 84 und gibt
den Strom (ber 84 weiter. Dabei bleibt (iber die interne Ver-
bindung im Schalter, also uber die rechts abgewinkelte Lei-
tung von 83 der StromfluB der ersten Schalterstufe beste-
hen.

Achtung: Sicherungen im Sicherungshalter werden ab Si-
cherungsplatz Nr. 23 im Stromlaufplan mit »223« bezeichnet.

Zuordnung der Stromlaufpldne

AUDI A3 ab 9/97 (Modelljahr 1998)

Motor/Ausstattung Motorkenn- | Stromiauf-
buchstaben | plan Nr.
1,8-1/92 kW (125 PS) ab 9/97 AGN 1-23
1,6-1/74 kW (100 PS) ab 9/97 AEH 1-2,8-23
1,8-1/110 kW (150 PS) ab 9/97 AGU 1-2,8-23

1,9-/66/ KW (90 PS) ab 9/97
1,94/81 kW (110 PS) ab 9/97

Anhéngerkupplung ab 9/97 Alle 24 -26

AGR/ALH/
AHE |1-2.8-23

Elektrische Fensterheber
ab 7/96 Alle 27-28

Wegen des gro3en Umfangs kénnen nicht alle Stromlaufpla-
ne aus jedem Modelljahr berlcksichtigt werden. Jedoch kann
man sich auch an den vorliegenden Stromiaufplanen orien-
tieren, wenn das eigene Fahrzeug einem anderen Modelljahr
angehort, da die Anderungen in der Regel nur Teilbereiche
betreffen.



Relais- und Sicherungsbelegung

Die Relais- und Sicherungsbelegung kann je nach Fahr-
zeugausstattung und Baujahr des Fahrzeuges abweichen.

Die Relais befinden sich auf der Relaisplatte hinter der linken
FuBraumabdeckung unterhaib des Armaturenbretts. Bei
Fahrzeugen mit umfangreicher Ausstattung befindet sich hin-
ter der Relaisplatte ein Zusatzrelaistrager.

Relaisplatte —R- (Relais sind grau dargestellt)

213

R

Relais-Nr. Verbraucher

| Relais fir Doppeltonhorn

11 Entlastungsrelais fir X-Kontakt
11 Relais fir Wisch-Wasch-Intervallautomatik
v Kraftstoffpumpenrelais beziehungsweise
Relais fir Glihkerzen

Relais fur Dieseldirekteinspritzanlage
Relais fur Nebelscheinwerfer

Sicherung fur elektrische Sitzverstellung
frei
Sicherung fur elektrische Fensterheber

Om>r <<

Zusatzrelaistrager —Z13- oberhalb der Relaisplatte

Relais-Nr. Verbraucher

Relais fiir Signalhorn
Relais fur Lampenkontroligerat hinten
Relais fur Lampenkontrolligerat hinten
Steuergerat fir Spiegelanklappung
Steuergerat fur Spiegelanklappung
Trennrelais tir Telefon
frei
frei

9 frei
10 frei
11 Relais fur AnlaBsperre und Rickfahrlicht
12 Relais fur Scheinwerferreinigungsanlage
13 Relais fur Kahlerlufternachlauf (Klimaanlage)

©® NV s WN =

Sicherungsbelegung der Hauptsicherungsbox

Die Hauptsicherungsbox sitzt aut der Batterie im Motorraum.

3a2al1a1 2 3 4 5

Nr. Sicherung Verbraucher

1 S131 Glihkerzenheizung (Diesel)
2 5132 Motorsteuerung

3 5133 Lufter far Kahimittel 2

4 S134 Innenraum

5 S138 Drehstromgenerator

1a S162 ABS (Hydraulikpumpe)

2a S163 ABS (Ventile)

3a S164 Lifter for KGhimittel

A



Gebrauchsanleitung fur Stromlaufplane

1

6/
7/
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1 - Relaisplatz-Nummer
Kennzeichnet den Relaisplatz auf der Re-
laisplatte.

2 — Bezeichnung eines Relais/Steuergera-
tes auf der Relaisplatte
In der Legende steht, wie das Teil heif3t.

3 - Bezeichnung einer Sicherung
Z. B. Sicherung Nr. 19 (10 A) auf Siche-
rungshalter.

4 - Bezeichnung einer Steckverbindung
auf der Relaisplatte
Z. B. Kontakt 3/49a
3 = Kontakt 3 auf Steckplatz der Re-
laisplatte
49a = Kontakt 49a auf Relais/Steuergerat
5 — Bezeichnung einer Steckverbindung an
der Relaisplatte
Z. B. A13 - Mehrfachsteckverbindung A,
Kontakt 13

Py

6 —- Leitungsquerschnitt in mm?

7 - Leitungsfarbe
Die Abkilrzungen stehen auf Seite 298.

8 — Aufgedruckte Kenn-Nummer auf
weiBen Leitungen
Ermoglicht die Identifizierung bei mehre-
ren weien Leitungen eines Leilungs-
stranges.

9 - Bezeichnung einer AnschluBklemme
Mit der Klemmenbezeichnung, die auf
dem Originalteil zu finden ist.

10 — MeBpunkt fir Fehlersuchprogramm
Die Zahl im schwarzen Kreis weist auf
eine Abbildung oder ein AUDI-Fehler-
suchprogramm hin.

11 - Schaltzeichen fiir Warnlichtschalter

12 - Teile-Bezeichnung
In der Legende steht, wie das Teil heif3t.

13 - Verweis auf Weiterfiihrung der Leitung
Zah! im Quadrat kennzeichnet, in wel-
chem Strompfad die Leitung weiterge-
flhrt wird.

14 - Interne Verbindung (diinner Strich)
Diese Verbindung ist nicht als Leitung
vorhanden.

15 ~ Verweis auf Weiterflihrung der inter-
nen Verbindung
Buchstabe kennzeichnet, wo im nachsten
Stromlaufplanteil die Verbindung weiter-
gefuhrt wird.

16 — Bezeichnung eines Massepunktes
In der Legende steht die Lage des Mas-
sepunktes im Fahrzeug.

17 - Relaisplatte mit Sicherungshaiter
18 — Stromkreis mit Leitungsfiithrung
19 - Strompfad-Nr.



Schaltzeichen fir Stromlaufplidne

Sicherung

—{—

Thermosicherung

Batterie ﬁ
a
Anlasser
[ G i
3 Drehstrom-
generator

S
‘| [ Ziindspule

ok

v
-

Zindverteiler
(elektronisch)

*

Zundkerzenstecker
und Zundkerze

\‘*

Glihkerze
Heizwiderstand

Schalter,
handbetatigt

S ann
5 e

Schalter, termpera-
turabhangig

—

S

Tastenschalter,
handbetatigt

.

Schalter, mecha-
nisch betatigt

L

A

Schalter, druck-
betatigt

=,
&

A

4

Schalter, mehrpolig
handbetatigt

Widerstand

Widerstand,
verénderbar

Widerstand, temperatur-
abhangig

Heizwiderstand,
temperatur-
abhangig

Relais

Diode

Zenerdiode

Diode,

lichtemptindlich

Glihlampe

Gluhlampe
(Zweifadenlampe)

Leuchtdiode

Innenleuchte

Anzeigeinstrument

elektronisches
Steuergerat

beheizbare
Heckscheibe

Zigarrenanzinder
| Y
Magnetventil g -HT_,, }
Y | :Lt
| e ol |
=2
Magnetkupplung LT

Leitungsverteiler

Steckverbindung

Mehrtachsteck-
verbindun
am Bautei

interne Verbindung
im Bauteil

Leitungsverbindung,
|6sbar

ﬂ@ia

Leitungsverbindung,
nicht losbar

=y

[E=

Leitungsverbindung,
im Leitungsstrang

&< XX

Widerstandsleitung

o=@

Lamdasonde

Stelimotor
Leuchtweiten-
regelung

Elektromotor

Wischermotor,
2stufig

Induktivgeber

Klopfsensor

Analoguhr

Digitaluhr

Multifunktions-
anzeiger

Wickelteder
fur Airbag

Geschwindig-
keitsgeber

Signalhorn

Lautsprecher,
Summer

Antenne mit
elektronischem
Antennen-
verstarker

Radio
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