@ Steckverbindungen fur Lautsprecher und Antenne her-
ausziehen, Mehrfachsteckverbindung fir Stromversor-
gung abziehen. Falls das Radio nicht mit den serienmafi-
gen Mehrachsteckern angeschlossen ist, Kabel vor dem
Abziehen kennzeichnen, damit sie beim Einbau nicht ver-
tauscht werden.

Einbau
® Beide Ausziehbugel aus dem Radio herausziehen.

@ Elektrische Anschlisse an der Rickseite des Radiogera-
tes anbringen.

® Radio in Armaturentafel eindricken, bis die Haltefedern
einrasten.

® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

@® Radio einschalten und Funktion Gberpriifen. Falls ein Ra-
dio mit Anti-Diebstahl-Codierung eingebaut ist, zuvor Ge-
heimcode eingeben.

Hinweise fiir den nachtraglichen Radioeinbau
B Fur andere Radios ist ein AUDI-Adapterkabel erhéltlich.

Achtung: Wird das Adapterkabel nicht verwendet, unbedingt
darauf achten, daB keine unisolierten Kabel frei herumliegen.
Ein sonst mdéglicher Kurzschlu3 kann zu einem Kabelbrand
fihren.

B Darauf achten, daB nur typgeprifte Entstdrsatze (mit all-
gemeiner Betriebserlaubnis, ABE) verwendet werden,
sonst kann die Zulassung des Fahrzeuges erléschen. Im
Handel gibt es speziell auf den AUDI abgestimmte Ent-
stérsatze mit Einbauanleitung.

B Bei AnschluB3 des Geschwindigkeitssignals (bei Radio mit
Gala-Funktion, Gala = Geschwindigkeitsabhangige Laut-
starkenanpassung) ist unbedingt darauf zu achten, daB
dieses nicht kurzgeschlossen wird, da sonst Fehlfunktio-
nen im Fahrzeug (z.B. Motorsteuerung) auftreten kénnen.
Auch der AnschluB des Geschwindigkeitssignals an frem-
de Radiofabrikate kann Storungen am Fahrzeug verursa-
chen.

Radio-Codierung eingeben

Gilt nur fr AUDI-Radio mit Codierung (erkennbar am ro-
ten Schliissel-Symbol auf der Frontblende)

Die Anti-Diebstahl-Codierung verhindert die unbefugte Inbe-
triebnahme des Geréates, wenn die Stromversorgung unter-
brochen wurde. Die Stromversorgung wird beispielsweise
unterbrochen beim Abklemmen der Batterie, beim Ausbau
des Radios oder wenn die Radiosicherung durchgebrannt ist.

Falls das Radio codiert ist, Radiocode vor Abklemmen der
Batterie oder Ausbau des Radios feststellen. Ist der Code
nicht bekannt, kann nur die AUDI-Werkstatt das Autoradio
wieder in Betrieb nehmen.

Die individuelle Code-Nummer ist in der Radio-Bedienungs-
anleitung angegeben. Sie sollte nicht im Fahrzeug aufbe-
wahrt werden.

Elektronische Sperre auftheben
® Stromversorgung herstellen, Radio einschalten.

® Die Tasten »FM« und »DX« gleichzeitig so lange
driicken, bis in der Radioanzeige »CODE« erscheint. Ta-
sten loslassen, kurz darauf wird automatisch »1000« an-
gezeigt.

Achtung: Bei den Radios »chorus« und »concert« missen
anstelle der Tasten »FM« und »DX« die Tasten »TP« und
»RDS« gedriickt werden.

® Mit Hilfe der Stationstasten 1 bis 4 die geheime Code-
Nummer eingeben.
Dabei wird mit Taste 1 die erste Stelle der Code-Nummer
eingegeben, mit Taste 2 die zweite Stelle usw.. Taste so
oft driicken, bis die entsprechende Code-Ziffer eingege-
ben ist.

® AnschlieBend wieder die Tasten »FM« und »DX« gleich-
zeitig so lange drlcken, bis in der Radioanzeige »SAFE«
erscheint. Tasten loslassen. Das Gerat ist jetzt wieder
betriebsbereit. Es wird automatisch eine Frequenz ange-
zeigt.
Achtung: Wird versehentlich eine falsche Code-Nummer
eingegeben, erscheint in der Anzeige »SAFE« zunéchst blin-
kend und dann dauernd. Jetzt kann der gesamte Vorgang
einmal wiederholt werden. Wird erneut eine falsche Code-
Nummer eingegeben, ist das Radio fur ca. 1 Stunde ge-
sperrt, s kann nicht in Betrieb genommen werden. Nach Ab-
lauf von 1 Stunde — das Ger&t muB dabei eingeschaltet blei-
ben und der Schlissel im ZindschloB stecken - kann die
elektronische Sperre wieder aufgehoben werden. Dieser Zy-
klus gilt fur alle weiteren Versuche.

Lautsprecher aus- und einbauen

Tief-/Mittel-/Hochtonlautsprecher

® Tirverkleidung ausbauen, siehe Seite 281.
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® Auf der Rickseite der Verkleidung die Dammatte —1—
vorsichtig ablésen.

1

® Stecker vom Lautsprecher abziehen.
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@® 3 Torxschrauben T20 am Tieftonlautsprecher —2— her-
ausdrehen und Lautsprecher aus der Verkleidung her-
ausnehmen

® Torxschraube T20 am Mittel-’Hochtonlautsprecher —4—
herausdrehen und Lautsprecher aus der Verkleidung her-
ausnehmen. 3 — Freisprechlautsprecher fir Telefonanla-
ge.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Breitbandlautsprecher

@ Seitenverkleidung hinten ausbauen, siehe Seite 256.

® Elektrische Steckverbindung —1- trennen, siehe Abbil-
dung A91-0015.

@ 3 Torxschrauben T20 —Pfeile— am Breitbandlautsprecher
—2— herausdrehen und Lautsprecher aus der Verkleidung
herausnehmen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Dachantenne aus- und einbauen

345 6 7 8 9

10

1- Antenne
2 - AntennenfuBabdeckung

3 - Steckverbindung fiir Radioanten-
nenleitung

4 — Steckverbindung fur Steuerplus
(Radio)

5 - AntennenfuB fiir Radio/Telefon
6 — Mutter
7 - Dichtung fiir AntennentuB

8 — Steckverbindung fiir Telefonan-
tennenleitung

9 - AntennenfuB fur Radio

10 - Antenne fiir Radio/Telefon/Navi-
gation

Ausbau
® Hintere Innenleuchte ausbauen, siehe Seite 80.

@ Hintere AbschluBblende Fahrzeughimmel ausbauen, sie-
he Seite 257.

® Antenne —1- abschrauben.

Abdeckung -2- nach oben abziehen.

® Befestigungsmutter -6~ abschrauben.
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® Antennenfu3 —5/9— nach innen durch die Offnung im
Fahrzeughimmel abnehmen.

® Steckverbindungen -3/4/8— trennen. Dazu bei
Steckern —3/8— die Schiebemuffe zurickschieben.

den

Einbau

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.



Aus dem Inhalt:
B Frischluft-/Heizgeblase

W Vorwiderstand

B Heizungsregulierung

Die Fnschluft far die Heizung gelangt tber einen Pollenfilter
n den Fahrzeuginnenraum. Dabei durchstromt die Luft das
Heizungsgehause und wird durch verschiedene Klappen auf
die einzelnen Luftaustnttsdisen verteilt

Wird die Herzung aut »warme gestellt. so wird die kithle Luft
tber die Oberfliche des Warmetauschers geleitet. Der War-
melauscher befindet sich 1im Heizungsgehause und  wird

B Warmetauscher

B Heizungsziige

B Klimakompressor

B Klimaanlage

B Luftausstromer

durch das heiB3e Kuhimittel aufgeheizt. Die vorbeistreichende
Frischluft erwérmt sich an den heiBen Lamellen des Warme-
tauschers und gelangt dann in den Fahrzeuginnenraum. Die
Heizung wird luftseitig beeinfluBt, das heifdt. die Temperatur
wird durch das Mischungsverhaltnis von kalter und warmer
Luft mit Hilfe der Temperaturmischklappe gesteuert.

Zur VergroBerung des Luftdurchsatzes dient ein vierstufiges
Frischluftgeblase. Damit das Geblase in den einzelnen Stu-

Hinweis: Aus- und Einbau des Staub-
Pollenfilters. siehe Kapite! »Wartungsar-
beiten«

1 - Heizungsbetatigung

Achtung: Die Beleuchtung der
Drehschalter erfolgt uber Lichtler
ter. es ist nur eine Gluhlampe vor-
handen. Zum Ersetzen der Glih-
lampe. Drehschalter fliir Geblase
abziehen. Gluhiampe mit Spitzzan-
ge aus der Fassung ziehen. Ab ca.
Mitte '97 ist auf Leuchtdioden
(LED) umgestellt worden, diese
sind nicht ersetzbar

2 - Schalter fiir Frisch- und Umluft-
klappe
Der Schalter ist fest mit der Hei-
zungsbetatigung  verbunden und
kann nicht einzeln erneuert wer-
den

3 - FuBraumausstrémer

4 - Fondraumheizkanal

5 — Verbindungsstiick

6 — FuBlraumausstréomer

7 - Heizungskasten

8 - Warmetauscher

9 ~ Luftfuhrungskanal oben
10 - Vorwiderstand flir Geblase

11 — Stelimotor tir Frischluft- und
Umluftklappe

12 — Geblase

A80-0060

93



fen mit unterschiedlicher Geschwindigkeit lauft, werden Wi-
derstdnde vorgeschaltet. Die Widerstdnde befinden sich in
der AnschluBplatte am Geblése. Bei einem Defekt ist die
komplette AnschiuBplatte zu ersetzen.

Die verbrauchte Luft entweicht durch Entliftungséffnungen,
die sich beidseitig unter dem hinteren StoBfanger befinden.

Soll keine Frischluft angesaugt werden, zum Beispiel bei
schlechter AuBenluft, wird durch Dricken der Umlufttaste auf
Umluftbetrieb geschaltet. Es wird dann nur die Luft im Fahr-
zeuginnenraum umgewéizt. Der Schalter betatigt die Umluft-
klappe Uber einen kleinen Stellmotor. Hinweis: Wird »De-
frostbetrieb Frontscheibe« eingeschaltet, also der Drehschal-
ter far Luftverteilung in Endstellung nach oben gebracht, ist
kein Umluftbetrieb moglich.

Achtung: Der A3 ist auch mit Klimaanlage erhaltlich.
Hinweise beachten, siehe Seite 99.

Luftaustrittsdiisen aus- und einbauen

Ausbau

® Zum Ausbau der Luftaustrittsdisen sind ein oder zwei
Drahthaken erforderlich, die auch selbst hergestellt wer-
den koénnen.

@® Hilfswerkzeug aus Draht (& 3 mm) nach Abbildung bie-
gen. Maf3 x =6 mm.
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Mittlere und seitliche Diisen

® Hilfswerkzeuge -A- in die Luftaustrittsdiise einsetzen
und die Dlse gleichmafig aus der Schalttafel ziehen.

Achtung: Haken —-B- des Hilfswerkzeugs hinten am Gehéu-
se einhangen, damit der Ausstrémer nicht beschadigt wird.

Entfrosterdiise »Frontscheibe«

@ SchalttafelauBBenhaut ausbauen.

® Schneidmuttern —A- herausdrehen und die Entfrosterdii-
se —B- aus der SchalttafelauBenhaut herausziehen.



FuBBraumausstromer
aus- und einbauen

Ausbau

@ Ablage auf der Fahrerseite ausbauen, siehe Seite 255.

" ]

@® Strebe —A- fur Mittelkonsole abschrauben.

@ Verbindungssticke zwischen FuBraumausstréomer und
Fondraumheizkanal -B— herausnehmen.

@® Schrauben —C- abschrauben.

® FuBraumausstromer —D- in Richtung FuBraum Fahrer-
seite —Pfeilrichtung— herausnehmen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der
Ausbau.

Heizungsbetéitigung aus- und
einbauen/Gliihlampe wechseln

Die Beleuchtung der Drehschalter erfolgt iiber Lichtleiter, es
ist nur eine Glilhlampe vorhanden. Zum Ersetzen der Gliih-
lampe, Drehschalter fir Geblase abziehen. Glithlampe mit
Spitzzange aus der Fassung ziehen. Ab ca. Mitte ‘97 ist auf
Leuchtdioden (LED) umgestellt worden, diese sind nicht er-
setzbar.

Ausbau

® Radio ausbauen, siehe Seite 90.

® Schalterblende —A- ausbauen, siehe Seite 95.

® 4 Schrauben —-B- an Bedieneinheit abschrauben. Dabei
Position der Klammern —C- fir Wiedereinbau merken.

® Vordere Mittelkonsole —D— ausbauen, siehe Seite 252.

® Heizungszige an der Bedieneinheit abbauen, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

Einbau

® Heizungszige an der Bedieneinheit anbauen und einstel-
len, siehe entsprechendes Kapitel.

® Vordere Mittelkonsole einbauen, siehe Seite 252.

@ Heizungsbetatigung an Schalttafelmittelteil mit ca. 5 Nm
anschrauben.

@ Blende einbauen, siehe Seite 95.
@ Radio einbauen, siehe Seite 90.

95



Heizungszige aus- und einbauen

Ausbau

@ Heizungsbetatigung ausbauen.

® Heizungszugwiderlager —A- ausclipsen.

® Heizungszige ~B- an der Heizungsbetatigung aushan-
gen.

® FuBraumausstromer ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

® Klammern —A~ fir Heizungszugwiderlager am Heizungs-
kasten mit Schraubendreher abhebeln.

@ Heizungszige vorsichtig von den Hebelarmen -B- und
~C~ abnehmen. Hinweis: Belegung der Zlge, siehe Ab-
bildungen unter »Einbau-.

Einbau

® Heizungsziige vor dem Einbauen auf Leichtgéngigkeit
praten, schwergéngige oder beschadigte Heizungsziige
ersetzen.

Achtung: Heizungszlige beim Zusammenbauen mit Kabel-
bindern und Clips so sichern, daB sie nicht mit beweglichen
Bauteilen in Berlihrung kommen kénnen.
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Heizungsziige an der Heizungsbetitigung anbauen:

® Drahtziige —-B- seitenrichtig einhangen, die Wicklung
zeigt nach unten, siehe Abbildung A80-0062.

® Grinen Heizungszug —A—- von der Furaum-/Defrostklap-
pe am Hebel der Heizungsbetatigung einhangen. Wider-
lager einclipsen.

® Gelben Heizungszug -B- von der Zentralklappe am He-
bel der Heizungsbetatigung einhangen. Widerlager ein-
clipsen.

® Braunen Heizungszug —C- von der Frischluftabsperrklap-
pe am Hebel der Heizungsbetétigung einhangen. Wider-
lager einclipsen.

@ Heizungsbetatigung einbauen.

Heizungsziige am Heizungskasten anbauen:

@ Grinen Heizungszug —A- am Hebel der FuBraum-/De-
frostklappe einhangen. Widerlager noch nicht einclipsen.

® Celben Heizungszug —B- am Hebel der Zentralklappe
einhangen.

® Braunen Heizungszug —-C— am Hebel der Temperatur-
klappe einhangen.



Heizungsziige einstellen

Drehknopf fur Temperaturwahl bis zum Anschlag in Stel-
lung »kalt« drehen.

Hebel -B- am Heizungskasten leicht in —Pfeilrichtung—
dricken, siehe Abbildung A80-0065. In dieser Stellung
den Zug am Widerlager mit Klammer —A- befestigen.

Drehknopt fir Luftverteilung bis zum Anschlag in Stellung
»Luftverteilung zur Frontscheibe« drehen.

Hebel ~C- fur Zentralklappe am Heizungskasten leicht in
—Pfeilrichtung- dricken, siehe Abbildung A80-0065. In
dieser Stellung den Zug am Widerlager mit Klammer —A-
befestigen.

Hebel -B- fur FuBraum-/Defrostklappe in —Pfeilrichtung—
drucken und Zug am Widerlager mit Klammer —A— befe-
stigen.

Beide Drehknopfe zwischen den Endanschldgen hin- und
herdrehen, sie miissen beide Endanschlage erreichen.

FuBraumausstromer ausbauen, siehe entsprechendes
Kapitel.

Frischluftgebldse aus- und einbauen

Ausbau

® Handschuhkasten ausbauen, siehe Seite 256.

® Vorwiderstand ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

[ragoee]

® Stecker —A- vom Geblase —B- abziehen. Geblase na
unten aus der Heizung ziehen —Pfeil—.

ch

® Gegebenenfalls Geblasemotor mit 2 Schrauben von der

Grundplatte abschrauben.

Einbau

® Ceblase in die Heizung einschieben.

® Stecker —A- einrasten.

® Vorwiderstand einbauen, siehe entsprechendes Kapitel

@ Handschuhkasten einbauen, siehe Seite 256.
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Vorwiderstand aus-

Ausbau

® Handschuhkasten ausbauen, siche Seite 256.

und einbauen

Exal

B A

.

® Schraubclip fur Schaumstoffabdeckung -C- abschrau- ®
ben, Abdeckung zur Seite klappen.

@® Stecker ~-A- vom Vorwiderstand abziehen. Schrauben [}

-B- abschrauben und Widerstandstrager abnehmen.

Stérungsdiagnose Heizung

Vorwiderstand —B— an Trager erneuern. Dazu Befesti-
gungen —A- abbohren oder abbrechen. Rastzungen ~C—
zurlckdricken. Hinweis: Beim Einbau, Widerstand mit
Blechschrauben —D- 3,2 x 10 mm anschrauben.

Einbau

Vorwiderstand an Trager einsetzen und mit Blechschrau-
ben —D- 3,2 x 10 mm anschrauben.

Widerstandstrager anschrauben, Stecker am Vorwider-
stand aufschieben.

Schaumstoffabdeckung mit Schraubclip anschrauben.

Handschuhkasten einbauen, siehe Seite 256.

Storung

Ursache

Abhilfe

Heizgeblase lauft nicht.

Sicherung fir Geblasemotor defekt.

Geblaseschalter defekt.

Elektromotor defekt.

B Sicherung fir Geblase prufen,
gegebenentfalls ersetzen.
B Prifen, ob an den Vorwiderstanden

Spannung anliegt. Wenn nicht, Geblase-
schalter ausbauen und prafen.

B Geblasemotor prifen.

Heizgeblase lauft nur in einer
Geschwindigkeitsstellung nicht.

Vorwiderstand defekt.

B AnschluBplatte mit Vorwiderstanden ersetzen.

Heizleistung zu gering.

Kuhlmittelstand zu niedrig.

B Kulhimittelstand prufen, gegebenentalls
Kohimittel auffullen.

Heizungsbetatigung schwergéngig, defekt. B Heizungsbetatigung prifen, gegebenenfalls

Warmetauscher undicht oder verstopft.

Bowdenzug ersetzen.

B Warmetauscher ersetzen (Werkstattarbeit).

Heizung laBt sich nicht
ausschalten.

Heizungsbetatigung schwergangig, defekt. B Heizungsbetatigung prifen, gegebenenfalls

Bowdenzug ersetzen.

Gerausche im Bereich des
Heizgeblases.

Eingedrungener Schmutz, Laub.

Lufterrad hat Unwucht, Lager defekt.

B Geblase ausbauen, reinigen, Luftkanal
saubern.

M Geblasemotor ausbauen und auf
leichten Lauf prifen.

Heizluft riecht suBlich,
Scheiben beschlagen wenn
Heizung eingeschalitet wird.

Warmetauscher undicht.

B Kuhisystem abdriicken (Werkstattarbeit), wenn
Kahlflussigkeit aus dem Heizungskasten aus-
tritt, Warmetauscher erneuern.
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Klimaanlage

Ubersicht Klimagerit
1 - Verdampfergehiuse
2 - Spannband
3 - Leitungsstrang Klimaanlage
4 - Abdeckung
5 — Schraubclip
6 — Schraube
7 — FuBraumausstromer

8 - Koppelstange

9 - Stellmotor fir Zentralklappe
10 - Koppeistange

11 - Stellmotor fiir Temperaturklappe
Mit schwarzem Anlenkhebel.

12 - Stelimotor fir FuBraum/Defrost
Mit gelbem Anlenkhebel.

13 - Geber fir Ausstromtemperatur
FuBraum

14 — Koppelstange
15 - Heizungsklappenkasten
16 — Warmetauscher Kiihimittel

17 - Luftfiihrungskanal zur Entfroster-
diise

18 — Halteklammer
19 - Dichtung

Achtung: Reparaturen an der Klimaanlage werden nicht
beschrieben. Arbeiten an der Klimaanlage sollten von einer
Fachwerkstatt durchgefihrt werden. Auftretende Fehler im
Steuergerat oder an Sensoren und Stellgliedern werden in
einem Fehlerspeicher des Steuergerétes abgelegt. Zur Feh-
lersuche kann die AUDI-Werkstatt den Fehler durch ein spe-
zielles Prifgerat abrufen.

Sicherheitshinweis:

Der Kiltemittelkrelslauf darf nicht gedffnet werden,
da das Kaltemittel bei Hautberlihrung Erfrierungen her-
vorrufen kann und giftig ist. Zum Entleeren und Befullen
der Klimaanlage wird eine spezielle Servicestation
bendtigt, die nicht alle AUDI-Werkstétten haben.

Bei versehentlichem Haut- oder Augenkontakt sofort
mindestens 15 Minuten lang mit kaltem Wasser spilen.
Kéltemittel ist farb- und geruchlos sowie schwerer als
Luft. Bei austretendem Kéltemittel besteht am Boden be-
ziehungsweise in unteren Raumen Erstickungsgefahr
(nicht wahmehmbar).

Funktionsprinzip der Klimaanlage

Der Kéltekompressor wird Ober einen Keilrippenriemen
durch die Kurbelwelle angetrieben. Er erhéht den Druck im
Kaltemittelkreislauf auf maximal 30 bar, wodurch sich das
Kaltemittelgas erhitzt. Im Kondensator nimmt die vorbeistrs-
mende Luft die Wéarme auf (Kuhlluft, bleibt im AuBenbe-
reich), dadurch kiihlt das heiBe Kaltemittelgas ab und kon-
densiert. Das Kaltemittel wird flissig. Es durchflieBt unter
weiterhin hohem Druck eine Drossel, die den Druck redu-
ziert. Daraufhin verdunstet das Kéltemittel im Kreislauf und
gleichzeitig kihit es nochmals stark ab. Im Verdampfer
nimmt das Kéltemittel von der vorbeistrémenden Luft Warme
auf. Dadurch wird die Luft abgekihlt. Diese kilhlere Luft wird
nun in den Innenraum des Fahrzeuges geleitet. Durch die
aufgenommene Warme im Verdampfer wird das Kaltemittel
gasférmig und wird mit niedrigem Druck zum Kompressor
geleitet. Dort beginnt der Kreislauf von vorn.
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Klimakompressor am Halter
aus- und einbauen

Sicherheitshinweis:

Der Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht ge6ff-
net werden. Gelangt Kéltemittel auf die Haut, kann dies
zu Erfrierungen fihren.

Der Klimakompressor kann vom Halter abgebaut werden,
ohne den Kaltemittelkreislauf zu o6ffnen. Das ist im Zusam-
menhang mit anderen Reparaturen notwendig, wenn der
Kompressor abgebaut und mit angeschlossenen Leitungen
im Motorraum aufgehangt werden muf3.

4-Zylinder-Benzinmotor
Ausbau
@ Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 175.

@ Verkleidung zwischen Motorraum und rechtem Radhaus
ausbauen, siehe Seite 183.

® Fligelpumpe fur Servolenkung abschrauben und mit an-
geschlossenen Leitungen mit Draht am Aufbau aufhan-
gen, siehe Seite 129.

@® Schrauben —A- herausdrehen.

@® Kompressor vom Halter abnehmen und mit einem Draht
an der Karosserie aufhdngen. Achtung: Kompressor
nicht an den Kaltemittelleitungen hangen lassen.

Einbau

® Schiebebuchse —B- von dem Einsetzen des Kompres-
sars ganz in die Bohrung des Kompressors einschieben.

@® Schrauben —A- mit 45 Nm festziehen.

® Keilrippenriemen einbauen. siehe Seite 175.
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Dieselmotor
Ausbau
@ Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 175.

® Verkleidung zwischen Motorraum und rechtem Radhaus
ausbauen, siehe Seite 183.

® Schrauben —A- herausdrehen.

@® Kompressor vom Halter abnehmen und mit einem Draht
an der Karosserie aufhangen. Achtung: Kompressor
nicht an den Kaltemittelleitungen hangen lassen.

Einbau

® Schiebebuchse —-B- von dem Einsetzen des Kompres-
sors ganz in die Bohrung des Kompressors einschieben.

@® Schrauben —A- mit 45 Nm festziehen.

@ Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 175.



Aus dem Inhalt:

B Federbein zerlegen B Achslenker
B StoBdampferausbau B StoBdampfer priifen
B Gelenkwellenausbau B Radlager demontieren

Ber der AUDI A3-Vorderachse sind Schraubenfeder und
StoBdampfer zu jeweils einem platzsparenden Federbein zu-
sammengefal3t. Beide Federbeine sind mit der Karosserie
und den Radlagergehausen verschraubt. Gefuhrt werden die
beiden Radlagergehause von zwei Dreieckslenkern, die mit
dem Aggregatetrager verbunden sind. Der Aggregatetrager
ist Gber Gumimetallager mit der Bodengruppe des Fahrzeu-
ges verschraubt.

Die Ubertragung der Motor-Antriebskraft erfolgt uber zwei
Gelenkwellen, die Uber jeweils zwei Gleichlaufgelenke mit
den Radern und dem Achsantrieb verbunden sind.

Sicherheitshinweis:

SchweiB3- und Richtarbeiten an tragenden und radfiihren-
den Bauteilen der Vorderradaufhangung sind nicht zulas-
sig. Selbstsichernde Muttern, sowie korrodierte Schrau-
ben/Muttern im Reparaturfall immer ersetzen.

1 - Stitzlager 5 — Klemmschraube
2 — Federbein 6 — Querlenker

3 — Schwenklager 7 — Aggregatetrager
4 — Achsgelenk 8 — Gelenkwellen

9 - Stabilisator
10 — Kunststoff-Koppelstange
11 — Lenkgetriebe
12 — Spurstange
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Ubersicht Vorderachse

31 28 27 23 24 20 22 32 30 29

21 20 19 18 17 16 14 13 15 12 11 10 9
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1 - Sechskantschraube, 60 Nm
Grundsatzlich ersetzen.

2 - Fangtopt

3 - Karosserie

4 - Federbein

5 — Radlagergehause
6 — Zwolfkantmutter

7 — Achsgelenk
Einbaulage kennzeichnen, bei Er-
satz des Achslenkers auf Mitte
Langloch stellen und Spur priifen
(Werkstattarbeit).

8 — Mutter, 45 Nm
Selbstsichernd, daher grundsétzlich
ersetzen.

9 - Sechskantschrauben, 20 Nm +
90° weiterdrehen (s Umdrehung)
Selbstsichernd, daher grundsétzlich
ersetzen.

10 - Blech mit Mutter
11 — Querlenker
12 - Gelenkwelle

13 — Kombischraube, 70 Nm + 90° wei-
terdrehen (v« Umdrehung)
Selbstsichernd, daher grundsatzlich
ersetzen.

14 - Sechskantschraube, 100 Nm +
90° weiterdrehen (4 Umdrehung)

15 —- Spurstange

16 - Koppelstange
Aus Kunststoff gefertigt.

17 — Sechskantschraube, 45 Nm

18 — Kombischraube, 100 Nm + 90°
weiterdrehen (a4 Umdrehung)
Selbstsichernd, daher grundsétzlich
ersetzen.

19 — Mutter, 30 Nm
Selbstsichernd, daher grundsatzlich
ersetzen.

20 - Stabilisator
Zum Aus- und Einbauen muf3 der
Aggregatetrager abgesenkt werden.

21 - Sechskantschraube, 70 Nm + 90°
weiterdrehen (s Umdrehung)

22 - Aggregatetrager

23 - Mutter
Selbstsichernd, daher grundsétzlich
ersetzen.

24 — Gummimetallager

25 - Zylinderschrauben, 40 Nm

26 - Unterlegplatte

27 - Gelenkwelle mit Gleichlaufgelenk
28 ~ Zylinderschrauben, 40 Nm

29 - Schelle fiir Stabilisator

30 - Sechskantschraube, 25 Nm

31 - Tripodegelenk

32 — Gummilager



Achsgelenk prifen/aus- und einbauen

Prifen

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!

Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen. '

@® Fahrzeug vorn aufbocken.

ot
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® Achslenker kraftig nach oben driicken und nach unten
ziehen, dabei das Achsgelenk beobachten.

@® Rad unten kraftig nach auBBen und innen driicken, dabei
das Achsgelenk beobachten.

® Bei beiden Priffungen darf kein fihlbares und sichtbares
Spiel im Achsgelenk vorhanden sein. Eventuell vorhan-

denes Radlagerspiel oder Spiel im Federbeinlager oben
bericksichtigen.

® Gummibalg auf Beschadigung prifen, bei Beschadigung
Achsgelenk erneuern.

Ausbau

® Federbein zusammen mit Radlagergehduse ausbauen,
siehe Seite 105.

3077
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® Mutter fur Achsgelenk mit tiefgekrépftem Ringschliissel
oder AUDI-Werkzeug 3077 I&sen. Falls sich der Zapfen
mitdreht, diesen mit einem Winkelschliissel —A—, GroRe
Torx T30, abschrauben.

[wow]

® Zapfen des Achsgelenks mit handelsiiblichem Abzieher
—1—, zum Beispiel Hazet 779, vom Radlagergehause ab-
dricken. Dabei darauf achten, daB der Gummibalg des
Achsgelenks nicht beschadigt wird.

Einbau

® Achsgelenk mit neuer selbstsichernder Mutter am Rad-
lagergehause anschrauben. Mutter mit 45 Nm festziehen,
dabei Zapfen mit Torxschliissel T30 gegenhalten.

® Federbein und Radlagergehduse einbauen, siehe Seite
105.
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Federbein/Radlagergehause

J
13 12 11 10 9 8

Das Radlager

Defekte Radlager machen sich folgendermaBen bemerkbar:
Gerdusche in engen Kurven; Schwergéngigkeit des Rades
bei geléster Bremse. Die Radlager sitzen so fest im Achs-
schenkel, dal3 sie nur mit geeigneten Einziehwerkzeugen
fachgerecht montiert werden konnen. Diese Arbeiten sollten
von einer Fachwerkstatt ausgefuhnt werden. Zum Ersetzen
des Radlagers muB3 das Radlagergehduse ausgebaut wer-
den. Ein Radlager wird durch das Auspressen zerstért und
mul3 immer erneuert werden.
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1 - Bundmutter, 60 Nm
Selbstsichernd, daher grundsatzlich
ersetzen.

2 — Fangtopf

3 - Federbein
Zum Ersetzen von Feder oder
Dampfer nur komplett aus- und ein-
bauen.

4 - Innensechskantschraube, 8 Nm

5 - ABS-Sensor

6 — Mutter, 45 Nm
Selbstsichernd, daher grundsatzlich
ersetzen.

7 - Achsgelenk

8 — Radlagergehause

9 — Abdeckblech

10 - Sechskantschraube, 7 Nm
11 — Radlager
12 - Sicherungsring
Mit handelsiiblicher Sicherungsring-

Zange herausnehmen. Beim Ein-
bau auf richtigen Sitz achten.

13 - Radnabe
Mit Rotor fur ABS-Drehzahlfiihler

14 — Sechskantschraube
Grundsatzlich ersetzen.

15 — Mutter, 50 Nm + 90° weiterdrehen
(Ya Umdrehung)
Selbstsichemnd, daher grundsatzlich
ersetzen.



Federbein und Radlagergehause
aus- und einbauen

Ausbau

® HRadzierblende abnehmen, bei Leichtmetallradern Ab-
deckkappe mit Abziehhaken aus dem Bordwerkzeug ab-
ziehen

® Zwolfkantmutter fur Gelenkwelle an Radnabe I6sen. Ach-
tung: Beim Losen der Schraube muB3 das Fahrzeug auf
den Radern stehen. Unfallgefahr wegen hohem Lésemo-
ment!

® Stellung des jeweiligen Vorderrades zur Radnabe mit
Farbe kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete
Rad wieder in derselben Position montiert werden. Rad-
schrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug lo-
sen. Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrad abnehmen.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Einbaulage der Schrauben —1- fiir Achsgelenk mit einem
Filzstitt markieren oder mit ReiBnadel umkreisen. Sonst
muBB beim Wiedereinbau die Vorderachse vermessen
und eingestellt werden. Schrauben —1- ausschrauben.

® Gelenkwelle an der Radnabe mit Ausziehwerkzeug aus-
driicken, siehe Kapitel »Gelenkwelle aus- und einbauen«.

Achtung: Bremsschlauch nicht am Bremssattel abschrau-
ben, sonst mul3 das Bremssystem nach dem Einbau des
Bremssattels entluftet werden.

® Je nach Modell sind unterschiedliche Ausfihrungen der
Vorderradbremse eingebaut. FS-lIl-Bremssattel: Ab-
deckkappen —2—- abnehmen und Bremssattel abschrau-
ben. Bremssattelgehduse mit Bindfaden am Aufbau
aufhdngen. FN-3-Bremssattel: Rippschrauben am Rad-
lagergehause abschrauben, sie miissen beim Einbau er-
neuert werden. Bremssattel ausbauen, siehe Seite 144.

® Kreuzschlitzschraube i6sen und Bremsscheibe abneh-
men.

@® Befestigungsmutter fur Spurstangengelenk l6sen und bis
an das Ende des Gewindes drehen, sie dient als Auflage
fir das Abziehwerkzeug.

® Zapfen des Spurstangengelenks mit handelsiiblichem
Abzieher —~A—, zum Beispiel Hazet 779, vom Lenkspurhe-
bel abdricken.

® Stecker —1- des ABS-Drehzahlfuhlers 1ésen.

® Leitung des ABS-Drehzahlfiihlers aus Halterung —Pfeil—
ziehen.

® Mutter am Federbein mit Werkzeug AUDI 3186 ab-
schrauben, dabei mit Innensechskant-Winkelschrauben-
dreher SW7 an der Kolbenstange gegenhalten. Ist das
Werkzeug nicht vorhanden, die Mutter mit einem tiefge-
kropften Ringschlissel abschrauben. Das Spezialwerk-
zeugq ist auch von HAZET unter Nr. 2593-21 erhaltlich.

® Federbein und Radlagergehause nach unten durch das
Radhaus herausnehmen.
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® Radlagergehduse und Federbein trennen. Dazu Schrau-
be fir Federbein an Radlagergehause abschrauben.

@ Federbein nach oben aus dem Radlagergehiuse heraus-
ziehen. LABt es sich schwer herausziehen, Schlitz im
Radlagergehause zur besseren Demontage mit dem
AUDI-3424 oder einem geeigneten anderen Werkzeug,
zum Beispiel MeiBel, etwas aufweiten (spreizen).

Einbau

® Radlagergehause soweit auf das Federbein aufschieben,
daf die Bohrungen am Dampferrohr und Radlagergehéu-
se fluchten, siehe auch Abbildung A40-0136 auf Seite
104.

@ Neue Schraube in Radlagergehduse/Federbein einset-
zen, der Schraubenkopf liegt bei eingebautem Federbein
in Fahrtrichtung vorn. Neue selbstsichernde Mutter auf-
schrauben und mit 50 Nm anziehen, dann mit starrem
Schlussel 90° (V4 Umdrehung) weiterdrehen.

® Vor Einsetzen des Federbeins das Federbeinlager —Pfei-
le— mit Montage-Gleitdl »G 294 421 A1« bestreichen.
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® Federbein einsetzen und oben mit neuer Mutter auf
60 Nm festziehen, dabei Kolbenstange mit Innensechs-
kantschidssel SW 7 gegenhalten. Achtung: Damit ein
Dsehmomentschliissel angesetzt werden kann, wird das
AUDI-Werkzeug 3186 oder das HAZET-Werkzeug 2593-
21 mit 2100-07 als Gegenhalter benétigt.

® Verzahnung und Gewinde der Gelenkwelle und Radnabe
mit Drahtbirste von eventuell vorhandener Korrosion und
anderen Verunreinigungen reinigen.

® An der Gelenkwelle die Anlageflache der Zwolfkantmutter
und Verzahnung des AuBengelenks mit sauberem Mo-
torl benetzen. AuBengelenk in die Verzahnung der
Radnabe soweit wie méglich einflihren.

® Bremsscheibe/Bremssattel einbauen, siehe Seite 144.

Achtung: Wurden Hydraulikleitungen der Bremse gedffnet,
anschlieBend Bremsanlage entliiften, siche Seite 147.

® Stecker fiir ABS-Drehzahlfihler aufstecken, Leitung im
Halter am Federbein verlegen.

® Achsgelenk am Achslenker anschrauben. Schrauben in
den Léngl6échern verschieben, bis die Schrauben mit den
angebrachten Markierungen bereinstimmen. Schrauben
mit 20 Nm anziehen, dann mit starrem Schitissel 90° (Va
Umdrehung) weiterdrehen.

Achtung: Bei Einbau in einen neuen Achslenker, Befesti-
gungsschrauben in den Langlochern ausmitteln und festzie-
hen. AnschlieBend Sturz neu vermessen, sieche Seite 131.

@® Spurstange in den Lenkspurhebel am Radlagergehduse
einsetzen und neue selbstsichernde Mutter mit 45 Nm
festziehen.

® Neue Zwolfkantmutter fir Gelenkwelle an Radnabe auf-
schrauben und mit etwa 50 Nm festziehen. Dabei von
Helfer FuBbremse treten lassen, damit sich die Radnabe
nicht mitdreht.

® Vorderrad so ansetzen, daf3 die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz
der Felge an der Radnabe mit Wilzlagerfett diinn einfet-
ten. Radschrauben nicht fetten oder élen. Korrodierte
Radschrauben erneuern. Rad anschrauben. Fahrzeug
ablassen und Radschrauben iiber Kreuz mit 120 Nm
festziehen.

® Fahrzeug ablassen und Gelenkwelle an Radnabe festzie-
hen, siehe Seite 108.



Federbein-Ubersicht
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StoBdampfer
Nur als Gesamtteil austauschen.

Anschlagpuffer
Schutzhiille
Schraubenfeder

Achtung: Schraubenfeder steht unter Vorspannung, mit Spann-

werkzeug zusammendriicken, Unfallgetahr!
Federteller

Axialrillenkugellager

Federbeinlager

Sechskantmutter, 60 Nm

Nach jedem Losen erneuern. Nur l6sen, wenn die Schraubenfe-

der vorher gespannt wurde
Zentriertopf

Sechskantmutter, 60 Nm
Selbstsichernd, immer ersetzen.

Federbein zerlegen/StoBdampfer/
Schraubenfeder aus- und einbauen

Ausbau
® Federbein ausbauen, siehe Seite 105.

Achtung: Die Schraubenfeder steht unter hoher Spannung.
Um den StoBdampfer ausbauen zu kénnen, muB die
Schraubenfeder mit einem geeigneten Federspanner zu-
sammengedriickt werden.

Sicherheitshinweis:
Die Stodampfermutter nur 16sen, wenn die Feder mit
dem Federspanner gespannt ist. Verletzungsgefahr!

® Schraubenfeder mit geeigneter, handelsiblicher Spann-
vorrichtung —1- und passenden Spannbacken —2— span-
nen.

Achtung: Federspanner so in die Windungen der Feder
einsetzen, daB die Federwindungen sicher umfaBt wer-
den und der Federspanner nicht abrutschen kann. Die
Schraubenfeder steht unter groBler Vorspannung, des-
halb nur stabiles Werkzeug verwenden. Keinesfalls Fe-
der mit Draht zusammenbinden. Unfallgefahr!

@® Mutter am Federbein abschrauben, dabei mit Innen-
sechskantschliissel SW 7 gegenhalten. Fir die Mutter
wird ein tiefgekropfter Ringschlissel bendtigt. Bei der
Verwendung des Werkzeugs -3— (AUDI-3186 oder
HAZET 2593-21 mit 2100-07) kann zum Festziehen ein
handelsiiblicher Drehmomentschlissel verwendet wer-
den.
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Ein

Schraubenfeder langsam entspannen, Einzelteile abneh-
men.

StoBdampfer prifen, siehe Seite 115.

Gegebenenfalls StoBdampfer verschrotten, siehe Seite
116.

bau

Achtung: Es stehen Federn in verschiedenen Toleranzgrup-
pen zur Verfigung. Nur Federn mit gleicher Kennung (Farb-
kennzeichnung) verwenden.

Eine neue Schraubenfeder ist gegen Korrosion mit einem
Schutzlack versehen. Vor dem Einbau Federn auf Lack-
schéaden untersuchen und gegebenenfalls ausbessern.

|
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Schraubenfeder mit geeigneter Spannvorrichtung span-
nen und in das Federbein einsetzen. Darauf achten, daR
das Federende am Anschlag des unteren Federtellers
—Pfeil- anliegt.

Federbein nach Abbildung A40-0149 zusammensetzen.

Neue Mutier mit 60 Nm festziehen. Dabei Kolbenstange
mit Innensechskantschilissel SW 7 gegenhalten. Ach-
tung: Damit ein Drehmomentschlissel angesetzt werden
kann, wird das AUDI-Werkzeug 3186 oder das HAZET-
Werkzeug 2593-21 mit 2100-07 als Gegenhalter benétigt.

Feder langsam entspannen.

Federbein einbauen, siehe Seite 105.

Gelenkwelle aus- und einbauen

Achtung: Bei geldster Zwoltkantmutter fiir Gelenkwelle an
Radnabe darf das Fahrzeug nicht mit vollem Gewicht auf
den Radern stehen und nicht geschoben werden, da bei feh-
lender axialer Vorspannung die Wélzkérper des Radlagers
beschadigt werden. Gegebenenfalls statt der Gelenkwelle
ein AuBengelenk einbauen und mit 50 Nm anziehen.

Ausbau

® Radzierblende abnehmen, bei Leichtmetallradern Ab-

deckkappe mit Abziehhaken aus dem Bordwerkzeug ab-
Ziehen.

® Zwoltkantmutter fir Radnabe an Gelenkwelle 16sen, nicht

abschrauben. Gegebenenfalls von Helfer FuBbremse tre-
ten lassen, damit sich das Vorderrad nicht mitdreht.

Sicherheitshinweis:

Beim Losen der Gelenkwellenmutter sollte das Fahrzeug
mdglichst auf dem Boden stehen. Ist das Fahrzeug auf-
gebockt, Schlissel so ansetzen, daf der Druck beim L&-
sen senkrecht nach unten geht, sonst rutscht das Fahr-
zeug seitlich von den Backen. Hohes Lésemoment,
Unfallgefahr!

@ Stellung der Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-

zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen. Fahrzeug vorn aufbocken und Rader abnehmen.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Einbaulage der Schrauben ~1- fiir Achsgelenk mit einem

Filzstift markieren oder mit ReiBnadel umkreisen. Sonst
muBB beim Wiedereinbau die Vorderachse vermessen
und eingestellt werden. Schrauben —1— ausschrauben.



® Falls sich die Gelenkwelle nicht von Hand aus der
Radnabe herausziehen IaBt, Gelenkwelle mit handels(ib-
lichem Abzieher ausdricken. Die AUDI-Werkstatt ver-
wendet hierflr den Abzieher AUDI-3283.

@ [nnenvielzahnschrauben fur Gelenkwelle am Getriebe-
flansch herausschrauben. Hierzu wird ein Innenvielzahn-
Steckschlisseleinsatz benodtigt. zum Beispiel HAZET 990
Lg-8.

® Fahrzeuge mit Schaltgetriebe: Federbein nach auBen
schwenken und Gelenkwelle aus dem Radlagergehduse
herausziehen.

Fahrzeuge mit Automatikgetriebe:

® Schrauben —Pfeile— fur Getriebestiitze am Aggregatetra-
ger abschrauben.

® Montierhebel zwischen Aggregatetrager und Motorblock
einsetzen und Motorblock nach vorn, in Fahrtrichtung
—Pfeil- hebeln. Gleichzeitig kann die Tripodegelenkwelle
herausgenommen werden.

Einbau

® Verzahnung und Gewinde der Gelenkwelle und Radnabe
mit Drahtbirste von eventuell vorhandener Korrosion und
anderen Verunreinigungen reinigen.

® Gelenkwelle am Getriebe anflanschen. Innenvielzahn-
schrauben dber Kreuz festziehen. Anzugsdrehmoment
Schaltgetriebe (Gleichlaufkugelgelenk): 40 Nm: Automa-
tikgetriebe (Tripodegelenk): 45 Nm.

® Anlageflache der Zwoélfkantmutter und Verzahnung des
AuBengelenks mit sauberem Motorél benetzen. AuBen-
gelenk in die Verzahnung der Radnabe soweit wie mog-
lich einfuhren.

@ Achsgelenk am Achslenker anschrauben. Schrauben in
den Langlochern verschieben, bis die Schrauben mit den
angebrachten Markierungen Ubereinstimmen. Schrauben
mit 20 Nm anziehen, dann mit starrem Schlissel 90° (Va
Umdrehung) weiterdrehen.

Achtung: Bei Einbau eines neuen Achslenkers, Befesti-
gungsschrauben in den Langléchern ausmitteln und festzie-
hen. AnschlieBend Sturz neu vermessen, siehe Seite 131.

® Neue Zwolfkantmutter fir Gelenkwelle an Radnabe aui-
schrauben und mit etwa 50 Nm festziehen. Dabei von
Helfer FuBbremse treten lassen, damit sich das Vorder-
rad nicht mitdreht.

Fahrzeuge mit Automatikgetriebe: Schrauben fir Ge-
triebestitze mit 20 Nm am Aggregatetrdger anschrau-
ben.

® Vorderrad so ansetzen, daf3 die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz
der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett diinn einfet-
ten. Radschrauben nicht fetten oder olen. Karrodierte
Radschrauben erneuern. Rad anschrauben. Fahrzeug
ablassen und Radschrauben {ber Kreuz mit 120 Nm
festziehen.
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® Fahrzeug soweit anheben, daB die Rader den Boden
nicht mebr berthren. Steht das Fahrzeug auf den Ra-
dern, kann das Radlager vorgeschadigt werden.

@ Bremse betatigen (Hilfsperson erforderlich).

® Zwolfkantmutter fir Gelenkwelle mit 300 Nm anziehen
und anschlieBend um eine ganze Umdrehung Isen.

@® Zwoltkantmutter mit Drehmomentschliissel auf 50 Nm
anziehen, dann mit starrem Schlussel um 30° weiterdre-
hen.

\

Achtung: Falls kein Drehwinkelschiussel zur Verfugung
steht, kann der 30"-Winkel folgendermafen ermittelt werden:

® Zwoltkant der Mutter mit einem Strich —Pfeil A— kenn-
zeichnen. Zweiten Strich —Pfeil B- auf dem Rand der
Radnabe (iber dem nachsten Zwdifkant anbringen. Hin-
weis: Der Abstand von einem Zwélfkant bis zum nach-
sten Zwdlfkant betragt 30"

@ Zwolfkantmutter weiterdrehen, bis beide Striche fluchten.

Gelenkwelle zerlegen

Defekte Gelenkschutzhillen sofort erneuern. Zum Erneuern
der Schutzhiillen muf3 die Gelenkwelle zerlegt werden. De-
fekle Kugeln im Lager machen sich durch Lastwechselschla-
gen und Knackgerausche bemerkbar. In diesem Fall Gelenk
komplett erneuern.

Hinweise zum Zerlegen

® Gelenkwelle ausbauen und in Schraubstock spannen.
Dabei die Welle mit Aluminiumblechen schiitzen.

® Rand der Gelenkschutzholle auf der Welle anzeichnen,
damit die Gelenkschutzhiille in gleicher Lage wieder ein-
gebaut wird.

® Schlauchbinder an beiden Gelenkschutzhiillen mit Sei-
tenschneider aufschneiden und abnehmen. Gelenk-
schutzhille zurickschieben.
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® AuBeres Gelenk: Durch kraftigen Schlag mit einem
Leichtmetallhammer Gelenk von der Gelenkwelle ab-
treiben.

® Inneres Kugelgelenk (siehe Abbildung U-3608): Siche-
rungsring mit geeigneter Zange, z.B. VW-161a oder
HAZET 2525K, ausfedern. Gelenk mit geeigneter Presse
abpressen, dabei die innere Kugelnabe abstiitzen.

Hinweise zum Zusammenbauen

@ Die Gelenkschutzhiille wird beim Aufsetzen auf den Ge-
lenkkorper haufig eingedriickt. Deshalb Schutzhille am
kieinen Durchmesser kurz mit einem Schraubendreher
anliften und so fiir einen Druckausgleich sorgen.

® Gelenk mit Fett »AUDI G6.3« nachfetten. Halbe Fettmen-
ge in der Schutzhlille verteilen, andere Halfte ins Gelenk
eindriicken. Gesamtfettmenge, siehe Seite 111.

\ 1847

® Zum Spannen der Schlauchbinder (Edelstahl) mufB3 die
dargestellte Zange HAZET 1847 genommen werden,
sonst wird die erforderliche Spannkraft nicht erreicht.
Zange so ansetzen, daB die Schneiden der Zange in den
Ecken —B- anliegen. In dieser Stellung Schraube —A— mit
Drehmomentschlissel und 25 Nm anziehen und dadurch
Schlauchbinder spannen. Achtung: Das Gewinde der
Zange muf3 leichtgdngig sein, gegebenenfalls vorher mit
MoS,-Fett schmieren.



Gelenkwelle mit Gleichlaufgelenk

14

15

6 7 8 9 10 11 12 13

16 18

1 - Sicherungsring

Grundsatzlich erneuern.

2 — Dichtung
Immer ersetzen,

und in das Gelenk kleben.

Schutzfolie abziehen

3 — Gleichlaufgelenk innen, & 100 mm

4 — Tellerfeder
Innendurchmesser  verzahnt.  GroBer
Durchmesser (Konkavseite) liegt am
Gleichlautgelenk an.

Gelenkwelle mit Tripodegelenk
Fahrzeuge mit Automatikgetriebe

Fettfiillung der Gleichlaufgelenke mit Fett »AUDI G6.3«:

Gelenk Fettmenge im

@ mm AuBengelenk Innengelenk
94 80g 80g
100 11049 120 g

11 -
12 -

13-
14-
15 -

16 -

17 -
18 -

19 -

20 -

7 -
8-

9-
10 -

Gelenkschutzhiille

Fir Gleichlaufgelenk & 100 mm.
Kappe mit AUDI-Dichtmittel »D3«
innen bestreichen.

Gelenkwelle
Fur Gleichlaufgelenk & 100 mm.

Schlauchbinder
Grundsétzlich erneuern.

Gelenkschutzhiille
Fur Gleichlaufgelenk & 90 mm.

Schlauchbinder
Grundsatzlich erneuern.

Tellerfeder
GroBer Durchmesser (Konkavsei-
te) liegt am Anlaufring an.

Anlaufring

Sicherungsring
Immer ersetzen. In die Nut der
Welle einsetzen.

Gleichlaufgelenk auBen, (3 90 mm
Gleichlaufgelenk innen, & 94 mm

Gelenkschutzhiille
Fur Gleichlaufgelenk © 94 mm.

Gelenkschutzhiille

Fur Gleichlaufgelenke @ 94 und
100 mm, nur linke Seite (auBer
TDI).

Schlauchbinder

Gelenkwelle
Fur Gleichlaufgelenk & 94 mm.

Gelenkschutzhiille
Fur Gleichlaufgelenk & 81 mm.

Gleichlaufgelenk auBen, 2 81 mm
Ausbauen: Durch kraftigen Schlag
mit einem Leichtmetallhammer von
der Welle treiben.

Gleichlaufgelenk auBen

Nur komplett ersetzen. Zum Ein-
bauen mit Plastikhammer auf die
Welle auftreiben, bis der Siche-
rungsring einrastet.

Sicherungsring
In die Nut der Welle einsetzen.

Distanzring (Kunststoff)

Tellerfeder
GroBer & (Konkavseite) liegt am
Anlaufring an.

Schlauchbinder
Grundsatzlich erneuern.

Gelenkschutzhiille

Fur Gleichlaufgelenk @& 90 mm.
Vor Einbau des kleinen Schlauch-
binders Schutzhillle kurz anheben
und beliften.

Schlauchbinder

Gelenkwelle links

Mit Tripode-Innengelenk. Bei Scha-
den, Innengelenk und Welle ereu-
em.

Innenvielzahnschraube, 45 Nm
Gelenkwelle rechts

Mit Tripode-Innengelenk. Bei Scha-

den, innengelenk und Welle ermeu-
ern.
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Aus dem Inhalt:
B StoBdampfer : B Radlagerdemontage

B Schraubenfederausbau B Radnabe

B StoRdampfer priifen

Die Verbundlenker-Hinterachse besteht aus dem Achskérper

und zwei Langslenkern. Vor dem V-Profil des Achskérpers Sicherheitshinweis:

befindet sich ein Stabilisator, er verringert die Kurvenneigung SchweiB- und Richtarbeiten an tragenden und radfiihren-
des Fahrzeuges und stabilisiert dadurch das Fahrverhalten, den Bauteilen der Hinterradaufhéngung sind nicht zulds-
Die Hinterachse ist tiber Gummi-Metall-Lager mit dem Aut- sig. Selbstsichernde Muttern, sowie korrodierte Schrau-
bau verbunden. Abgefedert wird das Fahrzeug hinten durch ben/Muttem im Reparaturfall immer ersetzen.

2 Schraubenfedern und 2 StoBdampfer. Schraubenfedern
und StoBdampfer sind getrennt angeordnet, dadurch ver-
groBert sich die Durchladebreite im Laderaum.

1 — Sto3dampfer 4 — Obere Federauflage 7 — Bremsscheibe 10 — Gummimetallager
2 - Schraubenfeder 5 — Dampferlager 8 — Radlager 11 - Handbremsseile

3 — Hinterachskérper 6 — Anschlagpuffer 9 — Stabilisator
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Hinterachse

14 13 12 11

15 16 17 18 19 20

1 - Bremsscheibe

2 - Zwolfkantbundmutter, 175 Nm
Selbstsichernd, immer emeuern.

3 - Fettkappe
Grundsétzlich erneuern. Seit 4/97
sind Fettkappen mit grunem Dicht-
lack versehen. Altere Fettkappen
mit Dichtungsmittel einsetzen.

4 - Kreuzschlitzschraube, 4 Nm
5 — Radschraube, 120 Nm

6 — Radnabe mit Radlager

7 — Sechskantschraube, 60 Nm
8 — Achszapfen

9 - Sechskantschraube
Grundsatzlich erneuern.

10 - Sechskantschraube, 75 Nm
Grundsatzlich erneuern.

11 - Lagerbock
Zum Ausbau der Hinterachse mog-
lichst nicht 16sen. Wurde der Lager-
bock gelost, Spur einstellen.

12 - Sechskantmutter, 60 Nm
Grundsétzlich erneuern. Fahrzeug
mit 100 kg im Laderaum beladen
und Mutter bei auf den Radern ste-
hendem Fahrzeug anziehen.

13 - Gummimetallager
14 — Achskérper

15 - Gummi-Lagerring oben
Federende muB3 am Absatz des La-
gerrings anliegen.

16 — Schraubenfeder
17 — Zink-Unterlage

18 - Sechskantschraube
Grundsétzlich erneuern.

19 - StoBdampfer

20 - Sechskantschraube, 75 Nm
Grundsatzlich erneuern.

21 - Innensechskantschraube, 8 Nm
22 - ABS-Sensor

23 - Sechskantmutter, 55 Nm
Grundsatzlich erneuern.

24 - Abdeckblech

25 - Innensechskantschraube, 65 Nm
Grundsatzlich erneuern.

26 - Bremssattel
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StoBdampfer/Schraubenfeder Einbau
aus- und einbauen

Ausbau

® Stellung des Hinterrades zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug l6sen. Fahrzeug
hinten aufbocken und Hinterrad abnehmen.

® Schraubenfeder so einsetzen, daB der Federanfang
—Pfeil- am Anschlag vom oberen Lagerring anliegt. Der
obere Lagerring muB richtig in der Karosserie sitzen.

® Der untere Windungsanfang der Schraubenfeder muB
immer zur Fahrzeugmitte zeigen.

® StoBddmpfer einsetzen und unten mit neuer Schraube
und neuer Mutter mit 55 Nm anschrauben.

® StoBdampfer am Aufbau mit neuen Schrauben mit 75
Nm festschrauben.

® Hinterachse mit Werkstattwagenheber auf der Seite un-
terstitzen, wo das Rad abgebaut wurde. Hinterachse
nicht hochheben. Abgebildet ist der V.A.G-Wagenheber.

@ Soll nur die Feder ausgebaut werden, Schraube —2— fir
Sto3dampfer am Achskoérper abschrauben. Schraubenfe-
der volistandig entlasten und herausnehmen. Dazu Wa-
genheber absenken, gegebenenfalls Hinterachse von ei-
nem Helfer nach unten ziehen lassen.

@® Sto3dampfer mit Schrauben —1- am Aufbau abschrau-
ben und herausnehmen.
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Radlager/Radnabeneinheit
aus- und einbauen

Defekte Radlager machen sich folgendermafen bemerkbar:
Gerausche in engen Kurven; Schwergangigkeit des Rades
bei geloster Bremse. Die Radlager kénnen nur mit geeigne-
ten Einziehwerkzeugen fachgerecht montiert werden. Das
Radlager wird auch durch das Abziehen zerstort und muB
dann erneuert werden.

Ausbau

® Bremssattel und Bremsscheibe hinten ausbauen. siehe
Seite 144

® Zwolfkantmutter an der Radnabe abschrauben. Ach-
tung: Hebel des Steckschliissels waagerecht nach links
ansetzen, damit beim Lésen der Mutter das Fahrzeug
nicht seitlich von den Bdcken rutscht. Unfallgefahr!

® Radlager/Radnabeneinheit mit handelsiblichem Abzieher
—~A-vom Achszapfen abziehen.

® Verbleibenden Lagerinnenring mit handelsiiblichem Ab-
zieher mit Spannbligel —~A- vom Achszapfen abziehen.
Achtung: Dabei ABS-Sensor nicht beschadigen.

Einbau

® Radlager/Radnabeneinheit nur komplett ersetzen. Zum
Aufziehen benutzt die Werkstatt das Aufziehwerkzeug
AUDI-3420. Durch Aufschrauben des Werkzeugs auf den
Achszapfen wird die Radlager/Radnabeneinheit aufge-
preBt. Aufziehwerkzeug wieder abschrauben.

® Neue Zwoélfkantmutter aufschrauben und Radnabe damit
bis zum Anschlag aufziehen. Zwolfkantmutter mit 175
Nm fesiziehen. Achtung: Hebel des Steckschliissels
waagerecht nach rechts ansetzen, damit beim Festzie-
hen der Mutter das Fahrzeug nicht seitlich von den
Bocken rutscht. Unfallgefahr!

® Bremssattel und Bremsscheibe einbauen, siehe Seite
144.

StoBdampfer prifen

Folgende Fahreigenschaften weisen auf defekte StoRdamp-
fer hin:

B Langes Nachschwingen der Karosserie bei Bodenun-
ebenheiten.

B Aufschaukeln der Karosserie bei aufeinander folgenden
Bodenunebenheiten.

B Springen der Rader auch auf normaler Fahrbahn.

B Ausbrechen des Fahrzeuges beim Bremsen (kann auch
andere Ursachen haben).

B Kurvenunsicherheit durch  mangelnde Spurhaltung,
Schleudern des Fahrzeuges.

B Abnorme Reifenabnutzung mit Abflachungen (Auswa-
schungen) am Reifenprofil.

B Defekte Dampfer erkennt man auch wahrend der Fahrt
an Polter- und Knackgerauschen. Allerdings haben diese
Gerdusche haufig auch andere Ursachen, zum Beispiel
lockere Fahrwerksschrauben, Muttern, defektes Radlager
oder Gleichlaufgelenk. Daher Dampfer vor dem Ersetzen
immer prifen, gegebenenfalls auf StoBdampferprifstand
prufen lassen.

Der StoBddmpfer kann von Hand geprift werden. Eine ge-
naue Uberpriifung der Sto3dampferleistung ist jedoch nur
mit einem Shock-Tester (StoBdampfer eingebaut) oder einer
Stodampfer-Pritmaschine magtich.
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Prifung von Hand StoBdampfer verschrotten

@ Stof3dampfer ausbauen.

Damit ein defekter Sto3ddmpfer entsorgt werden kann, muB3
das Hydraulikél aus dem StoBdampfer abgelassen werden.
Der entleerte StoB3dadmpfer kann dann wie normaler Eisen-
I schrott behandelt werden.

<)

Achtung: Hydraulikél ist ein Problemstoff und darf auf kei-
nen Fall einfach weggeschiittet oder dem Hausmil mitgege-
ben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen informieren
dariiber, wo sich die nachste Problemstoff-Sammelstelle be-
tindet.

Sicherheitshinweis:

Der Gasdruck eines neuen Sto3dampfer betragt bis zu
SX-3603 25 bar. Deshalb beim Offnen des Dampfers Arbeitsstelle
abdecken und unbedingt Schutzbrille tragen.

@ Stoldampfer in Einbaulage halten, StoRdampfer ausein-
anderziehen und zusammendricken. Der StoBdampfer StoBdampfer kdnnen auf 2 Arten entleert werden, entweder
muB sich {iber den gesamten Hub gleichmaBig schwer durch Anbohren oder durch Aufsagen der AuBenwand.
und ruckfrei bewegen lassen.

@ Bei Gasdruck-Stof3dampfern geht die Kolbenstange bei StoBdampfer anbohren

ausreichendem Gasfilldruck von selbst wieder in die ® Ausgebauten StoBdampfer senkrecht, mit der Kolben-
Ausgangslage zuriick. Ist dies nicht der Fall, braucht der stange nach unten, in den Schraubstock einspannen.

Dampfer nicht unbedingt ersetzt werden. Die Wirkungs-
weise entspricht, solange kein gréBerer Olverlust einge-

treten ist, der Wirkungsweise eines konventionellen

Dampfers. Die dampfende Funktion ist auch chne Gas- i @b

druck vollstandig vorhanden. Allerdings kann sich das o o

Gerauschverhalten verschlechtern. N _°~A o
® Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spuren von § ©

StoBdampterdl kein Grund zum Austausch. Als Faustre-

gel gilt: Wenn ein Olfleck sichtbar ist und sich nicht weiter B

ausbreitet als vom oberen StoBdampferverschiuf3 (Kol-
benstangendichtring) bis zum unteren Federteller, gilt der
Dampfer als in Ordnung. Voraussetzung ist, daf3 der OI-
fleck stumpt, matt beziehungsweise durch Staub getrock-
net ist. Ein geringfiigiger Olaustritt ist sogar von Vorteil,
weil dadurch der Dichtring geschmiert wird und sich somit
dessen Lebensdauer erhght.

8
— 0

® Bei starkem Olverlust StoBdampfer austauschen.

® An der Stelle —A— ein Loch mit 3 mm & in das AuBenrohr
bohren.

Achtung: Bei Gasdrucksto3dédmpfern entweicht nach dem
Durchbohren der ersten Rohrwandung Gas. Offnung
wahrend des Entgasens mit Lappen abdecken. Anschlie-
Bend weiterbohren bis das innenliegende Rohr (ca. 25 mm)
durchbohrt ist.
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An der Stelle -B— eine zweite Bohrung mit 6 mm-Bohrer
bis durch das innenliegende Rohr bohren.

Dampfer Gber eine Olauffangwanne halten und Hydrau-
likdl durch hin- und herbewegen der Kolbenstange iber
den gesamten Hub herausdriicken.

Dampfer abtropfen lassen, bis kein Hydraulikél mehr aus-
tritt.

Hydraulikdl bei einer Problemstoff-Sammelstelle entsor-
gen.

Entleerten StoBdampfer als Eisenschrott entsorgen.

StoBdampfer aufsigen

Federbein in Schraubstock spannen.

Rohrschneider, z. B. Stahlwille Express 150/3, ansetzen
und AuBenrohr durchtrennen. Achtung: Bei Gasdruck-
StoBdampfern entweicht dabei das Gas; Schutzbrille tra-
gen.

Kolbenstange hochziehen, dabei das Innenrohr mit einer
Wasserrohrzange festhalten und nach unten driicken, so
daf dieses beim langsamen Hochziehen der Kolbenstan-
ge im AulB3enrohr verbleibt.

Kolbenstange vom Innenrohr abziehen.

Dampfer Uber eine Olauffangwanne halten und
Hydraulikol ablaufen lassen, bis kein Hydraulikél mehr
austrift.

Hydraulikél bei einer Problemstoff-Sammelstelle entsor-
gen.

Entleerten Sto3dampfer als Eisenschrott entsorgen.
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Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muf3 dieses, falls es nicht
auf einer Hebebulhne steht, auf zwei oder vier stabilen Unter-
stellbocken stehen.

Sicherheitshinweis:

Wenn unter dem Fahrzeug gearbeitet werden soll, muf3
es mit geeigneten Unterstellbdcken sicher abgestutzt
werden. Abstitzen nur mit dem Wagenheber ist unzurei-
chend. Lebensgefahr!

® Das Fahrzeug nur in unbeladenem Zustand auf ebener,
fester Flache aufbocken.

® Fahrzeug mit Unterstellbécken so abstatzen, daB jeweils
ein Bein seitlich nach auBen zeigt.

Anheb- und Aufbockpunkte fiir Bordwagenheber

Die Aufnahmepunkie fur den Bordwagenheber sind am Un-
terholm des Fahrzeuges vorn und hinten ca. 15 cm vom je-
weiligen Radausschnitt entfernt.

® Wagenheber an der senkrechten Versteifung des Unter-
holms im Bereich der eingepragten Markierung —Pfeil in
den Abbildungen U-6804/U-6805—- ansetzen.

® Wagenheber hochkurbeln, bis das Rad vom Boden abge-
hoben hat. Fahrzeug mit Unterstellbécken abstiitzen.

@® Die Réader, die beim Anheben auf dem Boden stehen
bleiben, mit Keilen gegen Vor- oder Zurlickrollen sichern.
Nicht auf die Feststellbremse verlassen, diese muf3 bei
einigen Reparaturen gelost werden.

Aufnahmepunkte fiir Hebebiihne und Werkstattwagenheber

Achtung: Um Beschadigungen am Unterbau zu vermeiden,
geeignete Gummi- oder Holzzwischenlage verwenden. Der
Wagen darf keinesfalls am Antriebsaggregat, an Vorder-
oder Hinterachse angehoben werden, da dadurch groBe
Schaden entstehen kénnen.

® Vorn an der Langsversteifung des Bodenblechs im Be-
reich der eingepragten Markierung —Pfeil—.

@ Hinten an der senkrechten Versteifung des Unterholms
im Bereich der eingepragten Markierung —Pfeil-. Die Ver-
steifung des Unterholms muB3 mittig auf dem Aufnahme-
teller der Hebebiihne aufliegen.

Achtung: Die Befestigungslasche des Langslenkers darf
vom Aufnahmeteller nicht bertihrt werden, da sonst die Rad-
fuhrung beschadigt werden konnte.
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Aus dem Inhalt:

B Airbag ausbauen

B Airbag-Sicherheitshinweise W Servopumpe

B Lenkradausbau

Die Lenkbewegungen des Fahrers werden vom Lenkrad
uber die Lenksdule und das Lenkgetriebe einschlieBlich
Lenkgestange auf die Rader ubertragen. Die Lenksaule 143t
sich manuell in der Hohe um 44 mm und in Langsrichtung
um 45 mm verstellen.

Der Kraftaufwand beim Einschlagen der Rader, insbesonde-
re bei stehendem Fahrzeug, wird durch eine hydraulische
Lenkhilfe (Servalenkung) verringert. Die Lenkhilfe besteht
aus der Olpumpe, dem Vorratsbehalter und den Oldrucklei-
tungen. Angetrieben wird die Olpumpe vom Motor (iber den
Keilrippenriemen. Die Pumpe saugt das Hydraulikdl aus dem
Vorratsbehdlter an und férdert es mit hohem Druck zum Ven-
tilkérper. Der Ventilkorper sitzt im Lenkgetriebe. Er ist mit der
Lenksaule mechanisch verbunden und leitet das Ol je nach
Lenkeinschlag in die entsprechende Seite des Arbeitszylin-
ders. Dort driickt das Ol gegen den Zahnstangenkolben und
unterstatzt dadurch die Lenkbewegung.

Im Lenkrad ist der Fahrer-Airbag untergebracht. Der Airbag
ist ein zusammengefalteter Luftsack, der im Fall einer Fron-
talkollision aufgeblasen wird und dadurch Oberkérper und
Kopt des Fahrers vor einem Aufprall auf das Lenkrad
schitzt. Bei einer entsprechend starken Frontalkollision wird
Uber ein Steuergerat eine kleine Sprengladung in der Airbag-
Einheit gezindet und die Abgase der Explosion blasen den
Luftsack innerhalb weniger Millisekunden auf. Diese Zeit
reicht aus, den Aufprall des nach vorn schnellenden Fahrer-
Oberkorpers zu dampfen. Der Airbag failt anschlieBend in-
nerhalb weniger Sekunden wieder in sich zusammen, da die
Gase durch Austrittséffnungen entweichen.

Neben dem Fahrer-Airbag gibt es auch den Beifahrer-Airbag
sowie Seitenairbags. Wird auf dem Beifahrersitz ein gegen
die Fahririchtung angeordneter Babysitz montiert, muB der
Beifahrer-Airbag deaktiviert werden. Diese Arbeit kann nur
von einer AUDI-Werkstatt durchgefihrt werden. AuBerdem
muf3 ein entsprechendes Warnschild (kein Babysitz vorn) an
Turholm, Sonnenblende oder Armaturenbrett auf der rechten
Fahrzeugseite vorhanden sein, sonst kann es bei einer poli-
zeilichen Uberprufung zu einem BufBgeldverfahren kommen.

Bei Ausstattung mit Seitenairbags diirfen fur die Sitzlehnen nur
spezielle und von AUDI freigegebene Beziige verwendet wer-
den.

Achtung: SchweiB3- und Richtarbeiten an Lenkungsteilen
sind nicht zulassig. Selbstsichernde Muttern immer ersetzen.
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B Spurstangendemontage

W Fahrzeugvermessung

Airbag-Sicherheitshinweise

Vor dem Ausbau der Airbageinheit folgende Punkte un-
bedingt beachten:

® Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ziindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geloscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

® Minuspol (-) der Batterie isolieren, um versehentlichen
Kontakt zu vermeiden.

® Rader in Geradeausstellung bringen.

Achtung: Werden diese Hinweise nicht beachtet, kann es im
spateren Betrieb zum Ausfall des Airbag-Systems kommen.

Allgemeine Hinweise:

B Nach dem elektrischen AnschlieBen der Airbageinheit,
vor dem Anklemmen der Batterie die Ziindung einschal-
ten, Zindschlissel steht auf Position »Fahren«.

B Beim Anklemmen der Batterie darf sich keine Person im
Innenraum des Fahrzeuges aufhalten.

B Die Airbageinheit ist im ausgebauten Zustand immer so
abzulegen, daB die gepolsterte Seite nach oben zeigt.

W Bei Arbeitsunterbrechung die Airbageinheit nicht unbe-
aufsichtigt liegen lassen.

B Die Airbageinheit darf nicht zerlegt werden, bei Defekt ist
sie immer komplett zu ersetzen. Da die Airbageinheit Ex-
plosivstoffe enthélt, ist sie unter VerschluB oder geeigne-
ter Aufsicht aufzubewahren. Die Entsorgung sollte die
AUDI-Werkstatt vornehmen.

W Das Airbagsystem darf nur in der Fachwerkstatt gepruft
werden. Keinesfalls mit Priflampe, Voltmeter oder Ohm-
meter prifen.

B Die Airbageinheit darf nicht mit Fliissigkeiten wie Fett
oder Reinigungsmitteln behandelt werden.

W Eine Airbageinheit, die auf eine harte Unterlage herabge-
fallen ist, darf nicht mehr eingebaut werden.



Airbageinheit aus- und einbauen

Achtung: Bevor die Airbageinheit ausgebaut wird, unbe-
dingt Sicherheitshinweise zum Airbag durchlesen.

Ausbau

® Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ziindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geloscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchiesen.

® Minuspol (-) der Batterie isolieren, um versehentlichen
Kontakt zu vermeiden,

® Rader in Geradeausstellung. Lenkrad in Mittelstellung
bringen.

[oross]

® Beide Torxschrauben fur Airbageinheit —1— mit Steck-
schitissel —2—, GroBe T30, herausdrehen.

@® Elektrische Steckverbindung von der Airbageinheit abzie-
hen.

® Airbageinheit abnehmen und mit der gepolsterten Seite
nach oben ablegen.

® Stellung der Lenksaule (Geradeausstellung der Rader)
nicht verandern.

Einbau
® Stecker flr Airbag verbinden.
@ Airbag am Lenkrad ansetzen und mit 7 Nm anschrauben.

® Zindung einschalten, Ziindschiiissel steht in Stellung
»Fahren«.

Sicherheitshinweis:
Wihrend des Anklemmens der Batterie diirfen sich
keine Personen im Fahrzeug aufhalten.

® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen, siehe Kapitel »Batterie aus- und
einbauen«.

Lenkrad aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Bevor die Airbageinheit ausgebaut wird, unbe-
dingt Sicherheitshinweise zum Airbag durchlesen und
diese einhalten.

@ Airbageinheit am Lenkrad ausbauen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

® Rader in Geradeausstellung, Lenkrad in Mittelstellung
bringen.

@® Lenkrad zur Lenkspindel mit Farbe oder ReiBnadel kenn-
zeichnen.

® Lenkrad abschrauben —1— und von der Lenkspindel ab-
ziehen.

@ Stellung der Lenksédule (Geradeausstellung der Rader)
nicht verandern.
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Einbau

® Lenkrad so auf die Kerbverzahnung der Spindel aufschie-
ben, daB3 sich die vorher angebrachten Markierungen
decken. Achtung: Beim Aufsetzen des Lenkrades miis-
sen sich die Réader in Geradeausstellung und der Blinker-
schalter muf3 sich in Mittelstellung befinden.

® Lenkrad anschrauben. Innenvielzahnschraube —2- mit
60 Nm festziehen. Falls vorhanden, Sechskantschraube
—1-mit 75 Nm festziehen.

® Airbageinheit einbauen, siehe Seite 125.

® Probefahrt durchfihren und bei Geradeausfahrt Stellung
des Lenkrades uberprifen. Die Speichen des Lenkrades
mussen sich in waagerechter Lage befinden.

@ Falls das Lenkrad schrag steht, Lenkrad ausbauen und
entsprechend umsetzen. Gegebenenfalls Spur der Vor-
derrader liberprifen lassen (Werkstattarbeit)

® Hupe und automatische Rickstellung des Blinkerschal-
ters prifen.

Spurstange/Spurstangenkopf

aus- und einbauen

- 1

/7

2
4
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Hinweis: Nur Original-Klemmschellen
fur Faltenbalg verwenden Klemmschel-
len mit Kneifzange 6ffnen.

1 - Spurstangenkopf
Links und rechts unterschiedliche
Ausfihrung.

2 ~ Kontermutter, 50 Nm

3 - Klemmschelle

4 - Faltenbalg

5 - Klemmschelle

6 — Spurstange
Mit 75 Nm an der Zahnstange an-
schrauben, dabei Zahnstange mit

Gabelschlussel an der Abflachung
gegenhalten.

7 - Schelle mit Gummieinsatz
Zur Befestigung am Aggregatetra-
ger.

8 - Servolenkgetriebe
Zum Ausbau muB zuvor der Aggre-
gatetrager abgesenkt werden (Werk-
slattarbeit).



Die Spureinstellung erfolgt grundsatzlich an beiden Fahr-
zeugseiten durch Verdrehen der Spurstangen. Die Spurstan-
genkdpfe missen spielfrei sein. Die Staubkappen dirfen
nicht beschadigt sein, gegebenenfalls sofort erneuern. Die
Spurstangenkopfe sind links und rechts unterschiedlich ge-
kropft, daher Ersatzteilzuordnung beachten.

Ausbau

® Stellung des jeweiligen Vorderrades zur Radnabe mit
Farbe kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete
Rad wieder in derselben Position montiert werden. Rad-
schrauben losen. dabei muf3 das Fahrzeug auf dem Bo-
den stehen. Fahrzeug vorn autbocken und Vorderrad ab-
nehmen

@ Befestigungsmutter fir Spurstangenkopf Idsen und bis an
das Ende des Gewindes drehen, sie dient als Auflage fir
das Abziehwerkzeug. 1 - Stecker fur ABS-Drehzahl-
fuhler.

® Zapien des Spurstangenkopfs mit handelsiiblichem Ab-
zieher ~A—, zum Beispiel Hazet 779, vom Lenkspurhebel
abdrlicken.

® Kontermutler -2~ fiir Spurstangenkopf an der Spurstange
I6sen. siehe Abbildung A48-0133.

@ Spurstangenkopf von der Spurstange abschrauben, da-
bei Umdrehungen zéhlen und diese fiir den spateren Ein-
bau notieren.

® Schlauchklemmen am Faltenbalg mit Kneifzange tren-
nen. Dabei Faltenbalg nicht beschadigen.

/

@ Faltenbalg so weit wie mdglich nach auBen schieben und
Spurstange abschrauben. Die Werkstatt verwendet hier-
zu die abgebildeten V.A.G-Spezialwerkzeuge 1332 mil
1332/5. Es kann auch ein anderer passender Gabel-
schlissel verwendet werden. Achtung: Zahnstange mit
Gabelschlisse! GréBe SW 21 an der Abflachung gegen-
halten, siehe Abbildung.

@ Spurstange herausnehmen.

Einbau
@ Spurstange oder Spurstangenkopf erneuern.

® Spurstangenkopf mit der gleichen Umdrehungsanzahl
wie beim Ausbau notiert aufschrauben und Kontermutter
handfest anziehen.

@ Spurstange mit 75 Nm am Lenkgetriebe anschrauben,
dabei Zahnstange mit Gabelschiiissel gegenhalten.

[veoezz]

~

® Faltenbalg in Einbaulage bringen. Er darf auf keinen Fall
wie in der Abbildung verdrillt sein oder Beschadigungen
aufweisen.
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V.A.G 1275 )
$
@ )

Faltenbalg mit neuen Ersatzteil-Schlauchklemmen si-
chern. Schlauchklemmen mit Zange V.A.G 1275 oder an-
derer handelsublicher Zange, z.B. HAZET 1847-1, span-
nen.

Spurstange in den Lenkspurhebel am Radlagergehause
einsetzen und neue selbstsichernde Mutter mit 45 Nm
festziehen.

Kontermutter mit 50 Nm am Spurstangenkopf festziehen.

Vorderrad so ansetzen, daB die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz
der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett diinn einfet-
ten. Radschrauben nicht fetten oder élen. Korrodierte
Radschrauben erneuern. Rad anschrauben. Fahrzeug
ablassen und Radschrauben uber Kreuz mit 120 Nm
festziehen.

® Spur prifen lassen (Werkstattarbeit).
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Flugelpumpe fur Servolenkung aus- und einbauen

11

12
15 14 13

Ausbau

Je nach Fahrzeug kann die Fligelpumpe iber dem Genera-
tor oder unter dem Generator liegend eingebaut sein.

@ Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 175.

@ Uber dem Generator liegende Flagelpumpe: Ansaugluft-
rohr vom Ansaugkrimmer abbauen, dazu Schlauchschel-
len offnen.

1 -~ Keilrippenriemen

2 — Schraube, 10 Nm + 90° weiterdre-
hen (2 Umdrehung)

3 - Schwingungsdampfer
An Kurbelwelle.

4 — Schraube, 25 Nm
5 — Spannelement
6 — Generator

7 — Halter
Abgebildet ist der Halter bei Fahr-
zeugen ohne Klimaanlage.

8 — Schraube, 45 Nm
9 - Schraube, 25 Nm
10 - Hohlschraube, 30 Nm

11 - Dichtring
Grundsatzlich ersetzen.

12 - Dehnschlauch

13 - Dichtring
Grundsatzlich ersetzen.

14 — Fligelpumpe

15 - Schraube, 25 Nm
16 — Riemenscheibe
17 — Schraube, 25 Nm
18 — Schraube, 25 Nm

Spezifikation des Hydraulikols:
AUDI-G 002 000;
Fallmenge 0,7 bis 0,9 1.

® Riemenscheibe von der Flligelpumpe abschrauben, da-
bei mit 9-mm-Innensechskantschlissel an der Zentral-
schraube gegenhalten.
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Hydraulikélschlauch vom Vorratsbehalter mit geeigneter
Klemme, z.B. HAZET 4590/2, abklemmen.

Hydraulikélschlauch vom Vorratsbehalter an der Flugel-
pumpe abziehen, dazu Schlauchschelle 16sen. Achtung:
Auslaufendes Ol mit Lappen auffangen. Es dart kein
Schmutz in den Hydraulikkreislauf gelangen, daher An-
schlusse mit Plastikfolie und Gummiringen verschlieBen.

Hohlschraube fur Druckschlauch an der Pumpe ab-
schrauben.

(o]

@® Pumpe vom Halter abschrauben —1— und —2—. Die Abbil-

dung zeigt die aber dem Generator liegende Fligelpum-
pe.

Einbau

® Flugelpumpe vor dem Einbau mit neuem Hydraulikél fil-

len. Dazu Hydraulikdl AUDI-G 002 000 am Saugstutzen
der Pumpe einfilien und die Nabe von Hand drehen, bis
Ol an der Druckseite der Pumpe austritt.

Anlagefldchen und Gewinde der Pumpe reinigen.

Fligelpumpe einsetzen und mit 25 Nm festziehen.
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Hydraulikdlschlauch vom Vorratsbehélter an der Fliigel-
pumpe aufstecken. Die Langsmarkierung —A— muB mit
der Naht —Pfeil- der Pumpe fluchten. Schlauchschelle
befestigen, sie muf3 vor der Quermarkierung —-B- liegen.

Klemme vom Hydraulikdlschlauch abnehmen.

Hohlschraube fir Druckschlauch mit 2 neuen Dichtungen
an der Pumpe anschrauben.

Riemenscheibe mit 25 Nm anschrauben.

Obenliegende Fligelpumpe: Ansaugluftrohr am Ansaug-
krammer aufstecken und mit Schlauchschelle befestigen.

Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 175.



Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenverschlei3
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Rader ein-
wandfrei ist. Bei unnormaler Reifenabnutzung sowie mangel-
hafter StraBenlage — bei schiechter Richtungsstabilitit in Ge-
radeausfahrt sowie schiechten Lenkeigenschaften in Kurven-
fahrt ~ sollte die Werkstatt aufgesucht werden, um den Wa-
gen optisch vermessen zu lassen.

Die Fahrzeugvermessung kann ohne eine entsprechende
MeBanlage nicht durchgefihrt werden. Daher werden hier
nur die erforderlichen Grundbegriffe erklart.

Spur/Sturz/Spreizung/Nachlauf

Als Spur bezeichnet man den seitlichen Abstand der Rader
voneinander. Vorspur bedeutet, dai3 die Rader - in Hohe des
Radmittelpunktes gemessen — vorn etwas enger zusammen-
stehen als hinten. Nachspur bedeutet, daB die Vorderrader
vorn etwas weiter auseinanderstehen als hinten.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senk-
rechten abweicht. Die Vorderrader stehen also schrag, bei
negativem Sturz beispielsweise im Radautstandspunkt mehr
auseinander als oben.

Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt, in Langsrichtung des Wagens gesehen.

Nachlauf ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt in Querrichtung des Fahrzeuges gesehen. Der Nach-
lauf beeinfluBt maBgeblich die Geradeausfiihrung der Vor-
derréder und die Rickstellkraft der Lenkung nach Kurven.

Priifvoraussetzungen

Zur Fahrzeugvermessung wird eine MeBgrube oder eine
MeB-Hebebiihne benétigt. Bei jeder Vermessung missen
folgende Voraussetzungen erfiillt sein:

VorschriftsméBiger Reifenfilldruck

Fahrzeug unbeladen, Tank voll

Fahrzeug vorher kréftig durchgefedert

Kein unzuldssiges Spiel im Lenkgesténge
Kein unzulédssiges Spiel in der Radaufhangung
Gleiche Reifenprofilstarke auf einer Achse

Achseinstellwerte

vorn Gesamtspur 0'x10

hinten  Gesamtspur* +25'+ 15

*) nicht einstellbar.

Hinweis: Der Sturz der Vorderrader kann durch Verschieben
des Aggregatetrdgers ausgemittelt werden (Werkstattarbeit).
Schrauben des Aggregatetragers immer emeuern.

Nachlauf

SX-4201
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Aus dem Inhalt:

B Bremsbelage wechseln
B Bremsscheibe priifen

B Bremsscheibe wechseln

Das Bremssystem besteht aus dem Hauptbremszylinder,
dem Bremskraftverstarker und den Scheibenbremsen fir die
Vorder- und Hinterrader. Das hydraulische Bremssystem ist
in zwei Kreise aufgeteilt, die diagonal wirken. Ein Bremskreis
ist mit den Bremssatteln vorn rechts/hinten links verbunden,
der zweite mit den Bremssatteln vorn links/hinten rechts.
Dadurch kann bei Ausfall eines Bremskreises, zum Beispiel
durch Undichtigkeit, das Fahrzeug Uber den anderen Brems-
kreis zum Stehen gebracht werden. Der Druck fir beide
Bremskreise wird im Tandem-Hauptbremszylinder Uber das
Bremspedal aufgebaut.

Der Bremsflissigkeitsbehélter befindet sich im Motorraum
uber dem Hauptbremszylinder und versorgt das ganze
Bremssystem mit Bremsflussigkeit.

Der Bremskraftverstarker speichert beim Benzinmotor einen
Teil des vom Motor erzeugten Ansaugunterdruckes. Beim
Betatigen des Bremspedals wird dann die Pedalkraft durch
den Unterdruck verstérkt. Da beim Dieselmotor der Ansaug-
Unterdruck nicht vorhanden ist, erzeugt eine Vakuumpumpe
den Unterdruck fur den Bremskraftverstéarker. Die Vakuum-
pumpe ist am Zylinderkopf angeflanscht und wird Uber die
Nockenwelle angetrieben.

Die Scheibenbremsen sind mit einem sogenannten Faustsat-
tel ausgestattet. Bei dem Faustsattel wird nur ein Kolben
benotigt, um beide Bremsbeldge gegen die Bremsscheibe zu
driicken.

Die Handbremse wirkt liber Seilziige auf die Hinterrader.

Sicherheitshinweis:

Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert peinliche
Sauberkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die notige Ar-
beitserfahrung fehlt, sollten die Arbeiten an der Bremse
von einer Fachwerkstatt durchgefihrt werden.

Die Bremsbelage sind Bestandteil der Allgemeinen Be-
triebserlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk auf das
jeweilige Fahrzeugmodell abgestimmt. Es empfiehlt sich des-
halb, nur die vom Automobilhersteller beziehungsweise vom
Kraftfahrtbundesamt freigegebenen Bremsbeldge zu verwen-
den. Diese Bremsbeldge haben eine KBA-Freigabenummer

Hinweis: Auf stark regennassen Fahrbahnen sollte wahrend
des Fahrens die Bremse von Zeit zu Zeit betétigt werden, um
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B Bremse entliiften
B Handbremse einstellen

B ABS/EBV/EDS

B Bremskraftverstarker

B Bremslichtschalter

die Bremsscheiben von Rickstanden zu befreien. Durch die
Zentrifugalkraft wahrend der Fahrt wird zwar das Wasser von
den Bremsscheiben geschleudert, doch bleibt teilweise ein
dinner Film von Silikonen, Gummiabrieb, Fett und Ver-
schmutzungen zuriick, der das Ansprechen der Bremse ver-
mindert.

Eingebrannter Schmutz auf den Bremsbeldgen und zuge-
setzte Regennuten in den Bremsbeldgen fahren zur Riefen-
bildung auf den Bremsscheiben. Dadurch kann eine vermin-
derte Bremswirkung eintreten.

Sicherheitshinweis:

Beim Reinigen der Bremsanlage fallt Bremsstaub an.
Dieser Staub kann zu gesundheitlichen Schéden filhren.
Deshalb beim Reinigen der Bremsanlage darauf achten,
daf3 der Bremsstaub nicht eingeatmet wird.

ABS/EBV/EDS

ABS: Das Anti-Blockier-System verhindert bei scharfem Ab-
bremsen das Blockieren der Rader, dadurch bleibt das Fahr-
zeug lenkbar.

EBV: Die Elektronische Bremskraftverteilung verteilt mittels
ABS-Hydraulik die Bremskraft an die Hinterrader. Da die
elektronische EBV-Steuerung wesentlich sensibler arbeitet
als ein mechanisch wirkender Bremskraftregler, wird ein
deutlich gréBerer Regelbereich ausgenutzt.

Bei Geradeausfahrt wird die Hinterradbremse voll an der
Bremsleistung beteiligt. Um auch bei Kurvenbremsungen die
Fahrstabilitat zu gewahrleisten, muf3 der Bremskraftanteil der
Hinterachse reduziert werden. Uber die ABS-Drehzahlsenso-
ren erkennt die EBV, ob das Fahrzeug geradeaus oder durch
eine Kurve fahrt. Bei Kurvenfahrt wird der Bremsdruck fir die
Hinterrader reduziert. Dadurch kdnnen die Hinterrader die
maximale Seitenflhrungskraft aufbringen.

EDS: Mit der Elektronischen Differentialsperre werden beim
Anfahren durchdrehende Réader abgebremst. Dadurch wird
das Antriebsdrehmoment auf »greifende« Rader umgelenkt.

Die elektronische Differentialsperre wird beim Anfahren wirk-
sam und schaltet sich bei einer Geschwindigkeit von 40 km/h
automatisch ab. Besonders vorteilhaft an dieser Traktionshil-
fe: Sie beeinfluBt weder das Fahrverhalten negativ noch be-
eintrachtigt sie den Lenkkomfort beim Anfahren.



Hinweise zum ABS/EBV/EDS

Eine Sicherheitsschaltung im elekironischen Steuergerat
sorgt dafir, daB sich die Anlage bei einem Defekt (z. B. Ka-
belbruch) oder bei zu niedriger Betriebsspannung (Batterie-
spannung unter 10 Volt) selbst abschaltet. Angezeigt wird
dies durch das Leuchten der Kontrollampen am Armaturen-
brett. Die herkémmliche Bremsanlage bleibt dabei in Betrieb.
Das Fahrzeug verhalt sich dann beispielsweise beim Brem-
sen so, als ob keine ABS-Anlage eingebaut ware.

Sicherheitshinweis:

Wenn wéahrend der Fahrt die Kontrolleuchten fir ABS
und fir Bremsanlage leuchten, kénnen bei starkem
Bremsen die Hinterrdder blockieren, da die Bremskraft-
verteilung ausgefallen ist.

Leuchten eine oder mehrere Kontrollampen im Armaturen-
brett wahrend der Fahrt auf, folgende Punkte beachten:

® Fahrzeug kurz anhalten, Motor abstellen und wieder star-
ten.

® Batteriespannung prifen. Wenn die Spannung unter 10,5
Volt liegt, Batterie laden.

Achtung: Wenn die Kontrolleuchten am Anfang einer Fahrt
aufleuchten und nach einiger Zeit wieder erldschen, deutet
das darauf hin, daB die Batteriespannung zunéchst zu gering
war, bis sie sich wahrend der Fahrt durch Ladung Gber den
Generator wieder erhoht hat.

® Prifen, ob die Batterieklemmen richtig festgezogen sind
und einwandfreien Kontakt haben.

® Fahrzeug aufbocken, Rader abnehmen, elektrische Lei-
tungen zu den Drehzahlfahlern auf auBere Beschadigun-
gen (Scheuerstellen) prifen. Weitere Prifungen der
ABS/EBV/EDS-Aniage sollten der Werkstatt vorbehalten
bleiben.

Achtung: Vor SchweiBarbeiten mit einem elektrischen
Schwei3gerat muf3 der Stecker von der Hydraulik-Steuerein-
heit im Motorraum abgezogen werden. Stecker nur bei ausge-
schalteter Zindung abziehen. Bei Lackierarbeiten darf das
Steuergerét kurzzeitig mit max. +95° C, langzeitig (max. 2
Std.) mit +85° C belastet werden.

1 ~ Hauptbremszylinder und
Bremskraftverstarker

2 - Hydraulik-Steuereinheit

3 - DiagnoseanschluB
In der Mittelkonsole unterhalb des
Aschenbechers.

4 — Abdeckung

5 — Kontrollampe Bremsfliissigkeits-
stand

6 — Kontrollampe ABS/EDS

7 — Drehzahlfiihler/Impulsrad
Hinterachse

8 — Bremslichtschalter
Oberhalb Bremspedal.

9 - Drehzahlfiihler/Iimpulsrad
Vorderachse
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Technische Daten Bremsanlage

Scheibenbremse vorn vorn hinten
Fabrikat FS-i FN-3 Alle
Bremsbelagdicke neu 14 mm 14 mm 17 mm
Verschiei3grenze (mit Ruckenplatte) 7 mm 7 mm 7 mm
Bremsscheibendurchmesser 256/280 mm 288 mm

Bremsscheibendicke neu 22 mm 25 mm 9 mm
Bremsscheiben-VerschleiBgrenze 19 mm 22 mm 7 mm

Vorderradbremse

FS-lll-Bremssattel

12 13 14

10 11 15 16 17

2 1
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1 - Kreuzschlitzschraube

2 - Bremsscheibe
Nur achsweise ersetzen. Zum Aus-
bauen vorher Bremssattel ab-
schrauben.

3 - Bremsbelage
Grundsatzlich alle 4 Belage einer
Achse ersetzen.

4 — Bremssattel
5 - Fuhrungsbolizen, 30 Nm
6 — Abdeckkappe
7 — Dichtring
Grundsatzlich erneuern.

8 - Bremsschlauch
Zum Ersetzen der Bremsbelage
nicht abschrauben.

9 — Hohlschraube, 35 Nm
10 - Abdeckblech
11 - Schraube, 7 Nm
12 — Radlagergehiuse
13 - Innensechskantschraube, 8 Nm

14 — Drehzahlfiihler ABS
Vor dem Einsetzen die Aufnahme-
bohrung reinigen und mit Fest-
schmierstoffpaste  AUDI-G000650
bestreichen.

15 - Radlager
16 - Sicherungsring
17 — Radnabe mit Rotor

Hinweis: Alle auBenliegenden Schrau-
ben sind gegen Korrosion beschichtet
(dacromiert). Daher nur Original-Ersatz-
teilschrauben verwenden.



Bremsbeldge vorn aus- und einbauen
FS-llI-Bremssattel

Achtung: Es gibt 2 unterschiedliche Ausfiihrungen von der
Vorderradbremse. Deshalb zuerst anhand der Abbildungen
identifizieren, welche Ausfihrung im eigenen Fahrzeug ein-
gebaut ist.

Ausbau

Achtung: Die Bremsbeldge sind Bestandteil der Allgemei-
nen Betriebserlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk
auf das jeweilige Modell abgestimmt. Es empfiehlt sich des-
halb, nur vom Automobilhersteller freigegebene Bremsbela-
ge zu verwenden.

® Stellung der Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
aut dem Boden stehendem Fahrzeug Iésen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

Achtung: Sollen die Bremsbeldge wieder verwendet wer-
den, so mussen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechsel der Beldge von der AuBen- zur Innenseite und
umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist nicht
zuldssig. Grundsétzlich alle Scheibenbremsbelige vorn
gleichzeitig ersetzen, auch wenn nur ein Belag die Ver-
schleiBgrenze erreicht hat.

® Abdeckkappen -1— von beiden Flhrungsbolzen “abneh-
men. Beide Fihrungsbolzen mit Innensechskantschlissel
aus dem Bremssatte! herausdrehen.

® Bremssattelgehduse mit Draht am Aufbau aufhingen.
Achtung: Bremssattel nicht einfach nach unten hangen
lassen; der Bremsschlauch darf nicht aut Zug bean-
sprucht oder verdreht werden.

® Bremsbeldge herausnehmen.

Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbelagen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Geh&use herausgedrickt. In diesem Fall Bremssattel kom-
plett ausbauen und Kolben in der Werkstatt einsetzen lassen.

® Flhrungsflache beziehungsweise Sitz der Beldge im
Geh&useschacht mit einem Lappen und Spiritus reinigen
(fettfrei). Keine mineraldlhaltigen Losungsmittel oder
scharfkantigen Werkzeuge verwenden. Achtung: Zum
Reinigen der Bremse ausschlieBlich Spiritus verwenden.

@ Vor Einbau der Belage ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben kénnen abgedreht werden (Werkstattar-
beit), sofern sie noch eine ausreichende Dicke aufwei-
sen.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 144.

® Staubkappe fur Bremskolben auf Anrisse priifen. Eine
beschadigte Staubkappe umgehend ersetzen lassen, da
eingedrungener Schmutz schnell zu Undichtigkeiten des
Bremssattels fihrt. Der Bremssattel mu3 hierzu zerlegt
werden (Werkstattarbeit).

Achtung: Bei hohem Bremsbelagverschleif3 Leichtgangig-
keit des Kolbens priifen. Dazu einen Holzklotz in den Brems-
sattel einsetzen und durch Helfer langsam auf das Bremspe-
dal treten lassen. Der Bremskolben muB sich leicht heraus-
und hineindriicken lassen. Zur Priifung muf3 der andere
Bremssattel eingebaut sein. Darauf achten, daB der Brems-
kolben nicht ganz herausgedriickt wird. Bei schwergangigem
Kolben Bremssattel instandsetzen (Werkstattarbeit).
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A46-0042

® Bremskolben mit Rucksetzvorrichtung zuriickdriicken. Es
geht auch mit einem Hartholzstab (Hammerstiel), dabei
jedoch besonders darauf achten, daf3 der Kolben nicht
verkantet wird und Kolbenflache sowie Staubkappe nicht
beschadigt werden.

Achtung: Beim Zuriickdricken des Kolbens wird Bremsflis-
sigkeit aus dem Bremszylinder in den Ausgleichbehélter ge-
drickt. Flissigkeit im Behdlter beobachten, eventuell Brems-
fiissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Sicherheitshinweis:

Zum Absaugen eine Entlifter- oder Plastikflasche ver-
wenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Berlhrung
kommt. Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissig-
keit ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem
Mund iiber einen Schlauch abgesaugt werden. Saug-
heber verwenden. Auch nach dem Belagwechsel darf
die MAX.-Marke am Bremsflussigkeitsbehalter nicht
Uberschritten werden, da sich die Flissigkeit bei Erwar-
mung ausdehnt. Ausgelaufene Bremsflussigkeit lauft am
Hauptbremszylinder herunter, zerstért den Lack und
fuhrt zur Rostbildung.

@ Bremsbelage in die Fihrungen des Bremstragers einset-
zen.
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@ DBremssattelgehduse zuerst unten —Pfeil- ansetzen. Ach-
tung: Der Zapfen —Pfeil- vom Bremssattelgehause mui
hinter der Fiihrung vom Radlagergeh&use stehen.

® Bremssattelgehduse mit beiden FOhrungsbolzen am
Radlagergehause mit 30 Nm anschrauben.

® Beide Abdeckkappen einsetzen.

® Vorderrdder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Ré&der an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben Uber
Kreuz mit 120 Nm festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand spiirbar ist. Dadurch legen sich die
Bremsbelage an die Bremsscheiben an und nehmen einen
dem Betriebszustand entsprechenden Sitz ein.

® Bremsflussigkeit im Ausgleichbehélter prifen, gegebe-
nenfalls bis zur Max.-Marke auftiillen.

@® Neue Bremsbelage vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit gerin-
gem Pedaldruck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas
abkuhlen lassen.

Achtung: Nach dem Einbau von neuen Bremsbeldgen mis-
sen diese eingebremst werden. Wahrend einer Fahrtstrecke
von rund 200 km sollten unnétige Volibremsungen unterblei-
ben.

Hinweis: Bremsbelage miissen in einigen Kommunen als
Sondermiill entsorgt werden. Die 6rilichen Behérden geben
dartber Auskunft, ob auch eine Entsorgung liber den haus-
mullahnlichen Gewerbemdill zulassig ist.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschlauche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entlliftungsschrauben angezogen?

Ist geniigend Bremsflissigkeit eingefallt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchtiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschllisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.
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Vorderradbremse
FN-3-Bremssattel

1 - Kreuzschlitzschraube
2 - Bremsscheibe

15 16 17 14 13 18 19 20 Nur achsweise ersetzen. Zum Aus-
bauen vorher Bremssattel ab-
schrauben.

3 - Bremsbelage
Der auBere Bremsbelag ist auf der
Belagriickenplatte mit einer Klebe-
folie versehen. Schutzfolie nach
dem Einsetzen abziehen.
Belage nur achsweise ersetzen.
Hinweis: Vor dem Einsetzen neuer
Bremsbeldge sind die Bremssattel
grundlich von Verschmutzung zu
reinigen (fettfrei). Dabei ist beson-
ders auf das Entfernen eventueller
Klebefclienreste an den Anlage-
flachen der auBeren Bremsbelage
zu achten.

4 — Haltefeder
In beide Bohrungen des Bremssat-
telgehAuses einsetzen.

5 - Bremstrager
Beschadigte Schutzkappen erneu-
ermn. Dem Reparatursatz liegt ein
Fettkissen bei, Fett zum Schmieren
der Fihrungsbolzen verwenden.

6 — Bremssattelgehduse
7 — Fuhrungsbolzen, 30 Nm
8 — Abdeckkappe

9 — Dichtring
Grundsatzlich emeuern

10 - Bremsschlauch
11 — Hohlschraube, 35 Nm

12 - Rippschraube, 125 Nm
Anlageflache und Gewinde vor dem
Einschrauben saubern.

2 1 13 - Schraube, 7 Nm

- h
2450085 14 - Abdeckblec

15 - Radlagergehiduse

16 - Innensechskantschraube, 8 Nm

17 — Drehzahlfiihler ABS
Vor dem Einsetzen die Aufnahme-
bohrung reinigen und mit Fest-
schmierstoffpaste  AUDI-G000650
bestreichen.

18 - Radlager

19 - Sicherungsring

20 - Radnabe mit Rotor

Hinweis: Alle auBenliegenden Schrau-
ben sind gegen Korrosion beschichtet
(dacromiert). Daher nur Original-Ersatz-
teilschrauben verwenden.
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Bremsbeldge vorn aus- und einbauen
FN-3-Bremssattel

Acihiung: Es gibt 7 unterschiedliche Austiifirungen von der
Vorderradbremse. Deshalb zuerst anhand der Abbildungen
identifizieren, welche Ausfihrung im eigenen Fahrzeug ein-
gebaut ist.

Ausbau

Achtung: Die Bremsbeldge sind Bestandteil der Allgemei-
nen Betriebserlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk
auf das jeweilige Modell abgestimmt. Es empfiehlt sich des-
halb, nur vom Automobilhersteller freigegebene Bremsbeld-
ge zu verwenden.

® Stellung der Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug l6sen. Fahrzeug
vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

Achtung: Sollen die Bremsbelage wieder verwendet wer-
den, so miissen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechsel der Beldge von der AuBen- zur Innenseite und
umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist nicht
zulassig. Grundsétzlich alle Scheibenbremsbelidge vorn
gleichzeitig ersetzen, auch wenn nur ein Belag die Ver-
schleiBgrenze erreicht hat.

® Abdeckkappen -Pfeile— von beiden Fihrungsbolzen ab-
nehmen. Beide Flhrungsbolzen mit Innensechskant-
schlUssel aus dem Bremssattel herausdrehen.
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® Haltefeder fur Bremsbelage aus Bremssattel mit Schrau-
bendreher heraushebeln und abnehmen.

® Beide Flhrungsbolzen aus Bremssattel herausschrau-
ben.

® Bremssattel abnehmen und mit Draht am Aufbau aufhan-
gen. Achtung: Bremssattel nicht einfach nach unten
hangen lassen; der Bremsschiauch darf nicht auf Zug be-
ansprucht oder verdreht werden.

® AuBeren Bremsbelag aus Bremstrager nehmen.

® Inneren Bremsbelag (mit Spreizfeder) aus Bremskolben
Ziehen.



Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbeldgen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehduse herausgedriickt. In diesem Fall Bremssattel kom-
plett ausbauen und Kolben in der Werkstatt einsetzen lassen.

@ Fuhrungsflache beziehungsweise Sitz der Beldge im
Gehauseschacht mit einem Lappen und Spiritus reinigen
(fettfrei). Keine mineraldlhaltigen Ldsungsmittel oder
scharfkantigen Werkzeuge verwenden. Besonders auf
das Entfernen eventueller Klebefolienreste an den Anla-
geflachen der &uBBeren Bremsbelage achten. Achtung:
Zum Reinigen der Bremse ausschlieBlich Spiritus ver-
wenden.

® Vor Einbau der Belage ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben kénnen abgedreht werden (Werkstattar-
beit), sofern sie noch eine ausreichende Dicke aufwei-
sen.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 144.

@ Staubkappe fir Bremskolben auf Anrisse prifen. Eine
beschadigte Staubkappe umgehend ersetzen lassen, da
eingedrungener Schmutz schnell zu Undichtigkeiten des
Bremssattels fihn. Der Bremssattel muf3 hierzu zerlegt
werden (Werkstattarbeit).

Achtung: Bei hohem Bremsbelagverschlei3 Leichtgangig-
keit des Kolbens prifen. Dazu einen Hoizklotz in den Brems-
sattel einsetzen und durch Helfer langsam auf das Bremspe-
dal treten lassen. Der Bremskolben muf3 sich leicht heraus-
und hineindriicken lassen. Zur Prifung muB der andere
Bremssattel eingebaut sein. Darauf achten, da der Brems-
kolben nicht ganz herausgedriickt wird. Bei schwergangigem
Kolben Bremssattel instandsetzen (Werkstattarbeit).

® Bremskolben mit Ricksetzvorrichtung zurlickdriicken. Es
geht auch mit einem Hartholzstab (Hammerstiel), dabei
jedoch besonders darauf achten, daB der Kolben nicht
verkantet wird und Kolbenflache sowie Staubkappe nicht
beschadigt werden.

Achtung: Beim Zuriickdriicken des Kolbens wird Bremsfliis-
sigkeit aus dem Bremszylinder in den Ausgleichbehalter ge-
drdckt. Flissigkeit im Behalter beobachten, eventuell Brems-
flissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Sicherheitshinweis:

Zum Absaugen eine Entlifter- oder Plastikflasche ver-
wenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Berithrung
kommt. Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissig-
keit ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem
Mund iiber einen Schlauch abgesaugt werden. Saug-
heber verwenden. Auch nach dem Belagwechsel darf
die MAX.-Marke am Bremsfliissigkeitsbehdlter nicht
Uberschritten werden, da sich die Fliissigkeit bei Erwar-
mung ausdehnt. Ausgelaufene Bremsflissigkeit I&uft am
Hauptbremszylinder herunter, zerstdért den Lack und
flhrt zur Rostbildung.

1 — innerer Bremsbelag am rechten Vorderrad; 2 — innerer
Bremsbelag am linken Vorderrad.

@ |Inneren Bremsbelag (mit Spreizfeder) in den Bremskol-
ben einsetzen.

Achtung: Der innere Bremsbelag (mit Spreizfeder) ist mit ei-
nem Pfeil versehen, siehe Abbildung. Der Pfeil muf3 in Dreh-
richtung der Bremsscheibe bei Vorwartsfahrt zeigen. Bei
Falschmontage (auf der anderen Fahrzeugseite) kann es zu
Gerauschen kommen.

@ AuBeren Bremsbelag auf den Bremstrager aufsetzen.



@ Schutzfolie von der Ruckenplatte des auBBeren Bremsbe-
lages abziehen.

® Bremssattelgehduse aufsetzen und mit beiden Fahrungs-
bolzen am Bremstrager mit 30 Nm anschrauben.

® Beide Abdeckkappen einsetzen.

@ Haltefeder in das Bremssattelgehduse einsetzen. Ach-
tung: Nach dem Einsetzen in die beiden Bohrungen muB
die Haltefeder unter den Bremstrager gedriickt werden.
Bei fehlerhafter Montage stellt sich trotz Verschlei3 der
auBere Bremsbelag nicht nach, so dafB sich der Pedal-
weg vergroBert.

@ Vorderrader so ansetzen, dafB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen (bereinstimmen. Rader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben Uber
Kreuz mit 120 Nm festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréaftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand spurbar ist. Dadurch legen sich die
Bremsbelage an die Bremsscheiben an und nehmen einen
dem Betriebszustand entsprechenden Sitz ein.
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Bremsflissigkeit im Ausgleichbehalter priifen, gegebe-
nenfalls bis zur Max.-Marke auffillen.

Neue Bremsbeldge vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit gerin-
gem Pedaldruck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas
abkiihlen lassen.

Achtung: Nach dem Einbau von neuen Bremsbelagen miis-
sen diese eingebremst werden. Wéhrend einer Fahrtstrecke
von rund 200 km sollten unnétige Vollbremsungen unterblei-
ben.

Hinweis: Bremsbeldge muissen in einigen Kommunen als
Sondermdill entsorgt werden. Die ortlichen Behérden geben
darGber Auskunft, ob auch eine Entsorgung lber den haus-
mullahnlichen Gewerbemull zulassig ist.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

L 2K 2K 2K 2R 2

Sind die Bremsschlduche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Haiterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist genligend Bremsflissigkeit eingefulit?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschliisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.




Hinterradbremse

10 11 12 13

14

9 8 7 6 5 4 3 2 1

Scheibenbremsbelége hinten
aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Sollen die Bremsbeldge wieder verwendet wer-
den, so mussen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechsel der Betdge vom rechten zum linken Rad und
umgekehrt ist nicht zulassig. Der Wechsel kann zu ungleich-
maBiger Bremswirkung fihren. Grundsatzlich sollte man nur
Originai-Ersatzteil-Bremsbelage, beziehungsweise vom Her-
steller freigegebene Bremsbelage verwenden. Grundsatz-
lich alle Scheibenbremsbeldage gleichzeitig ersetzen,
auch wenn nur ein Belag die VerschleiBgrenze erreicht
hat.

® Steliung der Hinterrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB3 das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug aufbocken und Hinterrader abnehmen.

1 - Bremsscheibe
Nur achsweise ersetzen. Zum Aus-
bau vorher Bremssattel abschrau-
ben.

2 - Fettkappe
Grundsétzlich erneuern.

3 - Zwoltkantbundmutter, 175 Nm
4 — Kreuzschlitzschraube, 4 Nm
5 -~ Radschraube, 120 Nm
6 - Radnabe mit Radlager
7 - Schraube, 60 Nm
8 — Abdeckblech
9 - Achszapfen
10 - Achskorper
11 - Innensechskantschraube, 8 Nm

12 — Drehzahlfihler ABS
Vor dem Einsetzen die Aufnahme-
bohrung reinigen und mit Fest-
schmierstoffpaste  AUDI-G000650
bestreichen.

13 - Bremsschlauch
14 - Hohlschraube, 35 Nm
15 — Schraube, 65 Nm

16 — Bremssattel
Nach  Reparaturarbeiten  zuerst
Handbremse einstellen bevor die
FuBbremse betatigt wird.

17 — Bremsbelédge

Grundsatzlich alle 4 Belage einer
Achse ersetzen.

® Handbremshebel

I6sen. Handbremsseil —Pfeil- am

Bremssattel aushangen.
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® Bremssattelgehduse oben und unten abschrauben. Da- Kolben durch Rechtsdrehen (im Uhrzeigersinn) mit dem
bei am Fihrungsbolzen gegenhalten. Gehause abneh- Spezial-Schliissel AUDI-3272 unter kréftigem Druck ein-
men. schrauben. Bei schwergédngigem Kolben mit Maulschlis-
@ Bremssattelgehause abnehmen und mit Draht am Aufbau sel SW 13 an den Abflachungen -A- des Werkzeugs
aufhéngen. Dabei darf der Bremsschlauch nicht auf Zug drehen. Achtung: Der Bremskolben darf nicht mit einer
beansprucht werden. Kolbenrucksetzvorrichtung oder mit einem Hammerstiel
. B zurickgedriickt werden, sonst wird der Feststellmecha-

® Bremsbelage und Haltefeder aus dem Bremstrager her- nismus fiir die Handbremse beschédigt.

ausnehmen. ) i

Falls das Spezialwerkzeug nicht zur Verfiigung steht,
Einbau Flacheisen entsprechend zurechtfeilen und in die beiden

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbelagen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem

Nuten des Bremskolbens einsetzen. Kolben unter kréafti-
gem Druck zuriickdrehen.

Achtung: Beim Zurickdrehen der Kolben wird Bremsflissig-
keit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehélter ge-
drickt. Flussigkeit im Behalter beobachten, eventuell Brems-
flissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Gehause herausgedriickt. In diesem Fall Bremssattel kom-
plett ausbauen und Kolben in der Werkstatt einsetzen lassen.

@® Fuihrungsflache beziehungsweise Sitz der Belage im

Gehauseschacht mit einem Lappen und Spiritus reinigen
(fettfrei). Keine mineraldlhaltigen Lasungsmittel oder
scharfkantigen Werkzeuge verwenden. Besonders auf
das Entfernen eventueller Klebefolienreste an den Anla-
geflachen der Bremsbelage achten. Achtung: Zum Rei-
nigen der Bremse ausschlief3lich Spiritus verwenden.

Sicherheitshinweis:

Zum Absaugen eine Entlifter- oder Plastikflasche ver-
wenden, die nur mit Bremsfllissigkeit in Berilhrung
kommt. Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissig-

@ Vor Einbau der Belage ist die Bremsscheibe durch Abta- keit ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige Mund Uber einen Schlauch abgesaugt werden. Saug-
Bremsscheiben sind zu erneuern. heber verwenden. Auch nach dem Belagwechsel

. _ . dart die MAX.-Marke am Bremsfliissigkeitsbehélter
® Bremsscheibendicke messen, gegebenentfalls verschlis- nicht iiberschritten werden, da sich die Flissigkeit
sene Bremsscheibe erneuern, siehe Seite 144. bei Erwdrmung ausdehnt. Ausgelaufene Bremsfliis-

@ Staubkappe am Bremskolben auf Anrisse priifen. Be- sigkeit lduft am Hauptbremszylinder herunter, zer-

schadigte Teile umgehend ersetzen lassen, da einge-
drungener Schmutz schnell zu Undichtigkeiten des
Bremssattels flhrt. Der Faustsattel mu3 hierzu ausge-
baut und zerlegt werden (Werkstattarbeit).
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stort den Lack und fiihrt zur Rostbildung.



Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschlauche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist gentgend Bremsflussigkeit eingefiillt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschliisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.
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® Neue Bremsbeldge vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug auf wenig befahrener StraBe mehrmals von ca. 80
\( km/h auf 40 km/h mit geringem Pedaldruck abbremsen.
Dazwischen Bremse etwas abkuhlen lassen.

—(

Hinweis: Bremsbelage missen in einigen Kommunen als
Sondermdll entsorgt werden. Die orilichen Behorden geben
® Haltefeder in den Bremstrager einsetzen —Pfeile—. darlber Auskunft, ob auch eine Entsorgung iiber den haus-
® Bremsbelage in den Bremstrager einsetzen. Von neuen maliahnlichen Gewerbemill zulassig ist.

Bremsbeldagen anschlieBend die Schutzfolie an der

Ruackenplatie abziehen.

® Bremssattelgehause ansetzen und neue Befestigungs-
schrauben mit 30 Nm anziehen. Achtung: Im Reparatur-
satz sind vier selbstsichernde Sechskantschrauben ent-
halten, die in jedem Fall einzubauen sind.

® Handbremsseil am Bremssattel einhangen —Pfeil-.

Handbremse einstellen, siehe Seite 145.

® Hinterrader so ansetzen, daB3 die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Rader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben ber
Kreuz mit 120 Nm festziehen. Radschrauben nicht élen
oder fetten.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand sparbar ist. Dadurch nehmen die
Belage den richtigen Sitz ein.

® Bremsflussigkeit im Ausgleichbehalter prifen, gegebe-
nenfalls bis zur Max.-Marke auffiilen.
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Bremsscheibendicke priifen

Prifen

® Stellung der Rader zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder in
derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug lésen. Fahrzeug
aufbocken und Rader abnehmen.

NANNNNNRNANNRRNRNSS

SX-4408

® Bremsscheibendicke immer an der dinnsten Stelle —Pfei-
le— messen. Die Werkstatten benutzen dazu einen spezi-
ellen  MeBschieber oder eine Mikrometer-Bugel-
meBschraube, da sich durch Abnutzung der Bremsschei-
be ein Rand bildet. Man kann die Bremsscheibendicke
auch mit einer normalen Schieblehre messen, allerdings
muf3 dann auf jeder Seite der Bremsscheibe eine ent-
sprechend starke Unterlage zwischengelegt werden (bei-
spielsweise 2 Zehn-Pfennig-Stucke). Um das exakte MaR
der Bremsscheiben zu ermitteln, missen von dem ge-
messenen Wert die Dicke der Zehn-Pfennig-Stlcke be-
ziehungsweise der Unterlage abgezogen werden. Ach-
tung: Messung an mehreren Punkten der Bremsscheibe
vornehmen.

® Maie fur Bremsscheibe, siehe Seite 134.

® Wird die Verschlei3grenze erreicht, Bremsscheibe erneu-
ern.

® Bei groBeren Rissen oder bei Riefen, die tiefer als 0,5
mm sind, Bremsscheibe erneuern.

@ Rader so anseizen, daf3 die beim Ausbau angebrachten
Markierungen Ubereinstimmen. Rader anschrauben.
Fahrzeug ablassen und Radschrauben tber Kreuz mit
120 Nm festziehen. Radschrauben nicht 6len oder fetten.
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Bremsscheibe/Bremssattel
aus- und einbauen

Korrodierte Bremsscheiben erzeugen beim Abbremsen ei-
nen Rubbeleffekt, der sich auch durch langeres Abbremsen
nicht beseitigen |aBt. In diesem Fall missen die Bremsschei-
ben erneuert werden.

Ausbau

® Stellung der R&der zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder in
derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug losen. Fahrzeug
aufbocken und Rader abnehmen.

® Vorderradbremse mit FN-3-Bremssattel: 2 Befesti-
gungsschrauben —Pfeile— fir Bremssattel (Bremstrager
mit Bremssatielgehduse) herausdrehen und Bremssattel
von der Bremsscheibe abnehmen. FN-3-Bremssattel, sie-
he Seite 137.

® Vorderradbremse mit FS-lll-Bremssattel: Bremsbeldge
ausbauen, siehe Seite 135.

® Hinterradbremse: 2 Befestigungsschrauben fiir Brems-
sattel am Achskérper herausdrehen und Bremssattel von
der Bremsscheibe abnehmen, siehe Abbildung A46-0091
auf Seite 141.

@ Bremssattel mit selbstangefertigtem Drahthaken so am
Aufbau aufhdngen, daB der Bremsschlauch nicht ver-
dreht oder auf Zug beansprucht wird.

Achtung: Bremsschlauch nicht 16sen, sonst muB das
Bremssystem nach dem Einbau entliiftet werden.

® Soll der Bremssattel ganz abgenommen werden:

¢ Beim vorderen Bremssattel Bremsleitung an der
Bremsschlauchkupplung abschrauben.

¢ Beim hinteren Bremssattel zuerst die Bremsleitung an
der Verbindungsstelle vom Bremsschlauch abschrau-
ben, dann, falls erforderlich, Bremsschlauch am
Bremssattel abschrauben. Zusétzlich Handbremsseil
aushangen.



Sicherheitshinweis:

Beim Offnen vom Bremskreis lauft Bremsflissigkeit aus.
Bremsfliissigkeit in einer Flasche sammeln, die aus-
schiiefllich fir Bremsflissigkeit vorgesehen ist. Man
kann auch zuvor die Bremsfliissigkeit mit einem Saug-
heber aus dem Vorratsbehélter absaugen.

@ Befestigungs-Kreuzschlitzschraube fiir Bremsscheibe
herausdrehen.

® Bremsscheibe abnehmen.

Achtung: Die Bremsscheibe darf nicht durch Gewaltanwen-
dung (Hammerschlage) von der Radnabe getrennt werden.
Stattdessen handelsubliche Rostléser anwenden, um Scha-
den an den Bremsscheiben zu vermeiden. Falls der Ausbau
nur durch kraftige Hammerschlage mdéglich ist, aus Sicher-
heitsgrinden sowohl die Bremsscheiben wie auch die Radla-
ger erneuern. Das Erneuern der Radlager sollte der Werk-
statt vorbehalten bleiben, da in der Regel nur dort eine ent-
sprechende Presse vorhanden ist. Auch nach Verwendung
eines Abziehers die Bremsscheiben erneuern.

Einbau

Um ein gleichmafiges Bremsen beidseitig zu gewahrleisten,
missen beide Bremsscheiben die gleiche Oberflache beziig-
lich Schliffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb grundsétz-
lich beide Bremsscheiben ersetzen.

Die Werkstatt kann die Bremsscheibe auf Schlag priifen. Ma-
ximaler Scheibenschlag an der Bremsflache gemessen: 0,05
mm. Maximal zulassige Dickentoleranz: 0,01 mm.

® Bremsscheibendicke messen, siehe entsprechendes Ka-
pitel.

@® Falls vorhanden, Rost am Flansch der Bremsscheibe und
der Radnabe entfernen.

@ Neue Bremsscheiben mit Verdiinnung vom Schutzlack
reinigen.

® Bremsscheibe auf Radnabe aufsetzen und mit Kreuz-
schlitzschraube anschrauben.

® Vorderradbremse mit FS-lll-Bremssattel: Bremsbelige
einbauen, siehe Seite 135.

@ Vorderradbremse mit FN-3-Bremssattel: Bremssattel
mit den eingesetzten Bremsbelagen ansetzen. Dabei darf
der Bremsschlauch nicht verdreht oder gedehnt werden.
Bremssattel mit 125 Nm anschrauben. Achtung: Werden
die bisherigen Rippschrauben wiederverwendet, vorher
Verrippung mit Drahtburste reinigen.

@ Hinteren Bremssattel mit 65 Nm festschrauben. Hand-
bremsseil einhangen.

Achtung: War der Bremsschlauch demontiert, Brems-
schlauch anschrauben und Bremsanlage entliften, siche
Seite 147.

® Rader so ansetzen, daB3 die beim Ausbau angebrachten
Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentriersitz der
Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett diinn einfetten.
Rader anschrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrau-
ben Gber Kreuz mit 120 Nm festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand sparbar ist.

® Bremsfllssigkeitsstand im Ausgleichbehélter prifen, ge-
gegebenenfalls auffillen.

@ Hinterradbremse: Handbremse einstellen, siche Seite
145,

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

¢ Sind die Bremsschlduche festgezogen?

# Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

4 Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

¢ st genligend Bremsflissigkeit eingefillt?

& Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Sémtliche Anschlisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

® Neue Bremsscheiben vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit gerin-
gem Pedaldruck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas
abkiihlen lassen.

Handbremse einstellen

Achtung: Durch die automatische Nachstellung der Hinter-
radbremse ist ein Nachstellen der Handbremse in der Regel
nicht erforderlich. Nur bei Ersatz der Handbremsseile, der
hinteren Bremsséttel oder Bremsscheiben muB die Hand-
bremse neu eingestellt werden.

® Bremspedal mindestens 1x kréaftig betatigen, es muB3 ein
fester Widerstand am Pedal spiirbar sein.

® Handbremshebel I6sen (in Losestellung bringen).

@ Aschenbecher aus der hinteren Mittelkonsole nach oben
ausclipsen. Die Nachstellmutter —Pfeil- befindet sich am
Handbremshebel. Hinweis: Sollen die Handbremsseile
erneuert werden, Verkleidung vom Handbremshebel ab-
nehmen und hintere Mittelkonsole ausbauen, siehe Kapi-
tel »Innenausstattunge.
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® Handbremshebel 3x fest betatigen (mit etwa 30 kg zie-

hen), dann wieder l6sen. Dies dient zum Setzen der Bau-
teile.

Stellung der Hinterrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben bei
auf dem Boden stehendem Fahrzeug 6sen. Fahrzeug
hinten aufbocken und Hinterrader abnehmen.

Bei gelostem Handbremshebel die Nachstellmutter am
Handbremshebel soweit anziehen, daB sich die Hebel
—Pteil- an den Bremssittein von den Anschldgen abhe-
ben. Gegebenenfalls mit Fuhlerlehre —1- prifen. Der Ab-
stand vom Betatigungshebel zum Bremssattel —Pfeil-
darf auf beiden Fahrzeugseiten max. 1,5 mm betragen.

Sicherstellen, daf3 bei geldostem Handbremshebel beide
Hinterradnaben frei drehbar sind.

Hinterrader so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe mit Walzlagerfett dinn
einfetten. Rader anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben liber Kreuz mit 120 Nm festziehen.

Aschenbecher in die Mittelkonsole einsetzen.
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Die Bremsfliissigkeit

Beim Umgang mit Bremsflussigkeit ist zu beachten:

Sicherheitshinweis:

Bremsflissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsfliissigkeit
mit dem Mund {ber einen Schlauch absaugen. Brems-
fiissigkeit nur in Behalter fiillen, bei denen ein verse-
hentlicher Genuf3 ausgeschlossen ist.

Bremsflissigkeit ist dtzend und darf deshalb nicht mit
dem Autolack in Berihrung kommen, gegebenenfalls so-
fort abwischen und mit viel Wasser abwaschen.

Bremsflissigkeit ist hygroskopisch, das heiBt, sie nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsflussigkeit deshalb
nur in geschlossenen Behaltern aufbewahren.

Bremsfliussigkeit, die schon einmal im Bremssystem
verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet wer-
den. Auch beim Entliften der Bremsanlage nur neue
Bremsflissigkeit verwenden.

Bremsfllssigkeits-Spezifikation: FMVSS 116 DOT 4.

Bremsfliissigkeit darf nicht mit Mineral6l in
Beriihrung kommen. Schon geringe Spuren Mineraldl
machen die Bremsflissigkeit unbrauchbar, beziehungs-
weise fihren zum Ausfall des Bremssystems. Stopfen
und Manschetien der Bremsanlage werden beschéadigt,
wenn sie mit mineralélhaltigen Mitteln zusammenkom-
men. Zum Reinigen keine mineraldlhaltigen Putzlappen
verwenden.

Bremsflssigkeit alle 2 Jahre wechseln, maglichst nach
der kalten Jahreszeit.

Achtung: Bremsflussigkeit ist ein Problemstoff und darf auf
keinen Fall einfach weggeschlittet oder dem Hausmdill mitge-
geben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen informie-
ren dariber, wo sich die nachste Problemstoff-Sammelstelle
befindet.



Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage
geoffnet wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrun-
gen sein. Dann ist das Bremssystem zu entliften. Luft ist
auch dann in den Leitungen. wenn sich beim Tritt auf das
Bremspedal der Bremsdruck schwammig anfihlt. In diesem
Fall muB die Undichtigkeit beseitigt und die Bremsanlage
entlOftet werden.

In der Werkstatt wird die Bremse in der Regel mit einem
Bremsenfull- und Entidftungsgerat entliftet. Es geht aber
auch ohne das Gerat. Die Bremsanlage wird dann durch
Pumpen mit dem Bremspedal entliiftet, dazu ist eine zweite
Person notwendig.

Mul3 die ganze Anlage entliftet werden, jede Radbremse
einzeln entliften. Das ist immer dann der Fall, wenn Luft in
jeden einzelnen Bremszylinder gedrungen ist. Falls nur ein
Bremssattel erneuert bzw. (berholt wurde, geniigt in der Re-
gel das Entliften des betreffenden Bremszylinders.

Sicherheitshinweis, Fahrzeuge mit ABS:

Ist sine Kammer des Bremsflussigkeit-Ausgleichbehal-
ters komplett leergelaufen (zum Beispiel bei Undichtig-
keiten im Bremssystemn oder wenn beim Entliiften ver-
gessen wurde, Bremsfliissigkeit nachzufillen), wird Luft
angesaugt, die in die ABS-Hydraulikpumpe gelangt. Die
Bremsanlage muf3 dann in der Werkstatt mit dem Entlif-
tergeréat entliftet werden, bei Ausstattung mit EDS muB
zusétzlich eine Grundeinstellung durch ein Testgerat
eingeleitet werden. Bei Einbau eines neuen Brems-
schlauchs muB3 die Anlage ebenfalls mit einem Entliifter-
gerat entliftet werden,

Die Reihenfolge der Entliiftung: 1. Bremssattel hinten rechts,
2. Bremssattel hinten links, 3. Bremssattel vorn rechts,
4. Bremssattel vorn links.

Achtung: Entliftungsventile vorsichtig 6ffnen, damit sie nicht
abgedreht werden. Es empfiehit sich, die Ventile ca. 2 Stun-
den vor dem Entliften mit Rostloser einzusprithen. Bei fest-
sitzenden Ventilen das EntlGften von einer Werkstatt durch-
flhren lassen.

Achtung: Wahrend des Entliftens ab und zu den Ausgleich-
behalter beobachten. Der Flussigkeitsspiegel darf nicht zu
weit sinken, sonst wird Uber den Ausgleichbehdlter Luft an-
gesaugt. Immer nur neue Bremsfliissigkeit nachgieBen!

® Staubkappe vom Entlufterventil des Bremszylinders ab-
nehmen. Entlifterventil reinigen, sauberen Schlauch auf-
stecken, anderes Schlauchende in eine mit Bremsfliissig-
keit halbvoll gefullte Flasche stecken (geeigneten
Schlauch und passendes GefédB gibt es auch im Autozu-
behdr-Handel).

@ Von einer Hilfsperson Bremspedal so oft niedertreten las-
sen, »pumpen«, bis sich im Bremssystem Druck aufge-
baut hat. Zu spiren am wachsenden Widerstand beim
Betétigen des Pedals.

@ Ist gentigend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durch-
treten, Fuf3 auf dem Bremspedal halten.

S$X-4406

® Entlifterventii am Bremssattel etwa eine halbe Umdre-
hung mit Ringschlissel &ffnen. AusflieBende Bremsfliis-
sigkeit in der Flasche sammeln. Darauf achten, daB sich
das Schlauchende in der Flasche standig unterhalb des
Flussigkeitsspiegels befindet.

® Sobald der Flussigkeitsdruck nachlaBt, Entlifterventil
schlieBen.

® Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedertreten, FuB3 auf dem Bremspedal las-
sen, Entlifterschraube 6ffnen, bis der Druck nachlaft,
Entlifterschraube schiieBen.

® Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange
wiederholen, bis sich in der Bremstlussigkeit, die in die
Entliifterflasche stromt, keine Luftblasen mehr zeigen.

® Nach dem Entlaften Schlauch von Entliifterschraube ab-
ziehen, Staubkappe auf Ventil stecken.

® Die Bremszylinder an den anderen Radern auf gleiche
Weise entliften, Reihenfolge einhalten.

® Nach dem Entliften den Ausgleichbehalter bis zur Max.-
Markierung auffillen.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

4 Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

¢ st geniigend Bremsfliissigkeit eingefillt?

4 Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschlisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

® AnschlieBend einige Bremsungen auf einer Strae mit
geringem Verkehr durchfiihren. Dabei muB mindestens
eine starke Bremsung mit ABS-Regelung (erkennbar am
pulsierenden Bremspedal) vorgenommen werden. Ach-
tung: Dabei besonders auf nachfolgenden Verkehr
achten.

Achtung: Alte Bremsfilissigkeit ist ein Problemstotf und darf
auf keinen Fall einfach weggeschiittet oder dem Hausmiill
mitgegeben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen in-
formieren dariiber, wo sich die nichste Problemstoff-Sam-
melstelle befindet.
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Bremsschlauch aus- und einbauen

Das Bremsleitungssystem stellt die Verbindung vom Haupt-
bremszylinder zu den vier Radbremsen her.

Achtung: Die starren Bremsleitungen aus Metall sollen von

ei
M

Al

ner Fachwerkstatt verlegt werden, da zur fachgerechten
ontage einige Erfahrung notig ist.

s flexible Verbindungen zwischen den starren und bewegli-

chen Fahrzeugteilen, beispielsweise den Bremssétteln, wer-
den druckfeste Bremsschlauche verwendet. Diese missen
bei erkennbaren Schaden ausgewechselt werden.

Sicherheitshinweis, Fahrzeuge mit ABS:

Ist eine Kammer des Bremsflissigkeit-Ausgleichbehal-
ters komplett leergelaufen (zum Beispiel bei Undichtig-
keiten im Bremssystem oder wenn beim Entiften ver-
gessen wurde, Bremsfliissigkeit nachzufiillen), wird Luft
angesaugt, die in die ABS-Hydraulikpumpe gelangt. Die
Bremsanlage muf3 dann in der Werkstatt mit dem Entliif-
tergerét entliftet werden, bei Ausstattung mit EDS muB
zusétzlich eine Grundeinstellung durch ein Testgerat
eingeleitet werden. Bei Einbau eines neuen Brems-
schlauchs muB die Anlage ebenfalls mit einem Ent-
luftergerit entliiftet werden.

Achtung: Bremsschlduche nicht mit Ol oder Petroleum in
Beruhrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterboden-
schutz besprihen.

Ausbau

Achtung: Regeln im Umgang mit Bremsflissigkeit beachten,
siehe Seite 146.

Fahrzeug autbocken.
Bremssattel ausbauen, siehe Seite 144.

Bremsschlauch an Flhrung und Halter Kupplung ausclip-
sen.

Bremsschlauch an der starren Leitung und am Bremssat-
tel abschrauben, dabei Bremsschlauch nicht verdrillen.
Achtung: Auslaufende Bremsfllssigkeit mit Lappen auf-
fangen. Gegebenenfalls LeitungsanschiuB3 in Richtung
Hauptbremszylinder mit geeignetem Stopfen
schlieBen

ver-
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Einbau

Nur vom Werk freigegebene Bremsschlauche einbauen.
Neuen Bremsschlauch so einbauen, daB er ohne Drall
durchhéngt, und mit 15 Nm an der Bremsleitung festzie-
hen. Achtung: Bremsschlauch am Bremssattel mit neu-
en Dichtringen anschrauben, AnschluB3schraube (Hohl-
schraube) am Bremssattel mit 35 Nm festziehen.

Nach dem Einbau bei entlasteten Radern (Wagen ange-
hoben) Lenkung nach links und rechts einschlagen und
sicherstellen, daB der Schlauch allen Radbewegungen
folgt, ohne irgendwo anzuscheuern.

Bremssattel einbauen, siehe Seite 144.
Fahrzeug ablassen.

Bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug priifen, ob der
Bremsschlauch allen Radbewegungen folgt, ohne irgend-
wo anzuscheuern.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

L 2K 2% 2R 2% 2

Sind die Bremsschlauche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entluftungsschrauben angezogen?

Ist geniigend Bremsfliissigkeit eingefiillt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfithren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N {entspricht 20 bis
30 kq) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Sdmtliche Anschlisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

Bremsanlage in der Werkstatt entliften lassen.

AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBe mit gerin-
gem Verkehr durchfihren.



Bremslichtschalter aus- und einbauen

Der Bremslichtschalter sitzt am Pedalbock. Bei Betatigung
des Bremspedals schaltet der Schalter das Bremslicht ein.
AuBBerdem dient der Bremslichtschalter dem ABS/EDS-Steu-
ergerat als Signalgeber, daf3 eine Bremsung eingeleitet wur-
de. Daher ist eine korrekte Funktion und Einstellung duBerst
wichtig.

Ausbau

® Abdeckung tm FahrerfuBraum ausbauen, siehe Seite
255.

® Stecker vom Bremslichtschalter abziehen.

® Bremslichtschalter —1— um 90° (¥ Umdrehung) rechts-
herum, entgegen der Pfeilrichtung, drehen und heraus-
nehmen.

Einbau/Einstellung

Hinweis: Zum Einstellen muf3 der Bremslichtschalter zuvor
ausgebaut werden.

@ StéBel des Bremslichtschalters ganz herausziehen.

® Bremspedal von Hand soweit wie moglich herunter-
dracken, Bremslichtschalter in Pedalbock einsetzen und
durch 90"-Linksdrehung befestigen.

@ Bremspedal loslassen. Der Betatigungsstift stellt sich au-
tomatisch ein.

® Stecker auf Bremslichtschalter aufschieben.

® Bremslicht mit Helfer Gberprifen. Schon bei geringem
Pedaldruck muB3 das Bremslicht aufleuchten.

® Ablage im FahrerfuBraum einbauen.

Bremskraftverstarker priifen

Der Bremskraftverstarker ist auf Funktion zu iiberprifen,
wenn zur Erzielung ausreichender Bremswirkung die Pedal-
kraft auBBergewohnlich hoch ist.

® Bremspedal bei stehendem Motor mindestens 5mal kraf-
tig durchtreten, dann bei belastetem Bremspedal Motor
starten. Das Bremspedal muB jetzt unter dem FuB spiir-
bar nachgeben.

® Andernfalls Unterdruckschlauch am Bremskraftverstarker
abschrauben, Motor starten. Durch Fingerauflegen am
Ende des Unterdruckschlauches priifen, ob Unterdruck
vorhanden ist.

® Ist kein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschlauch auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen priifen, gegebenen-
falls ersetzen. Samtliche Schellen fest anziehen.

® Dieselmotor: Unterdruckschlauch von der Vakuumpumpe
abziehen und mit dem Finger prifen, ob Unterdruck am
SchlauchanschluB3 anliegt.

@® st Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, gegebe-
nenfalls Bremsservo ersetzen (Werkstattarbeit).
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Stérungsdiagnose Bremse

Storung

Ursache

Abhilfe

Leerweg des Bremspedals
Zu grof3.

Bremsbelédge teilweise oder vollig
abgenutzt.

Bremsbelage erneuern.

Ein Bremskreis ausgefallen. B Bremskreise auf Flussigkeitsverlust prifen.
Bremspedal 143t sich weit Luft im Bremssystem. B Bremse entliiften.
und federnd durchtreten. Zu wenig Bremsflissigkeit im W Neue Bremsfliissigkeit nachfillen
Ausgleichbehalter. Bremse entliiften.
Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker B Bremsflissigkeit wechseln. Bremse entliften.
Beanspruchung auf, z. B. PaBabfahrt.
Bremswirkung laBt nach, Undichte Leitung. B Leitungsanschllsse nachziehen oder
und Bremspedal |43t sich Leitung erneuern.
durchtreten. Beschadigte Manschette im Haupt- B Manschette erneuern. Beim Haupt-
oder Radbremszylinder. bremszylinder Innenteile ersetzen,
ggf. Hauptbremszylinder ersetzen.
Schlechte Bremswirkung Bremsbelage veroit. M Bremsbelage erneuern.
trotz hohen FuBdrucks. Ungeeigneter oder verharteter B Belage erneuern. Nur Original-Bremsbeldge
Bremsbelag. vom Automobilhersteller verwenden.
Bremskraftverstarker defekt, B Bremsservo, Unterdruckleitung prifen.
Unterdruckleitung porés, defekt.
Bremsbelage abgenutzt. B Bremsbelage erneuern.
Bremse zieht einseitig. UnvorschriftsmaBiger Reifendruck. B Reifendruck prifen und berichtigen.
Bereifung ungleichmaBig abgefahren. B Abgefahrene Reifen ersetzen.
Bremsbelage verolt. B Bremsbelage erneuern.
Verschiedene Bremsbelagsorten auf B Belage erneuern. Nur Original-Bremsbelage
einer Achse. vom Automobilhersteller verwenden.
Schlechtes Tragbild der Bremsbelége. M Bremsbeldge austauschen.
Verschmutzte Bremssattelschachte. B Sitz- und Fuhrungsflachen der Brems-
belage im Bremssattel reinigen.
Korrosion in den Bremssattelzylindern. B Bremssattel erneuern.
Bremsbelag ungleichmaBig B Bremsbelage erneuern (beide Rader), Brems-
verschlissen. séttel auf Leichtgangigkeit prifen.
Bremse zieht von selbst an. Ausgleichsbohrung im Hauptbrems- B Hauptbremszylinder reinigen und innen-
zylinder verstopft. teile erneuern lassen.
Spiel zwischen Betatigungsstange und B Spiel prifen.
Hauptbremszylinderkolben zu gering.
Bremsen erhitzen sich Ausgleichsbohrung im Hauptbrems- B Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
wahrend der Fahrt. zylinder verstopft. teile erneuern lassen.
Spiel zwischen Betatigungsstange und B Spiel prafen.
Hauptbremszylinder zu gering.
Bremse schwergangig. B Bewegliche Teile der Scheibenbremse

schmieren. Bremssattel (iberholen lassen
(Werkstattarbeit).
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Storung

Ursache

Abhilfe

Bremsen rattern.

Ungeeigneter Bremsbelag.

Belage erneuern. Nur Original-Bremsbeldge
vom Automobilhersteller verwenden.

Bremsscheibe stellenweise korrodiert. B Scheibe mit Schleifklétzen sorgfaltig
glatten.
Bremsscheibe hat Seitenschlag. B Scheibe nacharbeiten oder ersetzen.
Bremsbelage 16sen sich Korrosion in den Bremssattelzylindern. B Bremssattel (iberholen, eventuell
nicht von der Bremsscheibe, austauschen.
Réader lassen sich schwer
von Hand drehen.
Ungleichmafiger Belag- Ungeeigneter Bremsbelag. B Beldge erneuern, Nur Original-Bremsbelage
Verschleif3. vom Automobilhersteller verwenden.
Bremssattel verschmutzt. B Bremssattelschachte reinigen.
Kolben nicht leichtgangig. B Kolben gangbar machen.
Bremssystem undicht. B Bremssystem auf Dichtigkeit prifen.
Keilformiger Bremsbelag- Bremsscheibe lauft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssattels prifen.
verschleil3. Bremssattel.
Korrosion in den Bremssatteln. B Verschmutzung beseitigen.
Bremse quietscht. Oft auf atmospharische Einfliisse B Keine Abhilfe erforderlich, und zwar dann,
(Luftfeuchtigkeit) zurtickzufihren. wenn Quietschen nach langerem Stilistand
des Wagens bei hoher Luftfeuchtigkeit auftrat,
aber nach den ersten Bremsungen sich nicht
wiederholt.
Ungeeigneter Bremsbelag. B Belage erneuern. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden
Ruackenplatte mit Anti-Quietsch-Paste
bestreichen.
Bremsscheibe lauft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssattels prifen.
Bremssattel.
Verschmutzte Schachte im Bremssattel. B Bremssattelschéchte reinigen.
Bremse pulsiert. ABS bei Volibremsung in Funktion. B Normal, keine Abhilfe.
Seitenschlag oder Dickentoleranz der B Schiag und Toleranz priifen. Scheibe
Bremsscheibe zu groB. nacharbeiten oder ersetzen.
Bremsscheibe lauft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssattels prifen.
Bremssattel.
ABS-Kontrolleuchte leuchtet  Betriebsspannung zu niedrig B Batteriespannung priifen. Prifen, ob Kon-
wahrend der Fahrt. (unter ca. 10 Volt). trollampe fur Generator nach dem Motorstart
erlischt, andernfalls Keilrippenriemen und Ge-
nerator prifen.
B Hinweise zum ABS/EBV/EDS am Anfang des
Kapitels beachten.
ABS-Anlage defekt B ABS-Anlage in der Fachwerkstatt priifen las-
sen.
Wirkung der Handbremse Leerweg des Handbremshebels zu grof3. B Handbremse einstellen.
nicht ausreichend.
Bowdenziige korrodiert. B Neuteile einbauen.
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Aus dem Inhalt:

B Motorraumabdeckung
B Motor-/Getriebeausbau

B Zahnriementrieb

Fur den Antrieb stehen im AUDI A3 verschiedene 4-Zylinder-
Reihenmotoren zur Verfigung. Die Triebwerke sind flissig-
keitsgekhlt und im Motorraum quer zur Fahrtrichtung einge-
baut. Das Antriebsaggregat ist oben nach dem Prinzip eines
Pendels in zwei Gummi-/Metallagern aufgehangt. Auftreten-
de Drebmomentkréfte werden von einer weit unten angeord-
neten Stitze abgefangen. Durch diese Lagerung werden nur
geringe Schwingungen auf die Karosserie (bertragen und
somit der Fahrkomfort erhoht.

Der Zylinderblock besteht beim 1.6-I-Motor aus Aluminium
mit eingepreBten GrauguBzylindern, bei den anderen Moto-
ren ist er ganz aus Grauguf3. Der Zylinderkopf ist auf den Zy-
linderblock aufgeschraubt. Er besteht aus AluguB mit einge-
preBten Ventilsitzringen und Ventilfiihrungen aus Stahl. Den
unteren AbschiuB3 des Motors bildet eine Leichtmetall-Olwan-
ne, in der sich das fiir die Schmierung und Kthlung erforder-
liche Motordl sammelt,

Beim Zylinderkopf fur die Benzinmotoren wird das Quer-
stromprinzip angewendet. Das bedeutet. daR das frische
Kraftstoff-Luftgemisch auf der einen Seite des Zylinderkopfs
einstromt, wahrend die verbrannten Gase auf der gegen-
Uberliegenden Seite ausgesto3en werden. Durch diese Bau-
art ist ein schneller Gaswechsel Uber die Ein- und Aus-
laBventile sichergestellt. Beim Dieselmotor sind Abgas- und
Ansaugkrammer platzsparend auf einer Seite an den Zylin-
derkopf angeschraubt.

1,6-1-Benzinmotor, 1,9-1-Dieselmotor: Die im Zylinderkopf
untergebrachte Nockenwelle wird Gber einen Zahnriemen
von der Kurbelwelle angetrieben. Die Nockenwelle betétigt
Uber hydraulische TassenstoBel die senkrecht hangenden
Ein- und AuslaBventile. Fur die Dieseleinspritzung sorgt eine
seitlich am Zylinderblock angeflanschte Verteilereinspritz-
pumpe, die durch den Zahnriemen angetrieben wird.

1,8-1-Motor: Der 1,8-I-Motor hat fir jeden Zylinder 3 Einlaf3-
und 2 AuslaBventile. Eine Nockenwelle steuert die Ein-
laBventile, eine zweite ist fir die AuslaBventile zustdndig. Die
AuslaBnockenwelle wird von der Kurbelwelle durch einen
Zahnriemen angetrieben. Fir den Antrieb der EinlaBnocken-
welle sind beide Nockenwelien mit einer Antriebskette ver-
bunden. Die Mehrventiltechnik ermoglicht eine bessere Fiil-
lung der Zylinder und einen effektiveren Gasaustausch, so
daB die Energie des Kraftstoff-Luftgemisches besser ausge-
nutzt wird.
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B Zylinderkopfausbau
B Keilrippenriemen

B Kompression priifen

Alle Motoren: Durch die HydrostéRel wird bei allen Motoren
automatisch das Ventilspiel konstant gehalten, so daR das
Einstellen des Ventilspiels im Rahmen der Wartung entfallt.

Fir die Motorschmierung sorgt eine Olpumpe, die in der OI-
wanne untergebracht ist und Gber eine Kette von der Kurbel-
welle angetrieben wird. Das aus dem Olsumpf angesaugte
Ol gelangt Uber Kandle zu den Lagern der Kurbel- und
Nockenwelle sowie in die Zylinderlaufbahnen.

Die Kihimittelpumpe sitzt seitlich im Motorblock und wird
Gber den Zahnriemen der Motorsteuerung angetrieben. Zu
beachten ist, daf3 der Kiihimittelkreislauf ganzjahrig mit einer
Mischung aus Kiihlerfrost- und Korrosionsschutzmittel sowie
kalkarmem Wasser befillt sein muB. Ein Keilrippenriemen
treibt die Nebenaggregate wie Generator, Servopumpe und,
falls vorhanden, den Klimakompressor an.

Fur die Aufbereitung und Ziindung des Kraftstoff-Luftgemi-
sches sind wartungsfreie Motormanagement-Systeme vor-
handen. Das Einstelien des Zindzeitpunktes oder Leerlaufs
im Rahmen der Wartung ist nicht erforderlich, nur die Ziind-
kerzen und der Luftfiltereinsatz mussen regelmaBig erneuert
werden. Beim Dieselmotor muB der Kraftstoffilter im Rahmen
der Wartung erneuert werden.

Sicherheitshinweis:

Der Kuhler-Lifter kann sich auch bei abgestelltem Motor
und ausgeschalteter Ziindanlage einschalten. Hervorge-
rufen durch Stauwérme im Motorraum kann dies auch
mehrmals geschehen. Bei Arbeiten im Motorraum und
warmem Motor muB3 deshalb immer mit einem plotzli-
chen Einschalten des Kuhler-Lufters gerechnet werden.
Abhilfe: Stecker vom Liiftermotor abziehen.



Untere Motorraumabdeckung
aus- und einbauen

Ausbau

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfalligefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken.

Benzinmotoren:

Dieselmotoren:

N> 5 ;
5‘ (@J
\
Y l@*

® Schrauben -Pfeile- herausdrehen.

—0=

@® Abdeckung abziehen.

Einbau
@® Abdeckung einsetzen. Schrauben festziehen.

@® Fahrzeug ablassen.
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Motor/Getriebe aus- und einbauen
1,8-1-Motor

Der Motor wird zusammen mit dem Getriebe nach unten
ausgebaut. Zum Ausbau der Mator-/Getriebeeinheit wird ein
Kran benétigt. In keinem Fall darf die Motor-/Getriebeeinheit
mit einem Rangierheber nach unten abgesenkt werden, da
der Heber am Motor schwere Schaden verursachen wiirde.

Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen
geldst werden mussen, werden vier Unterstellbécke sowie
zum Aufbocken des Wagens ein Rangierheber benétigt. Vor
der Montage im Motorraum sollten die Kotfligel mit Decken
geschutzt werden.

Je nach Baujahr und Ausstattung konnen die elektrischen
Leitungen beziehungsweise Unterdruck- oder KihImittel-
schlauche unterschiedlich im Motorraum verlegt sein. Da im
einzelnen nicht auf jede Variante eingegangen werden kann,
empfiehlt es sich, vor dem Trennen die jeweilige Leitung mit
Tesaband zu kennzeichnen.

Erforderliche Sonderwerkzeuge und Hilfsmittel
Motorkran

Zange fur Federbandschellen, z. B. HAZET 798-5
Aufhangevorrichtung, z. B. AUDI 2024 A
MoS.-Schmierfett, z. B. AUDI G 000 100
Drehmomentschiissel 5...50 Nm
Drehmomentschlussel 40...200 Nm

Kabelbinder

Ausbau

Achtung: Alle Kabelbinder, die beim Motorausbau geldst
oder aufgeschnitten werden, sind beim Motoreinbau an der
gleichen Stelle wieder anzubringen. Daher Einbaupositionen
mit Tesaband markieren. Um Stecker zu trennen, Drahtsi-
cherung durch Eindriicken entriegeln und am Stecker zie-
hen.

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zundung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

@ Batterie ausbauen, siehe Seite 55.
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Batterietrager abschrauben —Pfeile— und herausnehmen.

Anlasser ausbauen, siehe Seite 67.

Luftfiltergehduse ausbauen, siehe Seite 201.

LuftfGhrung zum Luftfilter am SchloBtrager abschrauben.
Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 153.

Rechte Gelenkwelle ausbauen, siehe Seite 108.

Linke Gelenkwelle vom Getriebeflansch abschrauben.
Gelenkwelle nach hinten biegen und mit Draht am Stabili-
sator oder Unterboden festbinden.

Kuhlimittel ablassen, siehe Seite 187.

® 150-PS-Motor: Verbindungsrohre zwischen Abgasturbo-
lader/Ladeluftkiihler, Abgasturbolader/Luftfilter und Lade-
luftkihler/Ansaugrohr ausbauen. Dazu Schlauchschellen
|6sen.

® Keilrippenriemen entspannen und abnehmen, siehe Seite
175.

® Pumpe fir Servolenkung vom Haller abschrauben und
am Aufbau mit Draht aufhdngen. Die Schlduche bleiben
angeschlossen. Achtung: Die Schlauche dirfen nicht
geknickt werden. Wenn die Hydraulikleitungen geéffnet
werden, muf3 das System nach dem Einbau entliftet wer-
den, siehe Seite 129,

Fahrzeuge mit Klimaanlage:

Sicherheitshinweis:

Der Kéltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht
gedffnet werden. Das Kaltemittel kann bei Haut-
beriihrung zu Erfrierungen fihren.

Achtung: Haiteschellen der Kaltemittelleitungen abschrau-
ben. Die Leitungen und Schlauche der Klimaanlage dirfen
nicht iberdehnt, geknickt oder verbogen werden.
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Kéltekompressor mit Schrauben —A— und —B- abschrau-
ben und mit Draht so am Motorhaubenschlo hochbinden,
da3 die Kaltemittelleitungen und -schlduche entlastet
sind.

Vorderes Abgasrohr und Katalysator ausbauen, siehe
auch Seite 221.

Gaszug abklemmen, Steckraste nicht entfernen, siehe
Seite 200.

Motorabdeckung am Ansaugrohr abnehmen, siehe Kapi-
tel »Zlindkerzen aus- und einbauen«.

3 @mem

Stecker —1— von den Zundspulen und Stecker —3— von
den Einspritzventilen abziehen. Massekabel —2— ab-
schrauben. Die Abbildung zeigt den 150-PS-Motor.

Unterdruckleitung —4- am Druckregler abziehen.

Alle weiteren Unterdruck- und Ansaugschlduche vom Mo-
tor und vom Abgasturbolader (150-PS-Motor) abklem-
men. Gegebenenfalls Markierungen an den Schlauchen
und zugehdérigen Stutzen anbringen, damit sie beim Ein-
bau nicht vertauscht werden.

Alle elektrischen Leitungen vom Motor und Getriebe zum
Aufbau an den Steckern trennen.

Sicherheitshinweis:

Das Kraftstoffsystem steht unter Druck! Vor dem Lé-
sen der Schlauchverbindungen dicken Putziappen um
die Verbindungsstelle legen. Dann durch vorsichtiges
Abziehen des Schlauches den Druck abbauen. Schutz-
brille tragen, Spritzgefahr!

@ Kraftstoffvorlaufleitung —1~ und Ricklaufleitung —2— am
Kraftstoffventeiler abziehen, dabei Entriegelungstasten an
der Kupplung zusammendriicken. Leitungen fir den
leichteren Einbau mit Tesaband markieren.

@ Kraftstoffleitungen mit Folie und Gummirtingen ver-
schlieBen, damit kein Schmutz in die Leitungen gelangt.

® 2 Kihimittelleitungen zum Heizungs-Wirmetauscher an
der Stirnwand trennen, dazu Schlauchklemmen lésen.

® Alle Kuhimittelschlauche vom Motor zum Aufbau und
zum Ausgleichbehalter abbauen, dazu Schlauchklemmen
I6sen und Kuhimittelschlauche abziehen.

® Lifter fir Kihimittel mit Halterung ausbauen, siehe Seite
190.

® Fahrzeuge mit Schaltgetriebe: Schaltziige und Kupp-
lungsnehmerzylinder vom Getriebe abbauen, siehe Seite
237.

Achtung: Nach Ausbau des Kupplungsnehmerzylinders darf
das Kupplungspedal nicht mehr betéatigt werden.

® Fahrzeuge mit Automatikgetriebe: Halter fiir Drucklei-
tung der Servolenkung an der Getriebestiitze abschrau-
ben. Wahihebelseilzug am Getriebe abbauen, siehe Seite
250.
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® Pendelstitze unten zwischen Aufbau und Motor-/Getrie-
beeinheit abschrauben.

i

f

® Fahrzeug anheben, es muBB mindestens a = 60 cm Ab-
stand vom Boden haben.

® Holzunterlage —Pfeil- mit den MafBen 40 x 30 cm, Dicke
ca. 15 cm, zum spéateren Auflegen des Motors unter die
Olwanne auf den Boden legen.
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@ Aufhéngevorrichtung AUDI-2024A mit Haken 3180 in die
Aufhdngetsen des Motors einhangen. Die senkrechten
Lochschienen in Bohrung 1 und 5 der Querschiene ein-
hangen. Auf der Schwungradseite des Motors den Bol-
zen in die 2. Bohrung der Lochschiene einsetzen, auf der
Riemenscheibenseite in die 3. Bohrung. Die Bohrungen
werden vom Haken ab gezahlt.

Achtung: An den Haken und Absteckstiften Sicherungsstifte
verwenden. Zur Abstimmung auf die Schwerpunktlage des
Aggregates mussen die Lochschienen der Aufnahmehaken
in Position und Lange richtig abgesteckt werden, siehe Abbil-
dung.

@ Steht die Aufhdngevorrichtung nicht zur Verfiigung, ge-
eignete Kette in die Aufhangedsen des Motors einhan-
gen.

® Motor-/Getriebeeinheit mit Werkstattkran so weit anhe-
ben, bis beide Motor-/Getriebelager entlastet sind.

® Rechtes Motor-/Getriebelager von oben abschrauben
—Pfeile—.



® Getriebelager links abschrauben —Pfeile—.

® Prifen, ob sdmtliche Schlauche und Leitungen, die vom
Motor und Getriebe zum Aufbau fihren, abgezogen sind.

@ Motor-/Getriebeeinheit so weit wie méglich nach vorn zie-
hen und langsam auf die bereitgestellte Unterlage absen-
ken. Die Motor-/Getriebeeinheit muB3 dabei sorgfaltig ge-
fihrt werden, um Beschadigungen zu vermeiden.

Achtung: Ausgebaute Motor-/Getriebeeinheit gegen Umkip-
pen sichern.

® Gegebenenfalls Getriebe vom Motor trennen, siehe Seite
237

Einbau

® Motorlager, Kuhimittel-, Ol- und Kraftstoffschlauche auf
Porositat oder Risse prufen, falls erforderlich erneuern.

©® Nur wenn Motor und Getriebe getrennt wurden: Kupp-
lung prufen. Verbindungsschrauben Motor/Getriebe ein-
setzen und mit richtigem Anzugsdrehmoment festziehen,
dabel Hinweise im Kapitel »Getriebe einbauen« beach-
ten, siehe Seite 237.

@® Motor-/Getriebeeinheit einsetzen und Motor-/Getriebela-
ger mit neuen Schrauben handfest anschrauben.

® Pendelstitze mit neuen Schrauben handfest anschrau-
ben.

® Motor-/Gelriebeeinheit durch kraftige Schittelbewegun-
gen spannungsfrei einrichten.

@ Motor-/Getriebelager und Pendelstiitze nach den Werten
in der Tabelle festziehen. Dabei alle Schrauben zuerst
mit Drehmomentschliissel anziehen und anschlieBend
mit starrem Schlissel um 90° (4 Umdrehung) weiterdre-
hen.

Achtung: Die Schrauben werden beim Anziehen bleibend
gedehnt, daher missen nach jedem Lésen neue Schrauben
verwendet werden.

Schraubverbindung 1,8-/125 PS 1,8-/150 PS,
Motorlagerung 1,6-1, 1,9-1-TDI
Motor an Halter 60 Nm + 90° 60 Nm + 90°
Getriebe an Halter 40 Nm + 90° 60 Nm + 90°
Stitze an Getriebe 40 Nm + 90° 40 Nm + 90°
Stiitze an Aufbau 20 Nm + 90° 20 Nm + 90°

® Falls ausgebaut, Kéltekompressor mit 45 Nm anschrau-
ben.

Achtung: Generell gilt: Gewindedurchmesser von Schrau-
ben/Muttern vor dem Einsetzen messen, da sich das An-
zugsdrehmoment danach richtet. M8-Gewinde: 20 Nm; M10-
Gewinde: 45 Nm; M12-Gewinde: 65 Nm. Davon abweichen-
de Werte werden angegeben.

Servopumpe anschrauben, siehe Seite 129.

Anlasser einbauen, siehe Seite 67.

Keilrippenriemen auflegen und spannen, siehe Seite 175.
Luftfihrung zum Luftfilter am SchioBtrager anschrauben.

Luftfiltergeh&use einbauen, siehe Seite 201.

150-PS-Motor: Verbindungsrohre zwischen Abgasturbo-
lader/Ladeluftklhler, Abgasturbolader/Luftiiller und Lade-
luftkiihler/Ansaugrohr aufschieben, mit Schlauchschellen
befestigen.

® Vorderes Abgasrohr/Katalysator mit neuen Dichtungen
einbauen, siehe Seite 221.

® Rechte und linke Gelenkwelle einbauen, siehe Seite 108.
@ Gaszug anklemmen und einstellen, siehe Seite 200.

® Kraftstoffvor- und -riicklaufleitungen am Verteilerrohr auf-
schieben, die Schnellkupplungen missen hérbar einra-
sten.

® Heizungsschlauche vom und zum Wéarmetauscher an der
Spritzwand aufschieben und mit  Schlauchklemmen
sichern.

® Lufter fiir Kihler mit Halterung einbauen, siehe Seite 190.

® Fahrzeuge mit Schaltgetriebe: Schaltziige anbauen
und einstellen, siehe Seite 247.

® Kupplungsnehmerzylinder am Getriebe anbauen, siehe
Seite 229.

® Fahrzeuge mit Automatikgetriebe: Halter fir Drucklei-
tung der Servolenkung an der Getriebestitze anschrau-
ben. Wahlhebelseilzug am Getriebe anbauen und einstel-
len, siehe Seite 250.

® Elektrische Leitungen entsprechend der beim Ausbau an-
gebrachten Kennzeichnungen aufschieben und einrasten
bzw. anklemmen.
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Elektrische Leitungen an denselben Stellen wie bisher
mit neuen Kabelbindern sichern.

Batterietrager einsetzen und anschrauben.

Batterie einbauen, Massekabel noch nicht anklemmen,
siehe Seite 55.

Sicherstellen, daB3 alle elektrischen Leitungen, Unter-
druck-, Kuhimittel- und Kraftstoffschiduche entsprechend
den angebrachten Markierungen angeschlossen sind.

Olstand in Motor und Getriebe prifen, gegebenenfalls
auffallen.

Kihtmittel auf Gefrierschutz prifen und auffiillen, siehe
Seite 187.

Motorabdeckung am Ansaugrohr montieren, siehe Kapi-
tel »Zundkerzen aus- und einbauen«.

Untere Motorraumabdeckung einbauen, siehe Seite 153.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Motor auf Betriebstemperatur bringen, Olstand und Kihl-
mittelstand Uberprufen und samtliche Schlauchanschliis-
se auf Dichtheit prafen.

Scheinwerfereinsteliung priifen, siehe Seite 82.

Achtung: Beim Trennen der verschiedenen elektrischen
Steckverbindungen werden Fehler in Steuergeréten abge-
speichen, die nach dem Einbau geléscht werden sollen. Da
hierzu ein elektronischer Tester erforderlich ist, der am Dia-
gnoseanschlul3 des Fahrzeugs angeschlossen wird, bald-
maoglichst eine Fachwerkstatt aufsuchen.
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Zahnriementrieb

Benzinmotor

1 2 3 4 56789

17 21 20 19 18 17 16 12 15 14 13 12

10

11

Hinweis: Dargestellt ist der 1,8-1-/125-
PS-Motor.

1 - Schraube, 45 Nm

2 — Motorstiitze

3 — Zahnriemenabdeckung oben
4 — Schraube, 100 Nm

5 — Nockenwellenrad
Einbaulage:  OT-Markierung st
sichtbar.

6 — Schraube, 45 Nm
7 - Spannrolle
8 — Scheibe
9 - Zahnriemen
Auf VerschleiB prifen. Vor dem

Ausbau Laufrichtung  markieren.
Zahnriemen nicht knicken.

10 - Kihimittelpumpe
11 - O-Ring
12 - Schraube, 15 Nm

13 — Spannvorrichtung fiir Zahnrie-
men

14 — Zahnriemenrad Kurbelwelle
Die Montage ist nur in einer Stei-
lung méglich, die Bohrungen sind
entsprechend versetzt.

15 ~ Schraube, 90 Nm + 4 Umdre-

hung
Immer erneuern. Gewinde und
Bund o6len.

Schraube mit 90 Nm anziehen und
anschlieBend mit starrem Schlussel
Ya Umdrehung (90°) weiterdrehen.
Achtung: Das Weiterdrehen kann
in mehreren Stufen erfolgen.

16 — Zahnriemenabdeckung mittig

17 - Schraube, 10 Nm

18 - Keilrippenriemen

19 - Kurbelwellen-Riemenscheibe/
Schwingungsdampfer
Die Montage ist nur in einer Stel-
lung méglich, die Bohrungen sind
entsprechend versetzt.

20 — Schraube, 25 Nm

21 - Zahnriemenabdeckung unten
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Zahnriemen aus- und einbauen/
spannen

4-Zylinder-Benzinmotor

Die 4-Zylinder-Benzinmotoren sind mit einer automatischen
Spannrolle am Zahnriementrieb ausgestatiet, welche die
Zahnriemenspannung immer konstant halt. Dadurch wird die
Lebensdauer und Laufruhe des Zahnriemens erhoht.

Ausbau
® Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 175.

® Spannelement fur Keilrippenriemen abschrauben.

Motor auf OT fiir Zylinder 1 stellen
@® Oberen Zahnriemenschutz ausbauen.

® Laufrichtung auf dem Zahnriemen mit Filz- oder Fettstift
durch einen Pteil kennzeichnen. Der Motor dreht, von
vorn gesehen, rechtsherum, also im Uhrzeigersinn.

® Motor-Kurbelwelle drehen, bis sich die Nockenwelle in
OT-Stellung fir Zylinder 1 befindet.

@ Das Durchdrehen des Motors kann auf mehrere Arten er-
folgen:

1. Fahrzeug seitlich vorn aufbocken. Fiinften Gang einle-
gen, Handbremse anziehen. Angehobenes Vorderrad
von Hand durchdrehen. Dadurch dreht sich auch die
Motor-Kurbelwelle. Zum Drehen des Rades wird eine
Hilfsperson benétigt.

2. Fahrzeug auf ebene Fiache stellen. Finften Gang ein-
legen. Fahrzeug vor- oder zuriickschieben.

3. Getriebe in Leerlaufstellung schalten, Handbremse an-
ziehen. Kurbelwelle an der Zentralschraube der Rie-
menscheibe durchdrehen.
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Achtung: Motor nicht an der Befestigungsschraube des
Nockenwellenrades durchdrehen. Dadurch wird der Zahnrie-
men Uberbeansprucht.

® Motor durchdrehen, bis die Markierung auf dem Nocken-
wellenrad mit der OT-Markierung am Zylinderkopfdecke!
Ubereinstimmt (oberer Teil der Abbildung A15-0024).
Gleichzeitig steht die Markierung des Kurbelwellenrades
auf dem Pfeil der unteren Zahnriemenabdeckung. Der
Motor steht dann in Zund-OT-Stellung fir Zylinder 1.

® Da das rechte Motorlager gelost wird, Motor mit Abfang-
vorrichtung AUDI-10-222A und 10-222A/1 abfangen. Ab-
fangvorrichtung auf die Kotflligelverschraubung aufset-
zen und Zughaken in die Aufnahmedsen des Motors ein-
héngen. Achtung: Steht das AUDI-Werkzeug nicht zur
Verfligung, Werkstattwagenheber mit breiter Holzauflage
unter die Olwanne fahren und Motor leicht vorspannen.

A13-0009

® Riemenscheibe (Schwingungsdampfer) mit 4 Innen-
sechskantschrauben von der Kurbelwelle abschrauben.
Dabei an der Zentralschraube gegenhalten, sie wird nicht
gelost.

@ Untere Zahnriemenabdeckung abschrauben.



® Ausgleichbehdlter fur Kdhimittel und Nachfiillbehalter far
Servolenkung abschrauben -Pfeile- und mit angeschlos-
senen Leitungen zur Seite legen.

® Rechtes Motorlager von der Karosserie und am Motorhal-
ter abschrauben —Pfeile—.

® Rechten Motorhalter vom Motor abschrauben —Pfeile—.

® 1,6-I-Motor: Befestigungsmutter fiir Zahnriemenspann-
rolle lésen, siehe Abbildung A13-0075 unter »Einbau«.

1,8-I-Motoren:

@ Gewindestift -1, GroBe M5x55, in die Spannvorrichtung
fir Zahnriemen einschrauben.

® Sechskantmutter —2— mit groBer Unterlegscheibe —3— auf
den Gewindestift —1— drehen.

Druckkolben der Spannvorrichtung nur soweit spannen,
bis die Bohrungen von Spannkolben und Gehause fluch-
ten und sich ein kleiner Dorn, beispielsweise Bohrer-
schaft oder Splint —Pfeil-, einsetzen 14Bt. Der Spannkol-
ben ist jetzt arretiert, der Zahnriemen ist entspannt.

® Zahnriemen abnehmen.

Achtung: Der Zahnriemen darf nicht geknickt werden. Ein
einmal geknickter Zahnriemen muB immer ersetzt werden,
da der Riemen im spateren Betrieb reiBen kann, was zu
schweren Motorschaden flihrt.

@ Stellung der Zahnriemenrader méglichst nicht verandern.

Achtung: OT-Stellung von Nockenwelle und Kurbelwelle bei
ausgebautem Zahnriemen nicht mehr verdndern. Falls die
Nockenwelle bei ausgebautem Zahnriemen verdreht werden
muB, darauf achten, daB die Kurbelwelle nicht auf OT steht,
sonst Beschadigungsgefahr fur Ventile und Kolbenbaden.
Dazu Stellung des Kurbelwellenrades markieren: Mit Farbe
Markierungen auf Kurbelwellenrad und Zylinderblock anbrin-
gen. AnschlieBend Kurbelwellenrad um s Umdrehung (90°)
vor- oder zurlickdrehen.
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Einbau

Der Motor muf3 beim Spannen des Zahnriemens kalt
sein, er darf maximal handwarm sein.

Zahnriemen auf das Kurbelwellenrad und Rad der Kiihl-
mittelpumpe auflegen. Achtung: Wird der bisherige
Zahnriemen wiederverwendet, unbedingt Laufrichtung
beachten. Der Einbau des Zahnriemens in umgekehrter
Laufrichtung kann zum Reif3en des Riemens und da-
durch zu Motorschaden flihren. Daher Zahnriemen immer
so einbauen, daf3 der beim Ausbau angebrachte Pfeil in
Drehrichtung des Motors zeigt. Der Motor dreht, von der
rechten Fahrzeugseite her gesehen, im Uhrzeigersinn.

Sicherstellen, da3 die Markierungen an der Kurbelwellen-
Riemenscheibe und am Nockenwellenrad mit den OT-
Markierungen fluchten. Der Motor befindet sich in OT-
Stellung fur Zylinder 1

Untere Zahnriemenabdeckung einsetzen und anschrau-
ben

Kurbelwellen-Riemenscheibe mit 25 Nm anschrauben.
Hinweis: Die Riemenscheibe laBt sich nur in einer Stel-
lung richtig aufsetzen, Fixierung beachten.

Zahnriemen auf die Spannrolle und das Nockenwellenrad
auflegen.

1,6-1-Motor:

)

Einbaulage der Spannrolle Uberprifen: Die Haltekralle
—Pfeil- muB3 in die Aussparung am Zylinderkopf eingrei-
fen, andernfalls Halterung entsprechend verdrehen.
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Spannrolle am Exzenter mit Mutterndreher, zum Beispiel
HAZET 2587, linksherum —Pfeilrichtung— drehen, bis sich
die Kerbe —1- und der Zeiger —2— gegenuberstehen. Zur
Kontrolle gegebenenfalls einen Spiegel verwenden. In
dieser Stellung Befestigungsmutter mit 15 Nm anziehen.

Motor 2 Umdrehungen in Motordrehrichtung, also rechts-
herum, durchdrehen und wieder auf OT-Markierung der
Nockenwelle stellen. Dabei ist es wichtig, dafi3 die letzten
45° (s Umdrehung) ohne Absetzen gedreht werden.

Stellung von Kerbe —1- und der Zeiger —2— (iberprifen,
sie missen sich gegenlberstehen, sonst Spannrolle
nochmals einstellen.

1,8-1-Motoren:

A Ird

® Sicherungsdorn herausziehen —Pfeil- und Gewindestift

-1~ herausdrehen. Der Druckkolben am Spannelement
sorgt fur die richtige Zahnriemenspannung.

Alle Motoren:

® Motor zweimal durchdrehen und OT-Stellung von

Nocken- und Kurbelwelle prifen. Samtliche Markierun-
gen miissen bei gespanntem Zahnriemen gleichzeitig
ubereinstimmen, gegebenenfalls Zahnriemen wieder
abnehmen und Einstellung wiederholen.



@® Oberen Zahnriemenschutz einbauen. ® Motor-Abfangvorrichtung, beziehungsweise Werkstattwa-

® Rechten Motorhalter mit 45 Nm am Motor anschrauben. genheber entfernen.

® Rechtes Motorlager an der Karosserie und am Motorhal- ® Spannelement fur Keilrippenriemen mit 20 Nm anschrau-
ter mit neuen Schrauben nach den Werten in der Tabelle ben.
anschrauben. Dabei alle Schrauben zuerst mit Drehmo- ® Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 175.

mentschlissel anziehen und anschlieBend mit starrem

' ® Ausgleichbehalter fir Kihimittel und Nachfillbehalter fir
Schliissel um 90° (4 Umdrehung) weiterdrehen.

Servolenkung anschrauben.
Achtung: Die Schrauben werden beim Anziehen bleibend

gedehnt, daher missen nach jedem Ldsen neue Schrauben
verwendet werden.

Motorlager an Karosserie 40 Nm + 90°
Motorlager an Motorhalter 60 Nm + 90°
Zylinderkopf
1,6-1-Motor

1- Schraube, 15 Nm

2 — Schraube, 20 Nm

3 - Zahnriemenschutz hinten
4 ~ Zylinderkopt

5 - Zylinderkopfschrauben
Immer erneuern.

6 - Olabweiser

7 - Dichtung fiir Zylinderkoptdeckel
Bei Beschadigung erneuern.

8 - Verstidrkungsleiste
9 - Zylinderkopfdeckel
10 — Schraube, 10 Nm
11 - Sammelsaugrohr-Oberteil
12 — Mutter, 10 Nm
13 — Oleinfillldeckel

14 — Dichtring
15 - Entliiftungsgehause
16 - Dichtung

Bei Beschadigung erneuern.
17 — Mutter, 10 Nm
18 - Halter
19 - Dichtung
20 — Saugrohr-Unterteil
21 - Schraube, 20 Nm

22 - Dichtung fur Ansaugrohr
Immer erneuern.

23 - VerschluBischraube, 15 Nm

24 - Dichtring
Immer erneuern.

25 - Flansch

26 - Bolzen, 10 Nm

27 — Dichtung

Immer erneuern.
28 — Schraube, 20 Nm
29 - Aufhdngedse
30 - Zylinderkopfdichtung
Immer erneuern, auf Einbaulage

achten. Nach Einbau des Zylinder-
kopfs neues Kuhimittel einfillen.
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Zylinderkopf aus- und einbauen

4-Zylinder-Benzinmotor

Achtung: Die Anzugsmomente fir Zylinderkopfschrauben
gelten fiir alle 4-Zylinder-Motoren. Es wird der Ausbau am
1,8-I-Benzinmotor beschrieben, Hinweise fur den 1,6-1-Motor
werden gegeben. Da jedoch nicht auf jede Modellvariante
eingegangen werden kann, vor dem Abheben des Zylinder-
kopfes nochmals prifen, ob alle Leitungen und sonstigen
Verbindungen vom und zum Zylinderkopf geldst wurden.

Zylinderkopf nur bei abgekihitem Motor (Raumtemperatur)
ausbauen. Der Abgaskrimmer bleibt angeschlossen, beim
Benziner wird der Ansaugkriimmer ausgebaut.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an einem oder mehre-
ren der folgenden Merkmale erkennbar:

B Leistungsverlust.

B Kihlussigkeitsverlust. Wei3e Abgaswolken bei warmem
Motor.

m Olverlust.

B Kihliflissigkeit im Motorél, Olstand nimmt nicht ab, son-
dern zu. Graue Farbe des Motordls, Schaumblaschen am
Peilstab, Ol dinnfliissig.

B Motordl in der Kahlflissigkeit.

Kuhlflussigkeit sprudelt stark.

B Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Ausbau

@ Der Motor darf hdchstens handwarm sein, andernfalls ab-
kihlen lassen.

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schallet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

® Kuhimittel ablassen, siehe Seite 187.

Zandkerzen ausbauen, siehe Seite 25.

® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 201.

Sicherheitshinweis:

Das Kraftstoffsystem steht unter Druck! Vor dem Lo-
sen der Schlauchverbindungen dicken Putzlappen um
die Verbindungsstelle legen. Dann durch vorsichtiges
Abziehen des Schlauches den Druck abbauen. Schutz-
brille tragen, Spritzgefahr!

® Kraftstoffvorlaufleitung und Rucklaufleitung am Kraftstoff-
verteiler abziehen, dabei Entriegelungstasten an der
Kupplung zusammendriicken. Leitungen fur den leichte-
ren Einbau mit Tesaband markieren.

® Kraftstoffleitungen mit Plastiktiten und Gummiringen ver-
schlieBen, damit kein Schmutz in die Leitungen gelangt.
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® Stecker an den Einspritzventilen abziehen, Leitung nach
hinten iegen.

® Alle elektrischen Leitungen vom Zylinderkopt zum Aufbau
abklemmen. Markierungen mit Tesaband an den Leitun-
gen anbringen, damit sie beim Einbau wieder an gleicher
Stelle angeschlossen werden.

® Ansaugrohr am Zylinderkopf abschrauben. Hinweis: Die
Abbildung zeigt den 125-PS-Motor.



1,6-I-Motor:

® Stecker —1- am Ventil fiir Saugrohrumschaltung abzie-
hen. Unterdruckschlauch —2— am Druckregler abziehen.

® Haltedsen links und rechts am Ansaugrohr ausklinken
—Pteil-.

® Ansaugrohr beidseitig am Zylinderkopf abschrauben.

® Alle Kihimittelschlduche am Zylinderkopf abbauen, dazu
Schlauchklemmen l6sen und Kihimittelschlauche abzie-
hen. Gegebenenfalls Markierungen an den Schlauchen
und zugehérigen Stutzen anbringen, damit sie beim Ein-
bau nicht vertauscht werden.

@ Vorderes Abgasrohr mit Katalysator am Kriimmer ab-
schrauben, siehe Seite 221.

® 150-PS-Motor: Luftflihrungsrohr an Schelle —4— I6sen,
mit Schrauben -2- und -3- am Halter abschrauben.
Warmeschutzblech fur Ladeluftsystem mit Schrauben
—1-und -5~ hinten am Zylinderkopf abschrauben.

@ Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 175.

Achtung: Beim 1,8-I-Motor auch Spannvarrichtung fiir Keil-
rippenriemen ausbauen.

® Oberen Zahnriemenschutz ausbauen, Motor auf OT fir
Zylinder 1 stellen, siehe Seite 160.

® Zahnriemen durch Lésen der Spannrolle entspannen.
Zahnriemen nur oben vom Nockenwellenrad abnehmen,
er muf3 nicht ausgebaut werden. Zahnriemen entspan-
nen, sieche Seite 160.

® Stellung des Kurbelwellenrades markieren: Mit Farbe
Markierungen auf Kurbelwellenrad und Zylinderblock an-
bringen. AnschlieBend Kurbelwellenrad um ' Umdre-
hung (90°) vor- oder zurickdrehen, damit kein Kolben
ganz oben im oberen Totpunkt steht. Vor dem Einbau
des Zahnriemens muf3 die Kurbelwelle wieder auf OT fur
Zylinder 1 gestellt werden.

® Zylinderkopfdeckel abschrauben und mit Dichtungen ab-

nehmen.

4 6 10 8 2

Achtung: Die Zylinderkopfschrauben miissen in der Reihen-
folge der Numerierung von 1 bis 10 geldst werden.
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Zylinderkopfschrauben mit langem 8 mm Innensechs-
kanischlissel herausdrehen. Beim 1,6-1-Motor sind In-
nenvielzahnschrauben eingebaut, dann wird ein Innen-
vielzahnschlissel (z. B. HAZET 990 Slg-12) bendtigt.

® Prifen, ob samtliche Leitungen und Schiduche, die zum
Zylinderkopf fihren, abgezogen sind.

® Zylinderkopf abheben und auf zwei Holzleisten legen.

® Zylinderkopfdichtung abnehmen.

Einbau

Achtung: Bei einem neuen Zylinderkopf sind Plastikunterla-
gen zum Schutz der offenen Ventile vorhanden. Plastikunter-
lagen erst unmittelbar vor dem Aufsetzen des Zylinderkopfes
abnehmen.

Zylinderkopfdichtung erst unmittelbar vor dem Einbau aus
der Verpackung nehmen. Dichtung auBerst sorgféltig behan-
deln. Beschadigungen flihren zu spateren Undichtigkeiten.

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Motorblock mit geeig-
netem Schaber vorsichtig von Dichtungsresten freima-
chen. Darauf achten, daf3 kein Schmutz in die Motor-
block-Offnungen fallt. Bohrungen mit Lappen ver-
schlieBen. Achtung: Darauf achten, daB keine langgezo-
genen Riefen oder Kratzer entstehen. Falls Schieifpapier
verwendet wird, darf die Kérnung nicht unter 100 liegen.

Prifen, ob die Bohrungen fir die Zylinderkopfschrauben
frei von Ol sind, gegebenentfalls Ol entfernen. Dazu einen
sauberen Lappen in die Bohrungen einfiihren und Ol auf-
saugen. Achtung: Verbleibt Ol in den Bohrungen, kann
beim Anziehen der Schrauben der Zylinderblock bescha-
digt werden.

o s
— OQCDO ==

Verzug mit Stahllineal und Fuhlerblattlehre an verschie-
denen Stellen des Zylinderkopfes prifen. Die zulassigen
Unebenheiten dirfen maximal 0,1 mm nicht Uberschrei-
ten.
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Achtung: Werden die Dichtflachen des Zylinderkopfes plan-
geschliffen, darf die zulassige Mindesthéhe a = 139,25 mm
nicht unterschritten werden.

Beim 1,6-1-Motor betragt die Mindesthéhe des Zylinderkopfs,
von Dichtflache zu Dichtfliche gemessen, 132,6 mm.

® Zylinderkopfe mit Rissen zwischen den Ventilsitzen be-
ziehungsweise dem Ventilsitzring und den ersten Gewin-
degéngen des Ziindkerzengewindes kdnnen ohne Herab-
setzung der Lebensdauer weiterverwendet und (berholt
werden, wenn die Risse eine Breite von max. 0,5 mm
nicht Gberschreiten.

® Zylinderkopfschrauben und Zylinderkopfdichtung immer
erneuern.

3070

3070/9

S~

® 16--Motor: Zum Zentrieren des Zylinderkopfes
Flhrungsbolzen AUDI-3070/9 mit Balzendreher 3070 in
die auBeren Bohrungen der Zylinderkopfschrauben an
der Ansaugseite einschrauben. Hinweis: Falls die
Fahrungsbolzen nicht zur Verfigung stehen, kénnen
stattdessen auch 2 alte Zylinderkopfschrauben mit abge-
sagten Kopfen verwendet werden. Zum spéteren Heraus-
drehen empfiehlt es sich, oben jeweils eine Nut fir den
Schraubendreher einzusagen.



[A15-0135]
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1,8-I-Motor: Zum Zentrieren des Zylinderkopfes sind 2
Zentrierstifte vorhanden. Gegebenentfalls Zentrierstifte
einsetzen.

Die Zylinderkopfschrauben werden in mehreren Stufen
angezogen. Schrauben in jeder Stufe jeweils in der Rei-
henfolge von 1 bis 10 anziehen. Motoren nach Kenn-

® Neue Zylinderkopfdichtung so auflegen, daB die Beschrif-
tung (Ersatzteil-Nr.) von der Seite des EinlaBkrimmers
her lesbar ist. Zylinderkopfdichtung ohne Dichtungsmittel
so auflegen, daB3 keine Bohrungen verdeckt werden.
Achtung: Zylinderkopfdichtung sorgfaltig behandeln.
Selbst kleine Beschadigungen fiihren zu Undichtigkeiten.
Neue Dichtung erst unmittelbar vor dem Einbau aus der
Verpackung nehmen.

® Zylinderkopf vorsichtig mit Helfer aufsetzen, dabei
Fuhrungsstifte im Zylinderblock beachten.

@ Die 8 Zylinderkopfschrauben mit Unterlegscheiben anset-
zen und bhandfest anziehen. Zylinderkopfschrauben
grundsatzlich ersetzen.

® 1,6-I-Motor: Fuhrungsbolzen mit Bolzendreher bezie-
hungsweise mit Schraubendreher herausdrehen, 2 restli-
che Zylinderkopfschrauben einsetzen und handfest an-
ziehen.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
gréBter Sorgfalt durchzufuhren. Vor dem Anziehen der
Schrauben Drehmomentschliissel auf seine Genauigkeit pri-
fen. Die Schrauben bei kaltem Motor anziehen.

buchstaben zuordnen, siehe Seite 13.

Motor AGN:

1. Stufe: mit Drehmomentschlissel 60 Nm

2. Stufe: /4 Umdrehung (90°) mit starrem Schliissel ohne
abzusetzen weiterdrehen.

3. Stufe: /4 Umdrehung (90°) mit starrem Schliissel ohne
abzusetzen weiterdrehen.

Motor AEH, AGU:

1. Stufe: mit Drehmomentschlissel 40 Nm

2. Stufe: /4 Umdrehung (90°) mit starrem Schliissel ohne
abzusetzen weiterdrehen.

3. Stufe: /s Umdrehung (90°) mit starrem Schlissel ohne
abzusetzen weiterdrehen.

Motor AGR, AHF, ALH (Dieselmotor):

1. Stufe: mit Drehmomentschliissel 35 Nm

2. Stufe: mit Drehmomentschliissel 60 Nm

3. Stufe: /4 Umdrehung (90°) mit starrem Schliissel ohne
abzusetzen weiterdrehen.

4. Stufe: /s Umdrehung (90°) mit starrem Schlissel ohne
abzusetzen weiterdrehen.

Hinweis: Beim Anziehen der Zylinderkopfschrauben Dreh-
winkel abschatzen. Schitsselgriff langs zum Motor ansetzen
und in einem Zug drehen, bis der Griff quer zum Motor steht
(a Umdrehung = 90°).

Achtung: Ein Nachziehen der Zylinderkopfschrauben bei
warmem Motor, im Rahmen der Wartung oder nach Repara-
turen, ist nicht zulassig.

Achtung: Bertihrungsflaichen zwischen TassenstoBel und
Nockenbahn nach Einbau des Zylinderkopfes mit Motordl
olen.

® Nockenwelle und Kurbelwelle auf OT fiir Zylinder 1 stel-
len, siehe Seite 160.
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® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen.

® Probefahrt unternehmen, anschlieBend Oistand und
Kihimittelstand Uberprifen und sdmtliche Schlauchan-
schiusse auf Dichtheit prifen.
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® Vor dem Auflegen der Zylinderkopfdeckel-Dichtung die
Ubergénge vom Lagerdeckel zum Zylinderkopf mit AUDI-
Dichtmittel »D2« bestreichen, ebenso auf der gegeniiber-
liegenden Seite. Dichtung fur Zylinderkoptdeckel aufle-
gen, beschadigte Dichtung erneuern.

® Zylinderkopfdeckel auflegen und mit 10 Nm Uber Kreuz
anschrauben.

® Zahnriemen auf das Nockenwellenzahnrad auflegen und
spannen, siehe Seite 160.

@ Vorderes Abgasrohr mit Katalysator am Krimmer an-
schrauben, siehe Seite 221.

® 150-PS-Motor: Luftfihrungsrohr und Warmeschutzblech
fir Ladeluftsystem hinten am Zylinderkopf anschrauben.

@ Ansaugrohr mit neuer Dichtung und 10 Nm (ber Kreuz
am Zylinderkopf anschrauben.

® Ansaugrohr am Halter mit 256 Nm anschrauben.

@ Kraftstoffvor- und -rucklaufleitungen am Venrteilerrohr an-
schrauben.

® Elektrische Leitungen, beispielsweise am Hallgeber und
an den Einspritzventilen, entsprechend der beim Ausbau
angebrachten Kennzeichnungen aufschieben und einra-
sten beziehungsweise anklemmen.

Beim 1,8--Motor Spannvorrichtung fur Keilrippenriemen
mit 25 Nm anschrauben.

Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 175.
Zahnriemenabdeckung einbauen, siehe Seite 160.

Zundkerzen einbauen, siehe Seite 25.

Prifen, ob alle elektrischen Leitungen, Unterdruck-, Kihl-
mittel- und Kraftstoffschlauche entsprechend den ange-
brachten Markierungen angeschlossen sind.

@ Olstand im Motor prifen, gegebenenfalls auffillen. Ach-
tung: Wurde der Zylinderkopf aufgrund einer defekien
Zylinderkopfdichtung abgebaut, empfiehlt sich ein vorge-
zogener Olwechsel einschlieBlich eines Olfilterwechsels,
da sich im Motorol KihMflussigkeit befinden kann.

® Neues Kuhimittel aus Frostschutzmittel und Wasser mi-
schen und auffillen, siehe Seite 187.

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 201.
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1,9-I-TDI-Dieselmotor

Zahnriementrieb

10 1112 1314151617 18

A13-0041

1 - Schraube, Anzugsdrehmoment:
120 Nm + Y4 Umdrehung (90°)
Schraube immer ersetzen. Zum Lésen
und Anziehen wird der Gegenhalter
AUDI-3099 benotigt.

2 — Schraube, Anzugsdrehmoment:
40 Nm + Va Umdrehung (90°)
Schraube immer ersetzen.

3 - Schraube, 15 Nm

4 — Zahnriemenabdeckung unten

5 - Zahnriemenabdeckung Mitte

6 - Schraube, 10 Nm

7 - Schraube, 45 Nm

8 - Motorstutze

9 - Zahnriemenabdeckung oben

10 - Zahnriemen
Auf Verschleil3 prafen. Vor dem Ausbau
Laufrichtung  markieren.  Zahnriemen
nicht knicken.
11 - Schraube, Anzugsdrehmoment:

20 Nm + Y4 Umdrehung (90°)
3 Stick, fur zweiteiliges Einspritzpum-
penrad. Schrauben immer ersetzen.

12 - Schraube, 20 Nm
13 - Schraube fir Umlenkrolie, 20 Nm
14 — Schraube, 45 Nm

Zum Lésen und Anziehen wird der Ge-
genhalter AUDI-3036 bendtigt.

15 — Nockenwellenrad
Mit Hammer und Treibdorn durch die
Bohrung des hinteren  Zahnriemen-
schutzes vom Konus der Nockenwelle
treiben.

16 ~ Halbautomatische Spannrolle

17 — Umlenkrolle

18 - Einspritzpumpenrad, zweiteilige Aus-
fihrung

19 — Schraube, 10 Nm

20 - Schraube, 30 Nm

21 - Zahnriemenabdeckung hinten
An der Unterkante hinter dem Dicht-
flansch vorn einstecken.

22 - Kiihlmittelpumpe

23 - Umlenkrolie

MuB3 vor Ausbau der Kihlmittelpumpe
abgeschraubt werden.

24 - Kurbelwellen-Zahnriemenrad
An der Anlageflache Zahnriemenrad/
Kurbelwelle darf sich kein Ol befinden.
Einbaulage: Flachstellen an Zahnriemen-
rad und Kurbelwelle missen Ubereinstim-

men.
25 - Schraube, 30 Nm
26 - Blichse

27 - Mutter

28 - Einspritzpumpe
Die Zentralschraube an der Pumpennabe
darf nicht gelost werden.

29 — Konsole
30 - Schraube, 45 Nm
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Zahnriemen aus- und einbauen/spannen

Achtung: Arbeitsschritte und Hinweise, die fur alle Motoren
gelten, stehen im Kapitel fir den 4-Zylinder-Benzinmotor. In
diesem Kapitel sind nur die Abweichungen beschrieben, die
speziell den 1,9-I-TDI-Motor betreffen.

® Spannrolle fur Keilrippenriemen am Halter abschrauben.

@ Vakuumpumpe flr Bremskraftverstarker ausbauen, siehe
Seite 172.

@ Motor auf OT stellen. In dieser Stellung 146t sich das Ein-
stellineal 3418 in den Schlitz der Nockenwelle einsetzen.
Das Einstellineal kann auch selbst angefertigt werden,
siehe Abbildung. Das Einstellineal verhindert, daf3 sich
die Nockenwelle verdrehen kann.

@ Einstellineal parallel zum Zylinderkopf ausrichten
(ausmittein): Dazu Motor an der Kurbelwelle etwas ver-
drehen, bis ein Ende des Einstellineals am Zylinderkopf
anschlagt. Am anderen Ende des Einstellineals mit
Fihlerlehre das entstandene Spiel messen. Fihlerlehre
mit halbielem Spielmaf zwischen Einstellineal und Zylin-
derkopf einschieben. Motor nun so drehen, bis das Ein-
stellineal auf der Fublerlehre aufliegt. Zweite Fihlerlehre
mit dem gleichen MafR am anderen Ende zwischen Ein-
stellineal und Zylinderkopt einfiihren, siehe Abbildung.

ATy
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® In der Ofinung am Kupplungsgehause stehen sich OT-

Markierung am Schwungrad und Bezugsmarke gegen-
uber.
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@ Einspritzpumpenrad mit Absteckdorn AUDI-3359 arretie-
ren. Anstelle des AUDI-Dorns kann auch ein anderer,
passender Dorn, beispielsweise Bohrerschaft, verwendet
werden. Schrauben —Pfeile- nacheinander ausschrauben
und durch neue Schrauben ersetzen. Schrauben mit 20
Nm anziehen. Achtung: Die Zentralschraube an der
Pumpennabe darf nicht geldost werden, da sonst die
Pumpe verstellt wird. Sie kann dann mit Werkstattmitteln
nicht mehr eingestellt werden.

Motor anseilen und rechtes Motorlager sowie Schwin-
gungsdampfer abschrauben, siehe Kapitel »Zahnriemen
aus- und einbauen« fir Benzinmotor.

Zahnriemen abnehmen.

Bei abgenommenem Zahnriemen die Befestigungs-
schraube des Nockenwellenrades um % Umdrehung 16-
sen. Achtung: Beim Ldsen des Nockenwellenrades die
Nockenwelle am abgeflachten Teil mit Gabelschliissel ge-
genhalten. Das Einstellineal darf nicht als Gegenhalter
verwendet werden.

® Nockenwellenrad durch Hammerschlag mit einem Dorn
durch die Bohrung im hinteren Zahnriemenschutz vom
Konus der Nockenwelle l6sen. Nockenwellenrad ab-
schrauben.



@ Zahnriemen auflegen, bei gebrauchtem Zahnriemen un-
bedingt Laufrichtung beibehalten. Der beim Ausbau an-
gebrachte Pfeil zeigt in Drehrichtung des Motors, in Uhr-
zeigersinn. Zahnriemen in der Reihenfolge Kurbelwellen-
rad, Umlenkrolle, Kihimittelpumpe, Einspritzpumpenrad
und Spannrolle auflegen.

® Nockenwellenrad zusammen mit Zahnriemen auf
Nockenwelie setzen und Befestigungsschraube handfest
anschrauben. Das Nockenwellenrad muB noch auf der
Nockenwelle verdrehbar sein.

@ Absteckdorn fur Einspritzpumpenrad entfernen.

® Spannrolle mit Mutterndreher (z. B. HAZET 2587) nach
rechts drehen, bis sich an der Spannrolle Kerbe und Er-
hebung —Pfeile— gegenuber stehen.

® Klemmutter an der Spannrolle mit 20 Nm festziehen.

® Nochmals prifen, ob OT-Markierung am Schwungrad
und Bezugsmarke Ubereinstimmen.

® Nockenwellenrad mit 45 Nm festziehen, dabei die
Nockenwelle mit Gabelschllssel gegenhalten.

@ Einstellineal an der Nockenwelie entfernen.

® Absteckstift AUDI-3359 am Einspritzpumpenrad entfer-
nen, siehe Abbildung A13-0052.

® Kurbelwelle um 2 Umdrehungen weiterdrehen und wieder
auf OT far Zylinder 1 stellen.

® Prufen, ob sich das Einspritzpumpenrad mit Absteckdorn
AUDI-3359 arretieren laBt. LaBt sich der Dorn nicht ein-
setzen, Befestigungsschrauben des Einspritzpumpenra-
des l6sen und Nabe verdrehen, bis der Absteckdorn
paft.

@® Motorhalter an Motorblock mit 45 Nm testziehen.

® Motorlager festziehen. Achtung: Die Schrauben werden
beim Anziehen bleibend gedehnt, daher miissen nach je-
dem Lésen neue Schrauben verwendet werden. Motor-
halter an Motorlager mit 60 Nm anziehen und anschlie-
Bend mit starrem Schliissel um 90° (V4 Umdrehung) wei-
terdrehen. Motorlager an Karosserie mit 40 Nm an-
schrauben und anschlieBend mit starrem Schliissel um
90° (4 Umdrehung) weiterdrehen.

® Zahnriemenschutz, Schwingungsdampfer, Keilrippenrie-
men-Spannrolle und Zylinderkopfdeckel einbauen.

@ Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 183.

@ Einspritzbeginn der Einspritzpumpe dynamisch prifen
(Werkstattarbeit).

Achtung: Nach der Einstellung des Einspritzbeginns miis-

sen die 3 Befestigungsschrauben des Einspritzpumpenrades

mit 20 Nm angezogen, dann um 90° (Vs Umdrehung) nach-

gezogen werden. Wurden die Schrauben auf diese Weise

festgezogen, missen sie nach jedem Losen immer erneuert
werden.
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Zylinderkopf aus- und einbauen (1,9-I-TDI-Dieselmotor)

1 - Zylinderkopfdichtung
Kennzeichnung beachten.

2 - Schraube, 20 Nm
3 - Zylinderkopf
Darf nicht nachgearbeitet werden.
4 - Aufhangedse
5 — Zylinderkopfschraube

Immer ersetzen. Die Schrauben in
der gleichen Reihenfolge anziehen.

wie beim 4-Zylinder-Benzinmotor.
6 — Olabweiser

7 — Zylinderkopfdeckel
Dichtung ist einvulkanisiert, bei Be-
schadigung muf3 der gesamte Zylin-

derkopfdeckel erneuert werden.
8 — Manschette
9 - Oleintiilideckel
Dichtung bei Undichtigkeit ersetzen.
10 - zum Ansaugschlauch
11 - Halteschelle
12 - Druckregeliventil
13 - Dichtung
Bei Beschadigung ersetzen.

14 — Bundmutter, 10 Nm
Auflageflache olen, falls Mutter
nicht den Anschlag erreicht.

15 - Dichtscheibe oben
Bei Beschadigung ersetzen.

16 — Dichtkegel unten

17 — Einspritzleitungen
Leitungssatz immer komplett aus-
bauen. Biegeform nicht verandern.
Mit 25 Nm festziehen.

18 — Vakuumpumpe
Fur Bremskraftverstérker.

19 - Schraube, 20 Nm

20 - Dichtung
Immer ersetzen.

Ausbau

Achtung: Arbeitsschritte und Hinweise, die fur alle Motoren
gelten, stehen im Kapitel fur den 4-Zylinder-Benzinmotor. In
diesem Kapitel sind nur die Abweichungen beschrieben, die
speziell den Dieselmotor betreften.

Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 175.

Elektrische Leitungen vom Absteller und den Gliihkerzen
abklemmen.

Einspritzleitungen an den Anschlussen der Pumpe und
den Einspritzdisen mit Kaltreiniger reinigen und ab-
schrauben. Offnungen mit entsprechenden Kappen ver-
schlieBen.

Achtung: Auslaufendes Motordl mit Lappen auffangen.
Olvorlauf- und Ricklautleitung am Abgasturbolader ab-
schrauben. Leitungen mit Plastiktiten und Gummiringen
gegen eindringenden Schmutz schiitzen.

Olvorlaufleitung fir Abgasturbolader an den Haltern und
am Olfilterhalter abschrauben.

Halter fur Kuihlmittelrohr am Motor abschrauben und
Kuhimittelrohr abziehen.
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Achtung: Auslaufendes Dieseltl mit Lappen auffangen.
Kraftstoffschlduche —Pfeile— an der Einspritzpumpe ab-
ziehen, dabei Klemmschellen mit Zange, beispielsweise
Hazet 798-5, auseinanderdricken. Leitungen mit Pla-
stiktGten und Gummiringen gegen eindringenden
Schmutz schitzen.



Stecker —2- am Geber fir Saugrohrdruck/Temperatur ab-
ziehen.

Luftfhrungsrohr —1- am Zylinderkopf abschrauben.
Obere Zahnriemenabdeckung abnehmen.

2 Schrauben fir Zahnriemenschutz hinten an beiden Sei-
ten des Zylinderkopfes abschrauben.

Motor auf OT stellen und Zahnriemen am Nockenwellen-
rad abnehmen, siehe Seite 160.

Nockenwellen-Zahnriemenrad ausbauen, siehe Seite
169.

Mutter tur Spannrolle ganz abschrauben.

Beim Dieselmotor sind  Innenvielzahn-Zylinderkopf-
schrauben eingebaut, daher wird ein Innenvielzahn-
schlissel (z. B. HAZET 990 Slg-12) benétigt. Zylinder-
koptschrauben in der umgekehrter Reihenfolge der
Numerierung von 10 nach 1 lésen, siehe Abbildung
V15-0738.

Zylinderkopf mit Helfer seitlich aus dem Zahnriemen-
schutz herausschwenken und gleichzeitig die Spannrolle
abnehmen.

Einbau

® Der Dieselmotor-Zylinderkopf darf nicht nachgearbeitet
werden.

3070

3070/9

i

Ly H

Zum Zentrieren des Zylinderkopfes Fiihrungsbolzen
AUDI-3070/9 mit Bolzendreher 3070 in die duBeren Boh-
rungen der Zylinderkopfschrauben an der Ansaugseite
einschrauben. Hinweis: Falls die Flhrungsbolzen nicht
zur Verfugung stehen, kdnnen stattdessen auch 2 alte
Zylinderkopfschrauben mit abgeséagten Képfen verwen-
det werden. Zum spateren Herausdrehen empfiehlt es
sich, oben jeweils eine Nut fur den Schraubendreher ein-
zusagen.
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Je nach Kolbentiiberstand werden in der Dicke unter-
schiedliche Zylinderkopfdichtungen eingebaut. Beim Er-
setzen der Dichtung Kennzeichnung beachten und nur
eine neue Dichtung gleicher Kennzeichnung einbauen.
Pfeil -1—: Ersatzteil-Nummer, Pfeil —2—: Steuercode
(nicht beachten), Pfeil -3—: = Kennzeichnung (Lécher).

Wenn neue Kolben eingebaut werden, Kolbeniiberstand
prifen und entsprechend andere Dichtung verwenden
(Werkstattarbeit).

Zylinderkopf mit Helfer seitlich in den Zahnriemenschutz
hereinschwenken und gleichzeitig die Spannrolle auf-
schieben. Achtung: Beim Aufsetzen des Zylinderkopfs
die hinteren Osen der Zylinderkopfdichtung nicht mit dem
Warmeschutzblech des Abgaskriimmers abknicken.

10 4 2 6 8

© ¢ © o e

A A
7 5 1 3 9

Die Zylinderkopfschrauben werden auf die gleiche Weise
angezogen wie beim 4-Zylinder-Benzinmotor. Anzugs-
drehmomente fiir den Dieselmotor, siehe Seite 167.
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Kompression prufen

Die Kompressionsprifung erlaubt Ruckschlisse Uber den
Zustand des Motors. Die Priifwerte zeigen an, ob der Motor
austauschreif ist beziehungsweise komplett Uberholt werden
mui3. Fur die Priafung wird ein Kompressionsdruckpriifer
bendtigt, der fur Benzinmotoren recht preiswert in Fachge-
schaften angeboten wird.

Achtung: Fur den Dieselmotor wird ein Kompressionsdruck-
prufer mit groBerem MeB3bereich, bis ca. 40 bar, bendtigt.

Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf
maximal 3,0 bar (Dieselmotor 50 bar) betragen. Falls ein
oder mehrere Zylinder gegenuber den anderen einen
Druckunterschied von mehr als 3,0 bar (Dieselmotor 5,0 bar)
haben, ist dies ein Hinweis auf eine undichte Zylinderkopf-
dichtung, defekte Ventile, verschlissene Kolbenringe bezie-
hungsweise Zylinderlaufbahnen. Ist die VerschleiBgrenze er-
reicht, muf3 der Motor Uberholt beziehungsweise ausge-
tauscht werden.

Motor Kompressionsdruck in bar

Neu VerschleiBgrenze

Benziner auBBer 1,8--Turbo | 9 - 14 7.5
1,8-I-Turbo 9-14 7.0
Diesel 25-31 190

® Zur Prifung der Kompression muB die Motoréltemperatur
mindestens +30° C betragen. Der Offilter ist dann gut
handwarm, gegebenentalls Motor warmfahren. Die Mo-
tortemperatur darf nicht zu hoch sein, da sonst beim Her-
ausschrauben der Zundkerzen das Gewinde im Zylinder-
kopf beschadigt werden kann.
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Benzinmotor
@® Zindung ausschalten.
® Samtliche Zandkerzen ausbauen, siehe Seite 25.

® 1,6-I-Motor: Mehrfachstecker von der Zindspule abzie-
hen.

[rivorze]
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® 1,8-1-/125-PS-Motor: Stecker am Hallgeber —Pfeil- ab-
ziehen, neben Zahnriemenabdeckung.

® 1,6-1-Motor, 1,8-1-/150-PS-Motor: : Alle Stecker von den
Einspritzventilen abziehen.

® Motor mit Anlasser durchdrehen, damit Rickstande und
RuB herausgeschleudert werden. Achtung: Getriebe in
Leerlaufstellung und Handbremse angezogen.

Sicherheitshinweis:
Bei diesem Vorgang nicht (ber den Motor beugen, Ver-
letzungsgefahr durch herausschleudernde RuBpartikel.

@ Kompressionsdruckprifer entsprechend der Bedienungs-
anleitung in die Zundkerzendffnung driicken oder ein-
schrauben.

® Von Helfer Gaspedal ganz durchtreten lassen und
wahrend der ganzen Prufung mit dem FuB festhalten.

® Motor ca. 8 Umdrehungen drehen lassen, bis kein Druck-
anstieg mehr auf dem Mef3gerat erfoigt.

Nacheinander samtliche Zylinder priifen und mit Sollwert
vergleichen.

AnschlieBend Zindkerzen einbauen, siehe Seite 25.
1,6-1-Motor: Stecker fur Ziindspule aufstecken.
1,8-1-/125-PS-Motor: Stecker am Hallgeber aufstecken.

1,6-I-Motor, 1,8-1-/150-PS-Motor: : Stecker an den Ein-
spritzventilen aufstecken.

Achtung: Durch Abziehen der AnschiuBstecker wird ein
Fehler im Motor-Steuergerat abgespeichert. Es empfiehit
sich, den gespeicherten Fehler baldmoglichst von einer
AUDI-Werkstatt l6schen zu lassen.



Dieselmotor

® Elektrische Leitung vom Absteller an der Einspritzpumpe
abziehen, damit kein Kraftstoff eingespritzt wird.

® Steckverbindung zum Mengenstellwerk an der Einspritz-
pumpe abziehen.

® Alle Glihkerzen ausbauen, siehe Seite 213.

aon o~ V.A.G 1381/12
INY |
N15-0013 |
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® Kompressionsdruckprafer mit  flexiblem Verbindungs-
schlauch anstelle der Glithkerzen einschrauben.

Achtung: Der angegebene Kompressionsdruck hat nur fiir
die Prafung mit dem in der Abbildung angegebenen V.A.G-
Kompressionsdruckpriter 1763 mit Adapter 1381/12 Gultig-
keit. Mit anderen MeBgeraten kann nur die Abweichung der
einzelnen Zylinder untereinander gepriift werden.

® Motor ca. 8 Umdrehungen drehen lassen, bis kein Druck-
anstieg mehr auf dem MefBgerat angezeigt wird.

@ Gllhkerzen einschrauben und mit 15 Nm festziehen. Lei-
tungen anschlieen.

® Leitung an Absteller und Kraftstoffmengensteller der Ein-
spritzpumpe aufstecken.

Achtung: Beim Dieselmotor wird durch das Trennen der
Steckverbindungen zur Einspritzpumpe ein Fehler im Motor-
Steuergerat abgespeichert. Es empfiehlt sich, den gespei-
cherten Fehler baldméglichst von einer AUDI-Werkstatt 16-
schen zu lassen.

Keilrippenriemen aus- und einbauen

Ein Keilrippenriemen ist breiter als ein herkémmlicher Keilrie-
men und besitzt mehrere langslaufende Rippen. Der Keilrip-
penriemen treibt Nebenaggregate wie den Generator, die Ol-
pumpe fir die Servolenkung, den Kihierlifter und je nach
Ausstattung auch den Klimakompressor an.

Benzinmotor
Ausbau

® Wird der bisherige Keilrippenriemen wieder eingebaut,
Laufrichtung kennzeichnen. Dazu mit Filz- oder Fettstift
auf dem Riemen einen Pfeil in Laufrichtung anbringen.
Der Motor dreht, von vorn gesehen, rechts herum, also
im Uhrzeigersinn.

® Keilrippenriemen entspannen. Dazu Spannvorrichtung
mit Maulschlussel in Pfeilrichtung drehen.

® In dieser Stellung geeigneten Absteckdorn (& 4,5 mm,
Lange 55 mm) einsetzen, z. B. AUDI-3090 oder Bohrer-
schaft. Die Spannvorrichtung ist dadurch arretiert.

@ Keilrippenriemen abnehmen,
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Einbau

Riemenverlauf ohne Klimaanlage:

Riemenverlauf mit Klimaanlage (mit Doppelkeilrippenrie-
men):

@ Sicherstellen, daB alle angetriebenen Aggregate und Rie-
menscheiben fest montiert sind, andernfalls Schrauben
nachziehen.

@ Keilrippenriemen auf die Riemenscheiben auflegen. Ach-
tung: Gebrauchten Keilrippenriemen immer so einbauen,
daB der beim Ausbau angebrachte Pfeil in Drehrichtung
des Motors zeigt, von vorn gesehen im Uhrzeigersinn.
Ein Einbau entgegen der bisherigen Laufrichtung erhoht
den Verschleif3.
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® Spannvorrichtung etwas in Pfeilrichtung dricken, Ab-
steckdorn AUDI-3090 herausziehen. AnschlieBend Span-
ner langsam loslassen, dabei auf richtige Lage der Keil-
riemenrippen auf den Riemenscheiben achten. Die Span-
nung stellt sich automatisch ein.

@ Motor starten und Riemenlauf kontrollieren.

Dieselmotor:
Ausbau

® Wird der bisherige Keilrippenriemen wieder eingebaut,
Laufrichtung kennzeichnen. Dazu mit Filz- oder Fettstift
auf dem Riemen einen Pfeil in Laufrichtung anbringen.
Der Motor dreht, von vorn gesehen, rechts herum, also
im Uhrzeigersinn.

® Keilrippenriemen entspannen und abnehmen. Dazu
Spannvorrichtung mit flachem Ringschliissel SW16 in
Pfeilrichtung drehen.



Einbau

Riemenverlauf ohne Klimaanlage:

® Spannvorrichtung mit flachem Ringschliissel SW16 span-
nen und Keilrippenriemen auf die Riemenscheiben aufle-
gen. Achtung: Gebrauchten Keilrippenriemen immer so
einbauen, daB der beim Ausbau angebrachte Pfeil in
Drehrichtung des Motors zeigt, von vorn gesehen im Uhr-
zeigersinn. Ein Einbau entgegen der bisherigen Laufrich-
tung erhéht den VerschleiB3.

@ AnschlieBend Spanner langsam loslassen, dabei auf rich-
tige Lage der Keilriemenrippen auf den Riemenscheiben
achten. Die Spannung stellt sich automatisch ein.

® Motor starten und Riemenlauf kontrollieren.
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Storungsdiagnose Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor Gberhaupt anspringen kann, missen beim Ben-
zinmotor immer zwei Grundvoraussetzungen erfillt sein: Das Kraftstoff-Luftgemisch muB bis in die Zylinder gelangen und der
Zundfunke muf3 an den Zundkerzenelektroden berschlagen. Als erstes ist deshalb immer zu prifen, ob Uberhaupt Kraftstoff ge-
fordert wird. Wie man dabei vorgeht, steht in den Kapiteln »Kraftstoffanlage« und »Einspritzanlage«.

Um festzustellen, ob ein Zandfunke vorhanden ist, Zindkerzen herausschrauben, in Zundkerzenstecker stecken und einzeln ge-
gen Masse halten. Dabei Kerzenstecker oder Ziindkabel nicht mit der Hand festhalten, sondern eine gut isolierte Zange nehmen.
Von Hilfsperson Motor starten lassen. Achtung: Um Schéden am Katalysator zu vermeiden, darf dabei kein Benzin eingespritzt
werden. Daher Stecker von den Einspritzventilen abziehen. Wenn kein Ziindfunke Uberspringt, Fehler entsprechend dem Kapitel
»Zundanlage« aufspliren. Achtung: Sicherheitshinweise fiir elektronische Ziindanlage beachten.

Storung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache

Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten Benzinmotor

Dieselmotor

B Handbremse anziehen, Kupplung treten. Bei Automatikgetrie-

be, Wahlhebel in Stellung »P« oder »N« bringen. Zindschliis-
sel drehen und starten bis der Motor anspringt. Sobald der
Motor anspringt, Zindschlissel loslassen. Kein Gas geben.

Grundsétzlich sofort losfahren, auch bei Frost. Springt der Mo-
tor nicht an, Startvorgang nach 10 Sekunden unterbrechen
und nach etwa einer halben Minute wiederholen.

Achtung: Mehrere vergebliche Startversuche hintereinander

kénnen den Katalysator schadigen, da unverbranntes Benzin

in den Katalysator gelangt und bei Erwdrmung explosionsartig
verbrennt.

Nur bei heiBem Motor nach dem Anspringen etwas Gas
geben.

Bei kaltem Motor und AuBentemperatur unter +5° C:
Handbremse anziehen, Kupplung treten. Bei Automatikgetrie-
be, Wahlhebel in Stellung »P« oder »N« bringen. Zindschliis-
sel auf Stellung 2 drehen und warten, bis die Vorglih-Kon-
trollampe erlischt. Sofort nach Verléschen der Kontrollampe
Motor anlassen, kein Gas geben. Springt der Motor nicht an,
nochmals vorglihen und Startvorgang, wie beschrieben, wie-
derholen.

Achtung: Solange vorgegliiht wird, dirfen keine groBeren
elektrischen Verbraucher (Licht, heizbare Heckscheibe) einge-
schaltet sein, sonst wird die Batterie unnétig belastet.

Bei kaltem Motor und AuBentemperatur iiber +5° C sowie
bei warmem Motor: Es braucht nicht vorgegliiht zu werden,
der Motor kann sofort angelassen werden. Kein Gas geben.

Sicherung defekt flir: — Elektrische Kraftstoffpumpe,
— Elektronische Einspritzanlage,

- Streifen-Sicherung fur Vorgluhanlage.

Sicherungen priifen, siehe Kapitel »Elektrische Anlage«.

Kraftstoffanlage defekt, verschmutzt
Leitung geknickt, verstopft.

Kraftstoff-Férdermenge tberprufen.

Anlasser dreht zu langsam.

M Batterie laden. Anlasserstromkreis Uberprifen.

Kompressionsdruck zu niedrig.

B Zylinderkopfdichtung erneuern, gegebenenfalls kompletten

Motor Gberholen.

Falsche Steuerzeiten.

Steuerzeiten Uberprifen. Zahnriemenspannung kontrollieren.
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Aus dem Inhalt:

B Olvorschriften
B Olverbrauch

B Olkreislauf im Motor

Far die Motor-Schmierung sind Mehrbereichsdle vorge-
schrieben, so daf3 ein jahreszeitbedingter (Sommer/Winter)
Olwechsel nicht erforderlich ist. Mehrbereichsole bauen auf
emnem dunnflissigen Einbereichsol auf (z. B. 10 W) und wer-
den durch sogenannte -Viskositatsindexverbesserer« im
heiBen Zustand stabilisiert. Dadurch ist sowohl fiir den kalten
wie auch fur den heiBen Motor die nichtige Schmierfahigkeit
gegeben

Die SAE-Beseichnung gibt die Viskositat des Motordls an.

Beispiel SAF 10 W 40

10 Viskositat des Ols in kaltem Zustand. Je kleiner die Zahl.
desto dunnflissiger ist das kalte Motordl.

W Das Motordl ist wintertauglich

40 Viskositat des Ols in heiBem Zustand. Je groBer die
Zahl, desto dickflussiger st das heiBe Motorél.

Es konnen auch Leichtlaufole (Hochleistungsole) verwendet
werden Daber handelt es sich um Mehrbereichsole, denen
unter anderem Rehwertverminderer zugesetzt wurden. wo-
durch sich die Retbung innerhalb des Motors vermindert. Fur
das Lerchtlautol wird als Grundol en Synthetikol verwendet

Anwendungsbereich/Viskositatsklassen
UC A B
a0

30 ' { I

of
[297]

a

Benziner

A Metibereichs - eichtiaufole. Spezitikation VW-500 00

B Mehrberewhsole. Spesitikaton VW-501 01 beziehungs-
woise APESE oder SG

B Oldruckkontrolle
B Olwannenausbau

® Olpumpe/Olfilter

Turbodiesel
B - Mehrbereichséle. Spezifikation VW-505 00.

In der Abbildung wird die Motorél-Viskositat in Abhéangigkeit
von der AuBlentemperatur flir Benzin- und Dieselmotoren
dargestelll. Da die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klas-
sen sich Oberschneiden, konnen kurzfristige Temperatur-
schwankungen unberucksichtigt bleiben. Es ist zulassig. Ole
verschiedener Viskositatsklassen miteinander zu mischen.
wenn einmal Ol nachgefilit werden mui und die AuBentem-
peraturen nicht mehr der Viskositatsklasse des im NMotor be-
findlichen Oles entsprechen.

Achtung: Bei Verwendung von Mehrbereichsél SAF 5W-30
mussen anhaltend hohe Motordrehzahlen und standige star-
ke Belastung vermieden werden. Diese Einschrankung gilt
nicht far Mehrbereichs-Leichtlauféle.

Zusatzschmiermittel - gleich welcher Art — sollen weder
dem Kraftstoff noch den Schmierélen beigemischt wer-
den.

Spezifikation des Motordls

Die Qualitat eines Motoréls wird durch Normen der Automo-
bil- sowie der Olhersteller gekennzeichnet.

Die Klassifikation der Motoréle amerikanischer Olhersteller
erfolgt nach dem API-System (APl: American Petroleum In-
stitut): Die Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buch-
staben. Der erste Buchstabe gibt den Anwendungsbereich
an: 8 = Service, fur Ottomotoren geeignet: C = Commercial.
fur Dieselmotoren geeignet. Der zweite Buchstabe gibt die
Qualitat in alphabetischer Reihenfolge an. Von hdchster
Qualitat sind Ole der API-Spezifikation SJ fur Ottornotoren
und CF far Dieselmotoren.

Europaische Olhersteller klassifizieren ihre Ole nach der
~ACEA«-Spezifikation (Association des Constructeurs Eu-
ropeens de 'Automobile). die vor allem die europaische Mo-
torentechnologie berucksichtigt. Ole fur PKW-Benzinmotaren
haben die ACEA-Qualitatsklassen A1-96 bis A3-96: Diesel-
motordle von B1-96 bis B3-96. wobei A3 beziehuniysweise
B3 die hochsten Qualitatsstufen markieren.
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Das richtige Motordl fur den AUDI A3

VW/AUDI hat fir seine Modelle eigene Olnormen festge-
legt. Grundsitzlich sollen nur Ole verwendet werden, die die-
se Normen erfillen. Die VW-Norm steht dann auf der Oldo-
se. Achtung: Hinter der Norm muf3 ein Datum nicht alter als
10/91 stehen.

Fur den Benzinmotor sind Mehrbereichséle erforderlich, die
die VW-Norm 501 01 erfillen. Es kdnnen auch Leichtlaufole
der VW-Norm 500 00 eingefillt werden. Die Mehrbereichs-
Gle (VW-501 01) sind in der Regel preiswerter. Sollte kein Ot
dieser Spezifikation zur Verfligung stehen, kann voriberge-
hend ein Mehrbereichsdl der Spezifikation API-SF oder SG
verwendet werden.

Olsperzifikation tiir den Turbodieselmotor: Mehrbereichséle
nach VW-Norm 50500. Zum Nachfiillen kann ein Mehrbe-
reichsdl der Spezifikation API-CD verwendet werden, wenn
kein Ol nach der VW-Norm zur Verfligung steht.

Der Olkreislauf

F-10173

1 — Olkanal Zylinderkopt

2 — Hauptdlkanal

3 - Spritzol fir Kolbenkihlung
4 - Hauptstrom-Olfilter

5 - Olkuhler

Die Motoren sind mit einer sogenannten Druckumlaut-
schmierung ausgestattet. Die Olpumpe saugt Gber ein Olsieb
das Motorél aus der Olwanne an und driickt es durch den OI-
filter. An der Druckseite der Olpumpe befindet sich ein Uber-
druckventil (Druckregelventil). Bei zu hohem Oldruck &ffnet
das Ventil, und ein Teil des Ols kann in die Olwanne zuriick-
flieBen.

Durch die Mittelachse der Filterpatrone gelangt das gefilterte
Ol direkt in den Hauptélkanal. Dort sitzt auch der Oldruck-
schalter, der dber die Oldruck-Kontrollampe im Schalttafel-
einsatz dem Fahrer einen zu niedrigen Oldruck anzeigt. Bei
einem verstopften Olfilter leitet ein KurzschluBventil das Ol
direkt und ungetiltert in den Hauptélkanal.
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Vom Hauptélkanal zweigen Kanale ab zur Schmierung der
Kurbelwellenlager. Durch schrage Bohrungen in der Kurbel-
welle wird das Ol an die Pleuellager geleitet. Zur Kiihlung der
Kolbenboden wird aus Spritzdisen Ol von unten gegen die
Kolben gespritzt.

Gleichzeitig gelangt das Motordl Uber Steigleitungen in den
Zylinderkopf und versorgt dort die Nockenwellenlager und
die HydrostoBel.

Je nach Ausfihrung wird das Ol durch einen Warmetauscher
am Offilterflansch gekuhlt, der am Kihimittelkreislauf ange-
schlossen ist.

Olverbrauch

Bei einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem Ol-
verbrauch diejenige Olmenge, die als Folge des Verbren-
nungsvorganges verbraucht wird. Auf keinen Fali ist Olver-
brauch mit Olverlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtig-
keiten an Olwanne, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt.

Normaler Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils
kleiner Mengen im Zylinder; durch Abtlihren von Verbren-
nungsriickstanden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschleif3t
das Ol durch hohe Temperaturen und hohe Drlcke, denen
es im Motor fortwahrend ausgesetzt ist. Auch &uBere Be-
triebsverhaltnisse, wie Fahrweise sowie Fertigungstoleran-
zen haben einen EinfluB auf den Olverbrauch. Der Olver-
brauch darf héchstens 1,0 /1000 km betragen.

Achtung: Auf keinen Fall Ol (iber die »Maximal«-Markierung
einfullen. Wurde zuviel Ol eingefillit, muB3 das tberschiissige
Ol abgelassen werden. Sonst kann der Katalysator bescha-
digt werden, da unverbranntes Ol in die Abgasanlage ge-
langt.

Dynamische Oldruckkontrolle

Blinkt wahrend der Fahrt die Ol-Warnleuchte und der Sum-
mer ertént, so kann das folgende Ursachen haben:

1. Olstand zu niedrig

2. Stérung in der Elektrik von Schalter und Warmnleuchte
3. Olpumpe férdert nicht

4. Lager der Kurbelwelle defekt

Zunachst also sofort den Motor abstellen und den Qlstand
am Olmefstab kontrollieren, gegebenenfalls Ol nachfillen.
AnschlieBend Motor starten und im Leerlauf drehen lassen,
die Warnleuchte darf nun nicht mehr blinken. Drehzah! auf
iber 1500/min erh&hen, Leuchte darf nicht blinken und der
Summer darf nicht erténen. Ist dies der Fall, kann die Fahrt
fortgesetzt werden.

Ist der Olstand jedoch in Ordnung und besteht am Ort keine
weitere Prifmoglichkeit, keinestalls weiterfahren, sondern
Fahrzeug abschleppen lassen und Oldruck prifen.

Bei ausreichendem Oldruck den Oldruckschalter und die
elektrische Zuleitung prifen. In der Fachwerkstatt kann zu-
satzlich das Steuergerat im Schalttafeleinsatz geprift wer-
den.



Oldruck und Oldruckschalter priifen

Zur Prifung ist ein Manometer mit Einschraubméglichkeit fiir
den Oldruckschalter erforderlich. Der Oldruckschalter befin-
det sich am Olfilterhalter.

Prifen
® Olstand kontrollieren, gegebenentfalls richtigstellen.

® Motor warmfahren, die Oltemperatur soll ca. +80° C be-
tragen. Diese Temperatur wird erreicht, wenn die Kihl-
mittel-Temperaturanzeige normale Betriebstemperatur
anzeigt.

V.A.G 1342
A P

000000

' B8 ]|

|V71606|

® Oldruckschalter —~A— am Olfilterhalter abschrauben und in
das Manometer einschrauben.

® Manometer anstelle des Oldruckschalters in den Zylin-
derkopf einschrauben.

® Braune Leitung —3— des AUDI-Prufgerates (V.A.G 1342)
an Masse (-) legen.

® Diodenpriflampe mit Hilfsleitungen an Batterie-Pluspol
(+) und Oldruckschalter —A— anschlieBen. Die Leuchtdi-
ode dart noch nicht leuchten.

® Motor anlassen. Der Oldruck im Leerlauf muB minde-
stens 1,0 bar (1,6--Motor: 2,0 bar) betragen.

® Drehzahl langsam erhéhen. Bei 1,2 — 1.6 bar (Dieselmo-
tor: 0,75 - 1,05 bar) Uberdruck muB die Leuchtdiode auf-
leuchten, andernfalls Oldruckschalter ersetzen.

@ Drehzahl weiter erhdhen. Bei 2000/min und +80 °C Ol-
temperatur soll der Oliiberdruck beim Benziner minde-
stens 3,0 — 4,5 bar (Dieselmotor: 2,0 bar) betragen.

® Geringerer Oldruck weist auf defektes Oldruckregelventil,
defekte Olpumpe oder verschlissene Kurbelwellenlager
hin, siehe Kapite! »Storungsdiagnose Olkreislauf«.

® Oldruckschatter einsetzen und mit 25 Nm festziehen. Bei
Undichtigkeit Dichtring mit Seitenschneider aufkneifen
und ersetzen.
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Olwanne/Olpumpe/Olfilter

Die Ausfuhrung ist bei allen 4-Zylinder-Motoren ahnlich, abgebildet ist der 1,8--Motor ohne Turbolader. Beim Dieselmotor ist, im
Unterschied zur Abbildung, ein stehender Olfilter eingebaut.

22 21 20 19

18 17

1 - VerschiuBdeckel
Dichtung bei Beschadigung ersetzen.

2 - OlmenBstab

3 - Einflhrtrichter
Zum Olabsaugen abziehen.

4 - Fihrungsrohr

5 — Verbindungsrohr
Zum Ansaugschlauch, nur 1,8-1-Motoren.

6 —~ Halteklammer
7 - O-Ring
Bei Beschadigung ersetzen.
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8 - Olfilterhalter mit Olkiihler und Olfilter

Einbauhinweise auf dem Olfilter beachten.

Von Hand anziehen.
9 - Schraube, 25 Nm

10 — Dichtung mit Schwallblech
Erneuern, dabei Einbaulage beachten.

11 - Uberdruckventil, 27 Nm
Offnungsdruck: 2,5 — 3,2 bar.

12 - Olspritzdiise
Zur Kolbenkuhlung.

13 — Schwallwand

14 - Olpumpe mit Kettenrad

15 — Schraube, 15 Nm
Schrauben mit  Gelenkschlissel,
zum Beispiel AUDI-3185 oder
HAZET 2528-10, ausschrauben.

16 — Olwanne
Hinweis: Die Olwanne hat keine
Dichtung, es wird Silikon-Flissig-
dichtmittel »D 176 404 A2« von
AUDI aufgetragen.

17 — Schraube, 15 Nm

18 — Abstandshiilse

19 - Dichtring
Immer ersetzen.

20 - GlablaBschraube, 30 Nm

21 - PaBhiilse
Zur Zentrierung Olpumpe/Zylinder-
block.

22 — Kette fiir Olpumpe
Vor Ausbau Laufrichtung kenn-
zeichnen.

23 - Dichtflansch vorn
24 - Dichtring

25 — Zentralschraube
Immer erneuern, mit 90 Nm festzie-
hen, dann mit starrem Schlissel
90° (V4 Umdrehung) weiterdrehen.
Die Werkstatt verwendet den Ge-
genhalter AUDI-3099, der mit 2
Zwischenscheiben am Zahnriemen-
rad angeschraubt wird.

26 — Zahnriemenrad Kurbelwelle
Montage nur in einer Stellung még-
lich.

27 - Kettenrad
Fur Olpumpenantrieb.

28 - Kettenspanner mit Spannschie-
ne, 25 Nm

Bei gebrochener Feder Kettenspan-
ner komplett ersetzen.



Olwanne aus- und einbauen/
Dichtung fur Olwanne ersetzen

Ausbau

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@® Fahrzeug aufbocken und Motorél ablassen, siehe Seite

17.

Achtung: Um Umweltschaden zu vermeiden, keinesfalls
Altdl einfach wegschiitten oder dem Hausmiill mitgeben.
Die Ol-Verkaufsstellen nehmen die entsprechende Menge
Altol kostenlos entgegen, daher beim Olkauf Quittung und

Olkanister fiir spatere Altélriickgabe aufbewahren!

® Motordl-AblaBschraube mit neuem Dichtring einschrau-

ben.

Anzugsdrehmomente:

Alle auBer 1.8-I-Turbo: .. .. ... . ........... 30 Nm
18-1-Turbo: ... ... 50 Nm

-

® Untere sowie seitliche Motorraumabdeckungen links und
rechts abschrauben —Pfeile—. Die Abbildung zeigt die
Ausfihrung beim Benziner. Untere Motorraumabdeckung

beim Dieselmotor ausbauen, siehe Seite 153.

/

@ Dieselmotor: Gerauschabdeckung tir Olwanne am Mo-

tor abbauen. Dazu Schraube —1- abschrauben. Stift der
Spreizniete —3— mit Draht eindriicken, Spreizniete her-
ausziehen. Hinweis: Die Gummiblichse —2— bleibt im Mo-
torblock.

Olwanne mit Gelenkschlissel, zum Beispiel HAZET
2528-10, abschrauben und herausnehmen. Gegebenen-
falls eine festsitzende Olwanne durch leichte Schlage mit
einem Gummihammer I6sen.

Einbau

@ Dichtungsmittelreste am Motorblock sorgfaltig mit einem

Flachschaber entfernen.

Dichtungsmittelreste an der Olwanne mit einer rotieren-
den Burste entfernen, zum Beispiel mit einer Handbohr-
maschine und einem Kunststoffbiirsten-Einsatz.

Sicherheitshinweis:
Bei diesem Vorgang eine Schutzbrille tragen, Verlet-
zungsgefahr durch herausgeschleuderte Dichtmittelreste.

® Dichtflachen reinigen, sie mussen 6l- und fettfrei sein.
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@ Haltbarkeitsdatum des Dichtmittels AUDI-D176404 A2

Uberpriifen. Tubenduse so abschneiden, daB die Offnung
etwa 3 mm Durchmesser hat.

Achtung: Die Olwanne muB nach dem Auftragen des Sili-
kon-Dichimittels innerhalb von 5 Minuten eingebaut wer-
den. Nach der Montage der Olwanne muB das Dichtmittel
mindestens 30 Minuten trocknen. Erst danach darf Motordl
eingefullt werden.

@ Silikon-Dichtmittel auf die saubere Dichtflache der Olwan-

ne auftragen. Die Dichtmittelraupe muB 2 — 3 mm dick
sein und im Bereich der Schraubenbohrungen an der In-
nenseite vorbeilaufen, siehe Abbildung.

!

Die Abbildung zeigt die Lage der Dichtmitteiraupe am
Motarblock. Am Ubergang zum hinteren Flansch —Pfeile—
muf das Dichtmittel besonders sorgfaltig in einem Strang
aufgetragen werden.

Hinweis: Die Dichtmittelraupe darf nicht zu dick sein, sonst
gelangt uberschussiges Dichtmittel in den Olkreislauf und
verstopft das Sieb in der Ansaugleitung der Olpumpe.
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Olwanne sofort ansetzen und gleichméaBig ganz leicht mit
etwa 5 Nm am Motorblock anschrauben.

3 Verbindungsschrauben Motor-Getriebe im Otwannen-
bereich mit 45 Nm festziehen.

Hinweis: Beim Einbau der Olwanne am ausgebauten Motor
Olwanne so ausrichten, daf sie an der Getriebeseite bandig
mit dem Motorblock abschlief3t.

Olwannenschrauben dber Kreuz mit 10 Nm anziehen,
dann alle Schrauben im zweiten Durchgang mit 15 Nm
festziehen.

Dieselmotor: Gerauschabdeckung fir Olwanne am Mo-
tor ansetzen und befestigen. Dazu Stift der Spreizniete
herausziehen. Spreizniete einsetzen und durch Ein-
driicken des Stifts befestigen. Schraube —1— mit 20 Nm
einschrauben, siehe Abbildung A10-0131 unter »Aus-
bau«.

Motordl auffiillen, siehe Seite 17.

Untere sowie seitliche Motorraumabdeckungen links und
rechts anschrauben, siehe Abbildung unter »Ausbau«.



Stérungsdiagnose Olkreislauf

Storung

Ursache

Abhilfe

Kontrolleuchte leuchtet nicht
nach Einschalten der Ziindung.

Oldruckschalter defekt.

Strom zum Schalter unterbrochen,
Kontakte korrodiert.

Kontrollampe defekt.

B Zundung einschalten, Leitung vom Oldruck-
schalter abziehen und gegen Masse halten.
Wenn die Kontrollampe leuchtet, Schalter
ersetzen.

B Elektrische Leitung und Anschliisse priifen.

B Kontrollampe ersetzen.

Kontrollicht verlischt nicht
nach Anspringen des Motors.

Ol sehr warm.

B Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim
Gasgeben verlischt.

Kontrollicht verlischt nicht
beim Gasgeben bzw. leuch-
tet wahrend der Fahrt.

Oldruck zu gering.

Elektrische Leitung zum Oldruckschalter hat
KurzschluB3 gegendber Masse.

Oldruckschalter defekt.

m Olstand prifen, ggf. auffullen; Oldruck nach
Vorschrift prifen.

B Kabel am Schalter abziehen und isoliert
ablegen (nicht gegen Masse legen), Zindung
einschalten. Wenn die Kontrollampe aufleuch-
tet, Leitung Uberprifen.

B Schalter auswechseln.

Zu niedriger Oldruck im
gesamien Drehzahlbereich.

Zu wenig Ol im Motor.

Ansaugsieb in der Saugglocke verschmutzt,
Saugrohr gebrochen.

Olpumpe defekt.

Lagerschaden.

B Motordl nachfllen.

m Olwanne ausbauen, Ansaugsieb reinigen, ggf.
Saugrohr ersetzen.

® Olpumpe ausbauen und prufen, gegebenen-
falls ersetzen.

B Motor demontieren.

Zu niedriger Oldruck im
unteren Drehzahlbereich.

Oldruckregelventil kiemmt im offenen
Zustand durch Verschmutzung.

B Oldruckregelventil (am Olfilterflansch)
ausbauen und praten.

Zu hoher Oldruck bei Dreh-
zahlen Gber 2.000/min.

Oldruckregelventil Gtfnet nicht wegen
Verschmutzung.

B Oldruckregelventil ausbauen und priifen.
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Aus dem Inhalt:

B Kiihimittelkreislauf B Kiihler

B Frostschutz nachfiillen

B Kihimittel wechseln

Kiihimittelkreislauf

Solange der Motor kalt ist, zirkuliert das Kuhlmittel nur im Zy-
linderkopf sowie im Motorblock und im Warmetauscher der
Innenraumheizung. Mit zunehmender Erwédrmung offnet der
Kihimittelregler den groBen Kuhimittelkreislauf. Das Kihimit-
tel wird von der standig im Einsatz befindiichen Kiihimittel-
pumpe uber den Kihler geleitet. Die Kuhlflissigkeit durch-

B Kihimittelpumpe

B Kihlsystem priifen

strémt den Kuhler von oben nach unten und wird dabei durch
die an den Kahlrippen vorbeistreichende Luft gekihlt.

Zur Verstarkung der Kuhlluft ist ein temperaturgesteuerter
Lufter eingebaut. Angesteuert wird der Lifter iber einen
zweistufigen Thermoschalter, der links am Wasserkasten
des Kihlers eingeschraubt ist. Bei einer Kihimitteltempera-
tur von +92° bis +97° C schaltet der Thermoschalter den Lif-
ter in der ersten Stufe (halbe Drehzahl) ein. Steigt die Kihl-

Kiihimittelkreislauf 1,8--Turbomotor

Hinweis: Der KGhimittelkreislauf der an-
deren 4-Zylinder-Motoren ist weitgehend
8 gleich aufgebaut. Unterschiede: Beim
Dieselmotor ist ein Diesel-Zusatzheizer
integriert, siehe Kapitel »Heizung«. Beim
125-PS-Motor wird der Drosselklappen-
stutzen (Ansaugrohr) kihlmittelbeheizt,

1 - Kiihler

2 - Olkiihler

3 — Kuhimittelpumpe/Kuhimittelregler
4 — Zylinderkopf/Motorblock

5 — Ausgleichbehalter

6 — Abgasturbolader

7 — Ansaugrohr

8 — Heizungs-Warmetauscher

9 — ATF-Kiihler
Nur bei Automatikgetriebe.

[== -
=

=
©
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mitteltemperatur auf +99” bis +105° C wird der Lifter auf
volle Drehzahl geschaltet.

Durch den nicht standig mitlaufenden Liifter und die thermo-
statische Regelung des Kuihimittelstroms wird die Betriebs-
temperatur schneller erreicht und der Kraftstoffverbrauch re-
duziert.

Sicherheitshinweis:

Der Elektroliifter kann sich auch bei ausgeschalteter
Zindung einschalten. Durch Stauwérme im Motorraum
ist auch mehrmaliges Einschalten méglich. Abhilfe:
Stecker fiir Kiihlerliifter abziehen.

Kihler- Frostschutzmittel

Die Kiihlanlage wird ganzjahrig mit einer Mischung aus Was-
ser und AUDI-Kihlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel be-
fullt. Dies verhindert Frost- und Korrosionsschdden, Kalk-
ansatz und hebt auBerdem die Siedetemperatur des Kiihimit-
tels an. Im Kihlkreislauf entstent durch die Ausdehnung der
Flussigkeit bei Erwarmung ein Uberdruck, was ebenfalls zur
Siedepunkierhdhung der Kuhifiissigkeit beitragt. Der Druck
wird durch ein Ventil im VerschluBdeckel am Ausgleichbehal-
ter begrenzt, das bei 1,2 - 1,5 bar éffnet. Erforderlich ist der
héhere Siedepunkt der Kunhlfliissigkeit fir ein einwandfreies
Funktionieren der Motor-Kuhlung. Bei zu niedrigem Siede-
punkt der Flissigkeit kann es zu einem Hitzestau kommen,
wodurch der Kuhlkreislauf behindert und die Kihiung des
Motors vermindert wird.

Bei Fahrzeugen bis Fahrgestelinummer »8LVA006233«
(Baudatum gegen Ende '96) wird serienméaBig der AUDI-
Kihimittelzusatz G11-A8C verwendet. Zum Nachtillen kann
G11-A8C oder ein anderes Kiihlkonzentrat mit dem Vermerk
»gemaB TL-VW 774 C« verwendet werden. Dieses Kihlkon-
zentrat G11 ist an der griinen Farbe erkennbar.

Seit Fahrgestellnummer »8LVA006234« wird serienmaBig
der AUDI-Kihimittelzusatz G12 verwendet. Zum Nachfillen
kann G12 oder ein anderes Kihlkonzentrat mit dem Vermerk
»gemafl TL-VW 774 D« verwendet werden. Das Kuhlkon-
zentrat G12 ist an der roten Farbe erkennbar.

Achtung: Die Kihimittelzusatze G11 und G12 diirfen nicht
vermischt werden, sonst kommt es zu schwerwiegenden
Motorschaden. Braunes Kihimittel (G11 und G12 ver-
mischt) sofort wechseln.

Hinweis: Motoren mit G11-Flllung kénnen auf das neue
(bessere) G12 umgestellt werden. Dazu Kihisystem voll-
standig entleeren. Kihlsystem mit reinem Wasser auffillen
und Motor 2 Minuten laufen lassen, damit es durchgespiilt
wird. Wasser wieder ablassen und anschlieBend mit Druck-
luft in den Ausgleichbehalter blasen, damit das Kiihlsystem
vollstandig entleert wird. AblaB6ffnung schlieBen und neue
Wasser/G12-Mischung einfillen.

Achtung: Zum Nachfullen — auch in der warmen Jahreszeit
- nur eine Mischung aus AUDI-Kuhlerfrost- und Korrosions-
schutzmittel »G12« {Farbe rot) und kalkarmem, sauberem
Wasser verwenden. Auch im Sommer dart der Kiihlerfrost-

schutzanteil im Kahimittel nicht unter 40 % liegen. Daher
beim Nachflllen Frostschutz ergénzen.

Kiihimittel-Mischungsverhiltnis in Litern

Motor Frostschutz Fdll-
bis ~25° C bis -35° C | menge

G 12| Wasser |G 12| Wasser

4-Zylinder 3,0 45 3,75 3,75 7.5

Der Frostschutz sollte in unseren Breiten bis ca. —25° C rei-
chen. Der Anteil des Frostschutzmittels darf 60 % (Frost-
schutz dann bis —40° C) nicht tiberschreiten, sonst verringern
sich Frostschutz und Kuhlwirkung wieder. Hinweis: Die
KuhImittel-Fallmenge kann je nach Ausstattung des Fahrzeu-
ges von dem angegebenen Wert etwas abweichen.

Kuhimittel wechseln

Das Kihimittel muB nur nach Reparaturen am Kihlsystem
erneuert werden, wenn dabei das Kuhimittel abgelassen
wurde. Ein Wechsel im Rahmen der Wartung ist nicht vorge-
sehen. Falls bei Reparaturen der Zylinderkopf, die Zylinder-
kopfdichtung, der Kihler, der Warmetauscher oder der Motor
ersetzt wurden, muB3 die Kuhlflissigkeit auf jeden Fall ersetzt
werden. Das ist erforderlich, weil sich die Korrosionsschutz-
anteile in der Einlaufphase an den neuen Leichtmetallteilen
absetzen und somit eine dauerhafte Korrosionsschutzschicht
bilden. Bei gebrauchter Kuhlflissigkeit ist der Korrosions-
schutzanteil in der Regel nicht mehr gro genug, um eine
ausreichende Schutzschicht an den neuen Teilen zu bilden.

Achtung: Kihlflussigkeit ist leicht giftig und sollte nicht ein-
fach weggeschuttet werden. Daher bei der értlichen Kommu-
nalverwaltung anfragen, wo sich die nachste Sondermiill-
Sammelstelle befindet beziehungsweise wie die Kuhlflassig-
keit entsorgt werden soll.

Ablassen

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Fabrzeug aufbocken.

® Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 153.

Sicherheitshinweis:

Bei heiBem Motor vor dem Offnen des Ausgleichbehal-
ters einen dicken Lappen auflegen, um Verbrilhungen
durch heiBe Kiihiflissigkeit oder Dampf zu vermeiden.
Deckel nur bei Kuhimitteltemperaturen unter +90° C ab-
nehmen.

® VerschluBdeckel am Ausgleichbehélter tfnen.

@ Sauberes Auffanggefai unter den Motor stellen.
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® AblaBschraube —Pteil- linksherum 6ffnen. Es empfiehlt
sich, einen Schlauch am AblaBstutzen aufzuschieben.
Kuhimittel auftangen.

Benzinmotor:

Dieselmotor:

188

® Zusitzlich Kuhimittelschlauch unten am Ol-/Kihimittel-
Warmetauscher (Olkihler) abziehen, dazu Schelle
—Pfeil- mit Zange, zum Beispiel HAZET 798-5, entspan-
nen und ganz zurlckschieben. Der Olkiihler befindet sich
am Olffilterflansch. Kihimittel vollstandig ablassen.

Auffiillen

@ Kdihimittelmischung aus 50 % Wasser und 50 % VW/
AUDI-Kihlerfrost- und Karrosions-Schutzmittel herstel-
len, siehe Kapitel »Kuhler-Frostschutzmittel«.

@ Kuihimittelschlauch am Olkihler aufschieben und mit
Schelle sichern.

® AblaBschraube am Kihler festziehen.
@ Untere Motorraumabdeckung einbauen, siehe Seite 153.

® Fahrzeug ablassen.

-

[rooee] ]

® Kdihimittel langsam bis zur MAX-Markierung am Aus-
gleichbehélter auffillen.

® Motor starten und mit erhohter Drehzahl von ca.
1500/min etwa 2 Minuten lang laufen lassen. Dabei Kihl-
mittel bis zur Uberlaufbohrung am Ausgleichbehélter auf-
fallen.

Ausgleichbehalter verschlieBen.
Motor laufen lassen, bis der Elektroliifter anlauft.

Motor abstellen und abkihlen lassen.

Kihimittelstand priifen und gegebenenfalls erganzen. Bei
betriebswarmem Motor mu3 der Kihimittelstand an der
MAX-Markierung, bei kaltem Motor zwischen der MAX-
und der MIN-Markierung liegen.



KihlImittelregler (Thermostat)
aus- und einbauen/priifen

Ausbau

Der Kuhimittelregler befindet sich im Kuhimittel-AuslaBstut-
zen vorn am Motorblock.

® Kuhimittel ablassen, siehe entsprechendes Kapitel.

1,8-I-Turbomotor mit Klimaanlage:
® Motorabdeckung abschrauben.

® Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 175.

Sicherheitshinweis:

Der Kiltemittetkreislauf der Klimaanlage darf nicht
gebffnet werden. Das Kiltemittel kann bei Haut-
beruhrung zu Erfrierungen flhren.

Achtung: Halteschellen der Kaltemittelleitungen abschrau-
ben. Die Leitungen und Schlduche der Klimaanlage diirfen
nicht tberdehnt, geknickt oder verbogen werden.

@ Kaltekompressor mit Schrauben —-A- und -B—- abschrau-
ben und mit Draht so am Motorhaubenschlof3 hochbinden,
daB3 die Kaltemittelleitungen und -schlauche entlastet
sind.

Alle Motoren:

® AnschluBstutzen -3— mit 2 Schrauben —4— von der Kihl-
mittelpumpe abschrauben, auslaufendes Kiihimittel auf-
fangen. Anschluf3stutzen mit angeschlossenem Schlauch
zur Seite legen.

® Kihimittelregler —1- und Dichtring —2- abnehmen. Ach-
tung: Beim Dieselmotor den Kuhimittelregler 90°
(Y4 Umdrehung) linksherum drehen und herausnehmen.

Prifen

® MaB —-a— am Regler messen, siehe Abbildung SX-1802.

SX-1801

® Regler im Wasserbad erwarmen. Dabei darf der Thermo-
stat nicht die Wande des Behalters berihren.

® Temperatur mit einem Thermometer kontrollieren.
Regler-Offnungsbeginn ca. +87° C
Regler-Offnungsende ca. +102° C.
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SX-1802

Nach Erhitzen des Reglers auf ca. +100° C muB MaB
-b— gegenlber MaB —a- um ca. 7 mm gréBer sein. Von
Offnungsbeginn bis Offnungsende muB der Offnungshub
mindestens 7 mm betragen.

Einbau

Dichtflache fir Dichtring sorgfaltig reinigen.

Kahimittelregler einsetzen. Achtung: Beim Dieselmotor
den Kihimittelregler einsetzen und um 90° (¥4 Umdre-
hung) rechtsherum drehen. Einbaulage des Kiahimittel-
reglers bei allen Motoren: Der Bugel des Kahimittelreg-
lers muf3 senkrecht stehen.

Neuen Dichtring mit Kiihimittel benetzen und einsetzen.
AnschlufB3stutzen mit 15 Nm anschrauben.
Kahimittel auffllen, siehe entsprechendes Kapitel.

1.8--Turbomotor mit Klimaanlage: Kaitekompressor
mit 45 Nm anschrauben. Keilrippenriemen einbauen, sie-
he Seite 175.

Kiihlsystem auf Dichtigkeit Gberprufen.
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Kihler und Liifter aus- und einbauen

Ausbau

Batterie-Massekabel () bei ausgeschalteter Ziindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapite! »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

Vorderen StofBfanger ausbauen, siehe Seite 265.
Kahimittel ablassen, siehe entsprechendes Kapitel.

Kdhimittelschlauche vom Kiihler abziehen, dazu Halte-
klammern am Anschluf3 seitlich herausziehen.

Stecker fir Thermoschalter (am Kilhler) und Liifter abzie-
hen.
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Befestigungsschrauben —1- fir SchloBtrager auf beiden
Fahrzeugseiten herausdrehen.

Befestigungsschrauben -2 beidseitig 16sen, nicht ganz
herausdrehen.

4 Befestigungsschrauben -3- fir Kiihler beidseitig her-
ausdrehen.

Speziell Fahrzeuge mit Klimaanlage:

Sicherheitshinweis:

Der Kailtemittelkreisiauf der Klimaanlage darf nicht
gedffnet werden. Das Kaltemittel kann bei Haut-
beriihrung zu Erfrierungen fithren.

Achtung: Die Leitungen und Schlduche der Klimaaniage
durfen nicht uberdehnt, geknickt oder verbogen werden.

Kondensator mit Schrauben —-4— vom Kihler abschrau-
ben, siehe Abbildung.

Kondensator so am Aufbau befestigen (aufhangen), dai
die Kaltemittelleitungen/-schlauche entlastet sind.



Alle Fahrzeuge:

® SchloBtrager mit Hilfsperson so weit wie méglich vorsich-

tig nach vorn ziehen und Kihler mit Lifter nach unten
herausheben.

Einbau

Werden Neuteile eingebaut, diese folgendermanen fest-
ziehen:

Lufterhalter mit 10 Nm festziehen —1—.
Thermoschalter -2- mit 35 Nm festziehen.
Halter -3— und —4-—- am Kuhler aufsetzen.

Kuhler mit Hilfsperson einsetzen und mit 10 Nm an-
schrauben.

Fahrzeuge mit Klimaanlage: Kondensator mit 10 Nm
anschrauben.

SchloBtrager einbauen, siehe Seite 264.
Stecker fir Thermoschalter und Liifter aufstecken.

Kuhimittelschlauche am Kihler mit neuen O-Ring-Dich-
tungen aufschieben und mit Halteklammern sichern.

Vorderen StoB3fanger einbauen, siehe Seite 265.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Kuhimittel auffilien, siehe entsprechendes Kapitel.

Kuhimittelpumpe aus- und einbauen

Ausbau

® Kahimittel ablassen, siehe entsprechendes Kapitel.

Untere sowie seitliche Motorraumabdeckung rechts ab-
schrauben -Pfeile-. Die Abbildung zeigt die Ausfiihrung
beim Benziner. Untere Motorraumabdeckung beim Die-
selmotor ausbauen, siehe Seite 153.

Keilriemen fir KOhimittelpumpe ausbauen, siehe Seite
175.

Spanner flr Keilrippenriemen mit 3 Innensechskant-
schrauben vom Halter abschrauben.

Motor auf OT Zylinder 1 stelien, Zahnriemen entspannen
und nur oben vom Nockenwellenrad abnehmen, siehe
Seite 160.

Hinweis: Der Kurbelwellen-Schwingungsdampfer und der
untere Zahnriemenschutz kénnen eingebaut bleiben.

® Zum Schutz vor herauslaufendem Kuihimittel, Zahnrie-

men unterhalb der Kihimittelpumpe mit einem Lappen
abdecken.
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Benzinmotor Dieseimotor

® 150-PS-Motor: KihImittel-Ausgleichbehdlter abschrau-
ben und mit angeschiossenen Leitungen zur Seite legen.
Ladeluftrohr im Bereich der Kuhimittelpumpe ausbauen,
dazu Schlauchschellen l6sen.

@ Kraftstoffschlauche —Pfeile— an der Einspritzpumpe ab-
ziehen, dabei Schlauchschellen éffnen und zurickschie-
ben. Kraftstoffschlauche verschlieBen, zum Beispiel mit
Plastiktuten und Gummiringen, damit kein Schmutz ein-
dringt.

® Stecker —2— am Geber fur Saugrohrdruck/-temperatur ab-
ziehen.

® Luftfihrungsrohr —1— ausbauen, dazu Schellen 16sen.

® 1,6-I-Motor: Schrauben -1- und -5~ herausdrehen und
hinteren Zahnriemenschutz —2— abnehmen.

® Alle Benziner: Kithimittelpumpe —4— mit 3 Schrauben ab-
schrauben und vorsichtig entlang der Motorstiitze her-
ausfihren. Dichtring —3—- entnehmen.

® Abdecklappen vom Zahnriemen abnehmen.

Einbau
@® Dichtflache fir Dichtring sorgfaltig reinigen.
® Neuen Dichtring mit Kiihimittel benetzen und einsetzen.

@ Kuhimittelpumpe einsetzen. Einbaulage der Kihimittel-
pumpe bei allen Motoren: Der VerschluBstopfen im
Gebhause zeigt nach unten.

® 1,6--Motor: Hinteren Zahnriemenschutz einsetzen,
Schraube -1 mit 20 Nm festziehen, siehe Abbildung.

@ Kihimittelpumpe mit 3 Schrauben und 15 Nm anschrau-
ben.

(et —

~

® Zahnriemen einbauen, siehe Seite 160.

@ Spanner {ur Keilrippenriemen mit 3 Innensechskant-

schrauben und 25 Nm anschrauben.

® Unteres LuftfGhrungsrohr —2— ausbauen, dazu Schrau-
® Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 175. ben —1— und —3- I6sen.

® Kuhimittel auffallen, siehe entsprechendes Kapitel. ® Zahnriemen am Nockenwellen- und Einspritzpumpenrad

® 150-PS-Motor: Kihimittel-Ausgleichbehalter anschrau- abnehmen, siehe Seite 169.
ben. Ladeluftrohr im Bereich der Kihimittelpumpe einset-
zen und mit Schlauchschellen befestigen.
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® Umlenkrolle —2— abschrauben.

@ Schraube —1- fur Umlenkrolle abziehen und Umlenkrolle
um ca. 30 mm nach unten dricken.

® Kihimittelpumpe —4— mit 3 Schrauben —3- abschrauben
und vorsichtig herausfiihren. Dichtring -5— entnehmen.

Einbau
@ Dichtfldche fir Dichtring sorgfaltig reinigen.
@ Neuen Dichtring mit Kiihimittel benetzen und einsetzen.

@ Kihimittelpumpe einsetzen. Einbaulage der Kuhimittel-
pumpe: Der VerschluBstopfen im Gehause zeigt nach un-
ten.

@ Kihimittelpumpe mit 3 Schrauben und 15 Nm anschrau-
ben.

® Umlenkrolle —2— mit neuer Schraube —1— anschrauben.
Schraube mit 40 Nm anziehen, dann mit starrem Schiliis-
sel 90° (V4 Umdrehung) weiter festziehen.

Hinweis: Beim Anziehen der Schraube den Drehwinkel ab-
schétzen. Schlisselgriff waagerecht ansetzen und in einem
Zug drehen, bis der Griff senkrecht zum Motor steht (V4 Um-
drehung = 90°).

® Zahnriemen einbauen, siehe Seite 160.

® Spanner fur Keilrippenriemen mit 3 Innensechskant-
schrauben und 25 Nm anschrauben.

® Ladeluftrochre am Halter anschrauben und mit Schlauch-
schellen befestigen.

@ Kellrippenriemen einbauen, siehe Seite 175.

® Kuhimittel aufflilen, siehe entsprechendes Kapitel.

Kihisystem prifen

Undichtigkeiten im Kihlsystem und die Funktion des Uber-
druckventils im KihlerverschiuB kénnen mit einem handels-
ublichen Druckprifgerat Gberpriift werden.

@ Motor warmfahren, bis die Klhimittel-Temperaturanzeige
normale Betriebstemperatur anzeigt.

Sicherheitshinweis: :

Bei heiem Motor vor dem Offnen des Ausgieichbehél-
ters einen dicken Lappen aufiegen, um Verbrihungen
durch heiBe Kihlflissigkeit oder Dampf zu vermeiden.
Deckel nur bei Kihimitteltemperaturen unter +980° C ab-
nehmen.

V.A.G 1274

A

® Prafgerat V.A.G 1274 mit Adapter V.A.G 1274/8 bezie-
hungsweise anderes, handelsUbliches Druckprifgerat auf
den Einfillstutzen am Ausgleichbehalter aufsetzen.

® Mit der Handpumpe des Gerates einen Uberdruck von
ca. 1,0 bar erzeugen und halten. Fallt der Druck ab, Kiihl-
system auf Undichtigkeit sichtpriifen und Leckstelle be-
seitigen.

193



V.A.G 1274/9

® Zum Uberpriifen des Uberdruckventils im VerschiuB-
deckel des Ausgleichbehalters Prufgerat V.A.G 1274 mit
Adapter V.A.G 1274/9 auf VerschluBdeckel aufsetzen.
Uberdruck mit der Handpumpe erzeugen. Bei einem
Uberdruck von 1.2 — 1.5 bar mufB3 das Uberdruckventil off-
nen.
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Thermoschalter fiir Elektroliifter
prufen

Der Thermoschalter ist zu prifen, wenn bei heiRem Motor
der Lifter nicht einschaltet. Prifvoraussetzung: Kuhimittel-
regler, Kihler und Verschlu3deckel fiir Kahlsystem sind in
Ordnung.

Der Thermoschalter fur den Elektrolfter sitzt links auf halber

Hohe am Kahler, siehe Position —2— in Abbildung A19-0044.

Der Thermoschalter hat zwei Schaltstufen. Bei erhohter

Temperatur schaltet er den Lafter auf eine héhere Geschwin-

digkeit. ,

® Sicherung Nr. 3 im Sicherungshaiter/Batterie prifen, ge-
gebenenfalls ersetzen. Sicherungsbelegung, siehe Seite
55.

Schaltstufe | Kabelfarbe Schalttemperatur
Ein Aus
rot/weil3 92°- 97°C| 84°-91°C
rot/schwarz | 99° - 105°C | 91°-98°C
+ rot - -

® Prifen, ob der Kihler im Bereich des Thermoschalters
Uberhaupt heif3 wird.

® Stecker vom Thermoschalter abziehen. Am Kabelstecker
der Zuleitung zuerst Klemme + (plus) mit Klemme 1
(rot/weiBes Kabel) verbinden, der Lufter muB3 in langsa-
mer Geschwindigkeit laufen. Dann Klemme + mit Klem-
me 2 (rot/schwarzes Kabel) verbinden, der Lufter muf3
mit schneller Geschwindigkeit laufen. Wenn der Elek-
trolufter jetzt beidesmal anlauft, Thermoschalter ersetzen.

® Wenn der Lifter nicht anlauft, beziehungsweise wenn der
Lifter nur in einer Geschwindigkeit 1auft, elektrische Lei-
tungen geman Stromlaufplan prifen. Anschliisse auf gu-
ten Kontakt und festen Sitz kontrollieren.

® Anzugsdrehmoment fir Thermoschalter: 35 Nm.

® Neuen Thermoschalter auf Funktion Uberprifen. Motor
warmfahren und so lange im Leerlauf laufen lassen, bis
der Lafter fur Kihimittel einschaltet.



Storungsdiagnose Motor-Kiihlung

Stérung: Die Kihimitteltemperatur ist zu hoch, die Kontrolleuchte im Instrumenteneinsatz leuchtet wahrend der Fahrt.

Ursache

Abhilfe

Zu wenig Kihlflissigkeit im Kreislauf.

@ Ausgleichbehéalter muf3 bis zur Markierung voll sein.

Gegebenenfalls Kuhimittel nachfiilen. Kihisystem auf Dicht-
heit prafen.

Kihlmittelregler (Thermostat) 6ffnet nicht, Kiihl-
flissigkeit zirkuliert nur im kleinen Kreislauf.

Prifen, ob der obere Kiihimittelschlauch warm wird. Wenn
nicht, Thermostat ausbauen und priifen, ggf. ersetzen.
Unterwegs: Thermostat ausbauen. Ohne Thermostat erreicht
der Motor seine normale Betriebstemperatur spater oder

gar nicht, deshalb defekten Thermostat alsbald ersetzen.

Kuhlerlamellen verschmutzt.

Kiihler von der Motorseite her mit PreBluft durchblasen.

Kahler innen durch Kalkablagerungen oder Rost zugesetzt
unterer Kahlerschlauch wird nicht warm.

'

W Kihler erneuern.

Elektrolifter lauft nicht.

Stecker an Thermoschalter und Liiftermotor auf festen Sitz
und guten Kontakt prifen.

Thermoschalter priafen. Unterwegs: Thermoschalter (iber-
brucken. Der Lifter lauft dann immer mit, solange die Ziin-
dung eingeschaltet ist. In der Regel ist die Zusatzkiihlung
durch den Liifter nur im Stadt- und Kurzstreckenverkehr erfor-
derlich.

Prifen, ob Spannung am Stecker fur Liftermotor anliegt
(Zindung eingeschaltet, Stecker fiir Thermoschalter
Uberbrickt). Wenn ja, Laftermotor ersetzen.

Kuhler-VerschluBdeckel defekt.

B Druckpriifung durchfihren.

Kihlmitteltemperaturanzeige defekt.

B Anzeigegerat/Geber Gberprifen lassen.
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Aus dem Inhalt:

B Benzineinspritzung B Einbaulage

B Ziindsystem

B Ziindkerzentechnik

Das elektronische Motormanagement steuert die Zumessung
des Kraftstoff-/Luftgemischs und das Zundsystem. Bei den
im AUDI A3 verwendeten Benzinmotoren kommen unter-
schiedliche Systeme zum Einsatz.

Mator Motorsteuerung
1,6-1-Motor AEH Simos 2
1,8-I-Motor AGN Motronic 3.8.5
1,8-- Turbomotor AGU Motronic 3.8.3

Vorteile des elektronischen Motormanagements:

B Genau dosierte Kraftstoffmenge in jedem Betriebszu-
stand des Motors, dadurch geringer Verbrauch bei guten
Fahrleistungen.

B Reduzierung der Abgas-Schadstoffe durch exakte Kraft-
stoffzumessung und den Einsatz eines Katalysators.

B Eigendiagnose des Motormanagements, dadurch schnel-
leres Auffinden von Defekten. Das System ist mit einem
Fehlerspeicher ausgestattet. Treten wahrend des Be-
triebs Defekte auf, so werden diese im Speicher abge-
legt. Sollte der Motor nicht einwandfrei arbeiten, so kann
die Fachwerkstatt gegen Kostenerstattung eine Fehler-
liste ausdrucken, damit gegebenenfalls der Defekt dann
selbst behoben werden kann.

Das Steuergerat entspricht einem kleinen, sehr schnell arbei-
tenden Computer. Es bestimmt den optimalen Zindzeit-
punkt, den Einspritzzeitpunkt und die Kraftstoffeinspritzmen-
ge. Dabei erfolgt eine Abstimmung des Steuergerats mit an-
deren Fahrzeugsystemen, beispielsweise der Getriebesteue-
rung oder der Wegfahrsperre.

Die Bauteile des Motormanagements sind langzeitstabil und
praktisch wartungsfrei. Nur der Luftfilter sowie die Zindker-
zen mussen im Rahmen der Wartung gewechselt werden.
Wesentliche Einstell- und Reparaturarbeiten kénnen nur mit
Hilfe von teuren Prifgeraten durchgefihrt werden, so dafi
diese Arbeiten nur noch von entsprechend ausgeristeten
Fachwerkstatten ausgefiihrt werden kénnen.

Das Einstellen von Leerlaufdrehzahl und CO-Wert ist im
Rahmen der Fahrzeugwartung nicht erforderlich.

B Dieseleinspritzung

B Diesel-Vorgliihanlage

SicherheitsmaBnahmen bei Arbeiten
am Motormanagement

Das Kraftstoffsystem steht unter Druck! Vor dem L6-
sen der Schlauchverbindungen dicken Putzlappen um
die Verbindungsstelle legen. Dann durch vorsichtiges
Abziehen des Schlauches den Druck abbauen.

Um Verletzungen von Personen und/oder eine Zer-
storung der Einspritz- und Zindanlage zu vermeiden, ist
folgendes zu beachten:

M Zindleitungen bei laufendem Motor bzw. bei An-
laBdrehzahl nicht beriihren oder abziehen.

B Leitungen der Einspritz- und Zindanlage -auch
Mef3gerateleitungen— nur bei ausgeschalteter Ziin-
dung ab- und anklemmen.

M Personen mit einem Herzschrittmacher sollen keine
Arbeiten an der elektronischen Ziindanlage durch-
fuhren.

B Bei der Kompressionsdruckprifung darf kein Kraft-
stoff eingespritzt werden, daher Hinweise im Kapitel
»Kompressionsdruck prifen« beachten.

Achtung: Bei Arbeiten am Einspritzteil des Systems sind
auch die allgemeinen Sicherheits- und Sauberkeitsregeln zu
beachten, siehe Kapitel »Kraftstoffanlage«.

Hinweise fiir die Uberprﬁfung des Motormanagements:

B Zur Fehlersuche zuerst den Fehlerspeicher abfragen so-
wie die Unterdruckanschlisse auf Dichtigkeit bezie-
hungsweise Falschiuft prifen.

B Zur einwandfreien Funktion der elektrischen Bauteile ist
eine Spannung von mindestens 11,5 V erforderlich.

B Springt der Motor nach der Fehlersuche, einer Reparatur
oder nach Priifungen von Bauteilen nur kurz an und geht
dann aus, kann das daran liegen, daB die Wegfahrsiche-
rung das Steuergerat sperrt. Dann muB3 der Fehlerspei-
cher abgefragt werden und gegebenenfalls das Steuer-
gerat angepaft werden (Werkstattarbeit).
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Benzineinspritzung Sensoren und Aktoren fiir das Motormanagement

B Die Drosselklappe sitzt in einer zentralen Steuereinheit,

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehlter von der elektri- in der verschiedene Funktionen integriert sind. Vornehm-
schen Benzinpumpe angesaugt und Uber den am Fahrzeug- liche Aufgabe der Steuereinheit ist es, unter allen Be-
unterboden angebrachten Kraftstoffilter zu den Einspritzventi- triebsbedingungen und Motorbelastungen den Leerlauf
len gefordert. Ein Druckregler halt den Druck im Kraftstoffsy- des Motors zu stabilisieren: Der Leerlaufschalter ibermit-
stem konstant. telt dem Steuergerat die Leerlaufstellung der Drossel-
Uber elektrisch angesteuerte Einspritzdiisen wird der Kraft- klappe. Das Steuergerat offnet oder schlieBt tber einen
stoff stoBweise in das entsprechende Ansaugrohr direkt vor Stellmotor (Drosselklappenstelter) die Drosselklappe und
die EinlaBventile des Motors gespritzt. Das Motor-Steuergerét regelt so die Leerlaufdrehzahl auf den Sollwert.

regelt die Einspritzzeit und dadurch die Einspritzmenge. B Die Geber tir Kihimitteltemperatur und Geber fiir An-
Die vom Moator Uber den Luftfilter angesaugte Verbrennungs- sauglufttemperatur (bermitteln die aktuelle Temperatur
luft gelangt ber das Drosselklappenteil sowie das Ansaug- durch ihren elekirischen Widerstand. Der Widerstand ver-
rohr bis zu den EinlaRventilen. ringert sich bei steigender Temperatur.

B Die Tankentliftung besteht aus dem Aktivkohlebehilter
und einem Magnetventil. Im Aktivkohlebehélter werden
Kraftstoffddmpfe gespeichert, die sich durch Erwérmung
des Kraftstoffs im Tank bilden. Bei laufendem Motor wer-
den die Kraftstoffdampfe aus dem Aktivkohlebehdalter ab-
gesaugt und dem Motor zur Verbrennung zugefiihrt.

~ B Die Lambdasonde (Sauerstoffsensor) mit den Sauer-
stoffgehalt im Abgasstrom und schickt entsprechende
Spannungssignale an das Motor-Steuergerét.

B Eine Anti-Klopfregelung dient der Ermittlung und Ein-
stellung des optimalen Zundzeitpunkts. Bei einer Zind-
stérung wird die Kraftstoffzufuhr zum betreffenden Zylin-
der abgeschaltet.

B 1,8-1-/125-PS-Motor seit 8/97, 1,6-I-Motor: Es kommt

M-2208 ein Schaltsaugrohr zum Einsatz, das in Abhangigkeit

von der Motordrehzahl die Luftstrecke zu den Zylindern

Die angesaugte Luftmasse bestimmt die einzuspritzende varie. Dazu ist im Ansaugrohr eine pneumatisch

Kraftstoffmenge. Gemessen wird die Luftmasse im Ansaug- betétigte Schaltklappe eingebaut. Ein langer Ansaugweg

rohr von einem HeiBfilm-Luftmassenmesser. Im Gehause sorgt bei niedrigen Drehzahlen durch Resonanzeffekte

des Luftmassenmessers befindet sich eine elektrisch er- far eine gute Zylinderflllung und damit fir ein hohes

wdrmte Sensorplatte —1—, die durch die vorbeistreichende Drehmoment. Bei hohen Drehzahlen wird der Ansaug-

Ansaugluft abgekdhlt wird. Um die Temperatur der Sensor- weg verkirzt, um das Leistungspotential des Motors voll
platte konstant zu halten, dndert sich der Heizstrom entspre- nutzen zu kénnen.

chend der angesaugten Luftmasse. Anhand des Heizstro- ® 1,8-1-/125-PS-Motor: Um in unterschiedlichen Drehzahl-

mes erkennt das Steuergerat somit den Lastzustand des Mo-

bereichen eine optimale Ausbeute an Leistung bezie-
tors und regelt dementsprechend die Einspritzmenge.

hungsweise Drehmoment zu erhalten, werden die Ventil-

Informationen von verschiedenen Sensoren (Filhlern) und Offnungs- und SchlieBzeiten der EinlaBnockenwelle
Befehle an Stellglieder (Aktoren) sorgen in jeder Fahrsituati- drehzahlabhéngig verstellt. Die Otfnungs- und SchlieB-
on fur einen optimalen Motorbetrieb. Fallen wichtige Senso- zeiten werden ublicherweise von der starren Nockenwelle
ren aus, schaltet das Steuergerat auf ein Notlaufprogramm bestimmt. Um denoch eine variable Nockenverstellung zu
um, damit Motorschaden vermieden werden und weiterge- ermaglichen, sind Aus- und EinlaBnockenwelle Gber eine
fahren werden kann. Der Ausfall von Sensoren kann nicht Kette miteinander verbunden. Ein hydraulischer Verstell-
unbedingt durch schlechteren Motorlauf wahrgenommen mechanismus verdndert nun in Abhéngigkeit von der Mo-
werden, spatestens bei der nachsten Abgasuntersuchung tordrehzahl den Umlenkpunkt der Steuerkette. Dadurch
(AU) wird er jedoch beim Abfragen des Fehlerspeichers des laBt sich der zeitliche Abstand zwischen Betatigung der
Motormanagements angezeigt. EinlaBventile zu den AuslaBventilen variieren. Zur Er-

héhung des Drehmoments setzt im unteren bis mittleren
Drehzahlbereich die Verstellung ein, und zwar 6ffnet und
schlieBt die EinlaBnockenwelle die Ventile frither.
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Zindsystem

Zur Ermittlung des richtigen Ziindzeitpunktes stitzt sich das
Steuergerét aut ein elektronisch gespeichertes Ziindkenn-
feld. Synchronisiert wird die Zindanlage durch Signale, die
ein Hall- beziehungsweise Impulsgeber an das Motor-Steu-
ergerat abgibt. Eine Antiklopfregelung ermdglicht den wirt-
schaftlichen Betrieb mit hoher Verdichtung und gleicht unter-
schiedliche Kraftstoffqualitaten aus. Klopfsensoren am Mo-
torblock registrieren klopfende Verbrennungen im Motor und
beeinflussen durch entsprechende Impulse das Motor-Steu-
ergerat, die Zindung in Richtung »spat« zu verstellen. Da-
durch wird das Klopfen des Motors verhindert und Motor-
schaden werden vermieden.

Das Zundsystem arbeitet verschlei3- und wartungsfrei. Nur
die Zlindkerzen missen regelmanig erneuert werden.

Kraftstoffqualitat

Motor Kraftstott/ROZ alternativ
moglich*

4-Zylinder-Benziner | Super bleifrei/95 | Normal bleifrei/91

*) Durch Verwendung dieses Kraftstoffes kann sich die Lei-
stung verringern und der Kraftstoffverbrauch erhéhen.

Die Research-Oktanzahl (ROZ) gibt die Klopffestigkeit des
Kraftstoffes an.

Bei Arbeiten an der elektronischen Zindanlage sind
SicherheitsmaBnahmen zu beachten, um Verletzungen
von Personen oder die Zerstorung der Ziindanlage zu
vermeiden, siehe Seite 205.

Direktzindung

Die Hochspannungsziindverteilung auf die einzelnen Ziind-
kerzen erfolgt durch elektronisch® Bauteile, die den her-
kommlichen mechanisch arbeitenden Verteiler mit Verteiler-
lauter ersetzen. Die Zlindanlage hat fir je 2 Zindkerzen eine
Zindspule, welche zusammen in einem Gehduse mit der
Leistungsendstufe am Zylinderkopt befestigt sind. Beim 1,8-I-
Turbomotor sitzen 4 Zundspulen direkt auf den Zindkerzen,
siehe auch Abbildungen im Kapitel »Zundkerzen aus- und
einbauen«.

Zundkerzentechnik

Die Zindkerze besteht aus der Mittel-Elektrode, dem Isolator
mit Gehéuse und der Masse-Elektrode. Zwischen Mittel- und
Masse-Elektrode springt der Zindfunke Gber, der das Kraft-
stoffluftgemisch entziindet. Man sollte niemals vom vorge-
schriebenen Zindkerzentyp abweichen, der unter anderem
von der Warmewert-Kennzahl bestimmt wird.

Die Warmewert-Kennzahl gibt den Grad der Warmebelast-
barkeit einer Zindkerze an. Je niedriger die Warmewert-
Kennzahl einer Kerze ist, desto hoher ist die Warmebelast-
barkeit. Die Kerze kann also die Warme besser ableiten,
wodurch schédliche Gluhziindungen (Motorklopfen) verhin-
dert werden. Eine Kerze mit hoher Warmebelastbarkeit hat
allerdings den Nachteil, daB ihre Selbstreinigungstemperatur
ebenfalls héher liegt. Sie neigt daher schneller zum Ver-
ruBen, insbesondere dann, wenn der Motor haufig seine Be-
triebstemperatur wahrend der Fahrt nicht erreicht (Stadtver-
kehr, Kurzstreckenverkehr im Winter).

Der richtige Zindkerzen-Warmewert wird vom Automobilher-
steller festgelegt. Es gibt Zindkerzen mit einem oder mehre-
ren Polen, mit unterschiedlicher Gewindeldnge und unter-
schiedlichem Gewindedurchmesser. Beim Auswechseln von
Zindkerzen ist es deshalb wichtig, da3 nur solche Kerzen
verwendet werden, die der Vorschrift des Automobilherstel-
lers entsprechen.

Die durchschnittliche Lebensdauer von Ziindkerzen ist recht
unterschiedlich. Dabei spielt auch der Elektrodenwerkstoff
eine wichtige Rolle. Die Chrom-Nickel-Legierung zeichnet
sich durch sehr hohe Warmeableitung und hohe Korrosions-
festigkeit aus; Silber bietet das beste Warmeleitvermagen al-
ler Metalle und Platin-Elektroden verfiigen (ber eine hohe
Korrosions- und Abbrandfestigkeit. Die Lebensdauer von
Zindkerzen betragt zwischen 20.000 Kilometer und bis zu
100.000 Kilometer, je nachdem, welcher Elektrodenwerkstoff
verwendet wurde und ob ein- oder mehrpolige Zindkerzen
zum Einsatz kommen.

Je nach Bauart der Motoren unterscheidet man zwischen
zwei verschiedenen Abdichtungsarten zwischen Zindkerze
und Zylinderkopf.

Der Flachdichtsitz hat einen unverlierbaren AuBendichtring,
der am Kerzenkorper angebracht ist. Beim Kegeldichtsitz ist
keine zusatzliche Dichtung erforderlich. Bei beengten Ein-
bauverhdltnissen werden haufig Zindkerzen mit Flachdicht-
sitz und kleiner Schlisselweite des Sechskants verwendet
oder aber man verwendet Kegeldichtsitzkerzen, die aufgrund
ihrer kompakten Bauart kleinere AuBenmafe haben.

Hinweis: Zindkerzen auswechseln, siehe Kapitel »War-
tunge.
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Einbaulibersicht Motronic
1,8-/125-PS-Motor

1 - Magnetventil fiir Aktivkohle-
behaélter

2 - Steckverbindung
Fir Lambdasonde (schwarz).

3 - Geber fiir Ansauglufttemperatur
4 - Drosselklappen-Steuereinheit
5 — Motronic-Steuergerat

6 — Ventil fiir Nockenwellen-
verstellung

7 - Luftmassenmesser

8 - Geber fiir Kilhimitteltemperatur

9 - Kraftstoff-Druckregler
10 - Einspritzventile

11 - Zindspulen, Leistungsendstufe
12 —~ Geber fiir Motordrehzahl
13 - Klopfsensor 2

14 — Steckverbindung
Fir Kloptsensor 2.

15 - Klopfsensor 1

16 — Steckverbindung
Fur Motordrehzahigeber.

17 - Steckverbindung
Fir Kloptsensor 1.

18 — Hallgeber

Hinweis: Seit 8/97 ist zusatzlich ein
Schaltsaugrohr mit Umschaltventil einge-
baut.

11
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Kraftstoffverteiler/Einspritzventile aus- und einbauen

1 - Halteklammer
Auf richtigen Sitz am Einspritzventil
und Kraftstoffverteiler achten.

2 - Sieb
3 — Kraftstoff-Druckregler
4 - O0-Ring
Bei Beschadigung erneuern.,
5 — Einspritzventil
6 — Kraftstoffverteiler
7 — AnschluB Ricklaufleitung
8 — AnschluB Vorlaufleitung

Ausbau

® 1,8-1/150-PS-Motor: Unterdruckschlauch und Anschluf3-
stecker fir Umschaltventii am Ansaugrohr abziehen.
Zindkerzenstecker abziehen, siehe Seite 25.

; ~—r
1, " ‘v‘; ‘\.»,‘j t; I r‘f {‘.J {T‘?TTT i3 Ffrf—ﬁgl
| ol N -

—

1,8-1/150-PS-Motor: Innensechskantschrauben —Pfeile—
abschrauben und Ansaugrohr-Oberteit nach oben
schwenken.

Unterdruckschlauch vom Kraftstoffdruckregler abziehen.

Sicherheitshinweis:

Die Kraftstoffanlage steht unter Druck! Beim Offnen
der Anlage kann Kraftstoff herausspritzen, daher austre-
tenden Kraftstoff mit einem Lappen auffangen. Schutz-
brille tragen. Nicht rauchen, kein offenes Feuer,
Brandgefahr! Feuerloscher bereitstelien.
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A24-0031

@® Vorlaufleitung vom Kraftstoffverteiler abschrauben, dabei
austretenden Kraftstoff mit einem Lappen auffangen.

® Stecker an den Einspritzventilen abziehen.

@ Befestigungsschrauben des Kraftstotfverteilers heraus-
schrauben und Einspritzventile komplett mit Kraftstoffver-
teiler aus dem Ansaugkrimmer ziehen. Hinweis: Die Ab-
bildung zeigt den 150-PS-Motor.

® Halteklammern an der Verbindung von Einspritzventilen
und Kraftstoftverteiler abziehen. Einspritzventile aus dem
Kraftstoffverteiler herausziehen. Die Einspritzventile sind
nur eingesteckt. Achtung: Einspritzdiisen nicht vertau-
schen, an gleicher Stelle wieder einbauen.

Einbau

Achtung: Beim Wiedereinstecken der Ventile darauf achten,
daf3 die O-Dichtringe und Duseneinsatze im Zylinderkopf
nicht beschadigt werden. O-Ringe immer ersetzen. Dabei
dart die vordere Kunststoffhilse nicht vom Einspritzventil
abgezogen werden.

Dichtringe vor dem Einsetzen leicht mit sauberem Mo-
torél bestreichen.

@ Einspritzventile bis zum Anschlag senkrecht in den Kraft-
stoffverteiler einsetzen und mit Halteklammern sichern.

® Kraftstoffverteiler mit gesicherten Einspritzventilen vor-
sichtig in den Ansaugkrimmer einsetzen und bis zum An-
schlag eindricken

® Befestigungsschrauben ansetzen, Kraftstoffverteiler von
Hand leicht in Richtung Saugrohr driicken und Schrau-
ben mit 10 Nm anziehen.

@ Stecker der Einspritzventile aufstecken.

Vorlaufleitung am Kraftstoffverteiler anschrauben.

@ Unterdruckleitung am Druckregler aufstecken.

1,8-1/150-PS-Motor:

® Ansaugrohr-Oberteil mit neuer Dichtung Uber Kreuz an-
schrauben.

® Unterdruckschlauch und AnschluBstecker fir Umschalt-
ventil am Ansaugrohr aufstecken.

® Zindkerzenstecker aufstecken, siehe Seite 25.

Technische Daten Benzin-Einspritzanlagen

Motor-Kennbuchstaben AEH AGN AGU
Einspritzanlage Simos 2 Motronic 3.8.5 Motronic 3.8.3
Leerlaufdrehzahl 1/min | 760 — 880 760 — 840 800 - 920
CO-Gehalt Vol.% | max. 0,5 max. 0,5 max. 0,5
Drehzahlbegrenzung 1/min | 6350 6800 6800
Kraftstoff-Druckregler
Kratftstoffdruck bei Leerlaufdrehzahl und

Unterdruckschlauch aufgesteckt bar | 2,5 25 25

abgezogen bar | 3,0 3.0 3.0

Haltedruck nach 10 Minuten mindestens bar | 1,5 1,5 1,5
Einspritzventile
Abspritzmenge/30 sec. mi | - 85-105 85-105
Widerstand am einzelnen Ventil ca.* ica. 145 13-18 13-18

*) Bei betriebswarmem Motor erhéht sich der Widerstand der Einspritzventile um ca. 4 € bis 6 (.
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Stérungsdiagnose Benzin-Einspritzanlage

Bevor anhand der Storungsdiagnose der Fehler aufgespiirt wird, missen folgende Pratvoraussetzungen erfllt sein: Bedienungs-
fehler beim Starten ausgeschlossen. Sowoh! fur den kalten wie warmen Motor gilt: Vor und wéhrend des Startens kein Gas ge-
ben. Bei hei3em Motor kann es nach dem Anspringen des Motors erforderlich sein, etwas Gas zu geben.

Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Batterie geladen, Anlasser dreht mit ausreichender Drehzahl, Zindanlage ist in
Ordnung, keine Undichtigkeiten an der Kraftstoffanlage, Verschmutzungen im Kraftstoffsystem ausgeschlossen, Kurbelgehause-
Entldftung in Ordnung, elektrische Masseverbindung (Motor-Getriebe-Aufbau) vorhanden. Fehlerspeicher des Steuergerates ab-
fragen (Werkstattarbeit). Achtung: Die Kraftstoffanlage steht unter Druck. Wenn Kraftstoffleitungen geldst werden, dicken
Lappen daruberlegen, um eventuelle Kraftstoffspritzer aufzufangen. Kraftstoffleitungen vorher mit Kaltreiniger saubern.

Storung

Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an.

Elektro-Kraftstoffpumpe lauft beim
Betatigen des Anlassers nicht an
(keine Laufgerdusche hérbar).

Sicherung defekt.

Kraftstoffpumpenrelais defekt.

Einspritzventile erhalten keine Spannung.

Prafen, ob Spannung an der Pumpe anliegt.
Elektrische Kontakte auf gute Leitfahigkeit
Uberprufen.

Sicherungen fir Kraftstoffpumpe/Einspritz-
anlage Uberprifen.

Relais Gberprifen.

Stromversorgung prifen.

Der kalte Motor springt
schlecht an, l&uft unrund.

Temperaturfihler defekt.

Temperaturfihler Kithimittel/Ansaugluft prifen
(Werkstattarbeit).

Der Motor setzt aus.

Elektrische Verbindungen zur Kraftstoff-
pumpe zeitweise unterbrochen.

Kraftstoff-Férdermenge zu gering.
Kraftstoffilter verstopft.
Kraftstoffpumpe defekt.
Einspritzventil defekt.

Steckverbindungen und Anschliisse von
elektrischen Leitungen an der Kraftstoffpumpe
und dem Kraftstoffpumpen-Relais auf feste
und widerstandslose Verbindung priifen.
Sicherung und Kontaktstellen am Kraftstoff-
pumpen-Relais priifen. Kontakte reinigen bzw.
erneuern.

Kraftstoffpumpen-Faordermenge priifen.
Kraftstoffilter erneuern.
Kraftstoffpumpe priifen.

Einspritzventile priifen (Werkstattarbeit).

Der Motor hat Ubergangs-
stérungen.

Luftansaugsystem undicht.

Temperaturfihler Kiihimittel/Ansaugluft defekt.

Kraftstoffsystem undicht.

Ansaugsystem prifen. Dazu Motor im Leerlauf
drehen lassen und Dichtstellen sowie An-
schlisse im Ansaugtrakt mit Benzin bestrei-
chen. Wenn sich die Drehzahl kurzfristig er-
hoht, undichte Stelle beseitigen. Achtung:
Benzindampfe sind giftig, nicht einatmen!

Prifen (Werkstattarbeit).

Sichtpriifung an allen Verbindungsstellen im
Bereich des Motors und der elektrischen Kraft-
stoffpumpe. Alle Anschlisse nachziehen.

Der heiBBe Motor
springt nicht an.

Druck im Kraftstoffsystem zu hoch.

Rucklaufleitung zwischen Druckregler
und Tank verstopft oder geknickt.

Kraftstoffdruck prifen lassen, gegebenen-
falls Druckregler ersetzen.

Leitung reinigen oder ersetzen.

Der Motor lauft nach.

Einspritzventil undicht.

Einspritzventil prifen (Werkstattarbeit).
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Dieseltechnik

Beim Dieselmotor wird reine Luft in die Zylinder angesaugt
und dort sehr hoch verdichtet. Dadurch steigt die Temperatur
in den Zylindern Gber die Zindtemperatur des Dieseldls an.
Wenn der Kolben kurz vor dem oberen Totpunkt steht, wird
in die hochverdichtete und etwa +700" bis +900° C heiB3e
Luft Dieseldl eingespritzt. Das Dieseldl zindet von selbst,
Zindkerzen sind also nicht erforderlich.

Der Kraftstoff wird direkt von der Verteiler-Einspritzpumpe
aus dem Kraftstoff-Vorratsbehalter angesaugt. in der Ein-
spritzpumpe wird der fir die Diesel-Einspritzung erforderliche
hohe Druck aufgebaut und der Kraftstoff entsprechend der
Zundfolge auf die einzelnen Zylinder verteilt.

Um die Schadstoffe im Abgas zu verringern, besitzen die
Dieselmotoren einen speziellen Diesel-Oxidationskatalysa-
tor. Gleichzeitig sorgt eine Abgasrickfihrung fur eine weitge-
hende Verminderung der Stickoxide im Abgas. Erreicht wird
das durch Beimischung von Abgas zur angesaugten Frisch-
luft, wadurch der Sauerstoffgehalt der Verbrennungsluft re-
duziert wird. Dies fuhrt zu kiirzerem Zindverzug und zu nied-
rigeren Verbrennungstemperaturen und vermindert damit die
NOy-Bildung. Die Abgasruckfilhrung muf3 jedoch genau do-
siert werden, da sonst die RuBemission ansteigen wirde.
Dazu wird die angesaugte Luftmenge mittels eines Luftmen-
genmessers festgestellt und die Abgasriickflihrung durch
das elektronische Steuergerat entsprechend geregelt.

Fur die Diesel-Einspritzung gibt es 3 unterschiedliche Ver-
fahren: Die Vor- und Wirbelkammereinspritzung sowie die
Direkteinspritzung.

Bei der Vorkammereinspritzung wird der Diesel-Kraftstoff
in die Vorkammer des betreffenden Zylinders eingespritzt.
Das heiBe Gemisch entzindet sich sofort. Die Sauerstoff-
menge, die in der Vorkammer vorhanden ist, reicht aber nur
zur Verbrennung eines Teils des eingespritzten Kraftstoffs.
Der dbrige, unverbrannte Teil wird durch den bei der Ver-
brennung entstandenen Uberdruck in den Verbrennungs-
raum geblasen. Dort verbrennt der Kraftstoff vollstandig.

Auch bei der Wirbelkammereinspritzung wird der Kraftstoff
in eine vom Hauptverbrennungsraum abgeteilte Kammer ein-
gespritzt. Hauptunterschied zur Vorkammereinspritzung ist
die andere Auslegung des Verbindungskanals zwischen Wir-
belkammer und Zylinder. Beim Verdichten entsteht ein star-
ker Luftwirbel in der Wirbelkammer. Dadurch vermischt sich
der eingespritzte Kraftstotf gut mit der Luft und verbrennt
weich, das heif3t nicht schlagartig.

Direkteinspritzung im AUDI A3

Der Kraftstoff wird von der Hochdruck-Einspritzpumpe direkt
in den Brennraum eingespritzt, und zwar in die Brennmulde
im Kolben. Die Einspritzpumpe bei AUDI baut einen Druck
von 900 bar auf und spritzt den Kraftstoff in 2 Stufen ein.
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Uber die Mehrstrahl-Einspritzdiisen und durch den Zwei-Fe-
dern-Disenhalter erfolgt zunachst eine Voreinspritzung von
einer geringen Menge Kraftstoff, wodurch die Ziindbedingun-
gen flr die Hauptkraftstoffmenge verbessert werden. Daraus
resultiert eine weichere und damit auch leisere Verbrennung,
ahnlich wie bei der Wirbelkammereinspritzung. Die Einspritz-
menge wird dabei durch das Motor-Steuergerét vollelektro-
nisch geregelt. Der Vorteil gegenliber den herkémmlichen
Einspritzverfahren liegt in einem bis zu fast 20% geringeren
Kraftstoffverbrauch. Als SteuerungsgréBen der Einspritzung
werden die Signale der unterschiedlichsten Sensoren heran-
gezogen. Das sind:

B Pedalwertgeber. Dadurch wird die Stellung des Gaspe-
dals dem Steuergerat Ubermittelt. Ein Gaszug zur Ein-
spritzpumpe ist nicht vorhanden.

Drehzahlgeber

Nadelbewegungsfihler an der Einspritzdiise. Dadurch
wird der Spritzbeginn erfaf3t und die last- und drehzahlab-
hangige Spritzverstellung gesteuert.

Ladedruckfuhler
Ladelufttemperaturgeber
KuhImitteltemperaturgeber

Kraftstofftemperaturgeber

Regelschieberweg-Potentiometer. Die Signale dienen
dem Steuergerat als Rickmeldung fir die genaue Posi-
tion des Regelschiebers in der Einspritzpumpe, die der
tatsachlichen Kraftstoffabspritzmenge entspricht.

Um eine gute Verbrennung zu erzielen, ist der Ansaugkanal
so ausgelegt, daf3 die Luft auf dem Weg zum Brennraum in
eine Drallbewegung versetzt wird. Aufgrund der besseren
Kaltstarteigenschaften des Direkteinspritzers ist ein Vor-
glihen Gberwiegend erst unter ca. —10° C erforderlich.

Bevor der Kraftstoff in die Einspritzpumpe gelangt, durch-
flieBt er den Kraftstoffiiter. Dort werden Verunreinigungen
und Wasser zuriickgehalten. Es ist deshalb duBerst wichtig,
den Kraftstoffilter entsprechend der Wartungsvorschrift zu
entwassern beziehungsweise auszuwechseln.

Die Einspritzpumpe ist wartungsfrei. Alle beweglichen Teile
der Pumpe werden mit Dieseldl geschmiert. Angetrieben
wird die Einspritzpumpe von der Kurbelwelle Uber den Zahn-
riemen.

Achtung: Bei Arbeiten an der Kraftstoffanlage Sicher-
heits und Sauberkeitsregeln beachten, siehe Seite 196.



Vorgluhanlage priifen

Prifvoraussetzungen:
B Batteriespannung muf3 mindestens 11,5 V betragen.

B Steuergerat der Diesel-Direkteinspritzanlage ist in Ord-
nung.

B Sicherung fir Gliihkerzen ist in Ordnung. Sicherungsbe-
legung, siehe Kapitel »Elektrische Anlage«.

Priifen

® Zindung ausschalten.

® Anschluf3stecker vom Geber —A- fir Kihimitteltempera-
tur abziehen. -1, 3— Steckkontakte.

Achtung: Durch Abziehen des Steckers wird der Motorzu-
stand »kalt« simuliert und beim Einschalten der Ziindung ein
entsprechender Vorgliihvorgang durchgefihrt.

® Giluhkerzenstecker von den Glihkerzen abziehen.

® Voltmeter zwischen einen Glihkerzenstecker und Fahr-
zeugmasse anschlief3en.

@® Zundung einschalten.
Sollwert: Fir ca. 20 Sekunden muB Batteriespannung
angezeigt werden.

® Andernfalls Leitungsunterbrechung gemai Stromlaufplan
suchen und beseitigen, siehe Seite 50.

Gluhkerzen priifen

Priifvoraussetzungen:
B Batteriespannung betragt mindestens 11,5 V.

B Steuergerét der Diesel-Direkteinspritzanlage ist in Ord-
nung.

B Sicherung fur Glihkerzen ist in Ordnung. Sicherungsbe-
legung, siehe Kapitel »Elektrische Anlage«.

Prufen
® Zindung ausschalten.

® Glihkerzenstecker von den Gliihkerzen abziehen.

® Diodenpriflampe an den Pluspol der Batterie (+) anklem-
men und nacheinander an jede Glihkerze aniegen.
Diode leuchtet: Glihkerze ist in Ordnung.
Diode leuchtet nicht: Glihkerze ersetzen.

Gliihkerzen aus- und einbauen

Ausbau
® Elektrische Leitungen an den Glihkerzen abschrauben.

® Glihkerzen herausschrauben. Achtung: Dazu wird ein
Gelenkschliissel, zum Beispiel HAZET-2530 oder VW-
3220, bendtigt.

Einbau

@ Glihkerze einschrauben und mit 15 Nm festziehen.

t ]

1 2

Achtung: Anzugsdrehmoment nicht (berschreiten, sonst
wird der Ringspalt zwischen Gliihstab und Gewindeteil zuge-
zogen —2—-. Die Gré3e des Ringspalts —1— betragt normaler-
weise 0,5 mm. Ein zugezogener Ringspalt fiihrt zu vorzeiti-
gem Ausfall der Gluhkerze.

@ Elektrische Leitungen anschrauben.
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Ubersicht Diesel-Einspritzanlage

1 - Ventil fur Abgasriickfiihrung

2 - Einspritzdise mit Geber fir
Nadelhub

3 - Steuergerat
Fur Diesel-Direkteinspritzanlage.
Hohengeber ist im Steuergerat integrient.

4 - Steuerventil fiir Abgasriuckfiihrung

5 — Magnetventil
Fur Ladedruckbegrenzung.

6 — Luftmassenmesser
7 - Geber fiir Kihlmitteltemperatur
8 — Geber fur Motordrehzahl

9 - Steckverbindung
Fur Geber Nadelhub
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10 - Steckverbindung fiir Geber
Motordrehzahl

11 - Steckverbindung Einspritzpumpe

Fur Geber Kraftstofftemperatur, Mengen-
steller, Geber Regelschieberweg, Kraft-
stoffabschaltventii und Ventil fur Ein-

spntzbeginn.
12 ~ Ventil fir Einspritzbeginn
13 - Kraftstoffabschaltventil
14 - Mengenstellwerk der Einspritzpumpe

Mit Geber fiir Kraftstofftemperatur, Men-
gensteller und Geber tir Regelschieber-

weg.

15 — Geber fur Saugrohrdruck mit
Geber fiir Saugrohrtemperatur

Weitere Bauteile (nicht dargestelit):

A —Relais fir Diesel-Einspritzanlage
Zentralelektrik, Relaisplatz 5.

B —Relais fiir Glihkerzen
Zentralelektrik, Relaisplaiz 4.

C —Geber fir Gaspedalstellung
Im FuBraum am Gaspedal.

D —-Bremspedalschalter und Bremslicht-
schalter
Im Fuf3raum am Bremspedal.






