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Aus dem Inhalt:

B Modellvarianten
B Fahrzeugidentifizierung

B Motordaten

Mit dem im Juni ‘96 vorgestellten AUDI A3 besetzt das Ingol-
stadter Unternehmen nun auch das Modellsegment der kom-
pakten Fahrzeugklasse.

Bei einer Fahrzeuglange von 4,15 Meter und einem Rad-
stand von 2,51 Meter bietet der dreitirige A3 angenehme
Platzverhaltnisse. Der Kofferraum hat einen Inhalt von 350
Liter; bei umgeklappter Ricksitzbank erhéht sich das Fas-
sungsvermogen auf 1100 Liter.

Der AUDI A3 verlugt Uber umfangreiche Sicherheitseinrich-
tungen. Dazu zahlen Fahrer- und Beifahrerairbag sowie Sei-
tenairbags (seit '97) und Gurtstraffer tir die vorderen Sitze.
Seitliche Karosserieverstarkungen in den Taren erhdhen zu-
satzlich im A3 die passive Sicherheit.

AUDI-typisch ist die Vollverzinkung der Karosserie, fur die es
eine zehnjahrige Garantie gegen Durchrostung gibt. Zur Ge-

wichtsoptimierung werden verschiedene Teile aus Aluminium
verwendet, dazu zahlen beispielsweise die Karosseriever-
starkungen in den Turen oder die Quertrager in den StoBfan-
gern.

Fur den AUDI A3 stehen Benzin- und Dieselmotoren unter-
schiedlicher Leistung zur Verfligung, so daB je nach persén-
licher Anforderung zwischen eher wirtschaftlicher oder sport-
licher Motorisierung ausgewahlt werden kann. Der vorliegen-
de Band gilt fiir alle Motorisierungen.

1"



Fahrzeug- und Motoridentifizierung

/ L

@® Motornummer und Kennbuchstaben sind auf der Vorder-
seite des Motorblocks an der Trennstelle zwischen Mo-
torblock und Zylinderkopf eingeschlagen, siehe Abbil-
dung.

 £08000 HAV -

—_

Hinweis: Aufkleber mit diesen Motorangaben befinden sich
zusatzlich auf dem Zahnriemenschutz des Motors, im Servi-
ceplan und in der Reserveradmulde.

I
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® Das Typschild -B- befindet sich an der hinteren Quer-
wand. Die Fabrzeug-ldentifizierungsnummer (Fahrge-
stelinummer) ist an Stelle —A- durch ein Fenster in der
Wasserkastenabdeckung sichtbar.
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Aufschlisselung der Fahrgestelinummer:

WAU zzz 8L z w A 000 234

n 2 (3; @) (5 6 7

‘1 Herstellerzeichen: WAU = AUDI AG

2 Fullzeichen

@ 2stellige Typenkurzbezeichnung aus den ersten beiden
Stellen der offiziellen Typenbezeichnung. 8L = AUDI A3

41 Weitere Fiillzeichen

5 Angabe des Modelljahres: W = 1998, X = 1999 usw.

' Produktionsstatte

7' Laufende Numerierung

- ™
1— wauzzz8L zVA083856
2— 8L1 OC4 1335384
3——— A3 18
4——— 92KW /EG2 M5S 03/97
5———— AGN ---- CZM
6——— LZ5L/LZ5L  N3E/ DJ
7——— X0A BOA C7S GOC H6S JiL

M51 Q1A 1AH 1G3 2PG

IN1 5RQ 5SL TOV

4UE 0G4 8AA 8GD

8RA 1KK 1LR 3FA
8—C 1184 11,8 64 84 202 )

Der Fahrzeugdatentrager ist entweder in der Reserveradmul-

de oder auf dem Gepéackraumboden aufgeklebt. Er enthalt

folgende Fahrzeugdaten:

1 — Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

2 — Typ-Kennnummer/Produktions-Steuerungsnummer

3 - Typerklarung

5 — Motorleistung/Abgasnorm/Getriebekennbuchstaben

6 — Lacknummer/Innenausstattungs-Kennummer

7 — Mehrausstattungs-Kennummern

8 — Leergewicht/Verbrauch/CO,-Emission (in einigen Lan-
dern keine Angabe)

Hinweis: Diese Daten befinden sich auch im Serviceplan
des Fahrzeugs.



Benziner

') Auch Verwendung von Normal bleifrei ROZ 91 zulassig, jedoch verminderte Leistung.
“) Turbodiesel mit elektronisch gesteuerter Direkteinspritzung.

*) Cetanzahl.

Motor/Modell 1.6 1.8 18T
Motor-Kennbuchstabe AEH AGN AGU
Herstellungszeitraum von — bis 7/96 — 6/96 — 12/96 -
Hubraum cm® 1595 1781 1781
Leistung kW bei 1/min 74/5600 92/6000 110/5000
PS bei 1/min 101/5600 125/6000 150/5000
Drehmoment Nm bei 1/min 145/3800 173/4100 210/2000
Bohrung @ mm 81,0 810 81,0
Hub mm 77,4 86,4 86,4
Verdichtung 10,2 10,3 9,5
Zylinderanordnung/-zahl Reihe/4 Reihe/4 Reihe/4
Ventile pro Zylinder 2 5 5
Motormanagement Simos 2 Motronic 3.8.5 Motronic 3.8.3
Kraftstoff bleifrei ROZ Super 95" Super 95" Super 95"
Fiillmengen
Motordl (mit Filter) Liter 45 4,5 4,5
Kuhiflussigkeit Liter ca. 8,0 8,0 8,0
Diesel
Motor/Modell 1.9 TDI 1.9TDI
Motor-Kennbuchstabe AGR/ALH AHF
Herstellungszeitraum von - bis 6/96 — 1/98 —
Hubraum cm?® 1896 1896
Leistung kW bei 1/min 66/4000 81/4150
PS bei 1/min 90/4000 110/4150
Drehmoment Nm bei 1/min 210/1900 235/1900
Bohrung & mm 79,5 79,5
Hub mm 95,5 95,5
Verdichtung 195 19,5
Zylinderanordnung/-zahl Reihe/4 Reihe/4
Ventile pro Zylinder 2 2
Motormanagement TDI? TDP
Kraftstoff (CZ* mindestens) Diesel (45) Diesel (45)
Fiilimengen
Motordl (mit Filter) Liter 4,5 4,5
Kohifiiissigkeit Liter ca. 8,0 8,0
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Aus dem Inhalt:
B Wartungsplan

B Olwechselservice

B Wartungsarbeiten

Die Wartungsintervalle beim AUDI A3 sind von der Zeitdauer
seit der letzten Wartung und den gefahrenen Kilometern ab-
hangig. Als MafBstab bei der Berechnung der Wartungszy-
klen nimmt die Service-Intervallanzeige die Zeit, beziehungs-
weise die gefahrenen Kilometer seit dem letzten Zuriickset-
zen. Zusatzliche Faktoren werden nicht beriicksichtigt.

Wenn ein Service erforderlich ist, erscheint die Service-Inter-
vallanzeige nach Einschalten der Ziindung und auch nach
dem Anlassen des Motors fir einige Sekunden anstelle der
Tageskilometeranzeige im Tachometer

Fur mehrere Sekunden blinkt dann eine der beiden Anzei-
gen:

service OEL (Motorolwechsel-Service) oder
service INSP (Inspektions-Service)

Wurde der betreffende Service durchgefihrt, muf3 die Servi-
ce-Intervallanzeige zuriickgesetzt (auf Null gestellt) werden.
Hinweis: Nachdem der Inspektions-Service INSP durchge-
fihrt wurde. mu3 auch der Service OEL aufgerufen und
zuruckgesetzt werden.

Achtung: Die AUDI-Werkstatten fragen zusatzlich bei jeder
Inspektion mit Hilfe des Fehlerauslesegerates V.A.G. 1551
die Fehlerspeicher der elektronischen Steuergerdte von Mo-
tor. ABS, Airbag und Wegfahrsicherung ab. Es kann daher
sinnvoll sein, in regelmaBigen Abstanden eine Fachwerkstatt
aufzusuchen, auch wenn die Wartung in Eigenregie durchge-
fuhrt wird. Denn nicht alle Defekte, zum Beispiel ausgefalle-
ne Geber der Molorsteuerung, ziehen notwendigerweise
Mangel im Fahrverhalten nach sich. Die Steuergerite besit-
zen Notlauffunktionen oder nehmen Ersatzwerte an, so dai
ein Fehler vom Fahrer nicht unbedingt wahrgenommen wird.
Die Abfrage der Fehlerspeicher wird am Diagnoseanschiuf3
vorgenommen: bei dieser Gelegenheit kann auf Kunden-
wunsch auch die Intervallanzeige zuriickgestellt werden.
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W Serviceanzeige nach der
Wartung zuriickstellen

Service-Intervallanzeige zuriicksetzen

Die Service-Intervallanzeige kann auf zwei verschiedene Ar-
ten zurlckgesetzt werden: In der Werkstatt wird dazu das
V.A.G.-Fehlerauslesegerat 1551 an den Diagnoseanschiu
in der Mittelkonsole angeschiossen.

Steht das Gerat nicht zur Verfigung. kann die Anzeige auch
mit den Einstelltasten fur Wegstrecke und Uhrzeit am Instru-
menteneinsatz wie folgt zurlickgestellt werden.

® Zindung ausschalten, Zundschliissel steht in Nullstel-
lung.
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® Taste —2- flir Wegstreckenzahler driicken und festhalten.

@ Zundung einschalten. In der Wegstreckenanzeige —3- er-
scheint der Schriftzug »service OEL«. Taste —2— loslas-
sen.

@ Steltknopf fir Uhrzeit —1- ca. 2 Sekunden herausziehen,
dadurch wird »service OEL« zuriickgesetzt. In der An-
zeige erscheinen drei Striche (- — -). Bei Fahrzeugen bis
Modelljahr ‘96 bleibt die Anzeige erhalten, nachdem der
Service zurlckgesetzt ist.

® Taste -2— nochmals betétigen und loslassen, es wird auf
die Anzeige »service INSP« umgeschaltet.



@® Einstellknopf —1- neben dem Drehzahlmesser ca. 2 Se-
kunden lang herausziehen. Die Wartungsanzeige wird
zurtickgestellt und in der Anzeige erscheinen drei Striche
(- - -). Bei Fahrzeugen bis Modelljahr ‘96 bieibt die An-
zeige erhalten, nachdem der Service zurickgesetzt ist.

® Zindung ausschalten.

Olwechsel-Service

Benzin- und Dieselmotoren: Alle 12 Monate oder alle
15.000 km, falls die jahrliche Fahrieistung uber 15.000 km
liegt.

Achtung: Bei erschwerten Betriebsbedingungen, wie (iber-
wiegend Stadt- und Kurzstreckenverkehr, haufigen Gebirgs-
fahrten, Anhangerbetrieb und staubigen StraBenverhéltnis-
sen, Olwechsel-Service entsprechend ofter durchfiihren,

@ Motor: Ot wechseln, Olfilter ersetzen.
® Scheibenbremsbeldge vorn und hinten: Dicke prifen.

@® Dieselmotor: Zahnriemenverschlei3 messen, Zahnriemen
auf Beschadigung sichtprifen.

® Service-Intervallanzeige »service OEL« zurlicksetzen.

Wartung

Die Wartung ist in folgenden Abstinden durchzufiihren:
Alle 12 Monate die mit ® gekennzeichneten Positionen
und alle 30.000 km samtliche aufgefiihrten Wartungs-
punkte (® und H).

Motor
® Motor/Motorraum: Sichtpriifung auf Undichtigkeiten.
® Motor: Ol wechseln, Olfilter ersetzen.

® Kuhl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprafung auf
Undichtigkeiten und &uBere Verschmutzung des Kihlers.

® Abgasanlage: Auf Beschadigungen sichtprifen.

@® Dieselmotor: Zahnriemenverschleil3 messen, Zahnriemen
auf Beschadigung sichtprifen.

B Dieselmotor: Kraftstoffilter ersetzen.

Getriebe, Achsantrieb

® Getriebe, Achsantrieb, Gelenkschutzhiillen: Auf Undich-
tigkeiten und Beschadigungen sichtprifen.

B Schaltgetriebe: Olstand prifen, gegebenentalls auffiillen.

Vorderachse und Lenkung

® Spurstangenkopfe: Spiel und Befestigung prifen, Staub-
kappen prufen.

@ Achsgelenke: Staubkappen priifen.

® Lenkung: Faltenbalge auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen prufen.

Karosserie/Innenausstattung

® Tlrfeststeller und SchlieBzylinder: Schmieren.

B Unterbodenschutz: Prifen.

B Sicherheitsgurte: Auf Beschadigungen sichtpriifen.

B Luftung/Heizung: Staub-/Pollenfilter-Einsatz erneuern.
|

Schiebedach: Fuhrungsschienen reinigen, mit Silikon-
Gleitmittel »D00 700 000« von AUD! einsprihen.

Bremsen, Reifen, Rader

® Bremsanlage: Leitungen, Schlauche, Bremszylinder und
Anschlisse auf Undichtigkeiten und Beschadigungen
prufen.

@ Bremsflissigkeitsstand: Priifen, gegebenenfalls auffllen.

® Bremsen: Belagstarke der vorderen und hinteren Brems-
belage prufen.

® Bereifung: Profiltiefe und Reifenfllidruck prifen; Reifen
auf Verschlei3 und Beschadigungen (einschlieBlich Re-
serverad) prufen.

® Radschrauben Uber Kreuz mit 120 Nm festziehen.

Elektrische Anlage
® Alle Stromverbraucher: Funktion prifen.

@ Beleuchtungsanlage: Prufen, gegebenenfalls Scheinwer-
fer einstellen.

® Signalhorn: Priifen.

® Scheibenwischer: Wischergummis auf Verschlei3 prifen.
Wenn Wischerblatter rubbeln, Anstellwinkel prifen.

® Scheibenwaschanlage: Funktion prifen, Disenstellung
kontrollieren,  Flussigkeit nachfiillen, Scheinwerter-
Waschanlage priifen.

® Batterie: Sdurestand prufen. Batterieklemmen und -halter
auf festen Sitz prifen.

@ Service-Intervallanzeige zurlicksetzen.

Alle 2 Jahre
M Bremsflissigkeit: Erneuern.

B Abgasuntersuchung (AU) erstmalig nach 3 Jahren, dann
alle 2 Jahre: Leerlaufdrehzahl, CO-Gehalt, Zindzeitpunkt
und Lambdaregelung prifen; Fehierspeicher abfragen
(Werkstattarbeit).
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Alle 60.000 km
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Zundkerzen: Erneuern (spatestens alle 3 Jahre, auch
wenn weniger als 60.000 km gefahren wurden).

Motor: Luftfiltereinsatz erneuern, Filtergehause reinigen
(spatestens alle 2 Jahre, wenn weniger als 60.000 km
gefahren wurden).

Servolenkung: Flussigkeitsstand prifen, gegebenenfalls
Hydraulikol auffullen.

Keilrippenriemen: Zustand prifen, bei VerschleiBspuren
wechseln.

Automatisches Getriebe: ATF-Olwechsel (spatestens alle
4 Jahre, wenn weniger als 60.000 km gefahren wurden).

Automatisches Getriebe: Olstand im Achsantrieb prufen,
gegebenentfalls aufflllen.

Dieselmotor: Zahnriemen und Zahnriemenspannrolle fir
Motorsteuerung ersetzen.



Hier werden, nach den verschiedenen Baugruppen des
Fahrzeugs aufgeteilt, alle Wartungsarbeiten beschrieben, die
geman dem Wartungsplan durchgefiihrt werden miissen. Auf
die erforderlichen VerschleiB3teile sowie das moglicherweise
benotigte Sonderwerkzeug wird jeweils hingewiesen.

Es empfiehlt sich. Reifendruck, Motordistand und Fliissig-
keitsstande fur Kahlung, Wisch-/Wasch-Anlage etc. minde-
stens alle 4 bis 6 Wochen zu prifen und gegebenenfalls zu
erganzen.

Motor und Abgasanlage

Folgende Wartungspunkte miissen nach dem Wartungsplan
durchgefihrt werden:

B Motor: Ol- und Filterwechsel.

@ Motor/Motorraum: Sichtprifung auf Undichtigkeiten.

M Motor: Olstand prifen.

B Zindkerzen erneuern.

B Abgasanlage: Sichtprifung auf Beschadigungen.

B Kihl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand priifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und auBBere Verschmutzung des Kiihlers.

B Dieselmotor: Kraftstoffilter ersetzen.

B Luftfiltereinsatz erneuern.

B Keilrippenriemen: Zustand prifen, gegebenenfalls erneu-
ern.

W Dieselmotor: Zahnriemenverschlei3 messen.

W Dieselmotor: Zahnriemen erneuern.

Motorolwechsel

Das Motor6l darf auch mittels einer Sonde (an der Tank-
stelle) iiber das OlmeBrohr abgesaugt werden. Allerdings
muB das neue Ol dann meistens bei der betreffenden Tank-
stelle gekauft werden.

Achtung: Die Ol-Verkaufsstellen nehmen die entsprechende
Menge Altol kostenlos entgegen, daher beim Olkauf Quittung
und Olkanister fiir spatere Altélrickgabe aufbewahren! Um
Umweltschaden zu vermeiden, keinesfalls Altél einfach
wegschutten oder dem Hausmuill mitgeben.

Achtung: Beim Einkauf von Ersatzteilen sind immer der
KFZ-Schein und die Modellnummer (siehe Kapitel »Fahr-
zeugidentifizierung«) mitzunehmen, da zur einwandfreien
Fahrzeugidentifizierung oftmals die genaue Angabe der
Fahrgestellnummer, des Modells oder des Baujahres erfor-
derlich ist.

Um ganz sicher zu sein, daB man die richtigen Ersatzteile er-
halten hat, empfiehlt es sich nach Méglichkeit, das Altteil
auszubauen und zum Ersatzteilhdndler mitzunehmen. Dort
kann man es mit dem Neuteil vergleichen.

Um die Betriebsverhdltnisse des Motors besser iiberwachen
zu kénnen, soll beim Olwechsel immer ein O! gleichen Typs
und méglichst auch gleicher Marke verwendet werden. Da-
her ist es zweckmaBig, bei jedem Olwechsel ein Hinweis-
schild am Motor zu befestigen, auf dem Marke und Viskositat
des Oles vermerkt sind.

Wahllos abwechselnder Gebrauch verschiedener Oltypen ist
unglnstig. Motorendle verschiedener Marken sollen még-
lichst nicht gemischt werden. Motorendéle gleichen Typs und
gleicher Marke, aber verschiedener Viskositat, kénnen im
Bedarfsfall wahrend jahreszeitlicher Uberschneidung ohne
weiteres nachgefullt werden.

Erforderliches Werkzeug:

B Eine Grube oder ein hydraulischer Wagenheber mit Un-
terstellbocken (wenn Ol nicht abgesaugt wird).

B StecknuB zum Lésen der OlablaBschraube.

M Ein Spezialwerkzeug zum Lésen des Offilters (Olfilterzan-
ge, Spannbandschliissel oder HAZET-Werkzeug 2171-1).

B Olauffangschale (wenn Ol nicht abgesaugt wird), die min-
destens 5 Liter Ol faft.

Erforderliche VerschleiBteile:

B Nur wenn Ol nicht abgesaugt wird: Aluminium- oder Kup-
fer-Dichtring fiir die OlablaBschraube (wird manchmal mit
dem Olffilter mitgeliefert).

@ Offilter. Beim Dieselmotor werden eine Offilterpatrone
und zwei O-Ringe fiir den Olffilterdeckel benstigt.

B Etwa 4,5 Liter Motorél. Nur von AUDI freigegebenes Mo-
tordl verwenden, siehe Seite 179.

Olwechselmenge: Alle 4-Zylinder-Motoren: 4.5 .
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Motorol ablassen

® Dieselmotor: Deckel vom Olfiltergehduse abschrauben,
das Ol l4uft dann aus dem Filtergehause in die Olwanne

ab.

® Motordl mit einem Olabsaugegerét iber das OlmeBstab-

Fdhrungsrohr absaugen.

@ Steht das Olabsauggerat nicht zur Verfugung, Motordl

ablassen. Dazu Fahrzeug waagerecht aufbocken.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahr!

Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 153.

® Gefal zum Auffangen des Altdls unter die Olwanne stel-

len.

@ OlablaBschraube aus der Olwanne herausdrehen und
Altol ganz ablassen.

Achtung: Werden im Motordl Metallspane und Abrieb in
gro3eren Mengen festgestellt, deutet dies auf FreBschaden
hin, zum Beispiel Kurbelwellen- oder Pleuellagerschaden.
Um Folgeschaden nach erfoigter Reparatur zu vermeiden, ist
die sorgfaltige Reinigung von Olkanalen und Olschlauchen

unerlaBlich. Zusatzlich muf der Olkihler, falls vorhanden, er-
neuert werden.

@® AnschlieBend OlablaBschraube mit neuem Dichtring ein-
schrauben und mit 30 Nm festziehen. Das Drehmoment
darf nicht Uberschritten werden, sonst kann es zu Un-
dichtigkeiten oder Schaden kommen.

® Fahrzeug ablassen.
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Olfilter wechseln, Benzinmotor
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@ Offilter abschrauben. Dazu gibt es spezielle Werkzeuge,
zum Beispiel Spannbandschlissel oder HAZET 2171-1.
Auslaufendes Motordl mit Lappen auffangen.

® Offilterflansch am Motorblock mit Kraftstoff reinigen.
Eventuell dort verbliebene Filterdichtung abnehmen.

® Gummidichtring am neuen Offilter diinn mit sauberem
Motoré! bestreichen.

® Neuen Olfilter nur mit der Hand festschrauben. Wenn die
Filterdichtung am Motorblock anliegt, Filter noch um 1%

Umdrehung weiterdrehen. Hinweise auf dem Olfilter be-
achten.

Offilter wechseln, Dieselmotor

® Deckel —1—- am Filtergehduse abschrauben. zum Beispiel
mit Spannbandschlissel oder Schlissel AUDI-3417.



® Filtereinsatz —4— sowie O-Ringe ~2- und -3- am Filter-
deckel erneuern.

® Filterdeckel aufschrauben und mit 25 Nm festziehen.

Motorol auffiillen

Achtung: Beim Turbodieselmotor muf3 beim 1. Motorstart
nach dem Olwechset darauf geachtet werden, dai der Motor
zunachst nur bei Leerlaufdrehzahl 14uft bis die Oidruckkon-
trolleuchte erlischt. Erst dann ist der volle Oldruck erreicht,
und es darf Gas gegeben werden. Durch GasstoBe bei
leuchtender Olkontrolle kann aufgrund mangelnder Schmie-
rung der Turbolader beschadigt werden.

® VerschluBdeckel 6ffnen und neues Ol am Einfillstutzen
des Zylinderkopfdeckels einfillen.

Achtung: Grundsatzlich empfiehlt es sich, zunachst ¥ Liter
Motorél weniger einzufullen, den Motor warmlaufen zu las-
sen und nach einigen Minuten den Olstand mit dem MeRstab
zu kontrollieren und gegebenenfalls zu ergénzen. Zuviel ein-
gefllites Motordl muB3 wieder abgesaugt werden, da sonst
die Motordichtungen beziehungsweise der Katalysator be-
schadigt werden konnen.
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® Der Olstand ist in Ordnung, wenn er im Bereich —b— liegt.
Liegt er im Bereich —c—, muB3 Ol bis zur Markierung —a—
nachgefullt werden. Die Abbildung zeigt beide Mefstab-
ausfuhrungen, die in den AUDI-Motoren verwendet wer-
den.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der AblaBschraube und des
Offilters Gberpriifen, gegebenenfalls vorsichtig nachzie-
hen.

@ Olstand ca. 3 Minuten nach Abstellen des Motors
nochmals priifen, gegebenenfalls korrigieren.

® Motorraumabdeckung unten einbauen, siehe Seite 153.

Sichtpriifung auf Olverlust

Bei dlverschmiertem Motor und hohem Olverbrauch Uberpru-
fen, wo das Ol austritt. Dazu folgende Stellen Uberpriifen:

® Oleinfulideckel 6ffnen und Dichtung auf Porositat oder
Beschéadigung priifen.

B Kurbelgehéduse-Entliiftung:  Zum  Beispiel Beluftungs-
schlauch  vom Zylinderkopfdeckel zum Luftansaug-
schlauch.

Zylinderkopfdeckel-Dichtung.
Zylinderkopf-Dichtung.

OlablaBschraube (Dichtring).
Olfilterdichtung: Olfilter am Olfilterflansch.

Olwannendichtung.

Wellendichtringe vorn und hinten fiir Nockenwelle und
Kurbelwelle.

Da sich bei Undichtigkeiten das Ol meistens (iber eine
groBere Motorflache verteilt, ist der Austritt des Ols nicht auf
den ersten Blick zu erkennen. Bei der Suche geht man
zweckméBigerweise wie folgt vor:

® Motorwasche folgendermaBen durchfiihren: Generator
mit Plastiktite abdecken. Motor mit handelsublichem
Kaltreiniger einsprihen und nach einer kurzen Einwir-
kungszeit an einer Autowaschanlage mit Wasser absprit-
zen.

@® Trennstellen und Dichtungen am Motor von auBen mit
Kalk oder Talkumpuder bestduben.

® Olstand kontrollieren, gegebenenfalls auffllen.

® Probefahrt durchfuhren. Da das Ol bei heiBem Motor
dinnfliissig wird und dadurch schneller an den Leckstel-
len austreten kann, sollte die Probefahrt (iber eine
Strecke von ca. 30 km auf einer Schnellstrai3e durchge-
fuhrt werden.

® AnschlieBend Motor mit Lampe absuchen, undichte Stel-
le lokalisieren und Fehler beheben.
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Motordlstand prifen

Hinweis: Der Motor soll auf einer Fahrstrecke von ca. 1.000
km nicht mehr als 1,0 Liter Ol verbrauchen. Mehrverbrauch
ist ein Anzeichen flr verschlissene Ventilschaftabdichtungen
und/oder Kolbenringe beziehungsweise Oldichtungen.

Motor warmfahren und auf einer ebenen, waagerechten
Flache abstellen.

Nach Abstellen des Motors mindestens 3 Minuten lang
warten, damit sich das Ol in der Olwanne sammelt.

Olpeilstab am Motor herausziehen und mit sauberem
Lappen abwischen.

AnschlieBend MeBstab bis zum Anschlag einfuhren und
wieder herausziehen.
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Der Olstand ist in Ordnung. wenn er im Bereich —b- liegt.
Liegt er im Bereich —c—, muB Ol bis zur Markierung —a—
nachgefullt werden. Die Abbildung zeigt beide MeBstab-
ausfuhrungen, die in den AUDI-Motoren verwendet wer-
den.

Achtung: Zuviel eingefilltes Motorol muf3 wieder abgesaugt
werden, da sonst die Motordichtungen beziehungsweise der
Katalysator beschadigt werden konnen.
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Bei besonderer Motorbeanspruchung wie zum Beispiel
langeren Autobahnfahrten im Sommer, bei Anhangerbe-
trieb oder Gebirgsfahrten sollte der Olstand im oberen
Bereich liegen.

Nachgefullt wird am VerschluB des Zylinderkopfdeckels.
Beim Nachfiillen richtige Olsorte verwenden, keine Olzu-
satze verwenden, siehe auch Kapitel »Motor-Schmie-
runge.

OlmeBstab einsetzen, Einfillldeckel aufschrauben.

Sichtprifung der Abgasanlage

® Fahrzeug aufbocken.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@ Befestigungsschellen auf festen Sitz prifen.

® Abgasanlage mit Lampe auf Locher, durchgerostete Teile
sowie Scheuerstellen absuchen.

® Stark gequetschte Abgasrohre ersetzen.

® Gummihalterungen durch Drehen und Dehnen auf Poro-
sitat uberprifen und gegebenentfalls austauschen.

@® Fahrzeug ablassen.

Kuhimittelstand priifen

Ein zu niedriger Kuhlmittelstand wird durch eine Kontroll-
leuchte am Instrumenteneinsatz angezeigt. Vor jeder groB3e-
ren Fahrt sollte dennoch grundséatzlich der Kihimittelstand
gepruft werden.

Achtung: Zum Nachflllen — auch in der warmen Jahreszeit
— nur eine Mischung aus AUDI-Kuhlerfrost- und Korrosions-
schutzmittel und kalkarmem, sauberem Wasser verwenden.
Auch im Sommer darf der Kihlerfrostschutz-Anteil im Kiihl-
mittel nicht unter 40% liegen. Daher beim Nachfillen Frost-
schutz erganzen, siehe Kapitel »Frostschutz prifen«.

Achtung: Das in AUDI-A3-Modellen bis Fahrgestellnummer
»8LVA006233« verwendete, altere AUDI-Kihlerfrost- und
Korrosionsschutzmittel »G11« darf nicht bei neueren Fahr-
zeugen verwendet werden. G11 ist an der grinen Farbe er-
kennbar, G12 hat eine rote Farbung. Die Kiihlmittelzusatze
G11 und G12 dirfen nicht vermischt werden, sonst
kommt es zu schwerwiegenden Motorschiaden. Siehe
Hinweise im Kapitel »Frostschutz priifen«.

Sicherheitshinweis:

VerschluBdeckel bei heiBem Motor vorsichtig &ffnen.
Verbrilhungsgefahr! Beim Offnen Lappen iiber den
VerschluBBdeckel legen. VerschluBdeckel nur bei einer
Kihimittel-Temperatur unter +90° C offnen.
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® Der Kihimittelstand soll bei kaltem Motor (Kihimitteltem-
peratur ca. +20" C) zwischen der max. und der min.-Mar-
kierung am Ausgleichbehélter liegen. Bei warmem Motor
dart der Kuhimittelstand etwas Uber der max.-Markierung
stehen

® GroBere Mengen kaltes Kuhimittel nur bei kaltem Motor
nachfillen, um Motorschaden zu vermeiden.

® VerschluBdeckel beim Offnen zuerst etwas aufdrehen
und Uberdruck entweichen lassen. Danach Deckel wei-
terdrehen und abnehmen.

@ Sichtprufung auf Dichtheit durchfiihren, wenn der Kihl-
mittelstand in kurzer Zeit absinkt.

Kuhlsystem-Sichtpriifung
auf Dichtheit

® Kuihimittelschlauche durch Zusammendricken und Ver-
biegen auf porose Stellen untersuchen, hartgewordene
und aufgequollene Schlduche ersetzen.

® Die Schlauche durfen nicht zu kurz auf den AnschiuB3stut-
zen sitzen.

® Festen Sitz der Schlauchschellen kontrollieren, gegebe-
nenfalls Schellen erneuern.

@ Dichtung des VerschluBdeckels fiir den Ausgleichbehal-
ter auf Beschadigungen uberprufen.

Achtung: Ein zu niedriger Kuhimittelstand kann auch von ei-
nem nicht richtig aufgeschraubten VerschluBdeckel her-
rihren.

® Deutlicher Kihimittelverlust und/oder Ol in der Kihlflis-
sigkeit sowie wei3e Abgaswolken bei warmem Motor
deuten auf eine defekte Zylinderkopfdichtung hin.

Achtung: Mitunter ist es schwierig, die Leckstelle ausfindig
zu machen. Dann empfiehlt sich eine Druckprifung durch die
Werkstatt (Spezialgerat erforderlich). Hierbei kann ebenfalls
das Uberdruckventil des VerschluBdeckels geprift werden.

Frostschutz prifen

RegelmaBig vor Winterbeginn sollte sicherheitshalber die
Konzentration des Frostschutzmittels gepriift werden, insbe-
sondere wenn zwischendurch reines Wasser nachgefilit
wurde.

Erforderliches Prifwerkzeug:

B Eine Prifspindel, die es preiswert im Zubehérhandel zu
kaufen gibt und auch oft an Tankstellen zur Benutzung
vorliegt.

Prifen

® Motor kurz warmfahren, bis der obere Kihimittelschlauch
zum Kilhler etwa handwarm ist. Bei der Frostschutzmes-
sung soll die Kihlflussigkeitstemperatur ca. +20° C betra-
gen.

Sicherheitshinweis:

VerschluBdeckel bei heiBem Motor vorsichtig &ffnen.
Verbrithungsgefahr! Beim Offnen Lappen iber den
VerschluBdeckel legen. VerschluBBdeckel nur bei einer
Kuhimittel-Temperatur unter +90° C 6ffnen.

® VerschluBdeckel am Ausgleichbehalter vorsichtig éffnen.

® Mit MeBspindel Kinhlifiissigkeit ansaugen und am
Schwimmer die Kihimitteldichte ablesen.

@® Der Frostschutz soll in unseren Breiten bis —25° C rei-
chen, bei extrem kaltem Klima bis =35° C.

Kihlkonzentrat erganzen

Fur einen Frostschutz bis —25° C muf3 der Anteil an Frost-
schutzmittel in der Kihlfiissigkeit 40 % betragen. Soll der
Frostschutz bis -35° C reichen, miissen Wasser und Kihi-
konzentrat im Verhéltnis 1:1 gemischt werden.

Achtung: Ist ein starkerer Frostschutz erforderlich, kann bis
auf maximal 60 % Frostschutzmittelanteil erhéht werden.,
dann reicht der Frostschutz bis —40° C. Wird mehr Frost-
schutzmittel zugegeben, verringert sich der Frostschutz wie-
der, auBBerdem verschlechtert sich die Kihlwirkung.
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Bei Fahrzeugen bis Fahrgestellnummer »8LVA006233«
(Baudatum gegen Ende '96) wird serienmaBig der AUDI-
Kohimittelzusatz G11-A8C verwendet. Zum Nachfillen kann
G11-A8C oder ein anderes Kuhlkonzentrat mit dem Vermerk
»geman TL-VW 774 C« verwendet werden. Dieses K(ihlkon-
zentrat G11 ist an der griinen Farbe erkennbar.

Seit Fahrgestellnummer »8LVA006234« wird serienmaBig
der AUDI-Kuhlmittelzusatz G12 verwendet. Zum Nachfillen
kann G12 oder ein anderes Kiihlkonzentrat mit dem Vermerk
»gemafl TL-VW 774 D« verwendet werden. Das Kiihlkon-
zentrat G12 ist an der roten Farbe erkennbar.

Achtung: Die Kuhlmittelzusdtze G11 und G12 dirfen nicht
vermischt werden, sonst kommt es zu schwerwiegenden
Motorschaden. Braunes Kuihimittel (G11 und G12 ver-
mischt) sofort wechseln.

Hinweis: Motoren mit G11-Flllung konnen auf das neue
(bessere) G12 umgestellt werden, siehe Seite 187.

Die Tabelle zeigt, wieviel Frostschutzmittel zugegeben wer-
den muf3, damit die gewiinschte Konzentration erreicht wird.

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit der Spindel ergibt ei-
nen Frostschutz bis ~10” C. In diesem Fall aus dem Kihlsy-
stem 2,0 | Kuhiflissigkeit ablassen und dafir 2,0 | reines
AUDI-Frostschutzkonzentrat auffullen. Der Frostschutz reicht
dann bis -25" C.

Gemess. Wertin 'C | 0 | -5 [-10]-15]-20[-30][ Fun-
Motor Sollwert | Differenzmenge in Liter |Menge
4-Zylinder -25"13,5(3,0(2,0|15(|1,0| -

-35"14,013,5|3.012,0{15]05

8,01

® VerschluBdeckel am Kahler verschlieBen und nach Pro-
befahrt Frostschutz erneut tberprifen.

Dieselmotor: Kraftstoffilter ersetzen

Erforderliche VerschleiBteile:
B Kraftstoffilter fiir Dieselmotor.
B O-Ringe fir Regelventil.

Zum Auffangen des Wassersatzes ist ein geeignetes Auf-
fanggefa3 erforderlich. Achtung: Auslaufender Dieselkraft-
stoff muB3 besonders von Gummiteilen (Kuhimittelschlduche)
sofort abgewischt werden, sonst werden die Gummiteile im
Lauf der Zeit zerstort.

Achtung: Kraftstoft ist ein Problemstoff und darf auf keinen
Fall einfach weggeschuittet oder dem Hausmill mitgegeben
werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen informieren dar-
Uber, wo sich die ndchste Problemstoff-Sammelstelle befin-
det.
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1 — Klemmschelle

2 — Kraftstoffschlauch vom Kraftstoffbehélter
3 - O-Ringe

4 — Regelventil mit Kraftstoffschlauchen

5 — Halteklammer

6 — Kraftstoffschlauch zur Einspritzpumpe

7 — Kraftstoffilter

® Kraftstoffleitungen —2- und -6- &uBerlich reinigen.
Klemmschellen mit Seitenschneider durchtrennen und
Leitungen vom Filter abziehen.

Halteklammer —5- seitlich abziehen.

Regelventil —4— mit angeschlossenen Kraftstoffleitungen
nach oben abziehen.

® Schraube fur Klemmschelle —1—- am Halter I6sen und Fil-
ter -7— aus dem Halter herausnehmen.

Neuen Filter mit sauberem Dieselkraftstoff fullen. Da-
durch kann der Motor schneller gestartet werden.

® Filter in den Halter einsetzen und mit der Schraube —1—
die Klemmschelle festziehen.

® O-Ringe -3~ fir Regelventil erneuern und leicht mit Die-
selkraftstoff benetzen.

® Regelventil einsetzen und mit Halteklammer —5— befesti-
gen.
® Kraftstoffleitungen —2— und -6- aufschieben und mit

Schraubschellen sichern. Achtung: Dabei AuslaB und
Einlaf3 nicht verwechseln. Die Pfeile auf dem Kraftstoffil-
ter zeigen in Kraftstoff-DurchfluBrichtung.

@ Motor starten. Die Kraftstoffanlage entliftet sich selbst-
tatig nach dem Starten des Motors. Nach mehrmaligem
Gasgeben muf3 der Kraftstoff blasenfrei durch die durch-
sichtige Leitung zur Einspritzpumpe flieen.

Kraftstoffanlage auf Dichtheit sichtpriifen, insbesondere
an den Anschlussen des Kraftstoffilters.



Luftfiltereinsatz wechseln

Erforderliches VerschleiBteil:

B Luftfiltereinsatz.

Ausbau

Der Luftfilterausbau wird am 1,8-1/125 PS-Motor gezeigt. Bei
anderen Motoren in entsprechender Weise vorgehen.

® Schrauben -4- ausschrauben.

® Schelle —1- aufschrauben und Reinluftschlauch am Fil-
terkasten abziehen.

® Stecker -2—- am Luftmassenmesser abziehen.

@ Schrauben —3- ausschrauben, Deckel anheben und Luft-
filtereinsatz herausnehmen.

Einbau

@® Filtergehduse mit einem Lappen auswischen.

® Neuen Filtereinsatz in das Luftfiltergehause einlegen.

@® Deckel von oben ansetzen und anschrauben.

o

Reinluftschlauch am Filterkasten aufstecken und mit
Schraubschelle befestigen.

Stecker fur Luftmassenmesser aufstecken, dabei mufB
die Steckersicherung einrasten.

Keilrippenriemen: Zustand priifen

Der Keilrippenriemen muf3 nicht nachgespannt werden. da
eine automatische Spannrolle die Riemenspannung konstant
hélt. Im Rahmen der Wartung miissen Keilrippenriemen auf
Beschadigungen geprift, gegebenenfalls erneuert werden.

® Getriebe in Leerlaufstellung bringen.

® Fahrzeug waagerecht aufbocken.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 153.

| /

W N02-0133

@® Riemen —1- an gut sichtbarer Stelle mit einem Kreide-
strich markieren.

® Von der Fahrzeugunterseite her den Motor mit Stecknuf3
an der Kurbelwellen-Riemenscheibe —-2- in Motor-
drehrichtung, also rechtsherum, jeweils ein Stiick weiter-
drehen, bis die Kreidemarkierung wieder sichtbar wird.
Dabei Keilrippenriemen Stuck fiir Stick sichtpriifen.

® Keilrippenriemen auf folgende Beschadigungen prifen:

® Ol- und Fettspuren.

23



NN

M-6239

Flankenverschlei3: Rippen laufen spitz zu -B-, neu sind
sie trapezformig. Der Zugstrang ist im Rippengrund sicht-
bar, erkenntlich an den helleren Stellen —C—.

Flankenverhartungen, glasige Flanken.

M-6240

Querrisse —D— auf der Rickseite des Riemens.

Einzelne Rippen l6sen sich ab ~E-.

PN B SWINY/
A

M-6241
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Ausfransungen der auB3eren Zugstrange —F—.

Zugstrang seitlich herausgerissen —-G—. Querrisse —H- in
mehreren Rippen. Einlagerung von Schmutz, Steinen
zwischen den Rippen. Gummiknollen im Rippengrund.

Wenn eine oder mehrere dieser Beschadigungen vorhan-
den sind, Keilrippenriemen unbedingt ersetzen, siehe
Seite 175.

Motorraumabdeckung unten einbauen, siehe Seite 153.

Dieselmotor: Zahnriemenverschlei3
messen/Zahnriemen ersetzen

Erforderliches Werkzeug:

Handelsubliche Schieblehre.

Erforderliches Verschleif3teil:

Gegebenenfalls Zahnriemen und Zahnriemenspannrolle.
Auch wenn der Zahnriemen noch nicht verschlissen ist,
mussen diese Teile spatestens alle 60.000 km erneuert
werden.

Prifen

Die drei Spannklammern fir oberen Zahnriemenschutz
offnen.

Zahnriemenschutz oben etwas zur Seite biegen, bis der
Zahnriemen sichtbar wird.

J

® Zahnriemenbreite —a— mit Schieblehre messen. Bei einer

Zahnriemenbreite von weniger als 22 mm hat der Zahn-
riemen seine VerschleiBgrenze erreicht und muB erneu-
ert werden.

® Zahnriemen und Zahnriemenspannrolle beim Dieselmo-

tor ersetzen, siehe Seite 169.

® Oberen Zahnriemenschutz mit Spannklammern befesti-

gen.

® Wurde der Zahnriemen erneuert, Aufkleber mit neuem

Datum flr Zahnriemenwechsel an der Motorhauben-In-
nenseite anbringen.



Zindkerzen aus- und einbauen/prifen

Beim Benzinmotor sind die Zundkerzen regelmaBig nach
dem Wartungsplan zu ersetzen.

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Ein 16-mm-Ziundkerzenschlussel, z. B. HAZET 900AKF.
AUDI-Werkstatten verwenden den Kerzenschlissel
3122B.

B Motoren bis 125 PS: Zusatzlich empfiehlt sich der Kauf ei-
ner speziellen Zange, zum Beispiel HAZET 1849, die das
Abziehen der Kerzenstecker erleichtert.

Erforderliche Verschiei3teile:

B 4 Zandkerzen. Die richtige Zindkerze, siehe Seite 26.

Ausbau

Achtung: Zindkerzen nur bei kaltem oder handwarmem
Motor wechseln. Werden die Kerzen bei heiBem Motor her-
ausgedreht, kann das Kerzengewinde des Leichtmetall-Zylin-
derkopfes ausrei3en.

® Zindung ausschalten.

o
8 =

@ 1,6-1-Motor: Motorabdeckung abschrauben —Pfeile—.

0 ol

LI~ [

@® Motoren bis 125 PS: Zindkerzenstecker —2— abziehen.
Hinweis: Die Abbildung zeigt nicht den Motor im A3.

® Ziindkerzen-Nischen, wenn méglich, mit PrefIuft ausbla-
sen, damit bei ausgebauten Kerzen kein Schmutz in die
Gewindebohrung fallt.

1,8-1/150-PS-Motor:

® Motorabdeckung abschrauben.

® AnschluBBstecker von den Zindspulen —Pfeile— abziehen.,
dazu Sicherungsblgel an den Anschlissen nach oben
ziehen.

® Zindspulen mit jeweils 2 Schrauben vom Zylinderkopt
abschrauben und nach oben von den Kerzen abziehen.

Hinweis: Dichtungen zwischen Ziindspulen und Zylinderkopf
sichtpriifen und bei Beschadigung erneuern.

Alle Motoren:

@ Zindkerzen mit geeignetem 16-mm-Kerzenschlissel her-
ausdrehen. Dabei darauf achten, daB der Kerzenschliis-
sel nicht verkantet wird, was zum Bruch des Keramikiso-
lators flhren kann. Geeigneten Steckschlisseleinsatz,
z. B. HAZET 900AKF, verwenden. AUDI-Werkstatten ver-
wenden den Kerzenschlissel 3122B.
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Prifen

® Zustand der Kerze (sogenanntes »Kerzengesicht«) prii-
fen. Eine verdite Kerze deutet auf Aussetzen der betref-
fenden Zundkerze oder schlecht abdichtende Kolbenrin-
ge hin (Kompression prufen).

S$X-1206

@ Elektrodenabstand mit Fihlerblattlehre prifen. Die Abbil-
dung zeigt eine Zindkerze mit einer Masseelektrode, im
A3 werden Zundkerzen mit 3 Masseelektroden verwen-
det. Sollwert, siehe Tabelle.

Hinweis: Bei neuen Ziindkerzen ist der Elektrodenabstand
in der Regel richtig eingestellt.

® Zum Einstellen des Kontaktabstandes die betreffende
Masse-Elektrode nachbiegen. Dazu seitlich gegen die

Masse-Elektrode klopfen.

Beim Aufbiegen

kleinen

Schraubendreher am Gewinderand der Kerze abstitzen,
keinesfalls jedoch an der Mittel-Elektrode, da diese sonst

beschadigt wird.

Zundkerzen fir die A3-Motoren

Einbau

Zindkerzen von Hand bis zur Anlage am Zylinderkoptf
einschrauben. Achtung: Dabei Kerzen nicht verkanten.

Zindkerzen mit Zindkerzenschlissel und 30 Nm festzie-
hen. Achtung: Dabei Ziindkerzenschlissel nicht verkan-
ten, damit der Keramikisolator nicht beschadigt wird.
Zindkerzen nicht zu fest anziehen, sonst koénnen sie
beim Herausschrauben abreiBen oder das Gewinde im
Zylinderkopf beschadigen. In diesem Fall Kerzengewinde
mit UTC- oder Heli-Coil-Einsatzen reparieren.

Motoren bis 125 PS: Kerzenstecker aufstecken.

1,8-1/150-PS-Motor: Zindspulen einsetzen und mit 10
Nm, also feicht, anschrauben. Stecker auf die Ziindspu-
len aufstecken und mit Sicherungsbugein sichern.

Motorabdeckung einsetzen und anschrauben.

Ziindkerzengewinde erneuern

Hinweis: Falls festgestellt wird, daB das Ziindkerzengewin-
de defekt ist, muB3 dieses erneuert werden. Dazu gibt es un-
ter anderem von BERU einen entsprechenden Werkzeug-
und Reparatursatz. Mit einem Spezialbohrer wird das alte
Gewinde herausgeschalt; der Zylinderkopf muB dazu nicht
ausgebaut werden. AnschlieBend wird ein neues Gewinde in
den Zylinderkopf geschnitten und die Ziindkerze mit einem
speziellen Gewindeeinsatz hereingedreht. Nachtraglich ein-
gebaute Zundkerzengewindeeinsatze sitzen sicher und sind
kompressionsdicht.

Motor Motor-Kenn- Zindkerzen Anzugs-
buchstaben drehmoment
BERU EA* BOSCH EA* NGK EA*
1,6 1/74 KW (101 PS) AEH - - - - |BKURBET-10 1.0 30 Nm
1.8 1/92 kW (125 PS) AGN - - - - |BKURGET-10 1.0 30 Nm
1,8 /110 kW (150 PS) AGU - - F7 LTCR 1.0 - - 30 Nm

‘) EA = Elektrodenabstand in mm, Toleranz + 0,1 mm.
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Getriebe/Achsantrieb

B Achswellen: Gummimanschetten auf Undichtigkeiten und
Beschadigungen prifen.

B Schaltgetriebe. Automatikgetriebe: Sichtprifung auf Un-
dichtigkeiten.

B Schaltgetriebe: Olstand priifen. gegebenentalls auffillen.

B Automatikgetriebe: Olstand im Automatikgetriebe sowie
im Achsantnieb prifen. gegebenenfalls auffilllen. Alle
60.000 km Ol im Automatikgetriebe wechseln.

Achtung: Getriebe-Altél keinesfalls einfach wegschiitten
oder dem Hausmull mitgeben. Die Ol-Verkaufsstellen neh-
men die entsprechende Menge Altél kostenlos entgegen, da-
her beim Otkauf Quittung und Olkanister fir spatere Altél-
ruckgabe aufbewahren!

Gummimanschetten der
Achswellen prufen

® Fahrzeug aufbocken.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

s

® Manschetten mit Lampe anstrahlen und Gummi auf Poro-
sitat und Risse untersuchen, dabei aber nicht stark ver-
formen. Eingerissene Manschetten umgehend erneuern.

® Sollte die Manschette durch Unterdruck im Gelenk nach
innen gezogen oder defekt sein, so ist sie umgehend
auszutauschen.

® Auf sichtbare Fettspuren an den Manschetten und in de-
ren Umgebung achten.

® Festen Sitz der Klemmschellen prifen.

® Fahrzeug ablassen.

Getriebe-Sichtprifung auf Dichtheit

Folgende Leckstellen sind moglich:

B Trennstelle  zwischen  Motorblock  und
(Schwungraddichtung/Wellendichtung-Getriebe).

Getriebe

B Gelenkwelle an Getriebe.
| Oleinfilllschraube.
| OlablaBschraube.

Bei der Suche nach der Leckstelle folgendermaBen vorge-
hen:

® Getriebegehause mit Kaltreiniger reinigen.

® Mogliche Leckstellen mit Kalk oder Talkumpuder bestau-
ben.

@ Probefahrt durchfithren. Damit das Ol besonders dinn-
flissig wird, sollte die Probefahrt auf einer SchnellstraBe
Uber eine Entfernung von ca. 30 km durchgefiihrt wer-
den.

® Fahrzeug aufbocken und Getriebe mit einer Lampe nach
der Leckstelle absuchen.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@ Leckstellen umgehend beseitigen. AnschlieBend Getrie-
bedl auffullen.

Schaltgetriebe: Olstand priifen/
Getriebedl auffiillen

Das Getriebedl muB nicht gewechselt werden. Der Olstand
wird im Rahmen der Wartung kontrolliert, gegebenenfalls er-
ganzt.

Erforderliches Sonderwerkzeug:

B Eine Grube oder ein hydraulischer Wagenheber mit Un-
terstellbocken.

B Schlissel fiur Innensechskantschrauben, GréBe 17mm,
zum Losen der Oleinfilllschraube.

Erfordertiche VerschleiBteile:

W Fals Ol nachgetfillt werden muB, Synthetik-Getriebeol
»SAE 75 W 90« der Spezifikation »G 052 911 A« ver-
wenden. Hinweis: Gesamtfulimenge: 1,6-I-Motor: 1,9 Li-
ter; 1,8-/1,9-I-Motor: 2,0 Liter.

Prifen

® Fahrzeug waagerecht aufbocken.
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Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Untere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 153.

Fahrzeuge mit 1,6-1-Motor:

Fahrzeuge mit 1,8-/1,9-I-Motor:

V39-1959

@ Oleinfullschraube mit Inbusschliissel herausdrehen.

® Olstand prifen. Der Olstand ist korrekt, wenn das Getrie-
beodl bis zur Unterkante der Schraubenbohrung steht. Ge-
gebenentfalls Ol autfiillen.

Achtung: Ist der Olstand zu niedrig, Getriebe auf Undichtig-
keiten prufen, gegebenenfalls reparieren (Werkstattarbeit).

® Oleinfallschraube einschrauben und mit 25 Nm festzie-
hen.
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Automatik-Getriebe: Olstand
im Achsantrieb prifen

Es ist kein Sonderwerkzeug erforderlich.

Erforderliches VerschleiBteil:
W ATF-OI »ESSO EGL 71 141«, AUDI-ET-Nr. G052 162.
Hinweis: Gesamtfullmenge: 0,75 Liter.

Achtung: Wird bei der Qlstandkontrolle im Achsantrieb des
Automatik-Getriebes festgestellt, daB zuviel oder zuwenig Ol
im Achsantrieb ist, liegt Olaustausch mit dem Planetengetrie-
be vor. Ursache von einer AUDI-Werkstatt ermitteln und re-
parieren lassen.

Priifen

@ Fahrzeug auf eine waagerechte Flache fahren.

.‘Max

Min

® Antrieb fir Geschwindigkeitsmesser am Getriebe heraus-
schrauben und mit einem Lappen abwischen.

® Antrieb ein- und wieder herausschrauben und Olstand
am Antrieb ablesen. Der Olstand muf3 zwischen der Min.-
und Max.-Markierung liegen, siehe Abbildung.

® Gegebenentalls Getriebed! nach angegebener Spezifika-
tion auffillen. Die Olmenge zwischen der Min.- und Max.-
Markierung betragt nur 0,1 Liter, also nicht zuviel OI auf
einmal einflllen. Zuviel eingefiilltes O muB abgesaugt
werden, zum Beispiel mit einer Spritze, an die ein Pla-
stikschlauch angeschlossen ist.

® Antrieb fur Geschwindigkeitsmesser am Getriebe ein-
schrauben.

® Aufkleber mit neuem Datum fiir Achsélkontrolle an der
Motorhauben-Innenseite anbringen.



Automatik-Getriebe: Ol wechseln

Der Getriebedlstand im Automatikgetriebe ist von der Getrie-
bedltemperatur abhéngig. Da zur genauen Messung der
Temperatur ein Diagnosegerat von AUDI bendétigt wird, ist es
empfehlenswent, diese Arbeit bei der AUDI-Werkstatt durch-
fuhren zu lassen.

Erforderliches Sonderwerkzeug:

B Einfillbogen oder Olspritzkanne.

B Schutzbrille.

B Auffangwanne fir ATF-OI, die ca. 5 Liter Ol faBt.
Erforderliche VerschleiBteile:

B Etwa 3,0 | ATF-OI »ESSO EGL 71 141«, AUDI-ET-Nr.
G052 162.

B Dichtring fir Verschluf3schraube.
B Sicherungskappe fur VerschiuBstopfen.

Allgemeine Hinweise:

8 Ohne ATF-Fillung darf der Motor nicht laufengelassen
werden. Auch darf das Fahrzeug ohne ATF-Fullung nicht
abgeschleppt werden.

B Bei allen Arbeiten auf peinliche Sauberkeit achten, da ge-
ringste Verunreinigungen zu Getriebestérungen fahren.

Olwechsel

Achtung: Die Getriebedltemperatur muB vor dem Olwechsel
unter +30" C liegen. Diese Temperatur wird schon nach
kurzem Motorlauf erreicht. AUDI-Werkstatten schlieBen zur
Temperaturiberwachung ein Diagnosegerdt am Diagnose-
anschluf3 des Fahrzeugs an. Ohne diese MaBnahme kann
die Temperatur nur geschéatzt werden.

® Auffanggefas fir ATF-Ol unterstellen.

Sicherheitshinweis:
Augen schitzen, O lauft aus. Schutzbrille tragen.

A
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® VerschluBschraube —Pfeil- zur ATF-Kontrolle in der OI-
wanne herausschrauben.

® Uberlaufrohr —1— (unterhalb VerschluBschraube —2-) mit

5mm-Innensechskantschliissel herausdrehen. Achtung:
Das ATF lauft heraus. ATF vollstandig ablaufen lassen.

® Uberlaufrohr leicht, mit 2 Nm, wieder einschrauben.

® Dichtring an der VerschluBschraube mit Seitenschneider

durchkneifen und entfernen.

® VerschiuBschraube mit neuem Dichtring einschrauben,

noch nicht ganz festziehen, nur handfest anziehen.

V.A.G 1551

® Vorratsbehélter mit 3 Liter ATF der angegebenen Spezifi-
kation an der Motorhaube aufhdngen. Die Abbildung
zeigt den Behalter V.A.G 1924 und das Diagnosegerit
V.A.G 1551 zur Kontrolle der Oltemperatur.
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® Sicherungskappe fur VerschluBstopfen —Pfeil— mit
Schraubendreher abhebeln. Die Kappe wird dabei zer-
stort und muB3 ersetzt werden. Sie sichert den Sitz des
VerschluBstoptens.

Achtung: Es kann auch eine Sicherungskappe mit Span-
genverschluf3 eingebaut sein. Diese Kappe kann wiederver-
wendet werden.

® Verschluf3stopfen vom Einfllirohr ziehen.

—

@ Einfullbogen V.A.G 1924 einsetzen und 3,0 Liter ATF ein-
fOllen.

® VerschluBstopfen einsetzen.

® Motor starten und im Stand einmal alle Wahlhebelstellun-
gen durchschalten

® Motor abstellen und ATF-Stand priifen.
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ATF-Stand priifen
Achtung: Eine zu kleine wie zu groBe ATF-Flllung beein-
trachtigt die Funktion des automatischen Getriebes.

® Die ATF-Temperatur darf bei der Prifung nicht mehr als
+30° C betragen.

® Wahlhebel steht in Stellung »P«, Klimaanlage und Hei-
zung sind ausgeschaltet.

y L
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® AuffanggefaB unterstellen. VerschiuBschraube heraus-
drehen. Das im Uberlaufrohr vorhandene ATF tropft ab.

® Motor starten und laufen lassen, bis das Getriebedl! eine
Temperatur von +35° C erreicht.

® Wenn zwischen +35° C und +45° C, bedingt durch den
Temperaturanstieg, ATF aus dem Uberlaufrohr tropft, ist
der Olstand in Ordnung.

@ Falls kein Ol aus dem Uberlaufrohr herauslauft, ATF Gber
das Einfullrohr nachfiillen, bis es am Uberlaufrohr austritt.

® VerschluBschraube —1— mit neuem Dichtring und 15 Nm
festziehen.

® VerschluBstopfen —2— auf das Einfillrohr stecken und
aufdriicken, bis der Sicherungsblgel einrastet. Ist kein
Blgel vorhanden, neue Sicherungskappe aufstecken und
einrasten.



Vorderachse/Lenkung

W Spurstangenkodptfe und Achsgelenke: Spiel und Befesti-
gung prufen, Dichtungsbalge prifen.

B Servolenkung:  Olstand priffen, gegebenenfalls Hy-
drauhkol auttullen

Spurstangenkopfe und Achsgelenke
prufen

@ Fahrzeug vorn aufbocken. die Rader mussen frei hangen.

® Staubkappen fur untere Achsgelenke links und rechts mit
Lampe anstrahlen und auf Beschadigungen aberprifen.

® Staubkappe -Pfeil- fiir Spurstange links und rechts mit
Lampe anstrahlen und auf Beschadigungen Uberprafen.

® Festsitz der Kontermutter —1— mit 50 Nm prifen, ohne
dabei die Mutter zu verdrehen.

® Bei beschadigter Staubkappe. sicherheitshalber entspre-
chendes Gelenk mit Schutzkappe auswechseln lassen
(Werkstattarbeit). Eingedrungener Schmutz zerstért mit
Sicherheit das Gelenk

® Spurstangen links und rechts kraftig von Hand hin- und
herbewegen. Das jeweilige Kugelgelenk darf kein Spiel
aufweisen, andernfalls Spurstangengelenk ersetzen.

Faltenbélge am Lenkgetriebe auf Beschadigung prifen,
gegebenenfalls erneuern.

Olstand fiir Servolenkung priifen

Erforderliches VerschleiB3teil:

»Hydraulikél G 002 000«, erhaltlich in der AUDI-Werk-
statt.

Prifen

Der Olstand kann in kaltem oder betriebswarmem Zustand
(ab ca. +50° C) geprlft werden. Beschrieben wird die Pri-
fung in kaltem Zustand. Hinweise am Kapitelende beachten,
wenn der Olstand bei warmem Motor gepruft werden soli.

Das Fahrzeug darf nicht warmgefahren sein, der Motor darf
nicht laufen. Die Vorderrdder miissen geradeaus stehen.

VerschluBdeckel am Ausgleichbehalter mit Hilfe eines
Schraubendrehers —Pfeil- abschrauben. MefRstab am
Deckel mit sauberem, fusselfreiem Lappen abwischen.

Deckel handfest auf- und wieder abschrauben. Der Ol-
stand soll sich im Bereich der MIN.-Markierung am MeB3-
stab befinden, bis 2 mm ober- oder unterhalb der Marke.

Achtung: Normalerweise darf der Olstand nicht absinken.
Wenn der Olstand abgesunken ist, Undichtigkeit von einer
AUDI-Werkstatt beseitigen lassen. Befindet sich der Olstand
ber dem angegebenen Bereich, muB Ol abgesaugt werden.

Grundsétzlich nur neues Ol nachfiilien, da bereits klein-
ste Verunreinigungen zu Stérungen an der hydraulischen
Anlage fuhren kénnen.

Deckel festschrauben.

Hinweise fir die Prifung bei Betriebstemperatur:

Fahrzeug auf Probefahrt warmfahren. Das Hydraulikél muB
auf ca. +50° C erwarmt sein. Olstand bei laufendem Motor
prifen, dabei missen die Vorderrader geradeaus stehen.
Der Olstand muf sich bei eingeschraubtem Deckel zwischen
der MIN.- und MAX.-Markierung am MeRstab befinden.
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Bremsen/Reifen/Rader

Bremsflissigkeitsstand prafen.

Bremsbelage: Belagstarke an Vorder- und Hinterradern
prufen.

Bremsanlage: Leitungen, Schlduche und Anschliisse auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen prifen.

Bremsiliissigkeit erneuern.

Bereifung: Profiltiefe und Reifenfalldruck priifen; Reifen
aut VerschleiB und Beschadigungen (einschlieBlich Re-
serverad) profen.

Radschrauben: Festen Sitz prifen, gegebenenfalls mit
120 Nm uber Kreuz nachziehen. Hinweis: Radschrau-
ben nicht fetten oder 6len. Radblenden/Felgenschlésser
demontieren, siehe Kapitel »Rader und Reifen«.

Bremsflussigkeitsstand prifen

Der Vorratsbehalter fur die Bremsfllissigkeit befindet sich im
Motorraum. Der SchraubverschiuB3 hat eine Beliftungsboh-
rung. die nicht verstopft sein darf.

Der Vorratsbehalter ist durchscheinend, so daB der Brems-
flissigkeitsstand von auf3en uberprift werden kann. AuBer-
dem wird ein zu niedriger Bremsflissigkeitsstand durch eine
Warnleuchte in der Schalttafel signalisiert. Dennoch ist es
ratsam, bei der regelmaBigen Motordlkontrolle auch einen
Blick auf den Vorratsbehdlter zu werfen.
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Der Flussigkeitsstand soll zwischen der MAX.- und der
MIN.-Marke liegen.

Nur neue Bremsflussigkeit der Spezifikation FMVSS 116
DOT 4 einfiillen.

Durch Abnutzung der Scheibenbremsbelage entsteht ein
geringfugiges Absinken der BremsflUssigkeit. Das ist nor-
mal. Es mul3 keine Bremsflissigkeit nachgefiillt werden.

Sinkt die Bremsflissigkeit jedoch innerhalb kurzer Zeit
stark ab oder liegt der Flussigkeitsspiegel unter der MIN.-
Marke, ist das ein Zeichen fur Bremsflussigkeitsverlust.

Die Leckstelle muB dann sofort ausfindig gemacht werden.
Sicherheitshalber solite die Uberprifung der Anlage von einer
Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Bremsbelagdicke priifen

Erforderliches Sonderwerkzeug:

Taschenlampe und Spiegel.
Schieblehre.

Vorderrad-Scheibenbremse:

Hinweis: Da der Belagverschlei3 auf der Beifahrerseite er-
fahrungsgeman minimal gréBer als auf der Fahrerseite sein
kann, ist es sinnvoll, das vordere Rad auf der Beifahrerseite
abzunehmen.

Rechtes Vorderrad zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen, damit das ausgewuchtete Rad wieder in derselben
Position montiert werden kann. Radschrauben 6sen, da-
bei muB3 das Fahrzeug auf den Radern stehen.

Fahrzeug vorn aufbocken, Rad abnehmen.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

-

Belagdicke — mit metallner Riickenplatte — der inneren
und &uBBeren Belage mit einer Schieblehre messen.

Die VerschleiBgrenze der vorderen Scheibenbremsbela-
ge ist erreicht, wenn ein Belag nur noch eine Dicke —a—
von 7 mm (mit Tragerplatte) aufweist. In diesem Fall
Bremsbeldge an der Vorderachse wechseln, siehe Seite
134.



® Vorderrad so ansetzen, daB3 die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen (bereinstimmen. Radschrauben nicht
fetten oder dlen. Rad anschrauben. Fahrzeug ablassen
und Radschrauben uber Kreuz mit 120 Nm festziehen.

Hinweis: Nach einer Faustregel entspricht 1 mm Bremsbe-
lag einer Fahrleistung von mindestens 1000 km. Diese
Faustregel gilt unter ungulnstigen Bedingungen. Im Normal-
fall halten die Belage viel langer. Bei einer Belagdicke der
Scheibenbremsbelage von 10,0 mm (mit Rickenplatte) be-
tragt die Restnutzbarkeit der Bremsbelage also noch minde-
stens 3000 km

Hinterrad-Scheibenbremse:

@ Dicke der auBBeren Bremsbelage durch einen Durchbruch
im Scheibenrad prifen, falls erforderlich Lampe verwen-
den. Das Scheibenrad muB3 nicht abgenommen werden.
Falls vorhanden, Radvollblende abziehen.

@ Inneren Belag mit Hilfe einer Lampe und eines Spiegels
sichtprifen

® Die Verschlei3grenze der hinteren wie auch der vorderen
Scheibenbremsbelage ist erreicht, wenn ein Belag
einschlieBlich der Tragerplatte nur noch eine Dicke —a—
von 7 mm aufweist.

Sichtpriifung der Bremsleitungen

® Fahrzeug aufbocken.

Sicherheitshinweis:

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

® Verschmutzte Bremsleitungen reinigen.

Achtung: Die Bremsleitungen sind zum Schutz gegen Kor-
rosion mit einer Kunststoffschicht iiberzogen. Wird diese
Schutzschicht beschadigt, kann es zur Korrosion der Leitun-
gen kommen. Aus diesem Grund dirfen Bremsleitungen
nicht mit Drahtburste, Schmirgelleinen oder Schraubendre-
her gereinigt werden.

® Bremsleitungen vom Hauptbremszylinder zur ABS-Hy-
draulikeinheit und den einzelnen Radbremsen mit Lampe
anstrahlen und dberpriifen. Der Hauptbremszylinder sitzt
im Motorraum unter dem Vorratsbehalter fir Bremsflis-
sigkeit.

® Bremsleitungen dirfen weder geknickt noch gequetscht
sein. Auch durfen sie keine Rostnarben oder Scheuer-
stellen aufweisen. Andernfalls Leitung bis zur nachsten
Trennstelle ersetzen.

® Bremsschlduche verbinden die Bremsleitungen mit den
Radbremszylindern an den beweglichen Teilen des Fahr-
zeugs. Sie bestehen aus hochdruckfestem Material, kén-
nen aber mit der Zeit pords werden, aufquellen oder
durch scharfe Gegenstande angeschnitten werden. In ei-
nem solchen Fall sind sie sofort zu ersetzen.
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@® Bremsschlduche mit der Hand hin- und herbiegen, um
briichige Stellen und Beschadigungen festzustellen. Die
Schlauche diirfen nicht verdreht sein. Farbige Kennlinie
beachten, falls vorhanden!

® Lenkrad nach links und rechts bis zum Anschlag drehen,
Die Bremsschlauche durfen dabei in keiner Stellung
Fahrzeugteile berthren.

® AnschluBstellen von Bremsleitungen und -schlauchen
durfen nicht durch ausgetretene Flussigkeit feucht sein.

® Fahrzeug ablassen.



® Lenkrad nochmals nach links und rechts bis zum An-
schlag drehen und sicherstellen, dal die Bremsschlau-
che in keiner Steliung Fahrzeugteile berdhren.

Bremsflussigkeit wechseln

Erforderliches Sonderwerkzeug:
B Ringschlussel fur Entlifterschrauben.

B Durchsichtiger Kunststoffschlauch und Auffangflasche.

Erforderliche Verschlei3teile:
W Ca. 2| Bremsflissigkeit der Spezifikation DOT 4.

Achtung: Gebrauchte Bremsflissigkeit nicht mehr einfillen.

Sicherheitshinweis:
VorsichtsmaBregeln beim Umgang mit Bremsflissigkeit
beachten, siehe Seite 146.

Die Bremsflussigkeit nimmt durch die Poren der Brems-
schlauche sowie durch die Entliftungsoffnung des Vorrats-
behdlters Luftfeuchtigkeit auf. Dadurch sinkt im Laufe der
Betriebszeit der Siedepunkt der Bremsfliissigkeit. Bei starker
Beanspruchung der Bremse kann es deshalb zu Dampfbla-
senbildung in den Bremsleitungen kommen, wodurch die
Funktion der Bremsanlage stark beeintrachtigt wird.

Die Bremsflussigkeit soll alle 2 Jahre, moglichst im Frihjahr,
erneuert werden. Bei vielen Gebirgsfahrten, Bremsflussigkeit
in kurzeren Abstanden wechseln.

In der Werkstatt wird die Bremse in der Regel mit einem
Bremsenfull- und Entliftungsgerat entltftet. Es geht aber
auch ohne das Entluftungsgerat. Die Bremsanlage wird dann
durch Pumpen mit dem Bremspedal entliftet, dazu ist eine
zweite Person notwendig.

Sicherheitshinweis, Fahrzeuge mit ABS:

Sinkt der Bremsfliissigkeitsstand im Ausgleichbehélter
beim Entliftungsvorgang zu tief ab, wird Luft angesaugt,
die in die ABS-Hydraulikpumpe gelangt. Die Bremsanla-
ge muB3 dann in der Werkstatt mit dem Entliftergerat
entliftet werden, bei Ausstattung mit EDS muB zusétz-
lich eine Grundeinstellung durch ein Testgerat eingelei-
tet werden. Bei Einbau eines neuen Bremsschlauchs ist
die Anlage ebenfalls in der Werkstatt zu entliften. Das
Fahrzeug dart solange nicht gefahren werden.

Die Reihenfolge der Entliftung: 1. Bremssattel hinten rechts,
2. Bremssattel hinten links, 3. Bremssattel vorn rechts, 4.
Bremssattel vorn links.

® Bremsfliissigkeitsstand auf dem Vorratsbehalter mit Filz-
stift markieren. Nach Erneuern der Bremsflussigkeit ur-
springhchen  Flussigkeitsstand wieder herstellen. Da-
durch wird ein Uberlaufen des Bremsflussigkeitsbehalters
beim Wechsel der Bremsbelage vermieden.

@® Deckel vom Bremsflissigkeitsbehalter abschrauben.
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Hinweis: Es ist nicht méglich, mit einer Absaugflasche die
Bremsflissigkeit aus dem Bremsfliissigkeitsbehalter abzu-

saugen, da sich ein fest eingebautes Sieb im Einfullstutzen
befindet.

Achtung: Entliftungsventile vorsichtig 6ffnen, damit sie nicht
abgedreht werden. Es empfiehlt sich, die Ventile ca. 2 Stun-
den vor dem Entliften mit Rostidser einzusprihen. Bei fest-
sitzenden Ventilen das Entliften von einer Werkstatt vorneh-
men lassen.

® Am rechten hinteren Bremssattel sauberen, durchsichti-
gen Schlauch auf Entlifterventil aufschieben, geeignetes
GefaB unterstellen. Damit das Entlufterventii zuganglich
wird, entweder Rad abnehmen, oder Fahrzeug auf eine
Hebebuhne oder Grube fahren.

® Cetriebe in Leerlaufstellung bringen, Handbremse anzie-
hen. Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

SX-6232

® Von Helfer das Bremspedal mehrmals durchtreten las-
sen, bis sich ein Gegendruck aufgebaut hat. Bremspedal
getreten lassen, EntiGfterventil am rechten hinteren
Bremssattel mit Ringschlissel —1- offnen. Entlifter-
schraube schlieBen, wenn das Pedal am Bodenblech an-
stoBt. FuB vom Bremspedal nehmen.



® Am rechten hinteren Bremssattel bei laufendem Motor so
lange Bremsfliissigkeit herauspumpen. bis die Fliissigkeit
im Vorratsbehdlter auf Hohe des AnschluBstutzens
-Pteil- steht. Der Flussigkeitsspiegel darf nicht zu weit
sinken, sonst wird (ber den Vorratsbehalter Luft ange-
saugt. Immer nur neue Bremsfliissigkeit nachgieBen!

® Entlifterventil schlieBen.

@ Fahrzeuge mit Schaltgetriebe: Da die Kupplungsbetati-
gung mit Bremsflussigkeit arbeitet, Kupplungsbetatigung
entliften. siehe Seite 235.

Achtung: Am Kupplungsnehmerzylinder sollen beim Entliif-
ten mindestens 100 cm?® (0,1 Liter) Bremsflissigkeit heraus-
gepumpt werden, damit die Bremsflissigkeit erneuert wird.

@ Vorratsbehalter bis zur MAX -Marke mit neuer Brems-
flissigkeit fillen.

® Alte Bremsflissigkeit aus den anderen Bremssatteln in
der Reihenfolge — hinten rechts, hinten links, vorne
rechts, vorne links — herauspumpen.

Achtung: Die abflieBende Bremsfliissigkeit muB in jedem
Fall klar und blasenfrei sein. An jedem Bremssattel sollen ca.
250 cm?® ("4 Liter) Bremsflissigkeit herausgepumpt werden.

® Bremspedal betétigen und Leerweg prifen. Der Leerweg
darf maximal s des Pedalwegs betragen.

@® Bremsflussigkeit im Vorratsbehalter auffillen, bis zum
markierten Stand vor dem Bremsflussigkeitswechsel.

® Verschluf3deckel am Behalter aufschrauben.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschlauche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist genugend Bremsflussigkeit eingefiillt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschlisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.
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® AnschlieBend einige Bremsungen auf einer StraBe mit
geringem Verkehr durchfihren. Dabei muB mindestens
eine starke Bremsung mit ABS-Regelung (erkennbar am
pulsierenden Bremspedal) vorgenommen werden. Ach-
tung: Dabei besonders auf nachfolgenden Verkehr
achten.

Achtung: Alte Bremsflussigkeit ist ein Problemstoff und darf
aut keinen Fall einfach weggeschittet oder dem Hausmiill
mitgegeben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen in-
formieren dariiber, wo sich die nachste Problemstoff-Sam-
melstelle befindet.

Reifenprofil priifen

Die Reifen ausgewuchteter Rader nutzen sich bei gewissen-
haftem Einhalten des vorgeschriebenen Fulldrucks und bei
fehlerfreier Radeinstellung und StoBdampferfunktion auf der
gesamten Lauffliche annahernd gleichmaBig ab. Bei un-
gleichmaBiger Abnutzung, siehe Storungsdiagnose im Kapi-
tel »Reifen<. Im {brigen 4Bt sich keine generelle Aussage
Uber die Lebensdauer bestimmter Reifenfabrikate machen,
denn die Lebensdauer hangt von unterschiedlichen Faktoren
ab:

B Fahrbahnoberflache
W Reifenfllldruck

B Fahrweise

B Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes Anfahren und star-
kes Bremsen fordern den schnellen Reifenverschlei3.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt, daf3 Reifen lediglich
bis zu einer Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden dir-
fen, und zwar missen die Profilrillen auf der gesamten Lauf-
flache noch mindestens 1.6 mm Tiefe aufweisen. Es emp-
fiehlt sich jedoch. sicherheitshalber die Reifen bereits bei ei-
ner Mindestprofiltiefe von 2 mm auszutauschen.

5X-6233]

Nahert sich die Profiltiefe der gesetzlich zulassigen Mindest-
profiltiefe, das heift, weist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1.6 mm hohe VerschleiBanzeiger kein Profil
mehr auf, missen die Reifen gewechselt werden.
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Achtung: M + S-Reiten haben auf Matsch und Schnee nur
den gewtinschten Grip, wenn ihr Profil noch mindestens 4
mm tief ist.

Achtung: Reifen aut Schnittstellen untersuchen und mit klei-
nem Schraubendreher Tiefe der Schnitte feststellen. Wenn
die Schnitte bis zur Karkasse reichen, korrodiert durch ein-
dringendes Wasser der Stahlgurtel. Dadurch 16st sich unter
Umstanden die Laufflaiche von der Karkasse, der Reifen
platzt. Deshalb: Bei tiefen Einschnitten im Profil aus Sicher-
heitsgranden Reifen austauschen.

Reifenfulldruck prufen

@® Reifenfulldruck nur am kalten Reifen prufen.

® Ventilkkappe abschrauben

SX-6234]

® Refenfulldruck emmal im Monat sowie im Rahmen der
Warlung (einschheB3lich Reserverad) prufen.

@ Zusatzlich sollte der Fulldruck vor langeren Autobahn-
fahrten kontrolliert werden, da hierbei die Temperaturbe-
lastung fur den Reifen am groften ist.

® Der richtige Filldruck fur die montierten Reifen steht auf
einem Aufkleber an der Innenseite der Tankklappe.
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Reifenventil prafen

® Staubschutzkappe vom Ventil abschrauben.

Hh_)‘)“})n‘m

SX-6235

® Etwas Seifenwasser oder Speichel auf das Ventil geben.
Wenn sich eine Blase bildet, Ventileinsatz —3— mit umge-
drehter Schutzkappe —2— festdrehen.

Achtung: Zum Anziehen des Ventils kann nur eine Metall-
schutzkappe —-2- verwendet werden. Metallschutzkappen
sind an der Tankstelle erhaltlich. 1 — Gummischutzkappe. 4 -
Ventil.

® Ventil erneut prufen. Falls sich wieder Blasen bilden oder
sich das Ventil nicht weiter anziehen laBt, Ventil erneuern
(Werkstattarbeit).

® Grundsatzlich Schutzkappe wieder befestigen.



Karosserie/lnnenausstattung

B Sicherheitsgurte: Auf Beschadigungen prifen.
B Unterbodenschutz auf Beschadigungen prifen.
B Turfeststeller und SchlieBzylinder schmieren

B Luftung/Heizung: Staub-/Pollenfilter-Einsatz erneuern.

B Schiebedach: Fuhrungsschienen reinigen und mit Silikon-

Gleitmittel einspriihen

Sicherheitsgurte sichtprifen

Achtung: Gerausche, die beim Aufrollen des Gurtbandes
entstehen, sind funktionsbedingt. Bei storenden Gerdauschen
kann nur der Sicherheitsgurt ausgetauscht werden. Auf kei-
nen Fall darf zur Behebung von Gerauschen Ol oder Fett
verwendet werden. Der Aufrollautomat darf nicht zerlegt wer-

den, da hierber die vorgespannte Feder herausspringen
kann. Unfallgefahr!

M-6264

® Sicherheitsgurt ganz herausziehen und Gurtband auf
durchtrennte Fasern prifen

® Beschadigungen konnen zum Beispiel durch Einklemmen

des Gurtes oder durch brennende Zigaretten entstehen.
In diesem Fall Gurt austauschen.

Turfeststeller und SchlieBzylinder
schmieren

Die Turfeststeller nur an der mit —Pfeil- gekennzeichne-
ten Stelle schmieren. AUDI empfiehlt das Schmiermittel
»G 000 150« erhaltlich bei der AUDI-Werkstatt.

SchlieBzylinder an Tiren und Heckklappe mit Schmier-
mittel »G 000 400 01« von AUDI schmieren. Dazu Fahr-
zeugschlussel mit Schmiermittel bespriihen. Schlussel
mehrmals in das Schlof3 einfihren und dann abwischen

® Sind Scheuerstellen vorhanden, ohne daB Fasern durch-

trennt sind, braucht der Gurt nicht ausgewechselt zu wer-
den.

® Schwergangigen Gurt auf Verdrehungen priifen, gegebe-
nenfalls Verkleidung an der Mittelsaule ausbauen.

® Wenn die Aufrollautomatik nicht mehr funktioniert, Gurt
auswechseln.

® Gurtbander nur mit Seife und Wasser reinigen, keines-

falls Losungsmittel oder chemische Reinigungsmittel ver-
wenden.
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Staub-/Pollenfilter erneuern

Ausbau

® Motorhaube oftnen. Der Filter befindet sich am Ansaug-
stutzen fur die Innenraumbeliftung unterhalb der Was-
serkastenabdeckung rechts.

® Gummidichtung bis zur Fahrzeugmitte nach oben vom
Karosseriefalz abziehen.

® Beweglichen Tel -A- der Wasserkastenabdeckung
hochklappen

® 2 Rastnasen B- zuriickdricken. Hinweis: Eine der Rast-
nasen ist in der Abbildung verdeckt.

® Staub- und Pollentiter ~-C~ herausnehmen.
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Einbau

® Neuen Filtereinsatz so in den Rahmen -B- einsetzen,
dafB die Pfeile ~A— nach unten zeigen.

® Abdeckung —A— nach unten klappen und Nasen —B- ein-
rasten, siehe Abbildung A80-0078.

® Gummidichtung auf den Karosseriefalz aufdricken.

Achtung: Die Wasserkastenabdeckung muB ordnungs-

gemaf montiert sein, sonst dringt Wasser in die Heizung und
den Innenraum ein.

Schiebedach: Flihrungsschienen
reinigen/einspriihen

® Schiebedach 6ffnen und die sichtbar werdenden, blanken
Flhrungsschienen sauber abwischen.

Achtung: Umliegeden Lack mit Zeitungspapier abdecken.
Silikon-Gleitmittel nicht aut den Autolack bringen, andernfalls
mit Silikonentferner wieder abwischen.

® Fuhrungsschienen mit Silikon-Gleitmittel »D 007 000 00«
von AUDI dunn einsprihen.

Hinweis: Dringt bei Regen oder der Fahrzeugwasche Was-
ser durch das Schiebedach in den Innenraum, Undichtigkei-
ten von einer AUDI-Werkstatt beheben lassen.



Elektrische Anlage

B Alle Stromverbraucher: Funktion prufen.

Gegebenenfalls Scheinwerfer einstelien, siehe Seite 82.

B Batterie: Saurestand prufen, gegebenentfalls destilliertes
Wasser auffillen.

B Frontscheibenwischer und Heckscheibenwischer: Wi-
schergummis auf Verschlei3 prifen. Ruhestellung der
Wischerblatter prafen. Wenn Wischerblatter rubbeln, An-
stellwinkel prufen.

B Scheibenwaschanlage, Scheinwerfer-Waschanlage:
Flussigkeitsstand und Funktion prafen, Dusenstellung
kontrollieren, siehe Kapitel »Scheibenwischeranlage«.

B Service-Intervallanzeige im Instrumenteneinsatz zuriick-
setzen, siehe Seite 14.

Stromverbraucher priifen

Folgende Funktionen prifen, gegebenenfalls Fehler behe-
ben. Je nach Ausstattung sind nicht alle Verbraucher vorhan-
den:

B Beleuchtung, Scheinwerfer, Nebellampen, Blinkleuchten,
Warnblinkanlage, SchluBleuchten, NebelschluBleuchte,
Ruckfahrleuchten, Bremsleuchten, Parklichtschaltung.

B Innen- und Leseleuchten (Abschaitautomatik fur Innen-
leuchten vorn), beleuchteter Ablagekasten, beleuchteter
Ascher, Kofferraumbeleuchtung, beleuchteter Zind-
schlussel.

B Warnsummer far nicht ausgeschaltetes Licht und/oder
Radio.

B Alle Schalter in der Konsole.

Fahrerinformationssystem (FIS).

8 Instrumenteneinsatz mit allen Anzeigen, Zahlem, Leuch-
ten und Beleuchtung.

B Doppeltonfanfare.

B Scheibenwisch-/Scheibenwaschanlage, Scheinwerferrei-
nigungsanlage.

B Zigarrenanzunder.

B Elekirische AuBBenspiegel (beheizbar, einstellbar).

W Elektrische Fensterheber.

B Elekirisches Schiebe-/Ausstelldach.

B Zentralverriegelung. Funkfernbedienung, Komfortschlie-
Bung.

B Beheizbare Sitze.

B Radio.

Batterie-Saurestand priifen

Erforderliches Verschlei3teil:
B Destilliertes Wasser.

Bei der serienméafig eingebauten Batterie reicht die einmal
eingefllite Sduremenge normalerweise fiir die gesamte Le-
bensdauer der Batterie. Jedoch solite bei hohen AuBentem-
peraturen, nach dem Laden sowie bei der Wartung der Sau-
restand gepruft werden.

[
: o .

® Die Batterie befindet sich im Motorraum. Wo vorhanden,
Batterieschutzhille ~A— am KlettverschluB offnen und
Hulle nach unten driicken. B — Sicherungskasten.

® Saurestand im  durchsichtigen Batteriegehduse von
aufBen sichtprifen. Nur wenn der Saurestand in einer Zel-
le unter die MIN-Markierung abgesunken ist, Batterie-
stopfen ausschrauben.

Achtung: Ist der Saurestand nicht erkennbar, Batteriestop-
fen ausschrauben und in die Zellen schauen. Nicht mit offe-
ner Flamme in die Batterie leuchten. Explosionsgefahr!
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Die mittleren Stopfen sind vom Haupt-Sicherungskasten
verdeckt. Um den Sicherungskasten auszubauen, Batte-
rie-Massekabel (-) bel ausgeschalteter Zindung ab-
schrauben 1 . Achtung: Dadurch werden elektronische
Speicher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode.
Ohne Code kann das Radio nur vom Radiohersteller frei-
geschaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio
von einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durchlesen. 3 - Schraube
fur Pluskabel, muf3 nicht gelost werden. 4 — Sicherungen.

-

Sechskantmutter -2- herausdrehen und Haltewinkel des
Haupt-Sicherungskastens aus dem Batteriegehduse aus-
hangen

Jede Zelle einzeln mit destilliertem Wasser bis zur MAX-
Markierung auffullen. Der Saurestand in Hohe des im
Batterieinnern sichtbaren Kunststoffstegs liegen. Dies
entspricht der auBeren MAX-Markierung.

Stopfen einschrauben und festziehen

Haupt-Sicherungskasten einsetzen und mit Sechskant-
mutter -2 befestigen

AnschlieBend Batterie laden, siehe Seite 60.

Bel Verdacht auf eine defekte Batterie, Ruhespannung
messen, siehe Seite 58

Batterie-Massekabel (=) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen, siehe Kapitel »Batterie aus- und
einbauen«.

Falls vorhanden, Batterieschutzhille am Klettverschiuf3
zusammendrucken.

Batterieklemmen und -halter auf festen Sitz priifen

Hinweis: Sitzt die Batterie nicht fest oder sind die Klemmen
nicht richtig angezogen, kénnen vorzeitiger Ausfall der Batte-
ne durch Ruttelschdaden, ein Kabelbrand oder Funktions-
storungen in der elektrischen Anlage die Folge sein. Da bei
nicht angeschlossener Batterie elektronische Speicher, bei-
spielsweise Radiosender, geldoscht werden, Hinweise zum
Batterieaus- und -einbau durchlesen, siehe Seite 55.
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Batteneklemmen hin- und herbewegen und festen Sitz
prafen, gegebenentalls nachziehen.

Sitzt die Balterie lose. Batterie-Befestigungsschraube mit
20 Nm festziehen.

Scheibenwischerarme einstellen

Erforderliches Sonderwerkzeug:

B Nur wenn Wischerblatter Gerausche machen: Spezial-
werkzeug HAZET 4851-1 oder AUDI-3358.

Ruhestellung priifen

® Windschutzscheibe: Bei ausgeschaltetem Wischer den
Abstand zwischen Wischergummi und Scheibenunter-
kante prifen. Der Abstand soll an der Beifahrerseite —a—
15 bis 25 mm, an der Fahrerseite —b— 17 bis 27 mm be-
tragen. An diesen Stellen befinden sich Markierungen
—1-

® Heckscheibe: Bei ausgeschaltetem Wischer soll das Wi-
scherblatt waagerecht. am oberen Rand der Heckschei-
ben-Rasterflache liegen.

® Gegebenenfalls Wischerarm ausbauen und entspre-
chend versetzen, siehe Seite 72.

Anstellwinkel prifen

Achtung: Anstellwinkel nur prifen, wenn die Wischerblatter
rubbein oder Gerausche machen.

3358

N92-0017 N

® Wischerarme in Ruhestellung bringen und Wischerblatt
ausbauen, siehe Seite 70.



Wischerarm -2- in Spezialwerkzeug HAZET 4851-1
(oder AUDI-3358) einlegen und mit Schraube —3— arretie-
ren.

Wischerarm mit Gabelschliissel SW24 —1- vorsichtig ver-
drehen, bis an der Skala der Sollwert angezeigt wird:

Sollwerte Fahrerseite: .. ... . -9
Beifahrerseite: .. ... . -3
Heckwischer: .. .. .. 0 bis 2°

AnschlieBend Werkzeug abbauen und nochmals neu auf-
setzen und arretieren. Einstellwert prifen, gegebenen-
falls nochmals korrigieren.

Wischerblatt einbauen und Wischanlage auf rubbelfreies
Wischen prifen.
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Langfristig zahlt es sich immer
aus, wenn man qualitativ
hochwertiges Werkzeug kauft.
Neben einer Grundausstat-
tung mit Maul- und Ring-
schlusseln in den gangigen
Grof3en und verschiedenen
Torxschraubendrehern  sowie
einem Satz Steckschiussel
empfieblt sich auch der Kauf
eines Drehmomentschliissels.
Dariber hinaus ist bei man-
chen Arbeitsgangen der Ein-
satz von Sperzialwerkzeug
zwingend erforderlich

Gutes und stabiles Werkzeug
wird von der Firma HAZET
(42804 Remscheid, Postfach
100461) angeboten. In den
Tabellen sind die Werkzeuge
mit der HAZET-Bestellnum-
mer aufgefuhrt.  Vertrieben
wird das Werkzeug tber den
Fachhandel

£
¥
l;

23 24 25 26 2930 31 32 33
Abb. Werkzeug Hazet-Nr. Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
1 Schraubenausdrehersatz 840/5 24 Bremssattelfeile 1968-1
2 Batteriesaureprifer 4650-1 25 Bremssatteldrahtbirste 1968
3 Kahlmittel-Frostschutzprifer - 26 Offene Doppelringschlussel fir 612-8x10.
4 Schlauchklemmen 459072 Uberwurfmuttern der Bremsleitungen 612-10x11
5 Zange fir Ventilschaftabdichtungen ~ 791-5 27 Zindkerzensteckerzange 1849-1
6 Multimeter _ 28 Kupplungs-Zentrierwerkzeug 2174
7 Spannungspraflampe mit Spitze 2153 29 Ventileinschleifer 795
8 Ausdriicker fir Spurstangenkdpfe 7791 30 Torxschraubendreher 837-T20,
9 Bremsfedernzange 797 (verschiedene GroBRen) bis -T45
31 Ziehklinge zum Entfernen von
10 Stvehbollzenausdreher 845 Unterbodenschutz etc. 800
' Fihlerblattiehre 0.05-1.0 mm 2t 47‘ 32 Klemmzange fir Haltebander der
12 Montagekeil » 1965/20 Gelenkwellenmanschetten 1847-1
13 E'?%TSChabrefkl;{T 521959"'9%”19 Vdon 33 Hydraulischer Mutternsprenger 846-22
ieitungsruckstanden an cylinder- 34 Schlag-Ausziehgerat flr Brems-
kopf sowie MOtO_,rb'OCk ) 824 belage, Scheibenwischerarme etc. 1966
14 Abdrickzange fir Verkleidungen 799/4 .
15 Winkelscheibe fiir drehwinkel- ohne Abbildung:
gesteuerten Schraubenanzug 6690 Zange fir Federbandschellen
16 Magnet-Sucher 1976 (z.B. fir Kuhlmittelschlauche) 798-5
17 Drehmomentschliissel 40 - 200 Nm  6122-1CT Offener Ringschissel fir Einspritz-
. leitungen (Diesel) 4560
18 Olfilterschlussel 2172 R ; .
N . Gelenkschlussel fir Gluhkerzenausbau 2530
19 Spitzzange fur Sicherungsringe 1846C/2 . .
. Steckschlussel fir Lambdasondenausbau  4680-3
20 Ketten-Abgasrohrschneider 4682 . B
o1 Soritzd steller fiir Scheib Klemmzange fur Edelstahihaltebander der
pritzduseneinstelier fur scheiben- Gelenkwellenmanschetten 1847
waschanlage 4850-1 R
29 Winkel t ller far Scheib Bremskolbendrehwerkzeug fir hintere
inkelenstetier ur scheiben- Scheibenbremse 4970/3
wischerarme 4851-1 Fed st far Vordered 4900
23 Steckschliissel flexibel, 8 und 10 mm 426-8, -10 ederspanngerat iur Vordertedern
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Sicherheitshinweise:

Werden die vorgeschriebenen AnschluBhinweise nicht ge-

nau eingehalten, besteht die Gefahr der Veratzung durch

austretende Batteriesdure. AuBBerdem kénnen Verletzun-
gen oder Schaden durch eine Batterieexplosion entstehen
oder Defekte an der Fahrzeugelektrik auftreten.

W Batterieflissigkeit von Augen, Haut, Gewebe und
lackierten Flachen fernhalten. Die Flussigkeit ist at-
zend. Saurespritzer sofort mit klarem Wasser grind-
lich absplilen. Gegebenentalis einen Arzt aufsuchen.

B Keine Funken oder offenen Flammen in Batteriendhe,
da aus der Batterie brennbare Gase austreten kénnen.

B Augenschutz tragen.

B Darauf achten, daB die Starthilfekabel nicht durch
drehende Teile wie zum Beispiel den Kuhlerventilator
beschadigt werden.

Der Leitungsquerschnitt der Starthilfekabel soll bei Otto-
motoren bis ca. 2,5 | Hubraum mindestens 16 mm?
(Durchmesser ca. 5 mm) betragen. Bei Dieselmotoren
oder Ottomotoren Uber ca. 2,5 | Hubraum soll der Lei-
tungsquerschnitt mindestens 25 mm” betragen. MafRge-
bend ist dabei jeweils das Fahrzeug mit der entladenen
Batterie. Der Leitungsquerschnitt ist in der Regel auf der
Packung der Starthilfekabel angegeben. Beim Neukauf
ist ein Starthilfekabel mit isolierten Kabelzangen und 25
mm” Querschnitt empfehlenswert, da es sich auch fir
Motoren mit geringerem Hubraum eignet.

Bei beiden Batterien muf3 die Spannung 12 Volt betragen.

Eine entladene Batterie kann bereits bei —10° C gefrie-
ren. Vor Anschluf3 der Starthiltekabel muf3 eine gefrorene
Batterie unbedingt aufgetaut werden.

Die entladene Batterie muf3 ordnungsgemaB am Bord-
netz angekiemmt sein.

Flassigkeitsstand der entladenen Batterie prifen, gege-
benenfalls mit destillietem Wasser auffilien.

Fahrzeuge so weit auseinanderstellen, daf3 kein metalli-
scher Kontakt besteht. Andernfalls konnte bereits beim
Verbinden der Pluspole ein Strom flieBen.

Bei beiden Fahrzeugen Handbremse anziehen. Schaltge-
triebe in Leerlaufstellung, automatisches Getriebe zusétz-
lich in Parkstellung »P« schalten.

Alle Stromverbraucher ausschalten.

Grundsatzlich Motor des Spenderfahrzeuges wéhrend
des Startvorganges mit Leerlaufdrehzahl drehen lassen.
Dadurch wird eine Beschadigung des Generators durch
Spannungsspitzen beim Startvorgang vermieden

@ Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschlieBen:

1. Rotes Kabel —1- an den Pluspol (+) der entladenen
Batterie -Fahrzeug A- anklemmen.

2. Das andere Ende des roten Kabels an den Pluspol (+)
der stromgebenden Batterie -Fahrzeug B— anklemmen.
3. Schwarzes Kabel -2— an den Minuspol (-) der strom-
gebenden Batterie anklemmen.

(
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4. Das andere Ende des schwarzen Kabels an eine gute
Massestelle —X— des Empféangerfahrzeuges anschlieBen.
Achtung: Nicht an den Minuspol (-) der leeren Batte-
rie. Am besten eignet sich ein mit dem Motorblock ver-
schraubtes Metaliteil. Unter unglnstigen Umstanden
koénnte beim AnschlieBen des Kabels an den Minuspol
der leeren Batterie, durch Funkenbildung und Knallgas-
entwicklung, die Batterie explodieren.

Achtung: Die Klemmen der Starthilfekabel durfen bei ange-
schlossenen Kabeln nicht in Kontakt miteinander kommen,
beziehungsweise die Plusklemmen durfen keine Massestel-
len (Karosserie oder Rahmen) beriihren — KurzschluBgefahr!

Motor des Empféngerfahrzeuges (leere Batterie) starten
und laufen lassen. Beim Starten Anlasser nicht langer als
10 Sekunden ununterbrochen betatigen, da sich durch
die hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erwar-
men. Deshalb zwischendurch eine »Abkuhlpause« von
mindestens 2 Minute einlegen.

Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.

Nach erfolgreichem Start beide Fahrzeuge mit der
»Strombricke« noch 3 Minuten laufen lassen.

Um Spannungsspitzen beim Trennen abzubauen, im
Fahrzeug mit der leeren Batterie Geblase und Heckschei-
benheizung einschalten. Nicht das Fahrlicht einschalten.
Glahlampen brennen bei Uberspannung durch.

Nach der Starthilfe Kabel in umgekehrter Reihenfolge
abklemmen: Zuerst schwarzes Kabel —-2— (~) am Emp-
fangerfahrzeug, dann am stromgebenden Fahrzeug ab-
klemmen. Rotes Kabel —1- zuerst am stromgebenden
und dann am Empfangerfahrzeug abklemmen.
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Das Fahrzeug darf nur an den dafiir vorgesehenen Ab-
schlepposen abgeschleppt werden.

Abschleppseil/Abschleppstange anbringen

; 3
—

® Auf der rechten Fahrzeugseite vordere Abdeckung im un-
teren Teil des StoBtangers abnehmen, dazu Entriege-
lungstasten —Pfeile - herausziehen.

Achtung: Beim Wiedereinbau der Abdeckung die Entriege-
lungstasten in die vorgesehenen Flihrungen einsetzen.

® An der Abschleppose -1- Abschleppseil oder Abschlepp-
stange anbringen

® Die hintere Abschleppose ist auf der rechten Fahrzeug-
seite unter dem StoBfanger angebracht.
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Regeln beim Abschieppen

® Zindung einschalten, damit das Lenkrad nicht blockiert
ist und die Blinkleuchten, das Signalhorn, die Scheiben-
wischer und die Scheibenwischanlage betatigt werden
konnen.

@ Getriebe in Leerlaufstellung bringen.

® Warnblinkanlage bei ziehendem und gezogenem Fahr-
zeug einschalten.

® Da der Bremskraftverstarker und die Servolenkung nur
bei laufendem Motor arbeiten, missen bei nicht laufen-
dem Motor das Bremspedal und das Lenkrad entspre-
chend kréftiger betatigt werden!

® Bei der Verwendung eines Abschleppseils muf3 der Fah-
rer des ziehenden Wagens beim Schalten weich einkup-
peln. Der Fahrer des gezogenen Wagens hat darauf zu
achten, daf3 das Seil stets straff ist.

® Ohne Ol im Schaltgetriebe beziehungsweise Automa-
tikgetriebe darf der Wagen nur mit angehobenen An-
triebsradern abgeschleppt werden.

® Empfehlenswert ist die Verwendung einer Ab-
schleppstange. Die Gefahr des Auffahrens ist bei Ver-
wendung eines Abschleppseils groB. Ein Abschleppseil
soll elastisch sein. damit das schleppende und das gezo-
gene Fahrzeug geschont werden. Nur Kunstfaserseile
oder Seile mit elastischen Zwischengliedern verwenden.

Fahrzeuge mit Automatikgetriebe

Wahlhebelstellung: »N«
Maximale Schleppgeschwindigkeit: 50 km/h!
Maximale Schleppentfernung: 50 Kilometer!

® Uber groBe Entfernungen das Fahrzeug mit einem Ab-
schleppwagen vorn anheben oder aufladen.

Achtung: Zur Vermeidung von Getriebeschéaden, Fahrzeug
niemals ruckwarts mit drehenden Antriebsradern abschleppen.

Fahrzeug anschleppen (Notstart)

Das Anschleppen (Starten des Motors durch das rollende
Fahrzeug) ist bei Fahrzeugen mit Getriebeautomatik nicht
méglich.

Achtung: Bei betriebswarmem Benzinmotor mit Schaltge-
triebe darf nur liber eine Strecke von maximal 50 Metern an-
geschleppt werden, da sonst die Gefahr von Katalysator-
schéaden besteht.

® Vor dem Anschleppen den 2. oder 3. Gang einlegen,
Kupplungspedal treten und halten.

® Ziindung einschalten.

® Langsam einkuppeln, wenn beide Fahrzeuge in Bewe-
gung sind.

® Sobald der Motor angesprungen ist, Kupplung treten und
Gang herausnehmen, um nicht auf das ziehende Fahr-
zeug aufzufahren.



Aus dem Inhalt:
B Relais/Schalter priifen

B Elektromotoren priifen

B Sicherungen ersetzen

Ber der Uberprifung der elektrischen Anlage stéBt der Heim-
werker in den technischen Unterlagen immer wieder auf die
Begriffe Spannung, Stromstarke und Widerstand.

Die Spannung wird in Volt (V) gemessen, die Stromstarke in
Ampere (A) und der Widerstand in Ohm (¢2). Mit dem Begriff
Spannung ist beim Auto in der Regel die Batteriespannung
gemeint. Es handelt sich dabei um eine Gleichspannung von
ca. 12 Volt. Die Hohe der Batteriespannung hangt vom Lade-
zustand der Batterie und von der AuBentemperatur ab. Sie
kann zwischen 10 und 13 Volt betragen. Demgegeniber wird
die Bordspannung vom Generator (Lichtmaschine) erzeugt,
die ber mittleren Drehzahlen ca. 14 Volt betragt.

Der Begrift Stromstarke taucht im Bereich der Automobil-
Elektrik relativ selten auf. Die Stromstarke ist beispielsweise
auf der Ruckseite von Sicherungen angegeben und weist auf
den maximalen Strom hin, der flieBen kann, ohne daf die Si-
cherung durchbrennt und damit den Stromkreis unterbricht.

Uberall wo Strom flieBt, muf3 er einen Widerstand Uber-
bracken. Der Widerstand ist unter anderem von folgenden
Faktoren abhangig: Leitungsquerschnitt, Leitungsmaterial,
Stromaufnahme usw. ist der Widerstand zu grof3, treten
Funktionsstérungen auf. Beispielsweise darf der Widerstand
in den Ztindleitungen nicht zu hoch sein, sonst fehlt ein aus-
reichend starker Zundfunke an den Zindkerzen. der das
Kraftstoff-Luftgemisch entziindet und damit den Motor zum
Laufen bringt

Achtung: In den Kundendienstvorschriften wird darauf
hingewiesen, vor Arbeiten an der elektrischen Anlage
grundsatzlich das Batterie-Massekabel abzuklemmen.
Dazu Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbauen«
durchlesen.

Hinweis: Reparaturen am Leitungsstrang soliten grund-
satzlich mit dem AUDI-Leitungsstrang-Reparaturset
VAS 1978 durchgefihrt werden, siehe auch Kapitel
»Elektrische Leitungen reparieren«.

B Batterie ausbauen
B Anlasser priifen

B Generator priifen

B Scheibenwischer
B Radio

B Beleuchtungsanlage

MeBgerate

Zum Messen der Bord-Elektrik gibt es im Handel sogenannte
Mehrfach-Mefgerate. Sie vereinen in einem Gerat das Volt-
meter, um Spannungen zu messen, das Amperemeter, um
die Stromstarke zu messen und das Ohmmeter. um den Wi-
derstand zu messen. Die im Handel befindlichen MeBRgerate
unterscheiden sich hauptsachlich im MeBbereich und in der
MeRgenauigkeit. Durch den MefBbereich wird festgelegt. in
welchem Bereich Spannungen oder Widerstande liegen
mussen, damit sie GUberhaupt vom Gerat erfaBt werden kon-
nen.

SX-5401

Fur den Heimwerker gibt es Vielfach-MeRBgeréte, die speziell
far Prufarbeiten am Auto abgestimmt sind. Mit solch einem
Gerat kénnen Motqrdrehzahl, Ziind-SchlieBwinkel und Span-
nungen bis zu 20 Volt gemessen werden. Bei Widerstands-
messungen beschrankt sich das Gerat in der Regel auf den
Kilo-Ohm-Bereich, also etwa 1-1000 k(2.

Dariber hinaus werden MeBgerdte zur Uberpriifung von
elektrischen und elektronischen Bauteilen angeboten. Sie er-
lauben eine umfassende Messung von kleinen Widerstanden
in Ohm (L) bis zu groBen Widerstanden im Mega-Ohm-Be-
reich (MQ). Spannungen (in Volt) kénnen sehr exakt gemes-
sen werden, was vor allem bei elektronischen Bauteilen er-
forderlich ist.
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S5X-5402

Wenn nur gepraft werden soll, ob Gberhaupt Spannung (V)
anliegt, eignet sich hierzu eine einfache Pruflampe —A-. Dies
gilt allerdings nur fir Stromkreise, in denen sich keine elek-
tronischen Bauteile befinden. Denn Elektronikteile reagieren
duBerst empfindlich auf zu hohe Strome. Unter Umstanden
konnen sie bereits durch Anschlieen einer Priflampe zer-
stort werden. Achtung: Bei der Priifung elektronischer Bau-
telle (Transistoren, Dioden und Steuergeréate) ist ein hochoh-
miger Spannungsprufer —-B- erforderlich. Er arbeitet wie eine
Praflampe, jedoch ohne daB elektronische Bauteile gescha-
digt werden, und eignet sich fir samtliche Prifarbeiten.

MeBtechnik

Spannung messen

Spannung kann schon mit einer einfachen Priflampe oder
einem Spannungsprifer nachgewiesen werden. Allerdings
erkennt man dann nur, ob lUberhaupt Spannung anliegt. Um
die Hohe der anliegenden Spannung zu prifen, muB3 ein
Voltmeter (Spannungs-MeBgerat) angeschlossen werden.

Zunachst ist beim Voltmeter der MeBbereich einzustellen, in
dem sich die zu messende Spannung voraussichtlich befin-
det. Spannungen am Fahrzeug sind in der Regel nicht hoher
als ca. 14 Volt. Eine Ausnahme bildet die Ziindanlage; hier
kann die Zundspannung bis zu 30.000 Volt betragen. Diese
hohe Spannung ist nur mit einem speziellen MeBgeréat oder
einem Oszilloskop meRbar.

Wahrend man bei Mef3geraten, die speziell auf das Auto ab-
gestimmt sind, am Wahlschalter nur das Voltmeter einschal-
ten muB3, sind bei einem allgemeinen VielfachmeRgerat erst
eine Reihe von Entscheidungen zu féllen. Zunachst wird mit
dem Wabhlischalter der Bereich Gleichspannung (DCV im Ge-
gensatz zu ACV=Wechselspannung) eingestellt. Dann wird
der Mef3bereich gewahlt. Da beim Auto aufBer an der Zlnd-
anlage keine héheren Spannungen als ca. 14 Volt auftreten,
sollte die Obergrenze des einzustellenden MeRbereiches et-
was hoher liegen (ca. 15 bis 20 Volt). Falls sicher ist, daB die
gemessene Spannung wesentlich niedriger ist, zum Beispiel
im Bereich von 2 Volt, kann der MeRbereich herunterge-
schaltet werden, um eine groBere Anzeigegenauigkeit zu er-
reichen. Liegen hohere Spannungen an, als sie vom MeRbe-
reich des Gerates erfa3t werden, kann das MeBgerat zer-
stort werden.
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Die Kabel des Mefgerates entsprechend der Zeichnung par-
allel zum Verbraucher anschlieBen. Dabei wird das rote
Mefkabel an die vom Batterie-Pluspol kommende Leitung
angelegt, das schwarze MeBkabel an die Masse-Leitung
oder an Fahrzeugmasse, wie zum Beispiel den Motorblock.

Prifbeispiel: Wenn der Motor nicht richtig anspringt, weil
der Anlasser zu langsam dreht, ist es zweckmaBig, die Bat-
teriespannung zu prifen, wahrend der Anlasser betétigt wird.
Dazu das Voltmeter mit dem roten Kabel (+) an den Batterie-
Pluspol und mit dem schwarzen Kabel an Fahrzeugmasse
(-) anklemmen. AnschlieBend durch einen Helfer den Anlas-
ser betatigen lassen und den Spannungswert ablesen. Liegt
die Spannung unter ca. 10 Volt (bei einer Batterie-Tempera-
tur von +20°C), muB die Batterie Uberprift und eventuell vor
den néchsten Startversuchen geladen werden.

Stromstarke messen

Am Auto ist es relativ selten erforderlich, die Stromstarke zu
messen. Beispiel, siehe Kapitel »Batterie entladt sich selb-
standig«. Bendtigt wird hierzu ein Amperemeter, welches
ebentfalls in einem VielfachmeBgerat integriert ist.

Vor der Strommessung wird das MeBgerat auf den MefBbe-
reich eingestellt, in dem sich die zu messende Stromstarke
voraussichtlich befindet. Falls das nicht bekannt ist, héchsten
MefBbereich einstellen und, falls keine Anzeige erfolgt, nach-
einander in die n&chstniedrigeren MeBbereiche schalten.

SX-5404

Fir die Messung der Stromstarke muf3 der Stromkreis aufge-
trennt werden, das MefBgerat (Amperemeter) wird dazwi-



schengeschaltet. Dazu wird beispielsweise der Stecker ab-
gezogen und das rote Kabel (+) des Amperemeters an die
stromfahrende Leitung angeschlossen. Das schwarze Kabel
(=) wird an den Kontakt angelegt, an dem normalerweise die
unterbrochene Leitung angeschlossen ist. Die Massekontak-
te zwischen Verbraucher und Stecker miissen dann mit ei-
nem Hilfskabel verbunden werden.

Achtung: Keinesfalls sollte mit einem normalen Ampereme-
ter die Stromstarke in der Leitung zum Anlasser (ca. 150 A)
oder zu den Gluhkerzen beim Dieselmotor (bis 60 A) gemes-
sen werden. Durch die hierbei auftretenden hohen Strome
kann das MeBgerat zerstort werden. Die Werkstatt benutzt
fur diese Messungen ein Amperemeter mit Gleichstromzan-
ge. Daber wird eine Stromzange Uber das isolierte Stromka-
bel geklemmt und der Stromwert durch Induktion gemessen.

Widerstand messen

Vor der Prufung des Widerstandes ist grundsatzlich sicher-
zustellen, daf3 am Bauteil. an welches das Ohmmeter ange-
schlossen wird, keine Spannung anliegt. Also immer vorher
Stecker abziehen, Zindung ausschalten, Leitung bezie-
hungsweise Aggregat ausbauen oder Batterie abklemmen.
Andernfalls kann das MeRgerat beschéadigt werden.

SX-5405

Das Ohmmeter wird an die 2 Anschliisse eines Verbrauchers
oder an die 2 Enden einer elektrischen Leitung angeschlios-
sen. Dabei spielt es keine Rolle. weliches Kabel (+/-) des
Mef3gerates an welchen Kontakt angeklemmt wird.

Die Widerstandsmessung am Auto erstreckt sich weitgehend
auf 2 Bereiche

1. Kontrolle eines in den Stromkreis integrierten Widerstan-
des oder Bauteils,

2. »Durchgangsprufung« einer elektrischen Leitung, eines
Schalters oder einer Heizwendel. Dabei wird gepruft, ob eine
elektrische Leitung im Fahrzeug unterbrochen ist und des-
halb das angeschlossene elektrische Gerat nicht funktionie-
ren kann. Zur Messung wird das Ohmmeter an die beiden
Enden der betreffenden elektrischen Leitung angeschlossen.
Betragt der Widerstand 0 ¢, dann ist .Durchgang" vorhan-
den. Das heif}t. die elektrische Leitung ist in Ordnung. Bei
unterbrochener Leitung zeigt das MeBgerat -~ (unendlich) Q
an.

Elektrisches Zubehor nachtraglich
einbauen

Bandschlaufe T
I Halteband
Isolierband / -
\of 2
e S % o
ﬂ Halteband

Selbstklebendes

Schaumstoffband

Kabel, die beim Einbau von Zubehér zuséatzlich zu dem seri-
enmaBig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden
mussen, sind nach Maéglichkeit immer entlang der einzelnen
Kabelstrange unter Verwendung der vorhandenen Kabel-
schellen und Gummitiillen zu verlegen.

Falls erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um Gerau-
schen wéhrend der Fahrt vorzubeugen und das Scheuern
von Kabeln zu vermeiden, mit Isolierband, plastischer Mas-
se, Kabelbandern und dergleichen zusitzlich festzulegen
Hierbei ist besonders darauf zu achten, daB zwischen den
Bremsleitungen und den festverlegten Kabeln ein Mindestab-
stand von 10 mm sowie zwischen den Bremsleitungen und
den Kabeln, die mit dem Motor oder anderen Teilen des
Fahrzeuges schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vor-
liegt.

Beim Bohren von Karosserie-Lochern missen die Lochran-
der anschlieBend entgratet, grundiert und lackiert werden.
Die beim Bohren zwangslaufig anfallenden Spane sind rest-
los aus der Karosserie zu entfernen.

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem
berthren, ist, um der Gefahr von Kurzschliissen im elektri-
schen Leitungssystem vorzubeugen, grundsatzlich das Mas-
sekabel (—) von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur
Seite zu hangen.

Achtung: Wird die Batterie abgeklemmt, werden unter Um-
standen der Fehlerspeicher fiir Motor- und Getriebesteue-
rung, Antiblockiersystem sowie andere elektrische Gerate
wie zum Beispiel das Radio und die Zeituhr stillgelegt, bezie-
hungsweise Speicherwerte geldscht. Spezielle Hinweise zu
diesem Thema stehen im Kapitel »Batterie-Ausbau«.

Sofern zusitzliche elektrische Verbraucher eingebaut wer-
den, ist in jedem Fall zu uberpriifen, ob die erhéhte Bela-
stung noch von dem vorhandenen Drehstromgenerator mit
tbernommen werden kann. Falls erforderlich, sollte ein Ge-
nerator mit groBBerer Leistung vorgesehen werden.
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Fehlersuche in der elektrischen Anlage

Beim Aufspuren eines Defekts in der elektrischen Anlage ist
es wichtig, systematisch vorzugehen. Dies gilt sowohl beim
Uberprifen von ausgefallenen Gluhlampen wie auch bei
nicht laufenden Elektromotoren.

Der erste Schritt ist immer die Uberprifung der Sicherung,
sofern das elektrische Bauteil abgesichert ist. Die aktuelle Si-
cherungsbelegung ergibt sich aus dem Aufdruck auf dem Si-
cherungskastendeckel, siehe auch unter Kapitel »Sicherun-
gen auswechseln«

Defekte Sicherung gegebenenfalls auswechseln und nach
Einschalten des elektrischen Verbrauchers kontrollieren, ob
diese nicht unmittelbar wieder durchbrennt. In diesem Fall
muf3 zuerst der Fehler aufgesplrt und behoben werden, in
der Regel handelt es sich um einen Kurzschluf3. Das bedeu-
tet, an irgend einer Stelle, mitunter auch intern im elektri-
schen Gerat, sind Masse- und Plusanschluf3 miteinander
verbunden

Zweiter Prafschritt: Wenn bei intakter Sicherung die
Gluhlampe nicht leuchtet beziehungsweise der Elektromotor
nicht anlauft, 1st die Stromversorgung zu Uberprifen.

Glithlampe prufen

® Lampe ausbauen und sichtprifen. Ist der Gluhfaden
durchgebrannt oder sitzt der Glaskolben locker im
Sockel, Lampe erneuern.

® Um einwandfrei festzustellen, ob die Gluhlampe intakt ist,
geht man folgendermaBen vor: Eine Plusleitung (+) und
einc Masseleitung (-) direkt an die Pole der Batterie an-
schlieBen und mit der Lampe verbinden. Dabei ist es un-
wichtig, wie die Kabel an die Lampe angeschlossen wer-
den. Ein Kabel an den Stromanschluf3, das andere an
das Gluhlampengehause. Wenn jetzt die Lampe nicht
leuchtet, Lampe erneuern. Hinweis: Es muf3 sicherge-
stellt sein, daB die Kontakte an der Lampe und in der
Lampenfassung nicht korrodiert sind. Gegebenenfalls
korrodierte oder verbogene Anschlisse abschmirgeln
und einwandfreien Kontakt herstellen.

® Ist die Lampe intakt, Lampe einsetzen und einschalten.
Leuchtet die Lampe nicht, mit Priflampe Stromzufihrung
uberpruten. Dazu Praflampe an Masse anlegen. Das be-
deutet: Das eine Kabel der Priflampe muB an eine gute
Massestelle am Motor (blankes Metall) oder direkt am
Batterie-Minuspol angeschlossen werden. Die andere
Priflampen-Pritspitze (+) entweder an den stromfuhren-
den Stecker halten oder mit der Prifspitze in das strom-
fahrende Kabel einstechen. Wenn die Priflampe jetzt
aufieuchtet und die Lampe dennoch nicht brennt, ist die
MassezufGhrung zur Lampe unterbrochen. Um dies zu
uberpraten, Massehilfsleitung an die Lampenfassung an-
legen. Die Lampe muB jetzt leuchten.

® Wenn das stromfiihrende Kabel zur Lampe keine Span-
nung aufweist, die Praflampe also nicht aufleuchtet, ist
sehr wahrscheinlich der Schalter defekt. Schalter auf
Durchgang prufen
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Elektromotoren priifen

Im Auto werden immer mehr Funktionen von kleinen Elektro-
motoren Ubernommen. Jeder Motor wie beispielsweise der
Motor flr Leuchtweitenregulierung oder der Kihlerlifter wird
bei Bedarf Gber einen Schalter zugeschaltet, und zwar auto-
matisch oder von Hand.

Achtung: Scheibenwischermotor priifen, siehe entsprechen-
des Kapitel.

® Sicherung des betreffenden Elektromotors prifen, gege-
benenfalls ersetzen.

® Brennt die Sicherung gleich wieder durch, liegt ein Kurz-
schluf3 vor.

® Um eindeutig zu klaren. ob der Defekt im Motor liegt, 2
Hilfskabel (& ca. 2 mm) direkt von der Fahrzeugbatterie
an den Motor anlegen. Pluskabel an den Pluspol, Masse-
kabel an Massepol des Motors. Die Pol-Belegung ergibt
sich im Zweifelstall aus dem Stromlaufplan. Dazu muf3
der Motor gegebenenfalls ausgebaut werden. Alle elektri-
schen Motoren im Fahrzeug werden mit Bordspannung
(12 bis 14 Volt) versorgt. Funktioniert der Motor jetzt ord-
nungsgemaf, war die Stromversorgung defekt. Hinweis:
Ein zu langsam laufender oder aussetzender Elektromo-
tor kann auf abgenutzte Schleifkohlen hinweisen. In die-
sem Fall Schleifkohlen (Blrsten) ersetzen.

@ Funktioniert der Motor, anhand des Stromlaufplans fest-
stellen, welche Zuleitung am Elektromotor Spannung
fiihrt, wenn der Schalter betétigt wird und zuvor die Zin-
dung eingeschaltet wurde.

® Spannungsfihrendes Kabel am Elektromotor mit Priif-
lampe prifen. Da bei Elektromotoren ein groBBer Strom
flieBt, kann eine herkémmliche Priflampe mit Gluhlampe
genommen werden. Diese haben spitze Priifnadein. mit
denen das AnschluBkabel durchstochen werden kann.
So 1aBt sich auf einfache Weise die Spannung prifen.

® Liegt keine Spannung am Elektromotor an, ist die Strom-
versorgung defekt. Fehler in der Zuleitung nach Strom-
laufplan suchen und beheben. Elektromotoren haben in
der Regel aufgrund des hohen Strombedarfs zusatzliche
Schaltrelais. Priifung, siehe entsprechendes Kapitel.

® Wurde kein Fehler gefunden, Schalter prifen.

@ st ein Kabel defekt, ist es oft sinnvoller, man legt ein
neues Kabel, da es schwierig ist, einen Defekt im Kabel
zu lokalisieren.



Schalter auf Durchgang priifen

Die meisten elektrischen Verbraucher werden iber einen
von Hand betatigten Schalter ein- und ausgeschaltet. Dar(i-
ber hinaus gibt es auch Schalter, die automatisch betétigt
werden. Zu diesen Schaltern zahlen zum Beispiel der Ol-
druckschaiter und der Geber fir Bremsflussigkeitsstand.

Grundsatzlich hat ein Schalter die Aufgabe. den Stromkreis
zu schlieBen und zu unterbrechen. Es gibt Schalter, die die
Masseleitung unterbrechen. und Schalter, die den Plusstrom
unterbrechen.

Schalter fiir Lampen und Elektromotoren prifen
@ Betreffenden Schalter ausbauen

® Einfache Schalter haben nur 2 Anschlisse fur die Kabel.
In diesem Fall mu3 an einem Anschluf3 immer Spannung
(+) anliegen und nach dem Einschalten an der anderen
Klemme auch. Es gibt auch Schalter mit mehreren Klem-
men. Bei diesen Schaltern anhand des Stromlaufplans
klaren, an welcher Klemme Spannung anliegen muf3, ge-
gebenentalls vorher Ziindung einschalten.

® Mit Praflampe prifen, ob am Schalter Spannung anliegt.
Leuchtet die Pruflampe auf. Schalter betatigen und an
der Ausgangsklemme priifen, ob dort auch Spannung an-
liegt. Ist das der Fall, ist sichergestellt, daB3 der Schalter
funktioniert

® Wenn an der Eingangsklemme keine Spannung anliegt,
liegt eine Unterbrechung in der Leitungs-Zufihrung vor.
Anhand des Stromlaufplans muB die Spannungszu-
fuhrung kontrolliert und gegebenenfalls eine neue Leitung
gelegt werden.

Geberschalter priifen

Geberschalter sind bespielsweise: Oldruckschalter, Geber
fur Bremsflussigkeits- und Kahimittelstand.

® Durchgangsprifer (Praflampe oder Ohmmeter) an der
Zu- und Ableitung des Schalters anschlieBen, dazu Kabel
am Schalter abziehen. Achtung: Schalter, die im Motor-
block eingeschraubt sind. haben in der Regel kein Mas-
sekabel, da das Schaltergehduse Uber den Motorblock
als Massepol dient.

® Bei geschlossenem Schalter muB3 der Durchgangspriifer
Durchgang anzeigen. Am besten ist ein Ohmmeter als
Durchgangsprifer: Bei geschlossenem Schalter muB3 es
012, bei geodffnetem Schalter €2 (unendlich) anzeigen.

® Die Funktionstahigkeit etwa der Kuhimittel- oder Brems-
flissigkeitsstand-Warnschalter 1an3t sich am schnellsten
prifen, indem bei eingeschalteter Zindung die Zuleitung
am Schalter abgezogen wird und an eine gute Massestel-
le, zum Beispiel gegen den Motorblock, gehaiten wird.
Spricht die Warnlampe im Schalttafeleinsatz jetzt an, liegt
der Fehler am Schalter.

® Ein Sonderfall ist der Oldruckschalter: Bei stehendem
Motor ist der Kontakt geschlossen (Warnlampe brennt),
erst bei einem gewissen Oldruck o6tfnet der Schalter.

Relais priifen

In vielen Stromkreisen ist ein Relais integriert. Ein Schaltre-
lais arbeitet wie ein Schaller. Beispiel: Wenn die Hupe tber
die Hupentaste eingeschaltet wird, bekommt das Relais den
Befehl, den Strom zur Hupe durchzuschaiten. Man kénnte
natirlich den Strom auch direkt Uber den Hupenschalter von
der Batterie zur Hupe legen. Bei Verbrauchern mit hoher
Stromaufnahme (Hupe, Nebelscheinwerfer, Kiihlerlifter etc.)
schaltet man jedoch ein Relais dazwischen, um den Schaiter
nicht zu Gberlasten beziehungsweise um kurze Stromwege
sicherzustellen. Neben diesen Schaltrelais gibt es auch
Funktionsrelais, zum Beispiel fiir die Wisch-Wasch-Intervall-
automatik.

Schaltrelais priifen

Beim Einschalten des betreffenden Verbrauchers wird das
Relais angesteuert, das hei3t durch den Schaltstrom zieht
eine Magnetspule im Relaisinnermn einen Kontakt an und
schlief3t so den Stromkreis fir den »Arbeitsstrom«. Der Ar-
beitsstrom lauft Uber das Relais zum Stromverbraucher wei-
ter.

Am einfachsten 148t sich die Funktionsféhigkeit eines Relais
prufen, wenn man es gegen ein intaktes auswechselt. So
macht man es auch in der Werkstatt. Da dem Heimwerker je-
doch in den seltensten Fallen ein neues Relais sofort zur
Verflgung steht. empfiehlt sich folgender Arbeitsschritt bei
den sogenannten Schaltrelais, wie sie unter anderem zum
Schalten von Nebelscheinwerfer und Signalhorn verwendet
werden. Die hier angegebenen Klemmenbezeichnungen
konnen vor allem bei den serienmaBig eingebauten Relais
auch anders lauten.

@ Relais aus der Halterung herausziehen.
® Zindung und entsprechenden Schalter einschalten.

® Zuerst mit Spannungsprifer feststellen., ob an Klemme
30 (+) im Relaishalter Spannung anliegt. Dazu Span-
nungsprifer an Masse (-) anschlieBen und die andere
Kontaktspitze vorsichtig in Klemme 30 einfihren. Wenn
die Leuchtdiode des Spannungspriifers aufleuchtet, ist
Spannung vorhanden. Zeigt der Spannungspriifer keine
Spannung an. Unterbrechung vom Batterie-Pluspol (+) zu
Klemme 30 anhand des Schaltplanes autspiiren.

@ Leitungsbricke aus einem Stiick isoliertem Draht herstel-
len, die Enden missen blank sein.

@ Mit dieser Briicke im Relaishalter die Klemme 30 (Batte-
rie +, fuhrt immer Spannung) mit dem Ausgang des Re-
lais-SchlieBers Klemme 87 verbinden. Mit diesem Ar-
beitsschritt wird praktisch genau das getan. was ein in-
taktes Relais auch vornimmt. Wo sich die Klemmen im
Relaishalter befinden, ist auf dem Relais beziehungswei-
se am Steckkontakt aufgefuhrt.

® Wenn bei eingesetzter Bricke zum Beispiel die Hupe er-
tont, kann man davon ausgehen, dal das Relais defekt
ist.

® Wenn die Hupe nicht ertont, klaren, ob die Masseverbin-
dung zur Hupe intakt ist. Dann Unterbrechung in der Lei-
tungsfihrung von Klemme 87 zur Hupe anhand des
Stromlaufplanes aufsparen und beheben.
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@ Falls erforderlich, neues Relais einsetzen.

Achtung: Falls ein Fehler nur zeitweise in einem Stromkreis
auftritt, der mit einem Relais bestuckt ist, dann liegt der De-
fekt in der Regel im Relais. Und zwar bleibt dann ein Kontakt
im Relais ab und zu kleben, wahrend das Relais in der Ubri-
gen Zeit einwandfrei funktioniert. Bei Auftreten des Fehlers
leicht gegen das Relaisgehause klopfen. Wenn das Relais
daraufhin durchschaltet, Relais ersetzen.

Blinkanlage prufen

Die Takte fir die Blink- und Warnblinkanlage werden von ei-
nem Relais erzeugt. dem sogenannten Blinkgeber. Das Re-
lais ist im Warnblinkschalter integriert.

® |Ist der Blinker-Rhythmus auf einer Seite schneller als auf
der anderen Seite, ist auf der »schnellen« Seite eine
Glahlampe defekt oder eine Leitungsunterbrechung vor-
handen

® Sicherung Nr. 2 (10 A) im Sicherungshalter prifen.

Sicherung Nr. 39 (15 A) im Sicherungshalter priifen.

® (st die Funktion der Warnblinkanlage gestért, wahrend
die Richtungsblinkanlage normal funktioniert, dann ist in
der Regel die Stromversorgung, Klemme 30, fur den
Schalter der Warnblinkaniage unterbrochen.

® Ist die Funktion der Richtungsblinkanlage gestort,
wahrend die Warnblinkanlage normal funktioniert, dann
ist in der Regel die Stromversorgung, Klemme 15 (vom
X-Relais kommend), fir den Schalter der Warnblinkanla-
ge unterbrochen.

® Wurde kein Fehler gefunden, Schalter der Warnblinkanla-
ge mit integriertem Relais ersetzen.

Elektrische Leitungen reparieren

Sicherheitshinweise:

@ Bevor mit der Reparatur begonnen wird, unbedingt
zuerst die Ursache fur die Beschadigung beseitigen,
2.B. scharfkantige Karosserieteile, defekte Verbrau-
cher, Korrosion usw.

B Leitungen, die zum Airbagsystem gehdren und abge-
schirmte Leitungen wie z.B. Drehzahlgeber und
Klopfsensoren, dirfen nicht repariert werden.

B Reparaturen am Leitungsstrang grundsatzlich mit
gelben Leitungen durchfihren. Gegebenenfalls repa-
rierte Leitung mit gelbem Isolierband kennzeichnen.

B Nach jeder Reparatur eine Funktionsprifung durch-
fahren, gegebenenfalls Fehlerspeicher abfragen und
System in Grundeinstellung bringen (Werkstattar-
beit).

@ Leitungen vom ABS-System konnen repariert wer-
den, dies sollte aber der Fachwerkstatt vorbehalten
bleiben.
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Reparaturen am Leitungsstrang sollten grundsatzlich nach
der hier beschriebenen Reparaturmethode durchgefiihrt wer-
den. Beispielhaft wird die Reparatur ein 0,5 beziehungsweise
0,35 mm?-Leitung beschrieben. Die Abbildungen stelien den
AUDI-Leitungsstrang-Reparaturset VAS 1978 dar.

® Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapite! »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

® Leitungsenden der 0,5 mm?-Leitung mit der Abisolierzan-
ge ca. 6 bis 7 mm abisolieren.

@® Leitungsenden der 0,35 mm’-Leitung mit der Abisolier-
zange ca. 12 bis 14 mm abisolieren. Abisolierte Leitungs-
enden zur Halfte umschlagen.

® Quetschverbinder auf die Leitungsenden schieben und
mit der Anschlagzange an beiden Seiten zusammenquet-
schen.

Achtung: Die Isolierung der Leitungsenden darf dabei nicht
mitgequetscht werden. Unbedingt darauf achten, daB die
richtige Quetschmulde fir 0,5 mm?-Leitungen gewahlt wird.



® Isolierung des Quetschverbinders mit einem HeiBluftge-
blase und geeignetem Vorsatz schrumpfen. Dabei muf
der Quetschverbinder von der Mitte nach auBen erhitzt
werden, bis er vollstandig abgedichtet ist und der Kleber
austritt.

Achtung: Beim Schrumpfen darauf achten, daB mit der
heiBen Dise keine anderen Leitungen, Kunststoffteile oder
Dammaterialien beschadigt werden.

® Reparaturleitung mit gelbem Isolierband umwickeln und
dadurch kennzeichnen.

® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Batterie/Gliihlampe fiir Schliissel mit
Leuchte aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Beim Ausbau der Batterien priifen, ob die Polaritat
auf den Batterien eingepragt ist, sonst Einbaulage notieren.

® Minze in den Schlitz seitlich am Griff stecken —Pfeil 2—.

® Munze drehen und dadurch Oberteil des Schliisselgriffs
abhebeln.

Achtung: Darauf achten, daf3 beim Abnehmen des Oberteils
die Feder fir den Druckknopf —Pfeil 1- nicht wegspringt.

Einbau
@ Batterie beziehungsweise Glihlampe ersetzen.

® Deckel des SchlUsselgehduses aufdriicken und einra-
sten. Dabei darauf achten, daB der Druckknopf nicht ein-
geklemmt wird.

Funk-Klappschliissel
® Schllssel ausklappen.

® Schlisselteil mit kleinem Schraubendreher vom Sender-
gehause abhebeln. Dazu Schraubendreher in den Schiitz
am Senderteil einfihren (Schlisselseite mit abgebildeten
AUDI-Ringen).

® Deckel des Sendergehauses abnehmen.

Leere Batterien aus dem Gehausedeckel herausnehmen.

® Neue Batterien so einsetzen, daB die Plus-Zeichen (+)
auf den Batterien zum Deckel zeigen. Die richtige Polung
der Batterien ist auch auf dem Deckel des Sendergehau-
ses dargestellt.

® Deckel mit den eingebauten Batterien am Sendergehiu-
se hinten einsetzen und beide Teile zusammendricken.

® Sendergehduse in das Schlisselteil einsetzen und beide
Teile bis zum Anschlag zusammenschieben.

® Funktion der Fernbedienung uberprifen. Wenn sich da-
bei das Fahrzeug nicht auf- und zuschlieBen 1aBt, Schlis-
sel folgendermaBen synchronisieren: Fembedienung
betatigen und Funksignal an den Empfanger im Fahrzeug
abgeben. AnschlieBend innerhalb von 1 Minute das Tur-
schlof3 manuell auf- beziehungsweise zuschlieBen.

Scheibenwischermotor priifen

Der Scheibenwischermotor sitzt im Wasserkasten unterhalb
der Windschutzscheibe. Zum Prifen muB die jeweilige Ab-
deckung demontiert werden.

Klemmenbezeichnungen
Die Klemmen am Motor sind genormt:

B Klemme 31 ist der MasseanschiuB (allgemein in der
Fahrzeugelektrik).

B Klemme 53 erhalt Spannung fur die erste Wischerge-
schwindigkeit.

B Klemme 53 a liefert Plusstrom (+) fir die Wischer-Endab-
stellung: Der Motor erhalt (iber einen Schleifkontakt so
lange Spannung, bis die Wischer in Ruhestellung gelau-
fen sind, wenn der Fahrer den Scheibenwischer aus-
schaltet.

B Klemme 53 b fihrt die Spannung fur die zweite Wischer-
geschwindigkeit (NebenschluBwicklung).

B Uber Klemme 53 e wird der Wischermotor beim Zuriick-
laufen nach dem Abschalten abgebremst, damit die Wi-
scher nicht Gber ihre Parkstellung hinauslaufen.

B Nicht uberall vorhanden: Klemme 53 ¢ fiihrt zur elektri-
schen Scheibenwaschpumpe.
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Wischermotor prufen

Zunachst klaren, ob der Wischermotor oder die Stromversor-
gung defekt ist. Dazu folgendermaBen vorgehen:

® Mehrfachstecker am Wischermotor abziehen.

® Mit 2 Hilfskabeln Spannung (+) und Masse (=) von der
Fahrzeugbatterie an den Wischermotor anlegen:
& Ein Kabel vom Batterie-Pluspol zu Klemme 53 oder
53 b verlegen.
& Das zweite vom Batterie-Minuspol zu Motor-Klemme
31 fuhren.

® Der Scheibenwischermotor muf3 jetzt je nach benutzter
Klemme auf Stufe | oder Il laufen. Wenn nicht, ist der Mo-
tor oder die entsprechende Stufe defekt. Wischermotor
ausbauen, siehe Seite 73.

Heizbare Heckscheibe priifen

Bei eingeschalteter Heckscheibenheizung muB3 das Feld mit
den sichtbaren Leiterbahnen nach einiger Zeit frei von Be-
schlag oder Eis sein.

® Bei Storungen zuerst Sicherung im Sicherungskasten
Uberprifen.

® Ist die Sicherung in Ordnung, Heckfensterverkleidung
ausbauen und festen Sitz der Kabelstecker links und
rechts an der Heckscheibe Uberprifen, gegebenenfalls
von Korrosion reinigen.

® Funktioniert die Heckscheibenheizung immer noch nicht,
Zentral-Steuergerét fur Komfont-Elektrik prifen lassen.
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@® Sind Heizfaden unterbrochen, hilft handelsublicher Leitsil-
berlack zur Wiederherstellung der Verbindung. Dazu be-
schadigten Bereich mit Verdlnner oder Ethylen reinigen.

® Unterbrochene Stelle von beiden Seiten mit Klebeband
abkleben und mit einem kleinen Pinsel Leitsilberlack auf-
tragen.

® Farbe beica. +25" C ca. 24 Stunden trocknen lassen. Es
kann auch ein HeiBluftfon verwendet werden. Bei
+150" C trocknet die Farbe in ca. 30 Minuten.

Achtung: Heckscheibenheizung nicht einschalten, bevor die
Farbe ganz trocken ist. Kein Benzin oder andere Ldsungs-
mittel zum Reinigen des beschadigten Teils verwenden.
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Bremslicht prifen

® Wenn das Bremslicht nicht aufleuchtet, zuerst Sicherung
im Sicherungkasten Gberprifen.

@ st die Sicherung in Ordnung, Brems-Gluhlampen (ber-
prufen, gegebenenfalls erneuern.

® Bremslichtschalter Uberprifen. Dazu Abdeckung ober-
halb der Pedale ausbauen. Kabelstecker vom Bremslicht-
schalter abziehen.

® Zindung einschalten.

® Beide Kontakte im Kabelstecker des Bremslichtschalters
mit einer kurzen Hilfsleitung Uberbriicken. Wenn die
Bremslichter jetzt aufleuchten, ist der Bremslichtschalter
defekt; ersetzen.

Hupe aus- und einbauen/priifen

Hinter dem vorderen StofBfanger sind auf der linken Seite je
ein Hoch- und ein Tieftonhorn montiert. Zur Schonung der
Hupkontakte ist zwischen Betatigungsknopf und Hupe ein
Relais zwischengeschaltet. Beim Betatigen der Hupe wird
der Steuerstromkreis des Relais geschlossen.

Ausbau

@ StoBfanger ausbauen, siehe Seite 265.

® Haltemuttern (Schllisselweite 13 mm) losen und Signal-
hérner abnehmen.

@ Stecker abziehen, dazu Drahtsicherungen eindriicken.

Prifen

@® Hupe mit Hilfsleitungen direkt an die Fahrzeugbatterie
anschlieBen. Dabei Anschluf3 fir schwarz/gelbes Kabel
mit Batterie-Plus (+) und Anschluf3 flr braunes Kabel mit
Batterie-Masse (-) verbinden. Die Hupe muB erténen.

Einbau
@ Signalhérner einsetzen und anschrauben.

® Mehrfachstecker aufschieben.

® StofBfanger einbauen, siehe Seite 265.



Wegfahrsicherung

Das Fahrzeug ist serienméaBig mit einer elektronischen Weg-
fahrsicherung ausgeriistet. Bei aktiviertem System verhindert
die Anlage das Anspringen des Motors, wenn nicht der mit
dem richtigen Code versehene Schilssel verwendet wird.

Die Anlage besteht aus:

- dem Steuergerat fir elektronische Wegfahrsicherung (im
Schalttafeleinsatz integriert).

- der Kontrollampe fiir Wegfahrsicherung,

'd4 dem angepalten Motorsteuergerat,

d4 einer Lesespule am Zindschlof3,

4 dem ZindschlUssel mit eingebautem Transponder (Ant-
wort-Lesespeicher). Der Transponder ist eine batterielos
arbeitende Empfangs- und Sendeeinheit, die fir jeden
Schlussel einen anderen fest eingespeicherten Code ent-
halt.

Die Wegfahrsicherung wird beim Abziehen des Zind-
schliissels aktiviert.

B Beim Einschalten der Ziindung wird durch die Lesespule
elektrische Energie induktiv auf den Transponder im
Schlussel ibertragen. Der Schiiisselcode wird gelesen
und an das Steuergerét flir Wegfahrsicherung Ubermitteit.
Dort wird der Schlisselcode mit dem abgespeicherten
Wert verglichen. Danach wird der Code des Motor-Steu-
ergerates gepruft.

B Wenn samtliche Codes Ubereinstimmen, leuchtet im
Schalttafeleinsatz die Kontrollampe fir Wegfahrsicherung
auf und erlischt nach etwa 3 Sekunden.

B Falls keine Ubereinstimmung der Codes erkannt wird,
blinkt die Kontrolleuchte bei eingeschalteter Ziindung und
der Motor kann nicht gestartet werden. Das kann unter
anderem folgende Ursachen haben:
¢ Lesevorgang durch zusatzliche Schliissel am Schlus-

selbund behindert,
4 Schlisselcode defekt.

W Die elektronische Uberprifung der Wegfahrsicherung er-
folgt mit dem AUDI-Diagnosegerat durch Abrufen des
Fehlerspeichers.

Geheimnummer

Die Geheimnummer ist bei Neufahrzeugen auf einem
Schlisselanhdnger angebracht. Sie ist erforderlich, um neue
Schlussel zu codieren.

Identnummer

Die Identnummer wird bendétigt, um bei Verlust der Geheim-
nummer diese beim Werk zu erfragen. Sie befindet sich
ebenfalls auf einem SchlUsselanhanger, kann aber auch aus
dem Steuergeréat der Wegfahrsicherung ausgelesen werden.

I V!
i

1 - Steuergerat fur elektronische
Wegfahrsicherung
Im Schalttafeleinsatz integrien.

2 - Lesespule fiir Wegfahrsicherung
Die Lesespule ist auf das Lenk-
schloBgehause aufgesteckt und tber
ein Kabel mit dem Steuergerat ver-
bunden.

3 - Transponder
Antwort-Lesespeicher, im Ziindschlis-
sel integriert.
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Sicherungen auswechseln

Um KurzschluB3- und Uberlastungsschaden an den Leitungen
und Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhindern,
sind die einzelnen Stromkreise durch Schmelzsicherungen
geschutzt. Es werden Sicherungen mit Messerkontakten und
unterschiedlicher Baugrof3e verwendet.

® Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer zuerst den
betroffenen Verbraucher und die Zindung ausschalten.
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® Die Sicherungen befinden sich in einem Sicherungska-
sten an der linken Stirnseite der Armaturentafel hinter ei-
ner Abdeckung.

® Abdeckung offnen, dazu Schraubendreher mit der fla-
chen Seite von unten hinter die Abdeckung schieben
~Pfeil- und Abdeckung abdricken.

® Eine Ubersicht der aktuellen Sicherungsbelegung befin-
det sich auf der Innenseite der Sicherungskasten-Ab-
deckung.

Zusatzliche Sicherungen befinden sich an der Relaisplat-
te sowie in der Hauptsicherungsbox auf der Batterie. Die
Relaisplatte befindet sich hinter der linken FuBraumab-
deckung.

® Beim Dieselmotor befindet sich die Sicherung fir die
Vorgluhanlage in der Hauptsicherungsbox auf der Batte-
rie.

Wl W
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In Ordnung Durchgebrannt

5X-5407

® Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man am durch-
geschmolzenen Metallstreifen.
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Kunststoffklammer oberhalb des Sicherungskastens hin-
ter der Abdeckung abnehmen und defekte Sicherung her-
ausziehen.

Neue Sicherung gleicher Sicherungsstarke einsetzen.
Die Nennstromstarke der Sicherung ist auf der Riickseite
des Griffes aufgedruckt. AuBerdem hat der Griff der Si-
cherungen eine Kennfarbe, an der ebenfalls die Nenn-
stromstarke zu erkennen ist.

Nennstromstérke Kennfarbe
in Ampere
5 beige
7.5 braun
10 rot
15 blau
20 gelb
o5 weil3
30 grin

Sicherungskasten-Abdeckung wieder einrasten.

Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit
wieder durch, muB3 der entsprechende Stromkreis uber-
praft werden.

Auf keinen Fall Sicherung durch Draht oder ahnliche
Hilfsmittel ersetzen, weil dadurch ernste Schaden an der
elektrischen Anlage auftreten kdnnen.

Es ist empfehlenswert, stets einige Ersatzsicherungen im
Wagen mitzufahren.



Sicherungsbelegung

Die Sicherungsbelegung ist abhangig von der Ausstattung
und vom Baujahr des Fahrzeuges. Die aktuelle Belegung der
Sicherungen befindet sich im Deckel vom Sicherungskasten.
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Nr. Amp. Verbraucher

1 10 A Heizbare Scheibenwaschdlsen, AuBenspiegel-
beheizung

2 10 A Richtungsblinkanlage
3 5A Beleuchtungen
4 5A Kennzeichenleuchten
5 7.5A Komfortelektrik, elektrische Spiegelverstellung
6 5A Zentralverriegelung. Schalter fir Innenverriege-
lung
7 10 A Ruckfahrleuchten
8 5A Telefonanlage
9 5A ABS-Steuergerat
10 10 A Motorsteuerung: Benziner
11 5 A Schalttafeleinsatz, Magnet fir Wahlhebelsperre

bei automatischem Getriebe, Kontrollampe Ge-
nerator

12 7.5A Spannungsversorgung Eigendiagnose, Telefon

13 10A Bremsleuchten

14 10 A Innenraumbeleuchtung, Zentralverriegelung

15 5A Schalttafeleinsatz, Automatisches Getriebe

16 10 A Magnetkupplung, Kuhlerlifternachlauf, Steuer-
gerat fur Kihlerlufter

17 7.5A Heizbare Turschlosser

18 10 A Fernlicht rechts

19 10A Fernlicht links

20 10 A Abblendlicht rechts, Leuchtweitenregulierung

21 10 A Abblendlicht links

22 5 A SchluB- und Standlicht rechts

23 5A SchluB3- und Standlicht links

24 20 A Scheibenwischeranlage, Waschpumpe

25 25A  Frischluftgeblase, Klimaanlage

26 20 A Heckscheibenheizung

25 A Heckscheibenheizung, Spiegelheizung

27 10A Heckwischer

28 15A Kraftstoffpumpe

29 15 A Motorsteuerung: Benziner

10 A Motorsteuerung: Diesel

30 20A Schiebedach

31 20 A Automatisches Getriebe

32 10 A Motorsteuerung: Einspritzventile Benziner
10 A Motorsteuerung: Diesel

33 20 A Scheinwerferreinigungsanlage

34 10 A Kurbelgehauseheizung

35 30 A Steckdose Anhangevorrichtung (Dauerplus)

36 15 A Nebelscheinwerfer und -schiuBleuchte

37 10 A S-Kontakt, Klemme 86

38 10A Kofferraumleuchte, Zentralverriegelung

39 15A Warnblinkanlage

40 20 A Signalhorn (Hupe)

41 15 A Zigarettenanzinder

42 15A Radio

43 15A Motorsteuerung: Benziner
10 A Motorsteuerung: Diesel

44 15 A Sitzheizung

Achtung: Sicherungen im Sicherungshalter werden ab Si-
cherungsplatz 23 im Stromlaufplan mit 223 bezeichnet, Si-
cherung 24 mit 224 usw.

Weitere Sicherungen sowie die Relaisbelegung sind im Kapi-
tel »Stromlaufplane« aufgefihrt.

Batterie aus- und einbauen

Die Batterie befindet sich im Motorraum hinter dem linken
Scheinwerfer.

Achtung: Durch Abklemmen der Batterie werden einige
elektronische Speicher geldscht, zum Beispiel Fehlerspei-
cher von Motor- und Getriebesteuerung sowie vom An-
tiblockiersystem. Vor dem Abklemmen gegebenenfalls Feh-
lerspeicher von einer AUDI-Werkstatt abrufen lassen. Treten
die gleichen Fehler wahrend einer anschlieBenden Fahrt
wieder auf, werden sie wieder im Speicher abgelegt.

Die Hoch-/Tieflaufautomatik der elektrischen Fensterheber
muB3 nach dem Anklemmen der Batterie neu aktiviert wer-
den.

Das serienméBig eingebaute Radio besitzt eine sogenannte
Anti-Diebstahl-Codierung. Diese verhindert die unbefugte In-
betriebnahme des Gerétes, wenn die Stromversorgung un-
terbrochen wurde. Die Stromversorgung ist nicht nur beim
Abklemmen der Batterie unterbrochen, sondern auch beim
Ausbau des Radios oder wenn die Radiosicherung durchge-
brannt ist.

Falls das Radio codiert ist, Radiocode vor Abklemmen der
Batterie feststellen. Ist der Code nicht bekannt, kann nur die
AUDI-Werkstatt das Autoradio wieder in Betrieb nehmen.
siehe auch Seite 90.

Vor dem Abklemmen der Batterie die Einstellungen der ab-
gespeicherten Radiosender notieren.

Falls die Batterie ersetzt wird:

B Mdglichst eine moderne Batterie mit Zentralentgasung
verwenden. Dabei werden die in der Batterie entstehen-
den Gase Uber einen Schlauch abgeleitet, siche Abbil-
dung N27-0095.
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B Falls dennoch eine Batterie mit belufteten Stopfen einge-
baut wird, darauf achten, daB3 die Stopfen mit einer
Kunststoffabdeckung vor Spritzwasser geschitzt werden,
siehe auch Hinweis am Ende dieses Kapitels.

Ausbau
® Zindung ausschalten.

® Motorhaube offnen

1
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@ Batterieschutzhulle ~-A- abnehmen, dazu Klettverschiuf3
offnen.

® Deckel fur Hauptsicherungsbox —B- nach vorn aufklap-
pen. Dazu Verriegelungslaschen links und rechts am
Deckel zusammendricken —-Pfeile—.
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@ Batterie-Massekabel (-) vom Batterie-Minuspol (-) ab-
klemmen und zur Seite legen. Dazu Mutter —1~ (Schliis-
selweite = 10 mm) 16sen.

® Mutter 2 (SW 10) abschrauben, Hauptsicherungsbox
vorn und hinten von der Batterie abclipsen und abneh-
men.

® Batterie-Plusleitung (+) abklemmen, dazu Mutter —3—
(SW 10) losen. 4 - Sicherungen
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@® Halteplatte am BatteriefuB abschrauben —Pfeil- und her-
ausnehmen.

® Batterie von der Halteleiste wegschieben und heraushe-
ben. Die Halteleiste befindet sich gegeniber der ausge-

bauten Halteplatte.
7
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Sicherheitshinweise:

Warnhinweise auf der Batterie beachten, um Schaden

und Verletzungen zu vermeiden. Die Symbole haben fol-

gende Bedeutung:

1. Sicherheitshinweise in der Betriebsanleitung durchle-
sen.

2. Verétzungsgefahr: Batteriesaure ist stark atzend, des-
halb beim Umgang mit der Batterie Schutzhandschu-
he und Augenschutz tragen. Batterie nicht kippen.
Aus den Entgasungsoéffnungen kann Séure austreten.

3. Feuer, Funken, offenes Licht und Rauchen in der
Néhe der Batterie sind verboten. Wird die Batterie nur
abgeklemmt, aber nicht ausgebaut, Batteriepole si-
cherheitshalber abdecken.

4. Augenschutz tragen.

5. Kinder von Séaure und Batterie fernhalten.

6. Altbatterien bei den Sammelstellen fiir Problemstoffe
abgeben.

7. Altbatterien nie Uber den Hausmiill entsorgen.

8. Explosionsgefahr. Beim Laden der Batterie entsteht
hochexplosives Knallgasgemisch.



Einbau

® Prifen, ob die Ziindung und alle Stromverbraucher aus-
geschaltet sind, gegebenenfalls ausschalten.

Achtung: Beim Einsetzen der Batterie darauf achten, daf3
der Schlauch fir die Zentralentgasung nicht abgeklemmt
wird. Nur dann ist sichergestellt, daB3 die bei der Ladung der
Batterie entstehenden Gase ungehindert ausstromen kon-
nen. Die Abbildung zeigt nicht die Batterie im AUDI A3

Hinweis: Im Schlauchanschluf3 —Pfeil- befindet sich ein so-
genannter Ruckzundungsschutz, der das Ziinden der in der
Batterie befindlichen brennbaren Gase uber den Entga-
sungsschlauch  verhindert.  Entgasungsschlauch und
Riickziindungsschutz diirfen daher nicht weggelassen
werden.

E

V27-0595

@ Batterie in die Halteleiste —1— einsetzen.

Achtung: Beim Einsetzen der Batterie darauf achten, daf3
die Nase des Batterietragers —Pfeil- in die Aussparung der
BatteriefuBBleiste —1— eingreift. Die Batterie darf sich an-
schlieBend nicht mehr nach links oder rechts verschieben
lassen.

@ Die Batterie ist richtig eingesetzt, wenn die mittlere Aus-
sparung der BatteriefuBBleiste mit dem Gewindeloch im
Batterietrager fluchtet.

® Bei Batterie mit Schlauch fir Zentralentgasung darauf
achten, daf3 der Schlauch nicht abgeklemmt wird und die
Batterie frei entgasen kann.

@ Bei Batterien ohne Schlauch flr Zentralentgasung darauf
achten, daB die Offnung an der oberen Deckelseite der
Batterie nicht verstopft ist.

® Halteplatte —2— am Bock —4- fur Batteriebefestigung an-
setzen und mit Schraube —3— und 20 Nm festschrauben,
siehe Abbildung V27-0595.

@ Festen Sitz der Batterie durch hin- und herritteln prifen.
Wenn die Batterie nicht festsitzt, verkurzt sich die Le-
bensdauer der Batterie. AuBerdem verringert sich die
Crash-Sicherheit.

Achtung: Durch eine falsch angeschlossene Batterie kon-
nen erhebliche Schaden am Generator und an der elektri-
schen Anlage entstehen.

® Falls ausgebaut, Warmeschutzmantel fur Batterie einbau-
en.

® Pluskabel am Pluspo! (+) anklemmen, Anzugsdrehmo-
ment: 6 Nm. Achtung: Polklemme ohne Gewalt auf-
drucken, damit das Batteriegehduse nicht beschéadigt
wird. Die Batteriepole dirfen nicht gefettet werden.

Achtung: Das Massekabel wird erst nach Einbau des Siche-
rungshalters angeschlossen.

@ Sicherungshalter auf die Batterie aufsetzen, dabei das
Stromleitblech auf den Befestigungsbolzen der Batterie-
Plusklemme aufstecken.

@ Spannbigel des Sicherungshalters an der Batterie einra-
sten.

® Befestigungsschraube des Stromleitblechs auf der Plus-
klemme (+) festschrauben.
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® Massekabel am Minuspol (-) aufstecken und mit 6 Nm
anschrauben. Achtung: Polklemme ohne Gewalt auf-
dricken. damit das Batteriegehause nicht beschadigt
wird. Die Batteriepole dirfen nicht gefettet werden.

Achtung: Vor dem ersten Motorstart Zandung fiir ca. 10 Se-
kunden einschalten. Dadurch wird das Motorsteuergerat akti-
viert.

® Radio falls erforderlich, neu programmieren, siehe Seite
91

@ Zeitubr einstellen.

® Automatiklauf der elektrischen Fensterheber aktivieren:
¢ Scheibe durch permanentes Anheben des Fensterhe-
berschalters bis zum Anschlag nach oben fahren.
# Schalter loslassen und erneut fiir mindestens 1 Sekun-
de anheben.

Hinweis fur Batterie mit bellfteten Stopfen

Wenn mdéglich, nur eine Batterie mit Zentralentgasung ein-
bauen.

Bei dem abgebildeten Batterietyp mit beliifteten und heraus-
schraubbaren Stopfen, muB3 Uber den Stopfen eine Kunst-
stoffabdeckung als Schutz gegen eindringendes Spritzwas-
ser sowie austretende. korrosionsfordernde Batteriesaure
angebracht werden.

Fur eine Batterie mit Zentralentgasung (flache, nur mit
Schraubendreher herausschraubbare Stopfen) wird diese
Abdeckung nicht benétigt.
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Batterie priifen

Saurestand prifen

® Der Saurestand muB3 in den einzelnen Zellen zwischen
der min- und der max-Marke liegen. Gegebenenfalls Bat-
teriestopfen herausschrauben und destilliertes Wasser
nachfallen.

Hinweis: LABt sich der sich der Saurestand von auBen nicht
erkennen, Batteriestopfen herausschrauben. Der Saurestand
muB3 am Kunststoffsteg der inneren Saurestandmarkierung
liegen. Das entspricht der &uBeren max-Markierung.

Ruhespannung priifen

Der Batterie-Zustand wird durch Messen der Spannung mit
einem Voltmeter zwischen den Batteriepolen (iberpriift.

® Batteriepole abklemmen, siehe Seite 55.

® Vor der Prifung muB3 die Batterie mindestens 2 Stunden
abgeklemmt sein.
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® Voitmeter an die Batteriepole anschlieBen und Spannung
messen.



® Beurteilung des SpannungsmeBwertes:
12,5 Volt oder darliber = Batterie in gutem Zustand
12.4 Volt oder darunter = Batterie in schlechtem Zustand,
Batterie laden oder ersetzen

@ Batterie-Massekabel (-) ankiemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflautautomatik fir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Batterie unter Belastung priifen
@® Voltmeter an den Polen der Batterie anschlieen.
@ Motor starten und Spannung ablesen.

@® Wahrend des Startvorganges darf bei einer vollen Batte-
rie die Spannung nicht unter 10 Volt (bei einer Sauretem-
peratur von ca. +20" C) abfalien.

® Bricht die Spannung sofort zusammen und wurde in den
Zellen eine unterschiedliche Sauredichte festgestellt, so
ist auf eine defekte Batterie zu schlie3en.

Hinweis: Wird die Belastungsprifung mit einem Werkstatt-
prafgerat durchgefuhrt, Sollwerte beachten, siehe Seite 61.

Sauredichte priifen

Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit der Spannungs-
messung genauen Aufschluf3 Uber den Ladezustand der Bat-
terie.

Zur Prufung der Sauredichte dient ein Sdureheber, der recht
preiswert in Fachgeschaften angeboten wird.

Die Temperatur der Batteriesaure muf fur die Prafung min-
destens +10" C betragen.

@® Zindung ausschalten.

&

L
® Samtliche VerschluBBstopfen aus den Batteriezellen her-

ausschrauben. Falls vorhanden, vorher Deckelleiste mit
Schraubendreher abhebeln.

\

@ Saureheber in eine der Batteriezellen eintauchen und so-

viel Saure ansaugen, bis der Schwimmer frei in der S&u-
re schwimmt. Je gréBer das spezifische Gewicht (Saure-
dichte) der angesaugten Batteriesaure ist, desto mehr
taucht der Schwimmer auf. An der Skala kann man die
Séauredichte in spezifischem Gewicht (g/ml) oder Baumé-
grad (+"Bé) ablesen.

@ Die Sauredichte muB3 mindestens 1,24 g/ml betragen. Ist

die Sauredichte zu gering, Batterie laden.

Ladezustand +°Bé g/ml
entladen 16 1,12
halb entladen 24 1,20
gut geladen 30 1,28

® Nacheinander jede Batteriezelle prifen, alle Zellen miis-
sen die gleiche Sauredichte (maximale Differenz 0,04
g/ml) haben. Sonst kann auf eine defekte Batterie ge-
schlossen werden.
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Batterie laden

Sicherheitshinweise:

Vor dem Laden der Batterie Sicherheitshinweise im
Kapitel »Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

B Batterie nicht bei laufendem Motor abklemmen.

B Batterie niemals kurzschlieBen, das heiBt Plus- (+)
und Minuspol (-) durfen nicht verbunden werden. Bei
KurzschluB erhitzt sich die Batterie und kann platzen.

B Nicht mit offener Flamme in Batterie leuchten. Batte-
riesdure ist atzend und darf nicht in die Augen, auf
die Haut oder die Kleidung gelangen, gegebenentfalls
mit viel Wasser absplilen.

B Die Batteriestopfen (kreuzférmige Schlitze) bleiben
bei einer modernen Batterie mit Zentralentgasung
beim Laden fest eingeschraubt.

B Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen. Eine
geladene Batterie friert bei ca. —65° C, eine halbent-
ladene bei ca. -30° C und eine entladene bei ca.
-12° C. Aufgetaute Batterie vor dem Laden auf
Gehéuserisse prifen, gegebenenfalls ersetzen.

Zum Laden der Batterie mit einem Normal- oder Schnella-
degerat Batterie ausbauen. Zumindest aber Massekabel (-)
sowie Pluskabel (+) abklemmen.

Mit einem Kleinladegerat (geringe Stromstarke) kann die
Batterie auch in eingebautem Zustand geladen werden. Die
AnschluB3kabel fir das Bordnetz brauchen dazu normaler-
weise nicht abgenommen zu werden. Allerdings sind unbe-
dingt die Angaben des Ladegerateherstellers zu beachten.

Beim Laden muB3 die Batterie eine Temperatur von minde-
stens +10" C aufweisen

Laden
@ Batterie ausbauen

® Sdaurestand prifen, gegebenenfalls destilliertes Wasser
nachfdllen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Batterie nur in gut beluftetem Raum oder im Freien laden.
Beim Laden der eingebauten Batterie Motorhaube ge6ft-
net lassen.

® Sicherstellen, daB der Entgasungsschlauch der Batterie
nicht abgeklemmt ist beziehungsweise der Entgasungs-
stutzen nicht verstopft ist.

® Falls am Ladegerat der Ladestrom eingestellt werden
kann, Ladestrom fiir Normalladung auf ca. 10 % der Kapa-
zitat einstellen. Bei einer 50-Ah-Batterie also etwa 5,0 A.
Als Richtwert fir die Ladezeit kbnnen dann 10 Stunden
genommen werden.

® Bei ausgeschaltetem Ladegerat Pluskabel (+) des La-
degerates an den Pluspol (+) der Batterie anschlieBen.
Minuskabel (-) des Ladegerates mit dem Minuspol (-)
der Batterie mit verbinden.

® Netzstecker des Ladegerates in die Steckdose stecken.
Falls erforderlich, Ladegerét einschalten.
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® Wird die Batterie mit einem konstanten Ladestrom gela-
den, Temperatur der Batterie durch Auflegen der Hand
prifen. Die Sauretemperatur darf wahrend des Ladens
ca. +55” C nicht Uberschreiten, gegebenenfalls Ladung
unterbrechen oder Ladestrom herabsetzen.

® Nach dem Laden der Batterie Ladegerat ausschalten
(wenn méglich) und Netzstecker des Ladegerates ziehen.

® AnschluBkabel des Ladegerates von der Batterie abklem-
men.

©® Geladene Batterie prifen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Batterie einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Hinweise flir Batterie mit beliifteten Stopfen (Abbildung
V27-0630 im Kapitel »Batterie aus- und einbauen«)

® Vor dem Laden Stopfen aus der Batterie herausschrau-
ben oder mit schmalem Schraubendreher Abdeckung
herausheben und leicht auf die Offnungen legen. Da-
durch werden Saurespritzer in der Umgebung vermieden,
wahrend die beim Laden entstehenden Gase entweichen
kdénnen.

® So lange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei drei
im Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden
Messungen das spezifische Gewicht der Saure und die
Spannung nicht mehr angestiegen sind.

® Nach dem Laden Batterie ca. 20 Minuten ausgasen las-
sen, dann VerschluBstopfen einschrauben.

Tiefentladene und sulfatierte Batterie laden

Eine Batterie, die langere Zeit unbenutzt war (zum Beispiel
Fahrzeug stillgelegt), entladt sich selbst und sulfatiert mit der
Zeit.

Wenn die Ruhespannung der Batterie unter 11,6 Volt liegt,
bezeichnet man sie als tiefentladen. Ruhespannung prifen,
siehe unter »Batterie priifen«.

Bei einer tiefentladenen Batterie besteht die Batteriesaure
(Schwefelsaure-Wassergemisch) fast nur noch aus Wasser.
Achtung: Bei Minustemperaturen kann diese Batterie ein-
frieren und das Gehause platzen.

Eine tiefentladene Batterie sulfatiert, das heiBt die gesamte
Plattenoberflache der Batterie verhartet. Die Batteriesaure ist
dann nicht klar, sie hat eine schwach weiBliche Einfarbung.

Wenn die tiefentladene Batterie unmittelbar nach der Entla-
dung wieder geladen wird, bildet sich die Sulfatierung wieder
zurdck. Andernfalls verharten die Batterieplatten weiter und
die Ladungsaufnahme bleibt dauernd eingeschrankt.

® Eine tiefentladene und sulfatierte Batterie muf3 mit einem
kleinen Ladestrom von ca. 5 % geladen werden. Der La-
destrom betragt dann beispielsweise bei einer 60 Ah-Bat-
terie ca. 3 A.

® Die Ladespannung darf maximal 14,4 Voit betragen.

Achtung: Eine tiefentladene Batterie darf keinesfalls mit ei-
nem Schnelladegerat geladen werden.



Schnelladen/Starthilfe

@® Mit einem Schnelladegerat darf die Batterie darf nur aus-
nahmsweise schnell geladen beziehungsweise durch
Starthilfe belastet werden. Beim Schnelladen betragt die
Stromstérke des Ladestroms 20% und mehr von der Bat-
teriekapazitat. Durch Schnelladen wird die Batterie ge-
schadigl, da sie kurzfristig einer sehr hohen Stromstérke
ausgesetzt wird. Langer gelagerte und tiefentladene Bat-
terien sollten nicht mit einem Schnelladegerat aufgeladen
werden, da es sonst zur sogenannten Oberflachenladung
kommt.

Batterie lagern

® Wird das Fahrzeug langer als 2 Monate stiligelegt, Batte-
rie ausgebaut und geladen lagern. Die gunstigste Lager-
temperatur liegt zwischen 0" C und +27° C. Bei diesen
Temperaturen hat die Batterie die guinstigste Selbstentla-
dungsrate. Spatestens nach 2 Monaten Batterie erneut
aufladen, da sie sonst unbrauchbar wird.

Wenn eine uber langere Zeit gelagerte Batterie mit einem
Schnelladegerat geladen wird, nimmt sie unter Umstanden
keinen Ladestrom auf oder wird durch sogenannte Ober-
flachenladung zu frih als »voll« ausgewiesen. Sie ist an-
scheinend defekt.

Bevor solch eine Batterie als defekt angesehen wird, ist sie
folgendermaBen zu prufen:

@® Sauredichte prifen. Weicht die Sauredichte in allen Zel-
len nicht mehr als 0,04 g/ml voneinander ab, so ist die
Batterie mit einem Normalladegerat zu laden.

@ Batterie nach der Ladung durch eine Belastungsprafung
testen, siehe entsprechendes Kapitel. Die Werkstatt ver-
wendet dazu ein spezielles Prufgerat. In diesem Fall
mussen die Werte in der folgenden Tabelle erreicht wer-
den. Bei einem Spannungswert unter ca. 9,0 Volt ist die
Batterie defekt

Batterie- Kélte; Belastungs- | Mindestspannung
kapazitat | prifstrom strom (Grenzwert

44 Ah 220 A 200 A 94V

60 Ah 280 A 200 A 94V

70 Ah 340 A 200 A 95V

80 Ah 380 A 300 A 95V

® Weicht die Sauredichte in einer oder in zwei benachbar-
ten Zellen merklich nach unten ab (zum Beispiel 5 Zellen
zeigen 1,16 g/ml und eine Zelle 1,08), hat die Batterie ei-
nen Kurzschluf3 und ist defekt.

® Tiefentladene und sulfatierte Batterie laden, siehe ent-
sprechendes Kapitel.

Batterie entladt sich selbstandig
durch versteckte Stromverbraucher

Je nach Fahrzeugausstattung addiert sich zur natiirlichen
Selbstentladung der Batterie auch die Stromaufnahme der
verschiedenen Steuergerate im Ruhezustand. Daher sollte
die Batterie in einem abgestellten Fahrzeug spatestens alle 6
Wochen nachgeladen werden. Wenn der Verdacht auf
Kriechstrome besteht, Bordnetz nach folgender Anleitung
prifen:

® Zur Priifung geladene Batterie verwenden.

$X-5404

® Am Amperemeter {MeBbereich von 0-5 mA und 0-5 A)
den hdchsten MeBbereich einstellen.

® Batterie-Massekabel () bei ausgeschalteter Zindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

® Amperemeter zwischen Batterie-Minuspol (=) und Masse-
kabel (-) schalten. Amperemeter-Plus- (+) Anschlu3 an
Massekabel (-) und Amperemeter-Minus-AnschluB an
Batterie-Minuspol (-).

Achtung: Die Prifung kann auch mit einer Pruflampe durch-
gefihrt werden. Leuchtet die Lampe zwischen Masseband
und Minuspol der Batterie jedoch nicht auf, ist auf jeden Fall
ein Amperemeter zu verwenden.

@ Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeituhr (und
andere Dauerverbraucher) abklemmen, Tlren schlieBen.

® Vom Amperebereich solange auf den Milliamperebereich
zurickschalten, bis eine ablesbare Anzeige erfolgt (1-3
mA sind zulassig).

® Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinander die
verschiedenen Stromkreise unterbrechen. Wenn bei ei-
nem der unterbrochenen Stromkreise die Anzeige auf
Null zuriickgeht, ist hier die Fehlerquelle zu suchen. Feh-
ler kénnen sein: korrodierte und verschmutzte Kontakte,
durchgescheuerte Leitungen, interner SchiuB in Aggrega-
ten.
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® Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehler ge- ® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/

funden, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherten Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
Aggregaten, wie Generator und Anlasser, abzuziehen. sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
® Geht beim Abklemmen von einem der ungesicherten Ag- pitel »Batterie aus- und einbauen«.

gregate die Anzeige auf Null zuriick, betreffendes Bauteil
uberholen oder austauschen. Bei Stromverlust in Anlas-
ser- oder Zundanlage immer auch den Zind-AnlaBschal-
ter nach Stromlaufplan prafen.

Stérungsdiagnose Batterie

Storung Ursache Abhilfe

Abgegebene Leistung ist zu Batterie entladen. B Batterie nachladen.

gering. Spannung falit stark | agespannung zu niedrig. B Spannungsregler priffen, ggf. austauschen.
ab.

AnschluBklemmen lose oder oxydiert: B AnschluBklemmen reinigen und besonders
Unterseite mit Saureschutzfett oder Vaseline
leicht einfetten, Befestigungsschrauben anzie-
hen.

Masseverbindungen Batterie-Motor- B Masseverbindung Uberprifen, ggf. metalli-

Karosserie sind schlecht. sche Verbindungen herstellen oder Schraub-
verbindungen festziehen. Korrodierte durch
verzinnte Schrauben ersetzen.

Zu groB3e Selbstentladung der Batterie B Batterie austauschen.

durch Verunreinigung der Batteriesaure.

Batterie sulfatiert B Batterie mit geringer Stromstérke laden. Falls
nach wiederholter Ladung und Entladung die
abgegebene Leistung immer noch zu gering
ist, Batterie austauschen.

Batterie verbraucht, aktive Masse der B Batterie austauschen.

Platten ausgefallen.

Nicht ausreichende Fehler an Generator, Spannungsregler B Generator und Spannungsregler (iberpriifen,
Ladung der Batterie. oder Leitungsanschlussen. instand setzen bzw. austauschen.

Keilrippenriemen locker, Spannvorrichtung B Spannvorrichtung prifen, ggtf. Keilrippen-

defekt. riemen ersetzen.

Zu viele Verbraucher angeschlossen. B GroBere Batterie einbauen; evtl. auch
gréBeren Generator verwenden.

Saurestand zu niedrig. Uberladung, Verdunstung B Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen

(besonders im Sommer). Hohe nachfiillen (bei geladener Batterie).

Sauredichte zu niedrig. Batterie entladen. B Batterie laden.

Sauredichte in einer Zelle deutlich B KurzschiuB in einer Zelle. Batterie erneuern.

niedriger als in den Ubrigen Zellen.

Sauredichte in zwei benachbarten Zellen B Trennwand undicht, dadurch entsteht eine

deutlich niedriger als in den Gbrigen Zellen. leitende Verbindung zwischen den Zellen,
wodurch die Zellen entladen werden.
Batterie erneuern.

Kurzschiuf3 im Leitungsnetz. W Elektrische Anlage Uberpriifen.
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Generator/Lichtmaschine/
Sicherheitshinweise

Das Fahrzeug ist mit einem Drehstromgenerator ausgeru-
stet. Je nach Modell und Ausstattung kénnen Generatoren
mit unterschiedlichen Leistungen eingebaut sein. Die Lei-
stung steht auf dem Typschild am Generator. Achtung:
Wenn nachtraglich elektrisches Zubehor eingebaut wird, soll-
te Uberpruft werden, ob die bisherige Generatorleistung noch
ausreicht, gegebenenfalls starkeren Generator einbauen.

Der Generator wird von der Kurbelwelle (ber den Keilriemen
angetricben. Dabel dreht sich der Laufer mit der Erreger-
wicklung innerhalb der feststehenden Standerwicklung mit
etwa doppelter Motordrehzahl.

Uber Kohlebirsten und Schleifringe flieBt der Erregerstrom
durch die Erregerwicklung. Dabei bildet sich ein Magnetfeld.

Die Lage des magnetischen Feldes zur Standerwicklung &n-
dert sich stindig, entsprechend der Umdrehung des Laufers.
Dadurch wird in der Standerwicklung ein Drehstrom erzeugt.

Da die Batterie aber nur mit Gleichstrom geladen werden
kann, wird der Drehstrom durch Gleichrichter in der Dioden-
platte in Gleichstrom umgewandelt. Der Spannungsregler
verandert den Ladestrom durch Ein- und Ausschalten des
Erregerstromes. entsprechend dem Ladezustand der Batte-
rie. Gleichzeitig halt der Regler die Betriebsspannung kon-
stant bei ca. 14 Volt, unabhangig von der Drehzahl.

Achtung: Der Generator ist ein sogenanntes Austauschteil.
Das bedeutet. daB3 ein defekter Generator bei Kauf eines
uberholten oder neuen Generators vom Hersteller in Zahlung
genommen wird, daher Altteil zum Handler mitnehmen.

Sicherheitshinweise:

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage im Motorraum
grundsatzlich das Batterie-Massekabel (-) abklemmen.
Achtung: Dadurch werden elektronische Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne Code
kann das Radio nur vom Radiohersteller freigeschaltet
werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von einer
AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« durchlesen.

W Batterie oder Spannungsregler nicht bei laufendem
Motor abklemmen.

B Generator nicht bei angeschiossener Batterie aus-
bauen.

B Beim ElektroschweiBen Batterie grundsatzlich ab-
klemmen.

Generatorspannung priifen

® Voltmeter zwischen Plus- und Minuspol der Batterie an-
schlieBen.

@ Motor starten. Die Spannung darf beim Startvorgang bis
8 Volt (bei +20° C AuBBentemperatur) absinken.

® Motordrehzahl auf 3000/min erhéhen. Die Spannung soll
dann 13,5 bis 14,5 Volt betragen. Dies ist ein Beweis,
daf3 Generator und Regler arbeiten. Die Generatorspan-
nung (Bordspannung) muB hoher als die Batteriespan-
nung sein, damit die Batterie im Fahrbetrieb wieder auf-
geladen wird.

® Regelstabilitat prufen. Dazu Fernlicht einschalten und
Messung bei 3000/min wiederholen. Die gemessene
Spannung darf nicht mehr als 0,4 Volt (iber dem vorher
gemessenen Wert liegen.

® Liegen die gemessenen Werte auBerhalb der Sollwerte,
Generator von Fachwerkstatt Gberpriifen lassen.

Generator aus- und einbauen

Benzinmotor

Ausbau

® Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Zindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geloscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller treige-
schaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

S

® Motorabdeckung abschrauben. Dazu Stopfen heraushe-
beln und Muttern abschrauben —Pfeile—. Die Abbildung
zeigt den 1,6-1-Motor AEH.

® Laufrichtung des Keilrippenriemens markieren. Dazu mit
Kreide einen Pfeil in Laufrichtung auf dem Keilrippenrie-
men anbringen. Der Keilrippenriemen dreht sich im Uhr-
zeigersinn, von der Riemenseite aus gesehen.

@ Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 175.
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@® Spannelement fiir Keilrippenriemen mit 3 Schrauben ab- Dieselmotor
schrauben.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ziindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

@ Elektrische Leitung —-1- (Klemme 30/B+) abschrauben.

® Kabelschelle -3— abschrauben.

® Stecker —-2- abziehen, dazu Drahtbugel eindriicken.

@ Motorabdeckung folgendermafBen ausbauen:
@ Stopfen —1- heraushebeln.
# Muttern —Pfeile— herausdrehen.
& Klammer —2- vom Bolzen -3— abziehen und Ab-
deckung abnehmen.

@ Generator vom Halter abschrauben.

Einbau

@ Gewindebuchsen fir die Befestigungsschrauben am Ge-
nerator vor dem Einbau ca. 1 mm zuriickschlagen, siehe
auch —B- in Abbildung A87-0097.

@® Generator am Halter ansetzen und mit 25 Nm anschrau-
ben.

@ Elektrische Leitungen mit 15 Nm anschrauben und auf-
stecken. Kabelschelle mit 15 Nm anschrauben.

® Spannelement fur Keilrippenriemen mit 25 Nm anschrau-
ben.

® Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 175.

Motorabdeckung aufsetzen und anschrauben.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

® Gerduschddmmung in der Mitte und rechts ausbauen
—Pfeile—.
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Elekirische Leitung —1— (Klemme 30/B+) abschrauben,
siche Abbildung A10-0114.

Kabelschelle —=3— abschrauben.
Stecker -2-- abziehen, dazu Drahtbligel eindriicken.

Laufrichtung des Keilrippenriemens markieren. Dazu mit
Kreide einen Pteil in Laufrichtung auf dem Keilrippenrie-
men anbringen. Der Keilrippenriemen dreht sich im Uhr-
zeigersinn, von der Riemenseite aus gesehen.

Kelnppenriemen ausbauen, siehe Seite 175.

Spannelement fiir Keilrippenriemen mit 3 Schrauben ab-
schrauben.

® Klimaanlage: Klimakompressor abschrauben —A- und
mit angeschlossenen Leitungen an der Karosserie
aufhangen.

® Fahrzeuge mit verstarkter Kiihlung: Zusatzliifter rechts
ausbauen, Kihler mit Pappe gegen Beschadigungen
schutzen

® Alle Fahrzeuge: Generator abschrauben und nach oben
herausnehmen.

Einbau

® Gewindeblchsen B- fur die Befestigungsschrauben am
Generator vor dem Einbau ca. 1 mm zuriickschlagen
~Pfeilrichtung-, siehe Abbildung A87-0097.

® Generator am Halter mit 25 Nm anschrauben.

® Fahrzeuge mit verstarkter Kiihlung: Rechten Zusatz-
lufter einbauen, Pappe abnehmen.

® Klimaanlage: Klimakompressor mit 45 Nm am Halter an-
schrauben

@® Riemenspanner mit 25 Nm anschrauben.

® Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 175.

® FElekinsche Leitungen mit 15 Nm anschrauben und auf-
stecken. Kabeischelle mit 15 Nm anschrauben.

® Gerauschdammung in der Mitte und rechts einbauen.

® Motorabdeckung anschrauben, Stopfen eindricken.

® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/

Tieflaufautomatik fiir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Baiterie aus- und einbauen«.

Schleifkohlen fiir Generator/
Spannungsregler ersetzen/priifen

Ausbau

Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ziindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geloscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 175.
Generator ausbauen.
Hintere Schutzkappe vom Generator abschrauben.

Valeo-Generator: Abdeckung vom Spannungsregler ab-
driicken.

Spannungsregler an der Riickseite des Generators ab-
schrauben und vorsichtig herausziehen.

V27 - 0628

Schleifkohlen ersetzen, wenn die Lange 5 mm oder weni-
ger betragt. Dazu AnschluBlitze ausléten.

Schleifringe auf Verschleil3 priifen, gegebenentfalls feinst-
Uberdrehen und polieren (Werkstattarbeit).

Kontaktflache reinigen und Vorspannung der Kontaktfe-
der prufen, gegebenentfalls erneuern.

Einbau

§x-5412

Kohlebirsten —A— und Federn —B- in den Btrstenhalter
—C- einsetzen und Anschliisse verléten.

Damit beim Anloten der neuen Biirsten kein Lotzinn in der
Litze hochsteigen kann, AnschluBlitze der Birsten mit ei-
ner Flachzange fassen.
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Achtung: Durch hochsteigendes L6tzinn wirde die Litze steif [ J

und die Kohleburste unbrauchbar werden.

@® Der Isolierschlauch Uber der Litze muf3 neben der Létstel- [ J
le mit der vorhandenen Ose festgeklemmt werden. PY

@® Nach dem Einbau neue Kohlebursten auf leichten Lauf in P
den Burstenhaltern prifen.

@® Spannungsregler erst mit einer Schraube von Hand befe-

stigen, dann vorsichtig in endglltige Einbaulage dricken
und ganz leicht festschrauben; Bosch-Generator: 2 Nm;
Valeo-Generator: Schraube — 2 Nm, Muttern — 3,5 Nm.

Generator-Schutzkappe ganz leicht festschrauben (1 bis
2 Nm).

Generator einbauen.
Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 175.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Storungsdiagnose Generator

Stérung

Ursache

Abhilfe

Ladekontrollampe brennt
nicht bei eingeschalteter
Zundung.

Batterie leer.

AnschluBkabel an der Batterie locker
oder korrodiert

Kabel am Generator locker
oder korrodiert.

Ladekontrollampe durchgebrannt.
Regler defekt.

Unterbrechung in der Leitungsfihrung
zwischen Generator, ZindschloB und
Kontrollampe.

Kohlebdrsten liegen nicht auf dem
Schieifring auf.

B Laden.

B Kabel auf festen Sitz prufen, Anschlisse
reinigen.

W Kabel auf einwandfreien Kontakt
prifen, Schraube festziehen.

B Ersetzen.

Regler prufen, gegebenenfalis austauschen.

B Mit Voltmeter nach Stromlaufplan
untersuchen.

B Freigangigkeit der Kohlebursten und
Mindestlange (5 mm) prifen.

Ladekontrollampe verloscht

nicht bei Drehzahlsteigerung.

Keilrippenriemen locker, Riemen rutscht

durch.
Freilaufkupplung defekt (nur TDt).

Spannungsregler/Generator defekt.

Kohlebursten im Spannungsregler abgenutzt. M

Regler defekt.
Generator defekt.

Leitung zwischen Drehstromgenerator
und Regler defekt.

Schalttafeleinsatz defekt.

B Keilrippenriemen prifen, Spannvorrichtung
prafen.

MW Generator ausbauen und Antriebswelle des
Generators nach links drehen. Wenn sich die
Laufflache der Riemenscheibe nicht mitdreht,
ist in der Regel die Freilaufkupplung defekt.

B (D+)-Leitung an der Generatorriickseite ab-
schrauben und Zindung einschalten. Wenn
die Kontrollampe jetzt nicht aufleuchtet, liegt in
der Regel ein Fehler im Spannungsregler oder
im Generator vor.

Kohlebursten sichtprifen, gegebenentfalls
austauschen.

B Regler prifen lassen, ggf. austauschen.

Generator prifen lassen, ggf. austauschen.

B Blaue Leitung der Kammer 12 an der Steckver-
bindung T32a, am Schalttafeleinsatz trennen,
Zindung einschalten. Wenn die Kontrollampe
jetzt nicht leuchtet, hat die Leitung D+ einen
MasseschluB. Leitungsstrang ersetzen.

B Wenn nach dem Trennen der blauen Leitung
von der Steckverbindung T32a, bei eingeschal-
teter Zndung die Kontrollampe leuchtet, ist in
der Regel der Schalttafeleinsatz defekt.
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Anlasser aus- und einbauen

Zum Starten des Verbrennungsmotors ist ein kleiner elektri-
scher Motor erforderlich, der Anlasser. Damit der Motor (iber-
haupt anspringen kann, muB der Anlasser den Verbren-
nungsmotor auf eine Drehzahl von mindestens 300 Umdre-
hungen in der Minute beschleunigen. Das funktioniert aber
nur, wenn der Anlasser einwandfrei arbeitet und die Batterie
hinreichend geladen ist.

Der Anlasser besteht aus einem Antriebs-, Pol- und Kollek-
torgehause. In dem Pol- und Kollektorgehause sind Anker
und Kollektor gelagert sowie der Birstenhalter. Im Birsten-
halter befinden sich Kohlebirsten, die ein VerschleiBteil dar-
stellen und sich zwar langsam, aber stetig abnutzen. Bei ho-
her Abnutzung der Kohlebursten kann der Anlasser nicht
mehr einwandfrei arbeiten

in dem vorderen Antriebsgehiuse ist der Ritzelantrieb unter-
gebracht. Wenn Uber den ZiindanlaBschalter der Anlasser
Spannung erhalt, wird Uber den Magnetschalter, der auf dem
Anlassergehause sitzt, das Ritzel auf einem Steilgewinde ge-
gen den Zahnkranz des Schwungrades geschoben. Sobald
das Ritzel bis zum Anschlag auf der Spindel vorgelaufen ist,
ist es formschlissig mit dem Schwungrad verbunden. Nun
kann der Anlasser den Motor auf die erforderliche An-
laBdrehzahl bringen. Wenn der Verbrennungsmotor angelau-
fen ist, wird das Ritzel vom Motor her beschleunigt, es lauft
also kurzzeitig schneller als der Motor und spurt aus, wo-
durch die Verbindung zum Verbrennungsmotor aufgehoben
ist

Da zum Starten des Verbrennungsmotors eine hohe Strom-
aufnahme erforderlich ist. ist im Rahmen der Wartung auf
eine einwandfreie Kabelverbindung zu achten. Korrodierte
Anschlusse am Anlasser saubern und mit Polschutzfett ein-
streichen.

Hinweis: Der Anlasser ist ein sogenanntes Austauschteil.
Das bedeutet, daB ein defekter Anlasser bei Kauf eines
uberholten oder neuen Anlassers vom Hersteller in Zahtung
genommen wird, daher Altteil zum Handler mitnehmen.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ziindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

® Fahrzeug aufbocken.

Diesel:

L_’/\

® Batterie ausbauen, siehe Seite 55.

® Batteriekonsole abschrauben —Pfeile—.

Alle Fahrzeuge:

@® Leitung —1- abschrauben.

® Steckverbindung —2- trennen und aus dem Halter zie-
hen.

® Leitung —4- abschrauben und Stecker -3— abziehen.

® Leitungen aus der Leitungsfuhrung herausnehmen.



Cl@
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® Obere Anlasserbefestigungsschraube —1— herausdrehen.
® Gerauschdammung in der Mitte ausbauen, siehe oberen
Teil der Abbildung A37-0198 im Kapitel »Generator aus-
und einbauen«.
Y
<
| |
® Druckleitung fir Servolenkung vom Halter abschrauben
Pteil rechts—
@® Untere Anlasserbefestigungsschraube —2- (Abbildung
A27-0057) herausdrehen.
® Anlasser nach unten herausnehmen.
Einbau
@® Anlasser einsetzen und mit 65 Nm am Getriebe an-
schrauben.
® Druckleitung fiir Servolenkung mit 20 Nm anschrauben.
® Elekinsche Leitung Klemme 30 am Anlasser ansetzen
und mit 16 Nm festschrauben
@® Stecker Klemme 50 aufschieben.
® Mittlere Gerauschdammung einbauen.
® Diesel: Batteriekonsole anschrauben und Batterie ein-
bauen, siehe Seite 55.
® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
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Tieflaufautomatik fur elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Magnetschalter prufen/
aus- und einbauen

Bei einem Defekt des Magnetschalters wird das Ritzel im
Anlasser nicht gegen den Zahnkranz des Schwungrades ge-
zogen. Dadurch kann der Anlasser den Motor nicht durch-
drehen. Dieser Defekt tritt haufiger auf als daB der Anlasser-
motor selbst schadhaft ist.

Priifen in eingebautem Zustand

Gang herausnehmen, Schalthebel in Leerlaufstellung.
Prifvoraussetzung: Batterie voll geladen.

Mit Hilfskabel Klemme 30 (= dickes Pluskabel) und 50
(dinnes Kabel, zum ZiindschloB) am Anlasser kurz (iber-
brucken, das Anlasserritzel muf3 nach vorne schnellen
(klicken) und der Anlasser anlaufen. Wenn nicht, Anlas-
ser abschrauben und Magnetschalter ersetzen.

Ausbau

® Anlasser ausbauen und Prifung bei ausgebautem Anlas-

ser mit einer Autobatterie wiederholen. Als Zuleitung zu
Klemme 50 des Anlassers eignet sich ein Starthilfekabel.
Schnellt das Ritzel nach vorne, ohne dafB der Anlasser
anlauft, Anlassermotor von einer Werkstatt uberholen las-
sen.

® Schrellt das Ritzel nicht nach vorn, Magnetschalter ab-
schrauben und ersetzen.
Einbau
\_I
F SX-5414
® Trennfuge —F— zum Anlasser mit geeignetem Dichtmittel
abdichten.
® Magnetschalter an Gabelhebel im Anlasser einhangen,
dann anschrauben.
® Leitung fur Magnetschalter anschrauben.
® Anlasser erneut prifen, wie oben beschrieben.
@® Anlasser einbauen.



Storungsdiagnose Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunachst zu prufen,
ob beim Starten des Motors an der Klemme 50 des Magnet-
schalters die zum Einziehen benétigte Spannung von minde-
stens 10 Volt vorhanden ist. Liegt die Spannung unter dem
genannten Wert, dann missen die Leitungen. die zum An-
lasserstromkreis gehéren. nach dem Stromlaufplan Gberprift
werden. Ob der Anlasser bei voller Batteriespannung ein-
zieht, kann folgendermaflen geprift werden:

® Fahrzeug aufbocken. Keinen Gang einlegen, Ziindung
eingeschaltet.

® Mit einer Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm?) die
Klemmen 30 und 50 am Anlasser iberbricken, siehe
auch Stromlaufplan.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der Fehler
in der Leitungsflihrung zum Anlasser. In diesem Fall Anlas-
ser in ausgebautem Zustand Gberprifen.

Prufvoraussetzung: Leitungsanschliisse missen festsitzen

und darfen nicht oxydiert sein.

Storung

Ursache

Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht
beim Betatigen des

Batterie entladen.

Batterie laden.

¥ Klemmen 30 und 50 am Anlasser (ber- B Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
ZindanlaBschalters. briicken: Anlasser lauft an. Leitung 50 ersetzen.
zum ZiindanlaBschalter unterbrochen,
AnlaB3schalter defekt.
Kabel oder Masseanschluf3 ist unterbrochen. M Batteriekabel und Anschlisse prufen.
Batterie entladen. Spannung der Batterie messen, ggf. laden.
Ungentgender Stromdurchgang infolge B Batteriepole und -klemmen reinigen.
lockerer oder oxydierter Anschlisse. Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen.
Keine Spannung an Klemme 50 B Leitung unterbrochen.
(Magnetschalter). ZundanlaBschalter defekt.
Anlasser dreht sich zu Batterie entladen. B Batterie laden.
langsam und zieht den Ungenlgender Stromdurchgang infolge B Batteriepole und -klemmen und Anschliisse
Motor nicht durch. lockerer oder oxydierter Anschlisse. am Anlasser reinigen, Anschlisse festziehen.
Kohlebursten liegen nicht auf dem Kollektor B Kohlebiirsten Uberprifen, reinigen bzw.
auf, kiemmen in ihren Fiihrungen, sind abge- auswechseln. Fuhrungen prifen.
nutzt, gebrochen, verélt oder verschmutzt.
Ungenugender Abstand zwischen B Kohleblrsten ersetzen und Fihrungen fiir
Kohlebursten und Kollektor. Kohleblrsten reinigen.
Kollektor riefig oder verbrannt und B Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen.
verschmutzt.
Spannung an Klemme 50 fehit (mind. 10 Volt). B Z{ndanlaBschalter oder Magnetschalter
Uberprufen.
Magnetschalter defekt. B Schalter auswechseln.
Anlasser spurt ein und zieht  Ritzelgetriebe defekt. B Ritzelgetriebe ersetzen.
an, Motor drent nicht oder Ritzel verschmutzt. B Ritzel reinigen.
nur ruckweise. ) .
Zahnkranz am Schwungrad defekt. B Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,
Schwungrad erneuern.
Ritzelgetriebe spurt nicht aus.  Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver- B Ritzelgetriebe reinigen, ggf. ersetzen.
schmutzt bzw. beschadigt.
Magnetschalter defekt. B Magnetschalter ersetzen.
Ruckzugfeder schwach oder gebrochen. B Rickzugfeder erneuem.
Anlasser lauft weiter, nach- Magnetschalter hangt, schaltet nicht ab. B Ziindung sofort ausschalten, Magnetschalter
dem der Zundschlussel los- ersetzen.
gelassen wurde. ZindschloB schaltet nicht ab. B Sofort Batterie abklemmen.

ZindschloB ersetzen.
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Scheibenwischergummi ersetzen

Scheibenwischergummis bei schlechtem Wischbild ersetzen.
Im Handel werden sowoh! komplette Scheibenwischerblatter
(Wischergummi mit Trager) als auch einzelne Wischergum-
mis angeboten. Wird nur das Wischergummi ersetzt, darauf
achten, daf3 der Trager nicht verbogen wird.

Achtung: Wenn die Scheibenwischerblatter rubbeln, gentigt
es in der Regel nicht, Wischerblatter oder Wischergummis zu
ersetzen. Auf jeden Fall solite der Anstellwinkel der Schei-
benwischerarme kontrolliert beziehungsweise eingestelit
werden, siehe Seite 40.

Ausbau

® Wischerarm hochklappen, Wischerblatt rechtwinklig zum
Wischerarm stellen.

® Federklammer —A- niederdricken —-Pfeilrichtung- und
Wischerblatt nach unten -B- aus dem Haken am
Wischerarm schieben. Wischerblatt vom Haken des Wi-
scherarmes abnehmen.

J

D

Z
7

7

SX-6011

® An der geschlossenen Seite des Wischergummis beide
Stahlschienen mit Kombizange zusammendricken und
diese seitlich aus der oberen Klammer herausnehmen.
AnschlieBend Gummi komplett mit Schienen aus den
restlichen Klammern des Wischerblattes herausziehen.
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Einbau

N\

SX-6012

Neues Wischergummi ohne Halteschienen in die unteren
Klammern des Wischerblattes lose einlegen.

Beide Schienen so in die erste Rille des Wischergummis
einfihren, daB die Aussparungen der Schienen zum
Gummi zeigen und in die Gumminasen der Rille einra-
sten.

Beide Stahlschienen und Gummi mit Kombizange zu-
sammendriicken und so in die obere Klammer einsetzen,
da3 die Klammernasen beidseitig in die Haltenuten
—Pfeil- des Wischergummis einrasten.

Wischerblatt Gber den Wischerarm schieben und Feder-
klammer in den Haken des Wischerarms einclipsen. Die
Windleitschaufel am Wischerblatt, falls vorhanden, muf
nach unten zeigen.

Wischerarm zuriickkiappen. Darauf achten, daB das
Wischergummi dberall an der Scheibe anliegt, gegebe-
nenfalls Trager vorsichtig nachbiegen.



Scheibenwaschdisen einstellen

® Die Spnicrichtungen der Scheibenwaschdisen kdénnen
mit einem Dorn, & 0.8 mm. eingestellt werden. Dazu
Dorn in die Duse einsetsen und markienten Zielpunkl auf
der Scheibe anpeilen. Die Fachwerkstatt verwendet ain
Spezialwerkseug, zum Beispiel HAZET 4850-1. Hinweis:
Lafit sich der Spritzsirahl nicht einstellen oder tritt er un-
gleichmaBig aus, mul die Spritzdise erneuert werden.

® Die Diusen kénnen mit PreBluft gereinigt werden. Dazu
Dusen ausbauen und PreBluft am Schlauchstutzen ein-
blasen. Achtung: Diusen nicht entgegen der Spritzrich-
tung durchblasen.

Frontscheibe:

® Mit einem wasserlosiichen Stitt die 4 Punkte auf der
Windschutzscheibe markieren, wa der Wasserstrahl aui-
treffen soll

@® EinstellmaBe: a =240 + 50 mm

b =180 + 50 mm
¢ =320 £ 50 mm

Heckscheibe:

® Mit einem wasserldslichen Stift den Punkt auf der Heck-
scheibe markieren, wa der Wasserstrahl auftreffen soll,

® EinstellmaB: d =280 + 50 mm

Hinweis: Das Einstellmal fiir die Heckscheibe ist im rechten
Winkal zur Mitielachse der Aniriebswelle des Heckwischers
—1— gerechnet.

® Abdeckkappe —2— abziehen und Dlse einstellen. 3 — Wi-
scherblatt, 4 — Keramik-Volldruck.

Frontscheiben-Waschdiisen
aus- und einbauen

® Wischerarme -1- ausbauen. siche entsprechendes Kapi-
tel.

® Dichtungsgummi —2— abnehmen.

® Windlauigrill -3— vorsichtig am Scheibenrand abhebeln
und anheben.

® Anschiiisse fir Spritzdiisen auf der Rickseile des Wind-
laufgrills trennen.

® Windlauigrill abnehmen.
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@ Mit einem kleinen Schraubendreber die Haltenase —Pfeil-
zuruckdrucken und gleichzeitig leicht gegen das An-
schluf3stick driicken.

® Spritzdilse -A- nach auBen aus dem Windlaufgrill her-
ausdrlcken.

Einbau

® Spritzduse in den Windlautgrill eindriicken und einrasten.

® Windlaufgrill ansetzen, auf der Riickseite Anschlisse auf
die Spritzdusen aufschieben.

® Windlaufgrill am Scheibenrand ansetzen und Wischerar-
me einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Dichtungsgummi aufstecken.

Wischerarme aus- und einbauen/
Endstellung priifen/einstellen

Ausbau
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Windschutzscheibe mit Wasser benetzen.

Scheibenwischeranlage ca. 2 Minuten laufen lassen und
uber den Scheibenwischerschalter abschalten. Dadurch
lauft der Wischer in die Endstellung.

Batterie-Massekabel () bei ausgeschalteter Ziindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schallet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

Wischerblitter ausbauen, siehe »Wischergummi erset-
zen«,

Abdeckkappen —Pfeile— mit kleinem Schraubendreher
abheben.

Darunterliegende Sechskantmuttern (Schlisselweite 13
mm) iésen, nicht ganz abschrauben.

Wischerarme —1— durch leichtes Hin- und Herbewegen
|6sen.

Muttern ganz abschrauben und Wischerarme abnehmen.

Einbau

Batterie-Massekabel () anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fiir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Wischermotor in Endstellung laufen lassen. Dazu Wi-
schermotor kurz laufen lassen und Gber den Scheibenwi-
scherschalter abschalten. Dadurch lauft der Wischermo-
tor in die Endstellung.

Endstellung der Scheibenwischerblatter einstellen

NN 2

Wischerblatter auf Markierung —1— an der Frontscheibe
aufsetzen, ausrichten und Befestigungsmuttern anziehen.
EinstellmaBe: a=15mm; b =17 mm.

Die Maf3e geben den Abstand der Wischrblatter zur Zu-
satzabdeckung des Wasserkastens an der Scheibenun-
terkante an.



® Tippwischen betatigen und Ausrichtung der Scheibenwi-
scherblatter  prifen.  Gegebenenfalls  Wischerarme
nochmals abbauen und neu ausrichten.

® Befestigungsmuttern mit 16 Nm festziehen.

® Kunststoffabdeckungen auf die Befestigungsmuttern auf-
dricken.

Scheibenwischermotor vorn
aus- und einbauen

Ausbau
® Wischerarme ausbauen. siehe entsprechendes Kapitel.

® Windlaufgrill ausbauen, siehe »Scheibenwaschdiisen
ausbauen«.

1o
=

® Stecker vom Wischermotor abziehen.

3 Schrauben (Schlisselweite 10 mm) —1— herausdrehen.

@ Wischerrahmen -2- vorsichtig vorne hochkippen —Pfeile—
und dann komplett nach links aus dem Wasserkasten
herausnehmen.

3

@ Gestange -3— vom Kugelgelenk abhebeln —Pfeil—.

Achtung: Die Sechskantmutter (Schlusselweite 13 mm) an
der Wischermotorkurbel darf nicht geldst werden.

® 3 Schrauben -2- (SchlUsselweite 10 mm) an der Wi-
schermotorhalterung abschrauben.

® Wischermotor —1- vom Halter abnehmen.

Einbau

@® Wischermotor —1— mit der Kurbel an der Wischermotor-

halterung anschrauben —2—.

® Gestange —3- in Endstellung bringen. Dabei missen die

Punkte —-a— in einer Linie fluchten.

® In dieser Stellung Gestange am Kugelkopf —Pfeil- auf-

drucken.

® Mehrfachstecker am Wischermotor aufstecken.

® Wischerrahmen mit dem Wischermotor voraus in den

Wasserkasten einfihren.

® Wischerrahmen nach vorn kippen und mit 8 Nm an-

schrauben.

® Windlaufgrill einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
® Wischerarme einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/

Tieflaufautomatik fir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.
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Wischerarm hinten aus- und einbauen

10 9 8 6

74

1 - Wischerblatt

2 - Abdeckkappe

3 - Sechskantmutter, 16 Nm

4 — Federscheibe

5 — Wischerarm

6 — Spritzdiise

7 - Antriebswelle Wischermotor
8 - Wischergummi

Ausbau:

4 Abdeckkappe —2— mit kleinem Schrau-
bendreher vorsichtig abhebeln.

# Mutter —-3— abschrauben und mit Fe-
derscheibe -4 abnehmen.

# Wischerarm ~5- von der Antriebswelle
-7- abziehen.

Einbau:

# Schaiter fur Wischermotor ausschal-
ten.

& Wischerarm so aufsetzen, dal das
Wischergummi -8~ 5 mm Abstand
zum Keramik-Volldruck aufweist.

# Wischerarm mit 8 Nm festziehen und
Abdeckkappe aufdricken.

® Heckwischer betatigen, gegebenen-
falls umsetzen.

1 - Wischermotor

2 - Dichtungsgummi

3 - Bohrung in Heckscheibe

4 - Spritzdise

5 - Antriebswelle fiir Heckwischer
6 — AnschluBrohr

7 - Elektrische Steckverbindung

8 — Muttern, 3 Stiick
Schlusselweite 10 mm.

9 — Wasserschlauch
10 - Motorabdeckung

Ausbau:
® Wischerarm ausbauen.

# Innenverkleidung der Heckklappe aus-
bauen, siehe Seite 258.

# Steckverbindung -7- trennen.

® Wasserschlauch —9- vorsichtig vom
AnschiuBrohr —6- abziehen.

# Muttern -8- abschrauben und Wi-
schermotor —1- abnehmen.

Einbau:

4 Dichtungsgummi —2— sorgféltig in die
Heckscheibenbohrung -3- einsetzen.

# Wischermator vorsichtig in den Dicht-

gummi —2- einsetzen und mit 8 Nm an
den Stehbolzen anschrauben.

# Der weitere Einbau erfolgt in umge-
kehrter Ausbaureihenfolge.



Waschwasserbehélter/Waschwasser-
pumpe aus- und einbauen

Der Waschwasserbehalter sitzt im Motorraum vorne rechts
und liefert das Waschwasser tir die Front- und die Heck-

scheibe sowie fur die Scheinwerferwaschanlage.

Ausbau

® Kihimittelausgleichbehalter —~A— abschrauben —1- (Schliis-
selweite 10 mm) und nach oben herausnehmen.

® Aktivkohlebehdlter (Benziner) -B- beziehungsweise
Kraftstoffilter (Diesel) mit 2 Kreuzschlitzschrauben —2—
abschrauben und nach oben herausnehmen. C — Wasch-
wasserbehalter.

@® 2 Muttern —Pteile— abschrauben.

® Waschwasserbehdlter ~A- nach oben aus dem Motor-

raum herausheben.

® Steckverbindungen an der Scheibenwaschpumpe tren-

nen.

® Waschwasserbehalter entleeren und Scheibenwasch-

pumpe seitlich am Behalter herausziehen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
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Storungsdiagnose Scheibenwischergummi

Wischbild Ursache Abhilfe
Schlieren. Wischergummi verschmutzt. B Wischergummi mit harter Nylonbiirste und
einer Waschmittelldsung oder Spiritus reinigen.
Ausgefranste Wischlippe. Gummi B Wischergummi erneuern.
ausgerissen oder abgenutzt.
Wischergummi gealtert, rissige Oberfldache. B Wischergummi erneuern.
Im Wischfeld verbleibende Windschutzscheibe durch Lackpolitur B Windschutzscheibe mit sauberem Putzlappen
Wasserreste ziehen sich oder Ol verschmutzt. und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen.
sofort zu Perlen zusammen.
Wischerblatt wischt einseitig  Wischergummi einseitig verformt, B Neues Wischergummi einbauen.
gut - einseitig schlecht, rattert. »kippt nicht mehre.
Wischerarm verdreht, Blatt steht B Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis richtige
schief auf der Scheibe. Stellung erreicht ist, siehe »Scheibenwischer-
arme einstellen« im Kapitel »Wartung«.
Nicht gewischte Flachen Wischergummi aus der Fassung B Wischergummi vorsichtig in die Fassung
herausgerissen. einsetzen.
Wischerblatt liegt nicht mehr gleichmaBig B Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt vor
an der Scheibe an, da Federschienen oder allem bei unsachgemaBem Montieren eines
Bleche verbogen. Ersatzblattes auf.
Anpref3druck durch Wischerarm zu gering. M Wischerarmgelenke und Feder leicht eindlen

oder neuen Arm einbauen.
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Zur Beleuchtungsanlage zahlen: Hauptscheinwerfer, Heck-
leuchten, Bremsleuchten. Ruckfahrscheinwerfer, Blinkleuch-
len. NebelschluB3leuchten. Kennzeichenleuchten und Innen-
leuchten. Die Instrumentenbeleuchtung wird im Kapitel »Ar-
maturen- abgehandelt

Gluhlampen verschieif3en mit der Zeit. Etwa alle 2 Jahre soll-
ten sie deshalb ausgewechselt werden, auch wenn sie noch
intakt sind. Dies gift nicht fur Halogenlampen. wie sie ber-
spiclswerse in den Hauptschemwerfern verwendet werden.
Sie halten normalerweise wesentlich langer und missen erst
ber einem Defekt gewechselt werden. Eine Gluhlampe mit
verminderter Leuchtkraft erkennt man auch an schwarzen
Ablagerungen auf dem Glaskolben.

Vor dem Auswechseln einer Glihlampe Schalter des betref-
fenden Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben
nicht mit bloBen Fingern anfassen. Der Fingerabdruck
wurde verdunsten und sich - autgrund der Warme — auf dem
Relleklor  miedersehlagen  und  diesen  erblinden  lassen.
Grundsatzhch Glublampe nur durch eme gleiche Ausfahrung
cisetzen. Versehantlich entstandene Beruhrungsflecken mit
sauberem. meht faserndem Tuch und Spiritus entfernen.

Achtung: In den Kundendienstvorschriften wird darauf
hingewiesen, vor Arbeiten an der elektrischen Anlage
grundsaizlich das Batterie-Massekabel abzuklemmen.
Dazu Hinweise im Kapitel »Batlerie aus- und einbauen«
durchlesen

Lampentabelle

Um jederzet eme Lampe auswechseln zu konnen. sollte
slets em Kasten it den wichhigsten Ersatzlampen im Fahr-
seuganitgetibet werden

12-V-Gluhlampe fur: . Typ riLeist\;{g
Abblendlicht w7 55 W
Formbicht (ohne Nebelschemw ) Hi 55 W
Fernlicht (mil Nebelscheinwerter) H7 55 W
Standheht vorn Glassockel SW
Blinkhicht vorn (gelbe Lampen) Bajonett 21W
Sedhche Blinker Glassockel 5W
Brems-/SchluBlicht Bajonett 21/5W
Blinkhicht hinten Bajonett 21W
NebelschluBlicht/Ruckfahrlicht Bajonett 21w
Kennzeichenlenehte Soffitte 5W
Zusatzbremsleuchte (10x) Glassockel 23W
Gepackrovmlouchle (2x) Soffitte | 5W
. eselenchte (2x) Glassockel 5W
Vordere Innenleachto Softitte 10w
Hinlere Innenleuchte Soffitte 10w

Glahlampen fiir AuBenleuchten
auswechseln

@ Schalter der betreffenden Lampe ausschalten.

@ /indung ausschalten.

Abblendlicht/Fernlicht

Sicherheitshinweis:

H7-Lampen stehen unter Druck und kdnnen beim Lam-
penwechsel platzen. Deshalb beim H7-Lampenwechsel
Arbeitshandschuhe und Schutzbrille tragen.

® Motorhaube 6ffnen.

® Abdeckkappe hinten am Scheinwerfer abnehmen. Dazu
beide Laschen —1- nach unten driicken und aus den Hal-
tern —2-— ausclipsen. Abdeckkappe —3- oben nach hinten
schwenken und aus den unteren Fihrungen nehmen.

A94-0056

@ Stecker von der Gluhlampe fir Abblendlicht -3- oder
Fernlicht -4- abziehen. 1 — Motor fir Leuchtweitenregu-
herung, 2 - Mehrfachsteckverbindung fur Scheinwerter
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® Federdrahtblgel an den Griffbégen zusammendricken,
ausrasten und zur Seite klappen.

® Lampe aus dem Reflektor herausziehen.

® Neue Gluhlampe so einsetzen, daf3 die Nasen in die ent-
sprechenden Aussparungen am Gehduse passen.

Achtung: Glaskolben nicht mit bloBen Fingern anfassen.
Versehentlich entstandene Beriihrungsflecken mit sauberem,
nicht faserndem Tuch und Spiritus entfernen.

® Federklammer zurlickklappen und in die Haltenasen ein-
rasten.

® Stecker auf die Fassung aufdricken.

® Abdeckkappe an der Scheinwerferriickseite unten ein-
hangen und oben einrasten.

® Scheinwerfereinstellung von einer Fachwerkstatt kontrol-
lieren lassen.

® Motorhaube schlieB3en.

Standlicht

@® Motorhaube offnen.

® Abdeckkappe hinten am Scheinwerfer abnehmen. Dazu
oben die beiden Kunststofflaschen nach unten driicken
und ausrasten. Abdeckkappe nach hinten schwenken.

® Fassung —1- mit Gluhlampe aus dem Reflektor heraus-
ziehen. 2 ~ Stecker fur Fernlicht.

@ Glihlampe aus der Fassung ziehen.
® Neue Gluhlampe in die Fassung einsetzen.

® Fassung mit Lampe in den Reflektor bis zum Anschlag
eindricken.

@ Abdeckkappe an der Scheinwerferriickseite unten ein-
hangen und oben einrasten.

® Motorhaube schlie3en.
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Blinklicht vorn

® Blinkleuchte vorn ausbauen, siehe entsprechendes Kapi-
tel.

@ Glihlampenfassung —1- nach links drehen und aus dem
Gehause —3- herausziehen.

® Lampe -2- leicht in die Fassung hineindriicken, um 90°
(s Umdrehung) nach links drehen und Lampe heraus-
nehmen.

Achtung: Glaskolben der Lampe nicht mit den Fingemn
beriihren. Sauberen Lappen zwischenlegen oder dinne
Handschuhe anziehen.

® Neue Lampe einsetzen, leicht eindricken und nach
rechts drehen.

® Fassung mit eingesetzter Glihlampe in den Reflektor
stecken und durch Rechtsdrehen betestigen. Aehtung:
Die Fassung muB einrasten.

® Blinkleuchte einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

Blinklicht seitlich

® Blinkleuchte mit den Fingern nach vorn in Richtung
Scheinwerfer driicken —Pfeilrichtung- und am hinteren
Teil ~2— aus der Offnung im Kotfliigel —3— herausheben.
Beim Ausbauen wird die Leuchte gegen die Kraft der
Kunststoffeder —4— nach vorn geschoben.



Lampenfassung —5- vom Gehause —6— abziehen.
Gluhlampe aus der Fassung ziehen und ersetzen.
Fassung mit Lampe in das Geh&use stecken.

Leuchte hinten mit dem Kunststoffhaken in die Offnung
des Kotfligels einhangen, auf der anderen Seite ein-
driicken und Kunststoffeder einrasten.

Heckleuchte

Heckklappe offnen.

Kofferraumstaufach links oder rechts 6ftnen. Dazu Clip
oben am Deckel des Staufachs nach links drehen.

Steckverbindung —3- fur Heckleuchte abziehen.

Haltelaschen —-2— zusammendricken und dadurch Lam-
pentrager entriegeln.

Lampentrager —1- herausziehen.

Defekte Gluhlampe leicht in die Fassung hineindriicken,
um 90" (Y4 Umdrehung) nach links drehen und heraus-
nehmen.

Achtung: Glaskolben der Lampe nicht mit den Fingern
berGhren. Sauberen Lappen zwischenlegen oder dianne
Handschuhe anziehen.

Neue Lampe einsetzen, leicht eindricken und nach
rechts drehen.

Lampentrager in die Heckleuchte einsetzen, andriicken
und einrasten.

Steckverbindung am Lampentrager aufschieben.

Deckel fir Kofferraumstaufach schlieBen und durch
Rechtsdrehen des Clips verriegeln.

Heckklappe schlieBen.

Kennzeichenbeleuchtung

@® Heckklappe offnen.

In der Griffleiste ~1— Kennzeichenleuchte mit je 2 Kreuz-
schlitzschrauben —3- abschrauben. In der Abbildung ist
die rechte Kennzeichenbeleuchtung dargestelit.

Lampentrdger aus der Griffleiste heraushebeln und
Steckverbindung —2- trennen.

Lampe —4- aus der Klemmfassung herausziehen und er-
setzen. Dabei auf festen Sitz der Lampe achten. Gegebe-
nenfalls Halteklemmen etwas nachbiegen.

Stecker aufschieben.

Lampentrager in die Giriffleiste einsetzen und anschrau-
ben.

Heckklappe schlieBen.
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Zusatzbremsleuchte

Die Zusatzbremsleuchte befindet sich oben in der Heckklap-
pe hinter der Heckscheibe.

® Obere Innenverkleidung der Heckklappe ausbauen, siehe
Seile 258.

Elektrische Steckverbindung —6- trennen.

Befestigungsschraube -4— aus dem Spreizniet —1— her-
ausschrauben.

® Haken —7- aus dem Blechausschnitt aushangen und
Bremsleuchte abnehmen.

Streuscheibe —-3- vom Lampentrager —2- abheben.

Defekte Gluhlampe -5- aus dem Lampentrager —2— her-
ausziehen und neue Lampe einstecken.

® Lampentrager mit Streuscheibe einhdangen und an-
schrauben.

Elektrische Steckverbindung aufstecken.

Innenverkleidung der Heckklappe einbauen, siehe Seite
258.
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Gluhlampen fiir Innenleuchten
auswechseln

Innenleuchte/Leseleuchte

® Streuglas der 3teiligen Innenleuchte mit den Fingern vorn
—Pfeil- vorsichtig herunterziehen.

® Defekte Soffittenlampe aus der Fassung ziehen und er-
setzen. Dabei auf festen Sitz der Lampe achten. gegebe-
nenfalls die Kontaktklammern nachbiegen.

® Defekte Leselampe herausziehen und ersetzen.

Achtung: LaBt sich die neue Lampe nicht in die Fassung
einstecken, Leuchtengehduse mit 2 Kreuzschlitzschrauben
abschrauben. Von der Riickseite her Fassung fiir Leselampe
um 90° (Y4 Umdrehung) nach rechts drehen und herausneh-
men. Neue Lampe in die Fassung stecken. Fassung am
Gehause einsetzen und durch Linksdrehen befestigen.
Leuchtengehduse anschrauben, siehe auch Kapitel »Schie-
bedachschalter ausbauen«,

@ Streuglas einsetzen und einrasten.

Handschuhkastenleuchte

@® Handschuhkasten offnen.

® Schmalen Schraubendreher in die Aussparung der
Leuchte stecken und Leuchte vorsichtig heraushebeln.



Steckerrasten zusammendricken und Leuchte abneh-
men.

Defekte Soffittenlampe aus der Fassung ziehen und er-
setzen. Dabei auf festen Sitz der Lampe achten, gegebe-
nenfalls die Kontaktklammern nachbiegen.

Eventuell verbogene Haltefeder fur Leuchtengehause zur
Gehause-AuBenseite hin nachbiegen.

Stecker aufschieben und einrasten.
Leuchte in die Offnung hineindricken.

Handschuhkasten schlieBen.

Innenleuchte hinten

Flachen Schraubendreher seitlich hinter die Leuchte
schieben und die Rastnase —1- am Fahrzeughimmel
-Pfeil- eindrucken. 2. Méglichkeit: Innenleuchte an der
Schalterseite mit den Fingern gegen die Feder —1-
driicken und an der Schalterseite herausziehen.

Innenieuchte abnehmen.
Elektrische Steckverbindung —3- trennen.

Defekte Soffittenlampe —4- aus der Fassung ziehen und
ersetzen. Dabei auf festen Sitz der Lampe achten, gege-
benentfalls die Kontaktklammern nachbiegen.

Eventuell verbogene Haltefeder fiir Leuchtengehause zur
Gehause-Aufenseite hin nachbiegen.

Stecker aufschieben und einrasten.

Innenleuchte mit den beiden Haken —2— zuerst in die Off-
nung am Fahrzeughimmel einsetzen. Leuchte auf der an-
deren Seite —Pfeil- hineindricken und einrasten.

Kofferraumleuchten

In den Seitenteilen des Kofferraums befinden sich links und
rechts je eine Leuchte.

® Flachen Schraubendreher von hinten in die Aussparung
am Streuglas einsetzen. Zum Schutz gegen Beschadi-
gung einen Lappen zwischen Schraubendreher und Ver-
kleidung legen.

@ Kotferraumleuchte vorsichtig heraushebeln.
@ Elektrische Steckverbindung trennen.

® Defekte Soffittenlampe aus der Fassung ziehen und er-
setzen. Dabei auf festen Sitz der Lampe achten, gegebe-
nenfalls die Kontaktklammern nachbiegen.

® Eventuell verbogene Halteteder fir Leuchtengehéuse zur
Gehause-AuBenseite hin nachbiegen.

@ Stecker aufschieben und einrasten.

® Kofferraumleuchte mit den elektrischen Anschlissen zu-
erst in die C)ffnung am Seitenteil einsetzen und auf der
anderen Seite hineindriicken.
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Scheinwerfer-Ubersicht/Leuchtweitenregulierung

7

5 6  [moo]

1 - Halteklammer (6 Stiick)

2 - Streuscheibe

3 - Dichtung fiir Streuscheibe
4 - Scheinwerfergehause

5 — Gliihlampe fiir Abblendlicht
6 — Steckverbindung

7 - Stellmotor fiir Leuchtweitenregu-

lierung

Ausbau:

# Scheinwerfer ausbauen.

# Linker Scheinwerfer: Stellmotor
durch Linksdrehen entriegeln.

@ Rechter Scheinwerfer: Stellmotor
durch Rechtsdrehen entriegeln.
# Stellmotor herausziehen, dabei
Kugelkopf der Stellachse mit kraf-
tigem Zug aus der Kugelkopfauf-
nahme am Reflektor herauszie-

hen.

Einbau:

# Reflektor durch die Gehauseoff-
nung der Abblendlichtiampe fest-
halten und Kugelkopf der Stell-
achse in die Kugelkopfaufnahme
am Reflektor hineinschieben.

# Stellmotor durch Drehen in Ein-
bautage verriegeln. Die Drehrich-
tung ist entgegengesetzt wie

Heckleuchten-Ubersicht

4

5 6 7 8 1
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beim Ausbau.
# Scheinwerfer einbauen.

8 — Gliihlampe fir Standlicht

9 - Glihlampe fir Fernlicht bzw.
Fernlicht mit Nebellicht

10 - Steckverbindung
11 - Dichtung fiir Gehausedeckel
12 - Gehéduse

1 - Heckleuchtengehause

2 - Gliihlampe fiir Bremslicht/
Riicklicht

3 — Gliihlampe fiir Riickfahrschein-
werfer

4 - Befestigungsmuttern, 4 Nm

5 — Karosserie

6 — Lampentrager

7 - Gliihlampe fir NebelschluBlicht
8 — Gluhlampe fiir Blinker



Scheinwerfer aus- und einbauen

Streuscheibe und Scheinwerfergehduse kénnen einzeln er-
setzt werden.

Ausbau
@ Blinkleuchte ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.

® Um Lackschaden beim Herausnehmen des Scheinwer-
fers zu vermeiden, StoBfanger im Bereich des Schein-
werfers abkleben.

@ Seitliche Befestigungsschraube —Pfeil- mit Torxschlissel
T30 herausdrehen.

@® Obere Befestigungsschrauben —1— mit Torxschliissel T30
herausdrehen.

® Scheinwerfer —2— zur Fahrzeugmitte hin drehen —Pfeil~
und dann nach vorn aus der Karosserie herausnehmen.

® Stecker fur Scheinwerfer und Leuchtweitenregulierung
abziehen.

Einbau

@ Scheinwerfer zuerst im Bereich der Fahrzeugmitte mit
dem Zapfen —1- in die Flihrung —2- einhdngen.

® Stecker fur Scheinwerfer und Leuchtweitenregulierung
aufstecken.

@ Scheinwerfer leicht anschrauben, nach den Konturen der
Karosserie ausrichten und mit ca. 6 Nm anschrauben.

@ Blinkleuchte einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
® Scheinwerlereinstellung priifen lassen (Werkstattarbeit).

Blinkleuchte vorn aus- und einbauen

Die Blinkleuchte wird bei eingebautem Scheinwerfer ausge-
baut.

Ausbau

® Langen Kreuzschlitzschraubendreher durch die seitliche
Bohrung im Quertrager —Pfeil- einfiihren.

® Halteschraube —1- fir Blinkerverriegelung "4 Umdrehung
nach links drehen.

® Schraube mit Lasche nach unten driicken und Blinker
—2- nach vorn —Pfeilrichtung- aus der Karosserie her-
ausschieben.

® Mehrfachstecker abziehen.
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Einbau

® Stecker autschieben.

@ Blinkleuchte mit den Laschen —1— in die FUhrungen —2—
des Scheinwerfergehduses einsetzen und nach hinten
schieben, bis die Lasche hérbar einrastet.

® Festen Sitz der Blinkleuchte prifen, dazu Blinkleuchte
probehalber nach vorn ziehen. Die Leuchte darf sich
nicht herausziehen lassen.

® Kreuzschlitzschraube um 4 Umdrehung nach rechts dre-
hen und dadurch Blinkleuchte sichern.

Heckleuchte aus- und einbauen

Ausbau

® Lampentrager —1- ausbauen, siehe Kapitel »Glihlampen
fur Heckleuchte wechseln«.

® 4 Befestigungsmuttern —Pfeile— abschrauben.

® \Verriegelungsbiigel —4- zusammendricken und Heck-
leuchte nach auBen abnehmen.

Einbau

@ Dichtung fur Heckleuchte auf Beschadigung sichtprifen,
gegebenenfalls ersetzen.

® Heckleuchte einsetzen und einrasten. Muttern ganz leicht
mit 4 Nm anschrauben.

® Lampentrager einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
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Scheinwerfer einstellen

Fur die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von groBer Bedeutung. Die exakte Einstellung
der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellgerat még-
lich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo der Scheinwerfer einge-
stellt werden kann und welche Bedingungen zum richtigen
Einstellen der Scheinwerfer erflllt sein missen.

Mit dem Einstellen der Scheinwerfer werden auch die Nebel-
scheinwerfer, falls vorhanden, eingestelit.

@ Die Abbildung zeigt den linken Hauptscheinwerfer, beim
rechten Scheinwerfer sind die Einstellschrauben spiegel-
bildlich angeordnet.

1 — Héhenverstellung
2 — Seitenverstellung

Einstellvoraussetzungen

® Die Reifen missen den vorgeschriebenen Reifenfilldruck
haben.

® Das unbeladene Fahrzeug muB mit 75 kg (eine Person)
auf dem Fabhrersitz belastet sein.

® Kraftstofftank fdllen, mindestens zu 90%.
® Fahrzeug auf ebene Flache stellen.

® Vorderwagen mehrmals kraftig nach unten driicken, da-
mit die Federung der Vorderradaufhdngung sich setzt.

@ Leuchtweitenregulierung auf »0« stellen.

@ Die Scheinwerfer durfen nur bei Abblendlicht eingestellt
werden. Das Neigungsmaf3 betragt fir Normalscheinwer-
fer 10 cm auf 10 m Entfernung. Das Neigungsverhaltnis
ist auf dem Scheinwerferhalter eingeprégt (1,0% 2 10 cm
auf 10 m).

Einstellen

@ Kreuzschlitzschraubendreher  oder  Innensechskant-
schiissel durch die Bohrungen im SchloBtrager fahren.

® Einstellschrauben soweit verdrehen, bis die korrekte Ein-
stellung erreicht ist.



Die Instrumente sind in einem Instrumenteneinsatz zusam-
mengefaBt. Der Instrumenteneinsatz muB beispielsweise
ausgebaut werden, wenn eine Gliihlampe ersetzt werden
soll. Sind einzelne Instrumente defekt, muf3 der gesamte In-
strumenteneinsatz ersetzt werden, da er nicht zerlegbar ist.

Den Instrumenteneinsatz gibt es in 2 unterschiedlichen Aus-
fGhrungen: »Lowline« und »Highline«. Die »Lowline«-Aus-
fihrung besitzt ein Minichecksystem, die »Highline«-Aus-
fohrung ist mit einer Multifunktionsanzeige ausgeristet. Uber
den Multifunktionsmonitor werden folgende Funktionen an-
gezeigt: Auto-Check-System, AuBentemperatur, Bordcompu-
ter, Ganganzeige fir Automatikgetriebe und Navigationsan-
zeige.

Der Instrumenteneinsatz wird von einem Mikroprozessor ge-
steuert und verfugt Uber eine Eigendiagnose. Treten Storun-
gen an Systembauteilen auf, werden Fehlercodes im Fehler-
speicher des Steuergerates abgelegt. Die Fehlercodes kon-
nen mit dem AUDI-Diagnosegerdt ausgelesen werden.
AuBerdem konnen mit diesem MeBgerét beispielsweise fol-
gende Funktionen angepaft beziehungsweise korrigiert wer-
den: Tankanzeige, Verbrauchsanzeige, Service-Intervall-An-
zeige, Wegstreckenzahler.

In diesem Kapitel werden ebenfalls der Aus- und Einbau ver-
schiedener Schalter und des Radios behandelt.

Instrumenteneinsatz
aus- und einbauen

Im Instrumenteneinsatz kénnen nur Kontrollampen ausge-
tauscht werden, die als Gluhlampen ausgelegt sind. Bei de-
fekten Leuchtdioden (LED) und allen anderen Fehlern muf3
der Instrumenteneinsatz komplett ausgetauscht werden.

Wird anstelle des Tageskilometerstandes die Anzeige »dEF«
eingeblendet, dann liegt ein Fehler im Festspeicher vor. In
diesem Fall muf3 der Instrumenteneinsatz ersetzt werden.

Falls der Instrumenteneinsatz erneuert werden soll, vor dem
Ausbau Fehlerspeicher abfragen lassen. AuBerdem die Wer-
te der Service-Intervall-Anzeige und den Stand des Weg-
streckenzéhlers Gber das AUDI-Diagnosegerat auslesen las-
sen und notieren (Werkstattarbeit).

Hinweis: Der Ausbau des Lenkrades ist nicht erforderlich. In
den nachfolgenden Abbildungen ist das Lenkrad wegen der
besseren Ubersichtlichkeit nicht dargestellt.

Ausbau

® Lenkrad mit der Verstelleinrichtung ganz herausziehen
und nach unten verstellen.

A48-0115

@® Abdeckung —1— an der Seite nach oben dricken und
dann die Abdeckung aus der Armaturentafel herauszie-
hen.

® 2 Kreuzschlitzschrauben ~1- herausdrehen.
® Instrumenteneinsatz nach vorn herausziehen.

® Kabelbinder auf der Rickseite vom Instrumenteneinsatz
auftrennen.
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i

A — Steckanschiuf3 32fach, blau

B - SteckanschluB 32fach, grin

C - Steckanschiuf3 20fach. rot,
nur bei Austihrung
»Highlineg«

1 — Femnlicht-Kontrollampe, 1,2 W

2 — Kontrollampe fir Antriebs-
schiupfregelung ASR, 1,2 W
(Zusatzausstattung)

3 - Kontrollampe fiir Anhan-
gerblinker. 1,2 Watt

® Sicherungslaschen der Stecker entriegeln und Steckver-
bindungen an der Riickseite des Instrumenteneinsatzes
abziehen.

® Glihlampen sotern méglich wechseln.

Einbau
® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfoige.

® Wurde der Instrumenteneinsatz erneuert, Service-Inter-
vall-Anzeige und Wegstreckenzahler anpassen lassen
(Werkstattarbeit).

Lenkstockschalter aus- und einbauen

Als Lenkstockschalter bezeichnet man die beiden Schalter
an der Lenksaule fir Blinker/Fernlicht und Scheibenwischer.

Ausbau

® Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ziindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.

Sicherheltshinweis:
Unbedingt Airbag-Sicherheitshinweise durchlesen, siehe
Seite 124.

® Airbageinheit auf der Fahrerseite ausbauen, siehe Seite
125.

@® Lenkrad ausbhauen, siehe Seite 125,
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® Giiff fur Lenksaulenverstellung abschrauben —1-.

® 2 Kreuzschlitzschrauben —-4— sowie Innensechskant-
schraube —2- (Schliisselweite 4 mm) herausdrehen.

® 2 Befestigungsschrauben —3- mit einem diinnen, langen
Schraubendreher herausdrehen.

@ Ober- und Unterteil der Lenkstockschalterverkleidung ab-
nehmen.

@ Elektrische Steckverbindung —1— trennen.

® Innensechskantschraube ~2— (5 mm) an der Klemm-
schelle soweit I6sen, bis sich der Lenkstockschalter leicht
bewegen 1aB3t.

@ Elektrische Steckverbindungen vorsichtig vom Lenkstock-
schalter abziehen.



Achtung: Die Wickelfeder bleibt beim Ausbau des Lenk-
stockschalters am Schalter. Unbedingt darauf achten, daB
die Wickelfeder nicht aus der Mittelstellung verdreht wird.

Lenkstockschalter von der Lenksaule abziehen und able-
gen.

Einbau

e
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Lenkstockschalter —2— nur auf die Lenksaule aufsetzen,
noch nicht festschrauben.

Lenkrad autfstecken.

Lenkstockschalter —2— zunachst so mit der Innensechs-
kantschraube —-3— auf der Lenksaule fixieren, da3 zum
Lenkrad -1~ der Abstand a = 3 mm betragt.

Lenkrad wieder abnehmen und den weiteren Einbau in
umgekehrter Ausbaureihenfolge durchfihren.

Lenkrad einbauen, siehe Seite 125.
Airbageinheit einbauen, siehe Seite 125.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hoch-/
Tieflaufautomatik fir elektrische Fensterheber aktivieren
sowie Zeituhr stellen und Radiocode eingeben, siehe Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen«.

Schalter und Leuchten
aus- und einbauen

Lichtschalter/
Einsteller fiir Leuchtweitenregelung

® Lichtschalter driicken —1— und gleichzeitig nach rechts

drehen —2-.

@® Den Schalter in dieser Stellung halten und das Licht-
schaltergehduse nach vorn aus der Armaturentafel her-

ausziehen —3—.

@ Steckverbindungen am Schalter abziehen.

Seitliche Haltelaschen —Pfeile— am Einsteller —1— mit ei-
nem flachen Schraubendreher oder Kunststoffkeil anhe-
ben und dadurch Rastnasen entriegeln.

Einsteller —1- nach hinten aus dem Lichtschaltergehduse
herausziehen.

Einsteller in die Fiihrungsstege am Lichtschalter —2— ein-
setzen und in das Lichtschaltergehéuse eindriicken.

Elektrische Stecker aufschieben.
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[eore]

® Zum Einbau Lichtschalter driicken —1- und gleichzeitig
nach rechts drehen —2-. Dadurch werden die beiden Ver-
riegelungshaken —a- versenkt.

® In dieser Stellung Lichtschalter in die Offnung der Arma-
turentafel eindriicken —3- und einrasten.

Schailter in der Mittelkonsole

@® Radio ausbauen, siehe Seite 90.

® Aschenbecher 6ffnen und Einsatz herausnehmen.

o]

® Kreuzschlitzschraube —1— herausdrehen und Aschenbe-
cher —2— abnehmen.

® Stecker fur Aschenbecherbeleuchtung und Zigarettenan-
z{inder abziehen.
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® 2 Kreuzschlitzschrauben —Pfeile— in der Radiotffnung
herausdrehen.

® Verkleidung —1- vorsichtig nach oben abnehmen.

- [peeormo]

I " 4

® Jeweiligen Schalter von hinten durch die Radiodffnung
mit der Hand nach vom driicken. Dabei gleichzeitig mit
einem kleinen Schraubendreher vorsichtig die Klammern
zwischen dem Schalter und der Mittelkonsole eindriicken.

® AnschlieBend Schalter ganz herausziehen und Stecker
abziehen.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.



Schalter far Handschuhfachleuchte

® Seitliche Abdeckung der Armaturentafel auf der Beifah-
rerseite mit einem flachen Schraubendreher vorsichtig
abdrucken.

® Steckverbindungen -1- trennen und Kabelschuhe —2--
abziehen.

@ Schalter -3~ in Pleilrichtung aus der Halterung der Arma-
turentafel herausschieben.

® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Schalter fur Fensterheber/Spiegelverstellung

@ Turverkleidung ausbauen, siehe Seite 281,

® Auf der Rickseite der Verkleidung die Dammatte vorsich-
tig ablosen.

® FElektrische Steckverbindung am Schalter fiir Fenster-
heber —3- und/oder Spiegelverstellung —1- trennen.

@ Schalter -3— aus der Turvérkleidung herausziehen. Dazu
die Rastnasen —Pfeile— mit einem kieinen Schraubendre-
her 16sen.

@ Schalter —1- aus der TUrverkleidung herausziehen. Dazu
die Verriegelungen —2- I6sen.

@® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

Schalter fur Schiebedach/Innenleuchte

@ Streuscheibe —1- mit den Fingern vorn herunterziehen

und hinten aushangen.

® Schalter fur Schiebedach/Innenleuchte —3— abschrauben

—2-.

® Die Haken —B- mit einem Schraubendreher aushebeln,

Schiebedachschalter mit Innenleuchte vorn herunterzie-
hen und hinten —A- aushéangen.

@ Steckverbindungen —4- und -5- abziehen. 6 — Glithlam-

pen flr Leseleuchten, 7 — Gliihtampe fiir Innenteuchte.

@ Steckverbindungen an Schiebedachschalter/Innenleuchte

aufschieben.

® Schiebedachschalter/Innenleuchte an Position —A— ein-

hangen und an Position -B- eindriicken und einrasten.

@ Schalter/Innenleuchte mit 2 Schrauben anschrauben.

® Streuglas hinten einhangen und vorn in die Offnung ein-

stecken.
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Radioanlagen-Ubersicht

1 - Radio

2 - Tieftonlautsprecher

3 - Mittel-/Hochtonlautsprecher
4 - Breitbandlautsprecher

5 - BaBlautsprecher (Subwoofer)

6 — CD-Wechsler
Im Kofferraum hinten links hinter der
Seitenverkleidung.

7 — Dachantenne
Mit Antennenverstarker.

8 — BOSE-Endverstarker

Im Kofferraum hinten rechts hinter
der Seitenverkleidung.

Technische Daten fur Position 2, 3, 4:
Nennwiderstand = 2 Ohm;
Nennleistung = 20 W.

Radio aus- und einbauen

Das vom Werk eingebaute Radiogerét ist mit einer Einschub-
halterung ausgestattet, die den schnellen Ein- und Ausbau
des Radios erméglicht. Allerdings gelingt das nur mit Aus-
ziehbligeln, die beim Kauf des Radios beigelegt oder im
Fachhandel erhaltlich sind.

TopL o=
Top ROC—

Fir den Ausbau des ab Werk eingebauten Radios werden
die beiden Entriegelungswerkzeuge 3344 benotigt.
SerienmaBig ist ein Radio mit Anti-Diebstahl-Codierung ein-
gebaut. Diese verhindert die unbefugte Inbetriebnahme des
Gerétes, wenn die Stromversorgung unterbrochen wurde.
Die Stromversorgung ist beispielsweise unterbrochen beim
Abklemmen der Batterie, beim Ausbau des Radios oder
wenn die Radiosicherung durchgebrannt ist.

Falls das Radio codiert ist, Radiocode vor Abklemmen der
Batterie oder Ausbau des Radios feststellen. Die individuelle
Code-Nummer ist in der Radio-Bedienungsanleitung ange-
geben. Sie sollte nicht im Fahrzeug aufbewahrt werden.

Ist der Code nicht bekannt, kann nur die AUDI-Werkstatt das
Autoradio wieder in Betrieb nehmen.
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Ausbau
® Zindung ausschalten.

® Batterie-Massekabel (-) bei ausgeschalteter Ziindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Ohne
Code kann das Radio nur vom Radiohersteller freige-
schaltet werden, beziehungsweise beim AUDI-Radio von
einer AUDI-Werkstatt. Deshalb Hinweise im Kapitel »Bat-
terie aus- und einbauen« durchlesen.
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® Entriegelungswerkzeuge in die Entriegelungsschlitze
—Pfeile— stecken, bis sie einrasten. Falls beschriftet: »Top”
L« zeigt nach links oben, »Top R« nach rechts oben.

@ Radio an den Griffésen der Werkzeuge aus der Schaltta-
fel herausziehen.

Achtung: Radio beziehungsweise Entriegelungswerkzeuge
dabei nicht verkanten.





