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Motor 1,4 | TDI
se systémem vstrikovani Cerpadlo-tryska
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Po Uspésném zavedeni 4valcového motoru 1,9 | TDI se systémem
vstfikovani erpadlo-tryska pro vozy SkodaFabia, SkodaOctavia a
SkodaSuperb se v trendu Uspornych, ekologickych, ale zaroveri vykonové
silnych motor( TDI pokra&uje. Nové se do voz(i SkodaFabia montuije také
3valcovy motor TDI.

Zkracenim motoru o jeden valec je motor leh¢i, ma méné pohybuijicich se
hmot a menSi tfeni nez motor 4valcovy. | pfes mensi obsah skyta pro tuto
tfidu vozidel vysoky vykon.

Tato uebni pomicka Vas s timto motorem nové generace seznami.
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Uvod

Technické znaky

SP52_47

Znaky motoru

— motor 1,4 |1 TDI vyvinut na bazi motoru 1,9 | TDI se systémem vstfikovani ¢erpadlo-tryska
— blok motoru vyroben z Sedé litiny

— rozte€ valcl a vrtani stejné jako u vychoziho motoru 1,9 | TDI

— ventilovy rozvod pomoci ozubeného femenu

— pohon vyvazovaciho hfidele od klikového hfidele prostfednictvim fetézu

— podtlakové ¢erpadlo umisténo na hlavé valcl a pohanéno vackovym hiidelem

— téleso olejového filtru umisténo svisle

— pohon olejového Cerpadla zajistén od klikového hridele fetézem

— Cerpadlo chladici kapaliny je integrovano v bloku motoru

— kyvné ulozZeni motoru



Technické udaje

Kdéd motoru AMF

konstrukce 3valcovy fadovy motor
obsah 1422 cm3

vrtani 79,5 mm

zdvih 95,56 mm

kompresni pomeér 19,5:1

ventilt na vélec 2

poradi zapalovani 1-2-3

max. vykon

55 kW pii 4000 min~"

max. kroutici moment

195 Nm pfi 2200 min™"

fidici jednotka motoru

Bosch EDC 15 P

palivo

motorova naft*a min. 49 CZ - DIN EN 590
nebo bionafta - DIN E 51 606

emisni norma

EU3

Vykonovy a momentovy diagram
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Motor 1,4 | dosahuje pfi otackach 4000 min~"
vykonu 55 kW.

Nejvyssiho krouticiho momentu 195 Nm dosa-

huje motor pfi otaékach 2200 min~".

Uvedeny vykon a kroutici moment plati pfi pouziti
motorové nafty s cetanovym Cislem 49.

M = kroutici moment
n = otacky
P = vykon

* metylestery fepkového oleje




Blok motoru

Blok motoru vyroben z Sedé litiny.

Vyvazovaci hridel

Soucasti mechanizmu klikového hridele je
vyvazovaci hridel. Jeho ukolem je vyrovnavat
vibrace a zajistovat tak klidny chod motoru.

VyvaZovaci hfidel je uloZen ve dvou loZiscich.
Loziska jsou soucasti upeviiovaciho ramu, ktery
je priSroubovan na bloku motoru. Vyvazovaci
hridel je pohanén od klikového hridele pomoci
fetézu.

upevnovaci ram

vyvazovaci hridel

vyvazovaci zavazi

Vyvazovaci hfidel ma otacky shodné s otackami
motoru (klikového hridele), ale otaci se opacnym
smérem nez klikovy hfidel. Pohybem pistd, ojnic
a otacenim klikového hfidele vznikaji sily, které
vyvolavaiji vibrace motoru. Vibrace se prenaseji
na karoserii. Vyvazovaci hridel plsobi proti témto
silam a vibrace motoru snizuje.

klikovy hridel

hydraulicky
napinak fetézu
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Vyvazovaci hfidel je ulozen ve dvou loziscich. Na vyvazovacim hfideli jsou dvé vyvazovaci zavazi.
Vyvazovaci zavazi 1 je soucasti vyvazovaciho hridele. Vyvazovaci zavazi 2 je na vyvazovaci hridel
priSroubovano v urcité poloze.

loZisko

vyvazovaci zavazi 2 vyvazovaci zavazi 1

fetézové kolo

upeviovaci ram
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blok motoru

pouzdro lozZiska

Loziska jsou soucasti upevnovaciho ramu.
V kazdém lozisku je nalisovano pouzdro.

Z montéaznich dlvodl je zamek pouzdra tvarovy.
Olej pro mazani vyvazovaciho hridele se do

mazaci drazky v pouzdru dostava mazacim
otvorem.

mazaci otvor mazaci drazka



Polohovani klikového a vyvazovaciho hridele

Aby bylo vyrovnavani setrvacnych hmot u¢inné,
musi byt klikovy htidel vi¢i vyvazovacimu hfideli
v urCité poloze. Je proto nutné pfi montazi retéz
nasadit tak, aby se znacky na fetézovém kole kli-
kového a vyvazovaciho hridele kryly s barevné
odliSenymi Clanky fetézu.

barevné odliSeny
¢lanek fetézu

znacka na rfetézovém kole
vyvazovaciho hfidele

Aby byl fetéz zatizen rovnomérné, je pocet zubl
na retézovém kole klikového a vyvazovaciho
hiidele a pocet ¢lankl retézu zvolen tak, aby se
barevné odliSené ¢lanky fetézu opét kryly se
znaCkami na fetézovych kolech teprve az po
nékolika otackach.

znacka na retézovém kole
klikového hfidele

napinak fetézu

fetézové kolo
olejového Cerpadla
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Lichobéznikovy tvar ulozeni ojnice v pistu a ojni¢cniho oka

P¥i hofeni smési paliva a vzduchu vznika ve spalovacim prostoru vysoky tlak - expanzni sila.
Tlakem, ktery pfi expanzi vznikd, jsou znacné namahany vSechny soucasti klikového mechanizmu.

Aby se snizilo namahani pistd, pistnich ¢epl a ojnic, maji uloZeni ojnic v pistech a ojni¢ni oka

lichobéznikovy tvar.
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expanzni sila \
(—)

sty€na plocha ~
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Bézné spojeni pistu a ojnice.
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SP52_09
zvétsena sty€na
plocha

Ve srovnani s béznym spojenim pistu a ojnice je
sty€na plocha v pfipadé pouziti lichobéznikového
tvaru naboje pistu a ojni¢nihjo oka vétsi.
Expanzni sila plsobi na vétsi plochu, coz zna-
mena mensi tlak. Proto jsou v tomto pfipadé
pisty, pistni Cepy i ojnice méné namahany.

pouzdro



Remenovy rozvod

Aby se dosahlo vstfikovaciho tlaku 200 MPa, je
zapotiebi velkych hnacich sil. Velké hnaci sily
znacné namahaiji soucasti fremenového rozvodu.

Vzhledem k této skute€nosti bylo nutno zavést
nasledujici opatteni, aby se zatizeni ozubeného
femenu snizilo:

- tlumi¢ kmitd
V femenici vackového hfidele je umistén
tlumi¢ kmitQ, ktery redukuje vibrace feme-
nového rozvodu.

- ozubeny femen
Ozubeny femen je Siroky 30 mm. Diky vétsi
Sifce femenu je vétsi i sty¢na plocha a
zatizeni ozubeného femenu je mensi.

- napinaci kladka
Napinaci kladka ozubeného femenu zajistuje
rovnomeérné napnuti femenu i pfi rizném
zatizeni a rGizné teploté.

Nastaveni ¢asovani - vac¢kovy hridel

K nastaveni ¢asovani slouzi znacka na zadnim
krytu femenu. Pro 3valcovy motor je to znacka
3Z, nebot se pro 3valcovy motor pouziva stejny
kryt femenu, jako u 4véalcového motoru.
Vackovy hfidel se nachazi v poloze LHU prvniho
valce“, kdyz vystupky na naboji femenice jsou
naproti znac¢ce 3Z.

Upozornéni:

Pfi nastavovani ¢asovani se rid’te
pokyny v prislusné dilenské pri-
ruccel!

10

napinaci kladka

femenice
vaékovéh%
DI

on G;j.{'
/ )

ozubeny femen

femenice Cerpadla
chladici kapaliny
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vodici kladka femenice na
klikovém hrideli

vystupek

% na naboji Femenice
)

JT— znacka
na zadnim krytu femenu
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Délena fremenice vackového hridele

Remenice vackoveho hfidele je délena. Vagkovy htidel se v poloze ,HU prvniho vélce*

aretuje zasunutim koliku 3359 do otvoru v naboiji

Jednu jeji ¢ast tvori ndboj femenice s tlumi¢em femenice a v hlavé Valctl.

kmitl. Ten je nasazen na kuzelovy konec vacko-
vého hfidele. Montazni poloha naboje na hrideli

verb TIIHE P P¥i napinani ozubeného femenu se ozubené
je zajistovana pomoci drazky a pera.

kolo femenice vackového hridele v elipsovitych

L . L . otvorech pootodi, ale vackovy hfidel zlstava
Druhou c¢asti délené remenice vackového hridele zaaretovany v poloze ,HU prvniho valce*

je ozubené kolo, které je s nabojem spojeno kolikem 3359.
Srouby.

naboj femenice
vackovy htidel s tlumic¢em kmitd

ozubené kolo

/

=

kolik 3359

vystupek

znacka

aretacni pfipravek T10050

Nastaveni ¢asovani - klikovy hridel

Klikovy hiidel se fixuje v poloze ,HU prvniho
valce“ aretacnim pfipravkem T 10050, ktery se
nasadi do ozubeni femenice na klikovém hfideli.

SP52. 21
femenice
na klikovém htideli
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Olejové cerpadlo

Olejové cerpadlo je ¢erpadlo s vnitfnim ozu-
benim. Oznacuje se také jako Cerpadlo duocen-
trické (dvoustredové). Oznaceni ,duocentrické”
znamena, ze stfedy vnéjsiho a vnitfniho krouzku
nejsou totozné. Cerpadlo je pfipevnéno na upev-
novacim ramu a je pohanéno od klikového
hfidele fetézem. Spravné napnuti fetézu zajistuje
hydraulicky napindk retézu.

Konstrukce olejového cerpadia

Pretlakovy ventil olejového Cerpadla slouzi jako
pojistny ventil. Zabraruje tomu, aby soucasti
motoru nebyly pfili§ vysokym tlakem oleje
poskozeny, napfriklad za nizkych venkovnich
teplot a pfi vysokych otackach motoru.

12

hydraulicky
napinak fetézu
hnaci fetézové kolo

fetézové kolo

klikového htidele
olejového Cerpadla

SP52_12

olejové
Cerpadlo

hnaci fetézové kolo
olejového Cerpadla
olejového Cerpadla

=

-

SP52 13
vnéjsi krouzek

téleso

viko

vnitini krouzek

viko
(sklopeno a pootoceno)

D)

pretlakovy ventil
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Popis ¢innosti olejového ¢erpadia

Sani

Vnitfni krouzek je spojen s hnacim hfidelem a
prenasi svlj pohyb na vnéjsi krouzek. Vzhledem
k tomu, Ze osa vnitfniho krouzku neni shodna

s osou vnéjsiho krouzku (pfesazeni) se pfi rotaci
krouzkd jejich zuby rozchazeji. Na strané sani se
zubova vile zvétSuje a olej je nasavan sacim
vedenim a dale dopravovan smérem Kk vytlakové
strané.

vnitini krouzek

Vytvéareni tlaku

Na vytlakové strané zacinaji zuby vnitfniho a
vnéjsiho krouzku do sebe zase zapadat. Zubova
vlle se zmensuije, tlak oleje se zvysuje. Olej je
vytlaGovan do olejového okruhu motoru.

vytlakova strana

vnéjsi krouzek

saci strana

saci vedeni

SP52_15
olejova vana
vytlakova strana
saci strana
SP52_16
olejova vana
13



Drzak olejového filtru

Drzak olejové filtru je umistén svisle. Papirova
vloZka filtru se vymeénuje snadno a ohleduplné
k zivotnimu prostredi pouhym vytazenim.

V drzaku olejového filtru jsou integrovany regu-
la¢ni ventil tlaku oleje a zpétny ventil.
Prepoustéci ventil je umistén v uzavéru.

Aby se pfi vyméné olejového filtru zajistilo, Ze olej
z drzaku olejového filtru bude odtékat do olejové
vany, uvolni se vyjmutim papirové viozky odto-
kovy otvor. Timto otvorem mUze olej z drzaku
olejového filtru odtéct do olejové vany.

»d
%ﬁ.i
odtokovy otvor

14

drzak
olejového filtru
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uzavér

pretlakovy ventil

papirova
vlozka filtru

] regulaéni ventil
tlaku oleje

v

zpétny ventil

ez



Okruh motorového oleje

podtlakové

Cerpadlo
snimac

tlaku oleje prepoustéci ventil

tryska chlazeni pistu
)

<7 F

olejovy filtr
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regulaéni ventil
tlaku oleje

\{

hydraulicky

AT SP52_06
napinak fetézu

L " ¢ zpétny ventil chladi¢ oleje
vyvazovaci hfidel ~ olejové pretlakovy petny ]
gerpadlo ventil
olej bez tlaku olej pod tlakem BRI vnéjSi olejové vedeni
Pretlakovy ventil v olejovém Cerpadle slouzi Zpétny ventil zabranuje tomu, aby olej stekl po
jako poijistny ventil. Zabranuje tomu, aby dily vypnuti motoru z hlavy valcl a drzaku olejového

v motoru byly poSkozeny pfili§ vysokym tlakem filtru zpét do olejové vany.
oleje, napriklad za nizkych venkovnich teplot a

pfi vysokych otackach motoru. Prepoustéci ventil otevre v pfipadé, ze by se
olejovy filtr ucpal, a zajisti tak dodavku oleje do
Regulaéni ventil tlaku oleje reguluje tlak oleje motoru.

v motoru. Ventil otevira, jakmile je dosazeno
maximalni pfipustné hodnoty tlaku oleje.

c &



Systém vstrikovani ¢erpadlo-tryska

VSeobecné
Co je jednotka cerpadlo-tryska?

Jednotka Cerpadlo-tryska je, jak uz nazev napo- )
vida, jednotka, kde vstfikovaci ¢erpadlo s elek- " gling
tromagnetickym ventilem a vstfikovaci tryska
tvofi jeden celek. Kazdy valec motoru ma vlastni
jednotku Cerpadlo-tryska. V pfivodnich vedenich
paliva neni vysoky tlak. Ten se vytvéfi az v jednot-
kach Cerpadlo-tryska. Objemy paliva, v kterych
ma byt vysoky tlak vytvoren, jsou malé, a proto
se vysokého tlaku dosahuje velmi rychle.

elektromagneticky ventil

Vytvoreni tlaku, poCatek vstfiku a mnozstvi
vstfikovaného paliva jsou presné urCovany
pomoci elektromagnetickych ventil( fidici
jednotkou motoru. Tim je zajiStovano vytvareni

optimalni smési a jeji dobré spalovani. Vysled- 44 \

kem je vysoké vyuziti vykonu, nizky obsah $kod- | vstfikovaci tryska
livin ve vyfukovych plynech a malé spotfeba

paliva_ . SP52 25

jednotka Cerpadlo-tryska
upevinovaci Sroub

Jednotky Cerpadlo-tryska jsou umistény pfimo
v hlavé valcl. Upevnény jsou v ni pomoci upi-
nacich kamend.

upinaci kamen
Zhavici svicka

SP52_26

A Upozornéni:

P¥i montazi jednotek ¢erpadlo-tryska je tfreba dbat na spravnou montazni polohu.
Pokud by jednotka ¢erpadlo-tryska nebyla umisténa vici hlavé valci kolmo, mohl by
se povolit upevnovaci Sroub. Jednotka ¢erpadlo-tryskak, pfipadné hlava valct by se
mohly poskodit.

Vénujte pozornost pokyntim v dilenské prirucce.

& cs



Konstrukéni usporadani

vahadlo

kulovy Cep

vstrikovaci vacka kulovy Cep
-.—.! ' o ¥l i
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jehla elektro-
magnetického ventilu

-
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2

pruzina pistu elektro-

magneticky ventil

o

hlava valc(

- pist Cerpadla

;\ elektro-

magneticky ventil
prostor vysokého

} tlaku /
O-krouzek
kanal zp&tného
1 _ kuzelovy pistek vedeni paliva
1| =
.|- “\ utlumovani zdvihu _—————— |

!| jehly trysky

kanal
) 9 pfivodu paliva
¢ — ] Sl
| O-krouzek /IUJ
'\ , SP52 24
P52 23 jehla trysky
tésnéni
tepelné izolace
jehla elektro-

magnetického ventilu

pojistny krouzek
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elektromagneticky ventil

=

tésnéni

tepelné izolace
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Palivova soustava

Palivova soustava

Palivo je z palivové nadrze nasavano elektrickym palivovym ¢erpadlem pres palivovy filtr
a dopravovano k mechanickému palivovému Cerpadlu.
Dale je palivo vedeno ptivodnim vedenim (palivovym kanalem v hlavé valcl) k jednotkam

Cerpadlo-tryska. Palivo, které nebylo vstfiknuto do valct, se od jednotky ¢erpadlo-tryska vraci
zpétnym vedenim (kandl v hlavé valcU), télesem mechanického palivového Cerpadla a chladicem

paliva zpét do palivové nadrze.

chladi¢ paliva

zpjtné, i v‘edehﬁvaci ventil
vedeni paliva
privodni

vedeni paliva

snimac teploty paliva

)

=

elektrické
palivové Cerpadlo

Elektrické palivové
Cerpadlo

pracuje jako dopravni Cer-
padlo a dopravuje palivo
k mechanickému palivo-
vému CerpadIu.

SP52_32

Snimac teploty paliva

slouZi ke zjistovani teploty
paliva pro fidici jednotku
motoru.

SP52_28
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palivovy filtr

Palivovy filtr

chrani palivovou soustavu
pred znecisténim a opotre-
benim ¢asticemi a vodou.

Chladi¢ paliva

ochlazuje vracejici se palivo,
aby se horkym palivem ne-
poskodila palivova nadrz.

zpétny ventil

SP52_31

et~
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Predehfivaci ventil Zpétny ventil

otevre pfivod k palivové C‘F:\ zabranuje tomu, aby se po
nadrzi teprve pfi teploté — > vypnuti motoru vratilo palivo
paliva vyssi nez 30 "C. ﬁ__ﬂ%@ do palivové nadrze. _—
Teplo se tedy zpocatku (ventil otevira pfi tlaku 0,02 MPa) SP52_30
soustfeduje na motor, aby SP52_29
se rychleji ohfal na provozni
teplotu.
tlakovy regulacni ventil b iy '
ypass zUzeny profil

(ve zpétném vedeni paliva) (mezi pfivodnim a zpétnym vedenim paliva)

|| hlava valcU
-— M, -
—_— :
NGy SP52 27
mechanické /

alivové &erpadlo
P P sitko

tlakovy regulaéni ventil
(v pfivodnim vedeni paliva)

Tlakovy regulaéni ventil Zazeny profil
(v privodnim vedeni paliva) (mezi pfivodnim a zpétnym vedenim paliva)
reguluje tlak paliva v pfivodnim vedeni paliva. Ventil Bublinky, které se nachazeji v pfivodnim vedeni
otevira pfi tlaku 0,75 MPa. Nadbyte¢né palivo je paliva, se timto zizenym profilem dostavaji do
odvadéno zpét na stranu sani mechanického palivo- ~ zpétného vedeni paliva.
vého Cerpadla.
Bypass
Tlakovy regulaéni ventil
(ve zp&tném vedeni paliva) Je-li v palivovém systému vzduch (napf¥. jestlize se vo-
zidlo zastavilo z dlivodu nedostatku paliva), zlistane
udrzuje tlak ve zp&tném vedeni na hodnoté 0,1 MPa. tlakovy regulaéni ventil uzavien. Vzduch se z palivo-

Zajistuiji se tim stalé poméry tlakd na jehle elektromag- vého systému vytlaci novym palivem.

netického ventilu.
Sitko

Na sitku se zachytavaiji bublinky, které se pak odvadsji
zUzenym profilem do zpétného vedeni paliva.



Palivova soustava

Elektrické palivové ¢erpadlo

Elektrické palivové Cerpadlo je umisténo v palivové nadrzi. Nasava palivo z nadrze a dopravuije je

k mechanickému palivovému ¢erpadlu na hlave valct. Tim je zajiSténo, Ze ani v extrémnich situacich
(iizda na pIny plyn za vysokych venkovnich teplot) nebudou vznikat vlivem velkého podtlaku bublinky
par paliva v pfivodnim vedeni paliva. Nemohou se pak vyskytnout nepravidelnosti chodu motoru

z dlivodu vyskytu bublinek par paliva.

palivova

Popis ¢innosti elektrického palivového o , - o
privodni vedeni paliva nadrz

Cerpadila

regulaéni ventil zpétné vedeni paliva

Elektricky princip tlaku paliva

Po zapnuti zapalovani je fidici jednotkou motoru
aktivovano relé palivového Cerpadla, které spina
pracovni proud pro elektrické palivové Cerpadlo. '

Cerpadlo bé&zi asi 2 s a vytvafi predtlak. B&hem ‘ i
faze zhaveni je Cerpadlo vypnuté, aby zbytecné |
nezatézovalo akumulator. Jakmile motor bézi,
bézi i elektrické palivové Cerpadlo. t

zasobni
|

L L nadobka
Hydraulicky princip

Elektrické palivové Cerpadlo nasava palivo pres
palivovy filtr ze zasobni nadobky. Ve viku &er-
padla se proud dopravovaného paliva rozdéluje i - =
na dveé ¢asti. Jedna €ast vede k motoru a druha i
do proudového Cerpadla. Proudové Cerpadlo SP52_35
Cerpa palivo z palivové nadrze do zasobniku

nadobky elektrického palivového Cerpadla. elektrické strhavané palivo
Regulacni ventil tlaku paliva ve viku Cerpadla palivové ¢erpadlo

omezuje predtlak na 0,05 MPa. Chréani se tak zpétny ventil

palivové vedeni pred pfili§ vysokym tlakem proudové &erpadlo
paliva.

Upozornéni:

Podrobné informace o proudovém
Ccerpadle najdete v dilenské u¢ebni
pomiicce €. 49.
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Chlazeni paliva

ProtoZe je v jednotkach Cerpadlo-tryska vysoky
tlak, ohfiva se v nich palivo natolik, Ze je nutno
je pred dopravenim zpét do palivové nadrze

ochladit.

Palivo se ochlazuje v chladici paliva, ktery je

umistén pod podlahou vozu. V chladi¢i palivase = mohlo poskodit.

chladi¢ paliva

SP52_34

palivova nadrz

palivo
Chladi¢ paliva od motoru

SP52_36 ]
palivo

nachdazi soustava podélné vedenych kanalt

(tzv. ,had"), kterymi vracejici se palivo protéka.
V chladiéi je palivo ochlazovano vzduchem, ktery
pfi jizdé proudi kolem chladie. Pred stykem

s horkym palivem se tak chrani palivova nadrz

a snimac zasoby paliva. P¥ili§ horké palivo by je

k palivové nadrzi

21



Okruh chladici kapaliny

vyrovnavaci nadrzka

vymeénik tepla
(topeni)

. —>
I
Cerpadlo * *
chladici |
kapaliny |

=/

——— chladi¢
motorového oleje

termostat

chladi¢

SP52_17

I velky okruh chladici kapaliny

maly okruh chladici kapaliny

' Upozornéni:

Chladi¢ motorového oleje je

soucasti malého okruhu chladici

kapaliny.
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Vyfukova soustava

Vyfukova soustava

Vyfukova soustava motoru 1,4 1/55 kW TDI ma klasickou konstrukci a sklada se z katalyzatoru
a tlumice.

-

SP52_ 41

katalyzator tlumic

Chladi¢ zpétného vedeni
vyfukovych plynt

Motory, které budou muset v budoucnu splfiovat
emisni normu EU4, budou opatfeny chladi¢em
zpétného vedeni vyfukovych plyng.

Aby se zvétsila ucinna chladici plocha, je kovovy
chladi¢ vostinovité protkan kanaly, které jsou
ochlazovany chladici kapalinou. Vyfukové plyny
proudi kanaly a odevzdavaji své teplo chladici
kapaliné. Protoze ke spalovani jsou privadény
ochlazené vyfukové plyny, klesa i teplota spa-
lovani, coz pfispiva k dalSimu snizeni obsahu
oxidd dusiku ve vyfukovych plynech.

SP52_42

pfipoje ] ,
chladici kapaliny vyfukové plyny

do saciho potrubi

kanaly
(vostinovité usporadani)

vyfukové plyny SP52_43
od sbérného vyfukového potrubi

chladici kapalina

<> 2



Rozmisténi soucasti

=L =L =
elektromagnetické ventily
jednotek Cerpadlo-tryska
valec 1 az 3 N240 az N242

Prehled

ventilovy blok - obsahuje:

» elektromagneticky ventil
zpétného vedeni vyfukovych
plyntd N18

* elektromagneticky ventil
omezovani plniciho tlaku
N75

» elektromagneticky ventil
Skrtici klapky saciho potrubi
N239

(>

} - N2 ’L//
¢ ) o /7\4(\\;“ “ “‘7 3’/‘ (7
- | \\&\\i‘w \ \\ “‘ “ r\U - /7////
4 - \~ 7/
\\ N \/ , \l r}/ ///%
\ - 7/
\ \ N == va

\ \ \ L \_“H
|1 \ It
il ﬁ\ el /?{@\7
‘ R;\JW‘ \“7T<“‘ | 7777:( /f;'\\

Halldv snima¢ otacek G40

AN

snimac teploty nasavaného vzduchu G72 shavici svicky Q6

snimac tlaku nasavaného vzduchu G71
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snimac teploty chladici kapaliny G62

fidici jednotka pfimého
vstfikovani vznétového
motoru J248

snimac¢ hmotnosti
nasavaného vzduchu G70

I

: .

snimac teploty paliva G81

snimac¢ otacek motoru G28

25




Rizeni motoru

Prehled systému

snima¢ hmotnosti nasavaného
vzduchu G70

snimac¢ otacek motoru G28

Halldv snima¢ G40

snimac polohy pedalu akcelerace G79
spina¢ pohybu pedalu akcelerace F8
koncovy spinac

volnobéznych otacek F60

snimac teploty chladici kapaliny G62

snimac tlaku

nasavaného vzduchu G71
snimac teploty
nasavaného vzduchu G72

spina¢ spojkového pedalu F36

spina¢ brzdovych svétel F
a spinac brzdového pedalu F47

snimac teploty paliva G81

dalsi signaly:

signal o rychlosti jizdy

spina¢ tempomatu (ZAP./VYP.)
alternator svorka DFM

pridavé topeni ZAP.

26

Snimace

fidici jednotka vstfikovani
vznétového motoru J248
(Fidici jednotka motoru)

S
£

CAN-BUS pohonu

vedeni K

centralni
fidici jednotka
vozu J519

diagnosticka
zasuvka




snimac¢ atmosferického

/ tlaku vzduchu F96

=

panel pfistroji K

kontrolka kontrolka
? Zhaveni emisi
K29 K83

snimac hladiny a
teploty oleje G266
(tzv. WIV-senzor)

AKk¢ni ¢leny

relé palivového Cerpadla J17
palivové Cerpadlo G6

relé Zhavicich svicek J52
Zhavici svicky Q6

elektromagnetické ventily
jednotek Cerpadlo tryska
valec 1 az 3 N240 az N242

ventilovy blok - obsahuije:

+ elektromagneticky ventil
zpétného vedeni vyfukovych
plynt N18

+ elektromagneticky ventil
omezovani plniciho tlaku
N75

+ elektromagneticky ventil
Skrtici klapky saciho potrubi
N239

relé malého topného
vykonu J359

vyhtivaci ¢len pfidavného
elektrického topeni Z35

relé velkého topného
vykonu J360
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Halltiv snimac¢ G40

HallGv snimac je upevnén na krytu femenu pod kolo snimace
femenici vackového hridele.

Snima zuby na kole snimace, které je upevnéno
na ozubeném kole (femenici) vackového hridele.

Vyuziti signalu

Signal Hallova snimace slouzi fidici jednotce
motoru k rozlieni valcu.

SP52.37
Hallav snimac¢

Vliv vypadku signalu
Dojde-li k vypadku signalu, pouziva Fidici
jednotka motoru signal ze snimace otacek
motoru G28.

+30
Schéma elektrického zapojeni 1

J322

101 109
T T
Upozornan I X [
pozornéni:
Podrobné informace o principu = ' - ol L
¢innosti Hallova snimace najdete ® @
v dilenské u¢ebni pomticce ¢&. 51. +

SP52_38
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Rozpoznani valci pfi startu motoru

PFi startu motoru musi fidici jednotka motoru
védét, ktery z valcl se pravé nachazi ve fazi
komprese, aby mohla aktivovat elektromagne-
ticky ventil pfislusné jednotky Cerpadlo-tryska.
Potfebné informace ziskava fidici jednotka
motoru vyhodnocovanim signalu Hallova sni-
mace. Halllv snimac¢ snima zuby na kole
snimace. Zjistuje se tak poloha vackového
hiidele, a tim i pistd v jednotlivych valcich.

Kolo snimace

Protoze se vackovy hridel oto¢i béhem jednoho
pracovniho cyklu o 360°, je na kole snimace
s roztec¢i 120° pro kazdy vélec jeden zub.

Aby bylo mozno zuby pfifadit jednotlivym valciim,

je u zubu pro 1. a 2. valec v rizné vzdalenosti
jesté jeden zub.

Popis ¢innosti

Prochazi-li kolem Hallova snimace zub kola snimace, vznika v Hallové snimaci napéti. To je vedeno
do fidici jednotky motoru. Podle rozdilnych odstupt signald pozna fidici jednotka motoru jednotlivé
vélce a mize aktivovat elektromagneticky ventil pfislusné jednotky ¢erpadlo-tryska.

Prdbéh signalu Hallova snimace G40

A

iy 120° 120°
g

i “
|
|

I

valec ¢. 1 valec ¢. 2
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Snimac otacek motoru G28

Snimac otacek motoru je induktivnim snimacem.
Pfipevnén je na bloku motoru.

Kolo snimace otacek motoru
Snimac¢ otacek motoru snima 54 zubu

(60 — 2 — 2 — 2) kola snimace, které je
upevnéno na klikovém hrideli.

Vyuziti signalu

Pomoci signalu snimace otacek motoru se zjistuji

otacky motoru a presna poloha klikového hfidele.

Vliv vypadku signalu

Pri vypadku signalu snimace ota¢ek motoru se
motor zastavi a nelze jej ani nastartovat.

Schéma elektrického zapojeni
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Rychly start

Aby bylo mozno motor rychle startovat, vyhodnocuije fidici jednotka motoru signaly z Hallova snimace
a ze snimace otacek motoru.

Pomoci signalu z Hallova snimace, ktery snima zuby na kole snimace, rozliSuje Fidici jednotka motoru
jednotlivé valce. Diky tfem mezeram na kole snimace na klikovém hfideli dostava fidici jednotka

motoru po kazdé tretiné otacky klikového hfidele vztazny signal. V¢as tak mize rozpoznat postaveni
klikového hfidele a aktivovat pfislusny elektromagneticky ventil, aby za¢al proces vstfikovani.

Prdbéh signalu snimace otacek G28

A

U
U napéti
t CcGas
1 zub
2 zubovéa mezera
3 mezera

SP52_51

Priibéh signalu Hallova snimace a snimace otacek motoru G28

g 120° >« c1'20° : < 120°
gt | NS BiN . |
5 IR R OO A

SP52_52
31
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Snimac polohy
pedalu akcelerace G79

Snimac polohy pedalu akcelerace je soucasti
modulu plynového pedalu. Modul plynového
pedalu je tvofen plynovym pedalem, seznory
a blokem pedalu. Vnéjsi konstrukce je shodna
s modulem plynového pedalu elektrického
ovladani u benzinovych motord. V modulu se
nachazeji nasleduijici senzory:

* snimac polohy pedalu akcelerace G79
» koncovy spinac¢ volnobéznych otacek F60
* spinac pohybu pedalu akcelerace

(spina¢ kick-down) F8

Snima¢ polohy pedalu akcelerace G79

je vlastné potenciometr. Pfi kazdé zméné polohy
pedalu akcelerace se méni hodnota odporu.

Koncovy spinaé¢ volnobéznych otac¢ek F60
a spinac¢ pohybu pedalu akcelerace
(spina¢ kick-down) F8

jsou tfecimi spinaci. Nachazi-li se tfeci kontakt
na prislusné treci draze, je odpor roven priblizné
900 Q (méfeno mezi kontakty 5 a 6 na snimacdi)
a koncovy spinac volnobéznych otacek resp.
spina¢ pohybu pedalu akcelerace je sepnut.
Stoji-li tfeci kontakt mimo pfislusnou tfeci drahu,
je odpor nekonecné velky a spinac je rozepnut.

Vyuziti signalu

Snimac polohy pedalu akcelerace G79

senzory

plynovy pedal

blok pedalu

SP52_82

raménko vl ivay s
se sbéracimi kontakty des'.uocka:tlst,enych
sSpoju s trecimi
drahami

SP52_81

informuje fidici jednotku motoru o aktudlni poloze pedalu akcelerace. Tato informace ma nejvétsi vliv

na vypocet mnozstvi vstfikovaného paliva.

Koncovy spina¢ volnobéznych otacek F60

signalizuje fidici jednotce motoru, Ze pedal akcelerace neni seslapnut.

Spina¢ pohybu pedalu akcelerace F8

Signal spinace pohybu pedalu akcelerace se uplatriuje jen u vozidel s automatickou prevodovkou.

32
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sbéraci kontakt

tfeci draha
snimace G79

raménko ‘
tfeci draha
snimace F8

Vliv vypadku signalu

tfeci draha
snimace F60

SP52_80

Dojde-li k vypadku signalu, nemUze Fidici jednotka motoru rozpoznat polohu plynového pedalu.
Motor bézi dal, ale s vy$Simi volnobéznymi otackami, aby mohl fidi¢ dojet do nejblizSiho servisu.

Schéma elektrického zapojeni

@ J248

51 70 63 69 50 12
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UF60/F8  /G79
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SP52_56

Upozornéni:
Senzory jsou tvoreny tfrecimi drahami a sbéracimi kontakty.
Sbéraci kontakty jsou umistény na raménku, které je upevnéno na hridelce.



Nasledujici snimace byly jiz popséany v pfedchozich dilenskych u¢ebnich pomdckach k motorim TDI,
a proto zde jiz nejsou popsany podrobné.

Snimac¢ hmotnosti nasavaného vzduchu G70

snimac¢ hmotnosti nasavaného vzduchu s moznosti rozpoznani zpétného proudéni udava hmotnost
nasavaného vzduchu. Snimac¢ se nachazi v sacim potrubi. Oteviranim a zaviranim ventil( dochazi
ke vzniku zpétného proudéni nasatého vzduchu v sacim potrubi. Snimac toto zpétné proudéni roz-
pozna a zohledni ve svém signalu pro fidici jednotku motoru. Diky tomu je méFfeni hmotnosti
nasavaného vzduchu velmi presné.

Vyuziti signalu

Udaje o naméfené hmotnosti jsou vyuzivany
fidici jednotkou motoru k vypo&tu mnozstvi

vstfikovaného paliva a mnozstvi vyfukovych
plynd, které budou pfivedeny zpét do spalo-
vaciho procesu.

Vliv vypadku signalu

Dojde-li k vypadku signalu, pouziva fidici jed-
notka motoru nahradni hodnotu.

SP52_64

Snimac teploty chladici kapaliny G62

Snimac teploty chladici kapaliny se nachéazi na pfipoji chladici kapaliny pro hlavu valcU. Informuje
fidici jednotku motoru o aktualni teploté chladici kapaliny.

Vyuziti signalu

Udaj o teploté chladici kapaliny se pouziva jako
korek&ni hodnota pro vypocet mnozstvi vstfiko-
vaného paliva.

Vliv vypadku signalu

Dojde-li k vypadku signalu, pouziva fidici jed-
notka motoru jako nahradni hodnotu signal
o teploté paliva.
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Snimac tlaku
nasavaného vzduchu G71

Vyuziti signalu

Signal snimace tlaku nasavaného vzduchu se
pouziva ke kontrole plniciho tlaku. Zjisténa hod-
nota je porovnavana fidici jednotkou motoru

s pozadovanou hodnotou, ulozenou v datovém
poli hodnot plniciho tlaku. Jestlize se skute¢na
hodnota od pozadované lisi, je plnici tlak korigo-
van prostrednictvim elektromagnetického ventilu
regulace plniciho tlaku.

Vliv vypadku signalu

Dojde-li k vypadku signalu neni regulace plniciho
tlaku mozna. Vykon motoru je mensi.

N
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Snimac teploty
nasavaného vzduchu G72
Vyuziti signalu

Signal snimace teploty nasavaného vzduchu je
vyuzivan jako korek&ni hodnota pro vypocet
plniciho tlaku. Zohledriuje se tak vliv teploty na
hustotu plniciho vzduchu.

Vliv vypadku signalu
Dojde-li k vypadku signalu pocita fidici jednotka

s pevné danou nahradni hodnotou. Mdze dojit
k ur€itému poklesu vykonu.

\“
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Upozornéni:
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SP52_58

Snima¢ tlaku nasavaného vzduchu G71 a snimac teploty nasavaného vzduchu
G72 jsou integrovany ve spoleéném dile, ktery je umistén v sacim potrubi.
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Snimac¢ atmosferického tlaku
vzduchu F96

Snimac¢ atmosferického tlaku vzduchu je umistén
v fidici jednotce motoru.

Vyuziti signalu

Snimac¢ atmosferického tlaku vzduchu oznamuje
fidici jednotce motoru aktualni tlak okolniho
vzduchu. Ten je zavisly na nadmorské vysce.

S vyuzitim tohoto signalu je korigovan udaj

o0 nadmorské vySce, ktery je potfebny pro regu-
laci plniciho tlaku.

Vliv vypadku signalu
Ve vyssich nadmorskych vyskach a pozadavku

na max. vykon se mohou obijevit Cerné vyfukové
plyny (Cerny kour).

Spinac¢ spojkového pedalu F36

Spinac¢ spojkového pedalu se nachazi na pedalo-
vém ustroiji.

Vyuziti signalu

Diky tomuto signalu pozna fidici jednotka motoru,
zda je spojkovy pedal seslapnuty, ¢i nikoliv. Je-li
pedal spojky seslapnuty, kratkodobé se snizi

mnozstvi vstfikovaného paliva. Zabranuje se tak
cukani motoru béhem fazeni.

Vliv vypadku signalu

Dojde-li k vypadku signalu, mize dochazet pfi
fazeni dochazet k vykonovym razim.

36
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Spinac¢ brzdovych svétel F
a spinac brzdového pedalu F47

Spinac brzdovych svétel a spina¢ brzdového
pedalu jsou soucasti jediného dilu a nachazeji
se na pedalovém ustroji.

Vyuziti signalu

Oba spinace signalizuji fidici jednotce ,pedal
brzdy seslapnut”. V pfipadé, Zze by se na snimaci
polohy pedalu akcelerace vyskytla zavada, dojde
z bezpecénostnich divodu diky signalu ze spi-
nace brzdového pedalu k deregulaci motoru.

Vliv vypadku signalu

Dojde-li k vypadku signalu, snizi fidici jednotka
motoru mnozstvi vstifikovaného paliva. Motor ma
nizsi vykon.

Snimac teploty paliva G81

Snimac teploty paliva je teplotni snimac se
zapornym teplotnim koeficientem NTC

(NTC = Negativ Temperature Coefficient).

To znamena, ze se odpor snimace se zvySuijici se
teplotou paliva snizuje. Snimac je umistén ve
zpétném vedeni paliva mezi mechanickym pali-
vovym Cerpadlem a chladi¢em paliva. Snimac
méfi aktualni teplotu paliva.

Vyuziti signalu

Ridici jednotka motoru vyuziva signal pro
vypocet pocatku dopravy paliva a pocCatku
vstfiku. Pfi vypoctu zohlednuje hustotu paliva.

Vliv vypadku signalu

Dojde-li k vypadku signalu pocita fidici jednotka
motoru se stalou nahradni hodnotou. Vypadek
bude signalizovan kontrolkou emisi v panelu
pristrojU.

SP52_61
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Elektromagnetické ventily jednotek ¢erpadlo-tryska N240 az N242

Elektromagnetické ventily jsou na jednotkach Cerpadlo-tryska pfipevnény pomoci previe€né matice.
Ventily jsou aktivovany Fidici jednotkou motoru. Ta reguluje pocatek dopravy paliva a mnozstvi
vstfikovaného paliva.

Pocdatek dopravy paliva

Jakmile fidici jednotka motoru elektromagneticky
ventil aktivuje, uzavre jehla elektromagnetického
ventilu psobenim civky cestu od pfivodniho
vedeni paliva k prostoru vysokého tlaku. Pak na-
sleduje pocatek vstfiku paliva.

Mnozstvi vstrikovaného paliva

Mnozstvi vstfikovaného paliva je dano dobou,

po kterou je elektromagneticky ventil aktivovan.
Po dobu, co je ventil uzavien, je do valce vstriko-
vano palivo.

SP52_62

Vliv vypadku signalu

Dojde-li k vypadku signalu elektromagnetického ventilu jednotky Cerpadlo-tryska, je vykon motoru
mensi a jeho chod je neklidny. Elektromagneticky ventil ma dvé bezpecnostni funkce. Zlstane-li ven-
til otevieny, neni mozné, aby se v jednotce Cerpadlo-tryska vytvoril tlak. Zlstane-li ventil zavieny, neni
mozné, aby se prostor vysokého tlaku jednotky ¢erpadlo-tryska znovu zaplnil palivem. Ani v jednom
z obou pripadd nebude do valce vstfikovano palivo.

Schéma elektrického zapojeni
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Nasledujici akéni ¢leny byly jiz popsany v predchozich dilenskych uc¢ebnich poméckach k motoréim
TDI, a proto zde jiz nejsou popsany podrobné.

Elektromagneticky ventil
omezovani plniciho tlaku N75

Elektromagneticky ventil omezovani plniciho
tlaku je elektropneumatickym ventilem. Je integ-
rovan spolu s N18 a N239 do ventilového bloku.
Ventil spina Fidici tlak pro ovladani regula¢niho
ventilu plniciho tlaku vzduchu.

Motor dosahuje vysokého krouticiho momentu
pomoci turbodmychadla. Turbodmychadlo nelze
nastavovat.

SP52_65

Regulace plniciho tlaku

Elektromagneticky ventil regulace plniciho tlaku je aktivovan fidici jednotkou motoru. Ridici tlak,
kterym se mechanicky regulacni ventil plniciho tlaku vzduchu ovlada, se ur€uje podle stfidy signalu.
Timto tlakem je fizeno mnoZstvi vyfukovych plynl pro pohon turbodmychadla, které jsou vedeny na
turbinové kolo.

mechanicky regulaéni ventil
plniciho tlaku vzduchu

chladi¢
plniciho vzduchu

1 vyfukové plyny

elektromagneticky ventil — atmosfericky tlak

omezovani plniciho tlaku

1 plnicitlak
L I.I L [ITT] ridicitlak
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Vliv vypadku signalu

Dojde-li k vypadku signalu, je vykon motoru nizsi.
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Elektromagneticky ventil zpétného
vedeni vyfukovych plynti N18

Elektromagneticky ventil zpétného vedeni
vyfukovych plyn( je integrovan spolu s N75 a
N239 do ventilového bloku. Je to elektropneu-
maticky ventil. Spina fidici tlak pro ovladani
mechanického ventilu zpétného vedeni vyfuko-
vych plynl. Zpétné vedeni vyfukovych plynl je
opatreni, které vede ke snizeni oxid dusiku

ve vyfukovych plynech. Cast vyfukovych plyn(i
se vede zpét a misi se s nasdvanym vzduchem.
Tim se snizi obsah kysliku ve spalovacim pros-
toru a snizi se i teplota spalovani. Nizsi teplota
spalovani zmensi tvorbu oxidl dusiku. Pfi plném
zatizeni se vyfukové plyny zpét neprivadeji,
protoZe k ziskani plného vykonu je zapotrebi
ve spalovacim prostoru velkého podilu kysliku.

Popis ¢innosti

SP52_68

Zpétné vedeni vyfukovych plyn( je fizeno fidici jednotkou motoru s vyuzitim datového pole, které je
v ni ulozeno. Elektromagneticky ventil zp&tného vedeni vyfukovych plyni je aktivovan fidici jednotkou
motoru. Ridici tlak, kterym je ovladan mechanicky regulacni ventil zpétného vedeni vyfukovych plynd,

se ur€uje podle stfidy signalu.

mechanicky regulaéni ventil ®

zpétného vedeni vyfukovych plynd

e

==

chladi¢ zpétného vedeni
vyfukovych plynd

I

Vliv vypadku signalu

SP52_67

elektromagneticky ventil
zpétného vedeni vyfukovych plynd

podtlakové
Cerpadlo

— vyfukové plyny
1 podtlak
(| atmosfericky tlak

I fidici tlak

Dojde-li k vypadku signalu, zpétné vedeni vyfukovych plynl se neprovadi. Vypadek bude signali-

zovan kontrolkou emisi v panelu pfistroj.
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Elektromagneticky ventil sSkrtici
klapky saciho potrubi N239

Elektromagneticky ventil Skrtici klapky saciho
potrubi je spolu s N18 a N75 integrovan do venti-
lového bloku. Spina podtlak pro ovladani skrtici
klapky saciho potrubi.

PFi vypinani motoru prerusi Skrtici klapka saciho
potrubi pfivod vzduchu. Je stlatovano méné
vzduchu a motor se mékce vypne.

Upozornéni:

U vznétovych motorti ma skrtici
klapka v sacim potrubi vzhledem
k vysokym kompresnim tlakiim
mimoradny vyznam. Potladuje
cukani motoru pfi jeho vypinani.

Popis ¢innosti

Ma-li se motor vypnout, vysle Fidici jednotka
motoru signal k elektromagnetickému ventilu
Skrtici klapky saciho potrubi. Ten sepne podtlak
pro podtlakovou nadobku a podtlakovy ovlada¢
natocCi Skrtici klapku saciho potrubi.

Kontrolka zhaveni K29

Kontrolka zhaveni je umisténa v panelu pfistrojt
a ma nasleduijici ukoly:

— pred startem motoru signalizovat
Zhaveni — kontrolka sviti

— upozorfiovat na zavadu — kontrolka blika
(za chodu motoru)

Vliv vypadku signalu

/ SP52_68
Skriici klapka elektromagneticky ventil
saciho potrubi Skrtici klapky saciho

potrubi N239

fidici jednotka d—b
motoru J248 ! ,

\ 7

).

] podtlakovy
zapalovaci ovladaé
skrinka

Kontrolka nesviti ani neblika. Informace o zavadé se ulozi do paméti zavad.

ez
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Zhaveni

Zhaveni

Zhaveni usnadfiuje startovani motoru za niz$ich teplot. Zhaveni zapne fidici jednotka motoru, jakmile
teplota chladici kapaliny klesne pod +9 °C. Ridici jednotka motoru aktivuje i relé zhavicich sviéek. Relé
spina pracovni proud pro zhavici svicky. Z prehledu systému zhaveni je patrné, které snimace pouzivaji
signaly pro zhaveni a které ak&ni ¢leny jsou aktivovany.

Zhaveni - prehled systému

snimac otacek
motoru G28

snimac teploty
chladici kapaliny G62

Zhaveni se rozdéluje do dvou fazi.

Predzhavovani

Po zapnuti zapalovani pfi teloté chladici kapaliny
nizsi nez +9 °C se uvedou v ¢innost Zhavici
sviCky. Kontrolka zhaveni sviti. Jakmile proces
predzhavovani skonéi, kontrolka zhaveni zhasne
a motor mdze byt startovan.

42

fidici jednotka
motoru J248

Zhavici svicky Q6

relé Zhavicich svicek J52

kontrolka zhaveni K29

SP52_73

Dozhavovani

Po kazdém startu motoru nasleduje dozhavo-
vani, a to bez ohledu na to, zda mu predchazelo
predzhavovani. Smyslem dozhavovani je snizit
hluk, ktery vznika spalovanim, zlepsit kvalitu
volnobéhu a zmensit obsah uhlovodikl ve vyfu-
kovych plynech.

Faze dozhavovani trva max. tfi minuty a je preru-
$ena dosazenim otagek motoru 2500 min~".



Pridavné topeni

Vlivem vysoké uc¢innosti TDI motor{ v nich vznika

méné odpadniho tepla. Za urcitych okolnosti se
tak m0ze stat, Ze neni k dispozici dostatek
tepelného vykonu. Proto se do urcitych zemi
montuje pfidavné topeni.

Pridavné topeni je umisténo v proudu vzduchu
za vymeénikem tepla.

Topny prvek pridavného topeni je tvoren hlini-
kovymi styénymi plechy s vinitym Zebrovanim
a patnacti ferokeramickymi termistory s klad-
nym tepelnym soucinitelem — PTC.

(PTC = Positiv Temperature Coefficient)

Tyto termistory tvofi tfi topné prvky. Jimi se
ohfiva proudici vzduch, ktery napomaha
rychlej§imu ohfevu prostoru pro cestuijici.

U termistoru s kladnym tepelnym soucinitelem

roste jeho odpor se stoupajici teplotou, pficemz

pritok proudu klesa. Ohfev termistoru se déje
protékajicim proudem.

Pridavné topeni

topny prvek
pridavného topeni

/ SP52_74

vymeénik tepla

/

vyménik tepla

topny prvek
pridavného topeni

SP52_75

termistor s kladnym
tepelnym soucinitelem

silikonovy profil

hlinikové sty¢né plechy
s vlnitym Zebrovanim

proud vzduchu

SP52_76
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Funkcni schéma

Legenda k funkénimu schématu

Soucasti
A akumulator
F spina¢ brzdovych svétel

F8 spina¢ pohybu pedalu akcelerace
F36 spina¢ spojkového pedalu
F47 spina¢ brzdového pedalu
F60 koncovy spina¢ volnobéznych otacek
G6 palivové Cerpadlo
G28 snimac¢ otacek motoru
G40 snimac polohy vackového hfidele
G62 snimac teploty chladici kapaliny
G70 snima¢ hmotnosti nasavaného vzduchu
G71 snimac tlaku nasavaného vzduchu
G72 snimac teploty nasavaného vzduchu
G79 snimac polohy pedalu akcelerace
G81 shimac teploty paliva
J17 relé palivového Cerpadla
J52 relé Zhavicich svicek
J248  fidici jednotka
pfimého vstfikovani vznétového motoru
(Fidici jednotka motoru)
J322  relé pfimého vstfikovani
vznétového motoru
J359  relé malého topného vykonu
J360 relé velkého topného vykonu
J519  centrélni fidici jednotka vozu
J533  diagnostické rozhrani
pro datové sbérnice (gateway)
N18 elektromagneticky ventil zpétného
vedeni vyfukovych plyn(
N75 elektromagneticky ventil omezovani
plniciho tlaku vzduchu.
N79 vyhfivani odvétrani skiiné klikového
hiidele
N239 elektromagneticky ventil
Skrtici klapky saciho potrubi
N240 elektromagneticky ventil jednotky
Cerpadlo-tryska, valec 1
N241 elektromagneticky ventil jednotky
Cerpadlo-tryska, valec 2
N242 elektromagneticky ventil jednotky
Cerpadlo-tryska, valec 3
Q6 Zhavici svi¢ky (motor)
S pojistka
Z35 vyhfivaci ¢len
pridavného elektrického topeni (PTC)
44
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Dalsi signaly
alternator DFM

spina¢ tempomatu ZAP./VYP.

o @

pridavné topeni (PTC) ZAP.

(]

signal o rychlosti jizdy
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Vyznam barev
B - vstupni signal I = ukostfeni
B - vystupni signal = CAN-BUS
B - bidirekcionalni (obousmérny) signal = diagnosticka zasuvka
B - napijeci napéti
‘e 25



“ @






O©COoO~NOOULAWN =

Pfehled dosud vydanych Dilenskych u¢ebnich pomiucek

Nazev C.
Mono-Motronic 51
Centralni zamykani

Varovné zafizeni proti kradezi

Prace s elektrickymi schématy

SKODA FELICIA

Bezpecnost vozii SKODA

ABS - zaklady - nebylo vydano

ABS - FELICIA

Zabezpecovaci zafizeni proti nastartovani

s transpondérem

Klimatizace ve vozidle

Klimatizace FELICIA

Motor 1,6 | - MPI 1AV

Ctyrvalcovy vznétovy motor

Servofizeni

SKODA OCTAVIA

Vznétovy motor 1,9 | TDI

SKODA OCTAVIA Systém komfortni elektroniky
SKODA OCTAVIA Mech. prevodovka 02K, 02J
Benzinové motory 1,6 1a 1,8 |

Automaticka prevodovka - zaklady
Automaticka prevodovka 01M

Vznétové motory 1,9 1/50 kW SDI, 1,9 1/81 kW TDI
Benzinové motory 1,8 1/110 kW a 1,8 1/92 kW
OCTAVIA, Datova sbérnice CAN-BUS

OCTAVIA - CLIMATRONIC

OCTAVIA - Bezpecnost vozidla

OCTAVIA - Motor 1,4 1/44 kW a prevodovka 002
OCTAVIA - ESP - zaklady, konstrukce, funkce
OCTAVIA 4 x 4 - Nahon na vSechna kola
Benzinové motory 2,01 85 kW a 88 kW
Radionavigacni systém - Konstrukce a funkce
SKODA FABIA - Technickeé informace

SKODA FABIA - Elektricka zafizeni

SKODA FABIA - Elektrohydraulické servofizeni
Benzinové motory 1,4 1- 16 V 55/74 kW
SKODA FABIA - 1,9 | TDI ¢erpadlo-tryska
Mechanicka prevodovka 02T a 002
SkodaOctavia; Model 2001
Euro-On-Board-Diagnose

Automaticka prevodovka 001

Sestistupriova pfevodovka 02M

SkodaFabia - ESP

Emise ve vyfukovych plynech

Prodlouzené servisni intervaly

Trivalcové zazehové motory 1,21 |
SkodaSuperb; Predstaveni vozidla; Cast |
SkodaSuperb; Predstaveni vozidla; Cast Il
SkodaSuperb; Zazehovy motor V6 2,8 1/142 kW
SkodaSuperb; Vznétovy motor V6 2,5 I/114 kW TDI
SkodaSuperb; Automaticka prevodovka 01V
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Nazev

Zazehovy motor 2,0 I/85 kW s vyvazovacimi hrideli
a 2stupniovym sacim potrubim

SkodaFabia; Motor 1,4 | TDI

se systémem vstrikovani Cerpadlo-tryska

Jen pro vnitini potfebu v servisni siti SKODA.
VSechna prava a technické zmény vyhrazeny.
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