Podvozek - prehled
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Nova predni naprava

tlumiCové jednotky McPherson
napravnice

konzoly napravnice

ramena predni napravy
stejnobézné kloubové hridele

Nova loziskova jednotka kola
na predni napravé

— dvouradé kuli¢kové lozisko s kosouhlym
stykem s integrovanou hlavou kola

Nova zadni naprava
— podélna torzné propojena vle¢ena ramena
— dvojsténny nosny profil

— vinuté pruziny a teleskopické tlumi¢e umistény
za sebou

Brzda predniho kola

— vzdy kotouCova
— s vnitfnim chlazenim

Brzda zadniho kola

— v zakladnim provedeni - bubnova brzda
- u vykonnéjSich motor( - kotou€ova brzda

Rizeni

— hrebenové

— elektrohydraulické servofizeni, které pracuje
podle nového funkéniho principu, se montuje
do voz( s motorem o vykonu vy$$im nez
47 kW

Novy hridel volantu

— bezpeclnostni hfidel volantu
— vy8koveé i podélné nastavitelny

27



Predni naprava

28

vedeni kol pres tlumic¢ovou jednotku
McPherson

s odleh&enymi prvky

(konzoly napravnice = hlinikovy odlitek)
stabilizator

nova loziskova jednotka kola

plechova matice kloubového htidele s vnitfnim
Sestihranem (jen na jedno pouziti!)

snimaci krouzek pro ABS, jako signalni krou-
zek s ¢teci stopou; je zalisovan do loziska kola
jako soucast tésnéni

SP32_98

Nové lozisko predniho kola

— dvouradé kuli¢kové lozisko s kosouhlym

stykem integrované v hlavé kola

— predpéti je dano rozlisovanim vnitfniho

krouzku loziska s hlavou kola

— poloha loziska kola v hlavé loziska ¢epu kola je

jisténa krouzkem s vystupky; vystupky pfi
nalisovyni zapadnou do drazky v hlavé loziska
Cepu kola



vnéjsi krouzek loziska

Upozornéni:

PFi demontazi se vystupky na zajisto-
vacim krouzku odlomi. Je nutno mon-
tovat nové lozisko kola.

Montaz nového loziska provadét jen
tlakem na vné;jsi krouzek loziska, a to

pomoci montazniho pripravku T10064.

Zadni naprava

— Podélna torzné propojena vle€ena ramena.

— Dvojsténny nosny profil vytvari dutou soucast
a propujcuje zadni napravé vysokou stabilitu.

— Usporadani vinutych pruzin a teleskopickych
tlumict za sebou dovoluje vétsi Sitku Ulozného

prostoru, nez pfi pouziti tlumiCovych jednotek.

— Sbihavost a odklon kola jsou dany konstrukci;
uloZeni pro upevnéni napravy jsou pfivarena
ke karoserii.

Nastavovani neni mozné.

hlava loziska ¢epu kola

vnitini krouzek loziska

hlava kola

snimaci krouzek ABS

zajistovaci krouzek
s vystupky

SP32_37

— Naprava je upevnéna Sikmo postavenymi

pryzovymi l0zky, které navic koriguiji (stejné
jako u OCTAVIE) stopu vozidla.

Toto feSeni také akusticky oddéluje napravu
od karoserie - hluk vznikajici odvalovanim kol
je tak potlacen.

Diky Sikmo postavenym ulozenim a jejich
specialni konstrukci se dosahuije pfi prlijezdu
zataCkou korekce stopy.

Prljezd zatackou je optimalizovan.

Snimaci krouzek pro ABS je integrovan
do tésnéni loziska.
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Rizeni

Elektrohydraulické servorizeni

Cerpadlova jednotka
servofizeni

Vozidla s motorem o vétSim vykonu nez 47 kW
jsou vybaveny novym elektrohydraulickym
servorizenim.

U bézného servofizeni je tlak v systému vytvaren
hydraulickym Cerpadlem servofizeni, které je ne-
ustale pohanéno od motoru vozidla.

U nového typu servofizeni je hydraulické Cer-

padlo pohanéno elektromotorem a je ha motoru
vozidla mechanicky nezavislé.

30

Novinka!

snimac servorizeni

prevodka servorizeni

SP32_02

Ostatni ¢asti elektrohydraulického servofizeni
jsou obdobné, jako u jinych servofrizeni. Hydra-
ulické ovladani je analogickeé.

Novinkou je proménliva tuhost fizeni, zavisla
na rychlosti ota€eni volantem.

K tomu Ucelu je nad skfini fizeni k dispozici
snimac, ktery predava informace o rychlosti
otaceni volantem fidici jednotce servofizeni.

Kromé toho se pfi vyhodnocovani pouziva i udaj
o rychlosti jizdy, ktery se pfenasi po CAN-BUS.



Prehled systému

kontrolka servoftizeni

g

—ollf——
snimac servofizeni zpétné vedeni
hydraulicka tlakové vedeni
fidici jednotka
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fidici jednotka _—— SP32 01

servorizeni P
elektromotor

Elektrohydraulicka Cerpadlova jednotka servo-
fizeni je kompaktni dil a je umisténa v levé Casti
motorového prostoru.

Tvofi ji:

elektromotor

zubové Cerpadlo

fidici jednotka servorizeni

zasobni nadobka hydraulického oleje

Prednosti elektrohydraulického servofizeni:

zvySeny komfort,
pfi zaparkovavani jde lehce, ale pfi jizdé vysSi
rychlosti je tuzsi (bezpe€nostni faktor)

snizena spotreba paliva, nebot ¢erpadlova
jednotka servorizeni neni pohanéna od motoru
vozidla

signal rychlosti

vystupni signal

vstupni signal

Upozornéni:
Konstrukce a funkce servofrizeni jsou
popsany v ué¢ebni pomiicce ¢. 34.
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Rizeni

Hridel volantu

Hridel volantu je pfiSroubovan pomoci ulozeni
htidele volantu na drzaku moduld.

Otacivy pohyb volantu se prenasi pres hridel
volantu a kloubovy hidel se dvéma k¥izovymi
klouby na prevodku fizeni.

Teleskopicky kloubovy hfidel je na pastorek
hfebenového Fizeni pfipojen pomoci kiizového
kloubu a je zajistén pfiénym Sroubovym spojem.

skfin Fizeni pevné spojena
s ulozenim hfidele volantu

kloubovy hfidel
s kfizovymi klouby

bod otaceni
pfi nastavovani sklonu

Nastavovani hridele volantu

Hridel volantu je konstruovan tak, ze je mozno
rucné nastavovat jeho délku a sklon.

max. 45 mm
max. 46 mm

délkové nastaveni:
nastaveni sklonu:

V uvedenych rozsazich je mozné plynulé indivi-
dualni nastaveni.

Zajistovaci packou, ktera je umisténa pod hfide-

lem volantu, se nastavena poloha hridele volantu
zajistuje.

32

Mechanické blokovani volantu a zapalovaci
skfifika jsou s hfidelem volantu neoddélitelné
spojeny.

Pripojeni hfidele volantu k hfebenovému fizeni
pres kloubovy htidel s kfizovymi klouby snizuje
v pfipadé nehody riziko poranéni fidice

na minimum.

Vzhledem k tomu, ze hfidel volantu patfi mezi

tzv. bezpecnostni dily, nepocita se s jeho opra-
vami a vyménuje se vzdy jako celek.

nastavitelny hfidel volantu

zapalovaci skfinka
a zamek volantu

zajistovaci packa

SP32_52

SP32_ 53



Brzdova soustava

Brzdova soustava - prehled

— dvouokruhova, s diagonalnim usporadanim — zadni brzdy - bubnové
(brzdové okruhy do ,,X*) u vyssich motorizaci kotoucové
— protiblokovaci systém - ABS BOSCH 5.7 — kontrolka opottebeni brzdového oblozeni
planované varianty: (u urcitych druhl vybavy)
ABS
ABS + MSR — novy systém pro snimani otacek kol
ABS + ASR

ABS + ASR + MSR

— predni brzdy - kotou€ové, vnitiné chlazené

Umisténi konstrukénich skupin

SP32_44 SP32_46

hydraulicka jednotka ABS posilova¢ brzd

Posilova¢ brzd s hlavnim brzdovym valcem je
umistén oddélené od hydraulické jednotky ABS,
ktera se nachazi na pravé strané vedle krytu
tlumicové jednotky.

Kombinace brzd - zakladni vybaveni *

Vozidlo s motorem Predni brzda Zadni brzda
1,0 1/37 KW 13" kotoucova bubnova
1,4 1/50 KW 14" kotoucova bubnova
1,4 1/74 KW 14" kotoucova kotoucova
1,9 1/47 KW 14" kotoucova bubnova
1,91/74 KW 14" kotoucova bubnova

") jina pfifazeni jsou zavisla na modelovém provedeni
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Brzdova soustava

Predni brzdy — kotouc€ové s vnitfnim chlazenim FS3
— brzdové kotouce [0 256 x 22 mm

— s moznosti kontroly opotiebeni brzdového
obloZeni (u nékterych modell)

— novy zpUsob snimani otacek kol pro ABS
A snimac otacek je umistén v otvoru na hlavé
loZiska ¢epu kola;
' protikus (snimaci krouzek) je soucasti tésnéni
/ loziska kola a je do loziska kola nalisovan.

Upozornéni:
zpUsobu snimani otacek kola jsou
uvedeny v uéebni pomiicce ¢é. 33.

SP32_39

Zadni brzdy bubnové

brzdové bubny 00 200 mm

samosefizovaci

novy zpUsob snimani otacek kol pro ABS

U vysSich motorizaci se i na zadni napravu mon-
tuji kotou€ové brzdy s kotou¢em 0 232 mm.

U vozidel bez s ABS se regulace brzdné sily zad-
nich brzd v zavislosti na zatézi provadi pomoci
mechanického zatézového regulatoru, ktery je
umistén na levé strané zadni napravy.

SP32_40
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Kontrolka brzdového oblozeni

U urcitych modell sériove, ptipadné u urcitych
modeld jako zvlastni vybava, je mozna kontrola
tloustky tfecich segmentd.

Opotrebeni brzdového oblozeni je zjiStovano
elektricky.

V tfecim segmentu levé predni brzdy je integro-
vana kontaktni smycCka, ktera je ur€ena k poru-
Seni.

Jestlize opotiebeni brzdového oblozeni dosahlo
miry ,,x“, kontaktni smycka se prerusi.

V panelu pfistrojd se jako optické upozornéni
rozsviti kontrolka brzdového obloZeni.

Kromé toho zazni jesté jako akustické upozor-
néni varovny signal (1 pipnuti).

Upozornéni:

Automaticka kontrola tloustky oblo-
zeni se provadi jen na levém prednim
kole.

V ramci servisnich praci je vSak
tireba kontrolovat tloustku oblozeni
na vSech kolech!

Schéma zapojeni

J285 fidici jednotka panelu pfistrojl
K32 kontrolka brzdového oblozeni
N13 snimac brzdového oblozeni vlevo

Novinka!

SP32_47

brzdovy kotou¢

i X treci
segment
s kontaktni
smyckou
SP32_48
@ J285 [@ K32
| . .
IJ
N13
31 SP32_49
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Elektricka zarizeni

Decentralni palubni sit

Elektricka instalace na vozidle je vytvorena jako
decentralni.

Centralni elektricky systém je rozlozen k jednot-
livym propojovacim mistlim, reléovym a pojist-
kovym boxdm.

Tyto dily jsou usporadany decentralné. To zna-
mena, ze se nachazeji v blizkosti jim pfislusejicim
soucastem a funkénim skupinam.

Cinnost celkového systému ve vozidle je rozdé-
lena na vice specializovanych fidicich jednotek.

Ridici jednotky spolu komunikuji pres CAN-BUS.

Prednosti:

— Diky kratkym kabelovym svazk(m se vedeni
snaze vyhledavaji a pfirazuiji.

— Kratka vedeni prispéla ke snizeni hmotnosti.
— Kontrolni body Ize snadno pfiradit.

— Soucasti palubni sité jsou témér dokonale
chranény pred vihkosti.

— Decentralni palubni systém se da servisech
snadnéji opravovat.

Nové soucasti elektrickych zafizeni

Jejich funkce

centralni fidici jednotka vozu

— sledovani spinacl, které nejsou integrovany
v komfortnim systému (napf. spina¢ pod vo-
lantem)

— kontrola napajeciho napéti pro spotrebice
a spotiebicl

— spojovaci misto systéml BUS

propojeni (svorka 30) za pristrojovou deskou

— rozdéluje ve vnitfnim prostoru napajeci
napéti svorky +30a od pojistkového
boxu na akumulatoru k urcitym spotiebi¢tim
(napf. k relé, pojistkovému boxu)

propojovaci mista ve sloupcich dvefi
(sloupek A pfipadné sloupek B)
propojovaci mista na oddélovaci sténé

— mechanicky kddované pfipoje
— snadnéjsi servisni prace
— optimalni vyhledavani zavad
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Dulezita mista decentralni palubni sité

propojovaci misto propojovaci misto
na sloupku A na sloupku B

pojistkovy box
SP32_61

SP32_62

centralni Fidici
jednotka vozu

SP32_65

SP32 63

pojistkovy box
na akumulatoru

propojeni (svorka 30)
za pfistrojovou deskou

SP32_59
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Elektricka zarizeni

Ridici jednotky

fidicijednotka
ABS

fidici jednotka
klimatizace

fidici jednotka
airbagu

fidici jednotka
servorizeni

Upozornéni:

Ucebni pomticka ¢. 33 ,,Elektricka
zarizeni“ obsahuje podrobné infor-
mace o funkci elektrickych zarizenich
ve vozidle.

38

fidici jednotka
panelu pfistrojl
a fidici jednotka
imobilizéru

centralni fidici
jednotka vozu

‘17
centralni fidici jednotka
komfortni elektriky

fidici jednotka

motoru
SP32 58



Systémy CAN-BUS

V soucasné dobeé jsou ve vozidle pouzity dva

CAN-BUS systémy s rlznymi prioritami, které se

uplatfiuji pfi vyméné dat.

Treti systém (CAN-BUS info) je ve stadiu pfiprav.

CAN-BUS hnaciho ustroji

Priorita 1

Pfenosova rychlost 500 kbit/s

Propojeny jsou:

J104 fidici jednotka ABS

J285 fidici jednotka panelu pristrojd
J... fidici jednotka motoru

J234 fidici jednotka airbagu

J500 fidici jednotka servofizeni
J519 centralni fidici jednotka vozu

CAN-BUS komfort

Priorita 2
Pfenosova rychlost 100 kbit/s

Propojeny jsou:

J301 fidici jednotka klimatizace

J386 fidici jednotka dvefi fidice

J387 fidici jednotka dvefi spolujezdce

J388 fidici jednotka levych zadnich dvefi

J389 fidici jednotka levych zadnich dvefi

J393 centralni fidici jednotka komfortni
elektriky

J519 centralni fidici jednotka vozu

Oba CAN-BUS systémy jsou pfipojeny
do centralni fidici jednotky vozu.

J285

e\
!

J519

J...
J500 3234 SP32_54

Upozornéni:

Dalsi informace k CAN-BUS jsou

uvedeny v uc¢ebni pomlicce ¢. 24.
Zakladni principy odpovidaji i zde
uvedenym propojenim.

J389
J387

J 301

3

J388

J386
J519

J393 SP32_55
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Elektricka zarizeni

Komfortni systém

Centralni zamykani, varovné zafizeni proti odci-
zeni vozidla a dalsi elektrické komponenty jsou
v komfortnim systému Uzce propojeny.
Informace jsou predavany ¢astecné pres CAN-
BUS a ¢astecné po pfimych vedenich.

Stavba komfortniho systému

1

diagnosticka zasuvka =
CAN O

Centralni fidici jednotka komfortni elektriky sle-
duje stavy dvernich spinacd, informace o stavu
tlacitka Lock/Unlock a o SAFE.

Komponenty vika zavazadlového prostoru jsou
prfimo spojeny s centralni fidici jednotkou vozu.

CAN

J R
B °
dvere fidice
\ C
D —
zZ
F <
(@)
G
levé zadni ‘@‘ A

dvere
spolujezdce
E
w
Z
< F
(@]
G
A -@- pravé zadni

dvere J
\E

I_ dvere
E /

F

F

J393 centralni fidici jednotka komfortni elektriky

J519 centralni fidici jednotka vozu

A fidici jednotka dvefi

B elektricky nastavitelné zpétné zrcatko

C spina€ pro nastavovani a vyhfivani zpét-
nych zrcatek

D ovladaci panel ve dverich fidice

E spinac pro spousténi okna

F zamek dvefi-centralni zamykani
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G  varovna svétla v prednich dvefich
H oto¢na zapadka ve viku zavazadlového
prostoru

J klika vika zavazadlového prostoru

K motor odblokovani zadnich dvefi

R relé

W soucasti varovného zafizeni proti odcizeni
vozidla



Panel pristrojt
V panelu pfistrojl jsou integrovany:

— fidici jednotka panelu pfistroji J285
— Tidici jednotka imobilizéru J362

— tachometr

— otackomér

— kontrolka rezervy paliva

— ukazatel teploty chladici kapaliny

— kontrolky

— multifunk&ni ukazatel

SP32_03

VSechny kontrolky jsou opatfeny svételnymi V fidici jednotce panelu pfistroji J285 se vSechny
diodami (LED). informace sledovanych funkci zpracovavaji a
Panel pristrojd Ize snadno vymontovat. predavaji dale na kontrolky, které blikaji, sviti

S opravami panelu pfistrojl se nepogita. kratkodobé nebo trvale.

V pripadé potieby je nutno jej vymeénit jako celek.  Napf. novy systém kontroly brzdového oblozeni
nebo signaly snimace rychloméru.

Svorkovnice v panelu pristrojt

8poblova svorkovnice
propojeni s napajenim

32pdblova svorkovnice
propojeni na palubni sit

SP32_04

VS8echna propojeni jsou pfipojena do fidici jed- 32poblova svorkovnice 8pdlova svorkovnice
notky panelu pfistrojd; mezi nimi i CAN-BUS
hnaciho Ustroji. . .

Vlastni diagnostika

Panel pfistroji ma vlastni diagnostiku.

Funkce vlastni diagnostiky je mozno navolit
adresou ,,17“.
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Elektricka zarizeni

Centralni ridici jednotka vozu J519
a gateway J533

+30a -31
CANH hnaci ustroji
SA0 CAN L
o
A canH A2 4
o >«
ol CANL @
o >«
o K > I519
Gateway
A A
diagnosticka zasuvka f:entrélni Fidici CANH
jednotka vozu komfort
CAN L
SP 32_67

Do centralni fidici jednotky vozu se pfivadeéji oba
systémy CAN-BUS.

V centralni fidici jednotce vozu je integrovan
i gateway J533 [Cti: gejtvej].

Gateway ma za ukol:

1. P¥ijimat dil¢i informace jednoho CAN-BUSu
a zpracovavat je v novou informaci pro CAN-
BUS druhy.

2. Data vlastni diagnostiky jednoho sériového

vedeni prevadét na jiné, aniz by pfitom docha-
zelo ke zméné dat.

42

Gateway je proto na jedné strané spojen s diag-
nostickym vedeni (vedeni K) a na druhé strané je
napojen na obé datova vedeni CAN-BUS.

Gateway proto umozniuje provadét viastni diag-
nostiku pfes CAN-BUS, i kdyZz se pro ni pouzije
diagnosticky pfistroj, ktery neni schopen ji pres
CAN-BUS provadeét.

Gateway predava informace z vedeni K na CAN-
BUS a obracené.

Obsah informaci na vedeni k a na CAN-BUSu je
stejny.

Externi diagnosticky pfistroj (pracujici s vede-
nim K) nerozezna, ze pfenos mezi gateway a
fidicimi jednotkami je provadén po datovém
vedeni CAN-BUS.

Upozornéni:

V uéebni pomiicce ¢. 33 jsou uvedeny
podrobné informace o propojeni ridi-
cich jednotek a jejich pripojeni na dia-
gnostickou zasuvku.

=




On-Board-Diagnose
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VS8echny benzinové motory, které splfuji emisni
normu EU4, pouzivaji systém EOBD.

EOBD = Europe-On-Board-Diagnose
[Cti: jurop on bord dajagnous] = palubni diagno-
stika.

Na prvni pohled se daji (motory) auta s EOBD
poznat podle toho, Ze maji dvé lambda-sondy.

EOBD je jiz druhou generaci diagnostikovatel-
ného systému fizeni motoru, ktery prlibézné
kontroluje ¢innost snimac a akénich ¢lend, které
maji vliv na obsah emisi ve vyfukovych plynech
a v€as upozorfuje na pfipadnou zavadu.

Jak se fidi€¢ dozvi o zavadé?

Kontrolka emisi upozoriuje na to, ze néktery
z dild, ktery ovliviiuje hodnotu emisi neni

v poradku.

Kontrolka blika,

— jestlize se vyskytla zavada, ktera by mohla
zpUsobit skody na katalyzatoru.

Kontrolka sviti trvale,

— jestlize se vyskytla zavada, ktera zpUsobi
zvySeni obsahu emisi ve vyfukovych plynech.

Pro fidiCe to je upozornéni, aby navstivil autorizo-
vany servis Skoda, ktery zavadu odstrani.

SP32_56

Co vSechno EOBD sleduje?

— v8echny funkce vstupnich a vystupnich kom-
ponentd, jakymi jsou
zkrat na plus
zkrat na kostru
prerusené vedeni

— spravny prlbéh signall a spravnou funkci
soucasti, které maiji rozhoduijici podil na
mnozstvi emisi ve vyfukovych plynech (napf.
katalyzator, lambda-sonda)

— funkce systému
(nadobka s aktivnim uhlim, odvétravani pali-
vové nadrze)

SP32_57
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Topeni a véetrani

Pro topeni a klimatizaci jsou nabizeny ve vozech
FABIA dvé varianty vybavy:

— topeni
— automaticka klimatizace

Ridi¢ ma u obou variant moznost zapnout recir-
kulaci vzduchu.

44
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Ve vozidlech se vznétovym motorem je u€innost
topeni zvySovana pfidavnym odporovym tope-
nim.

Prachovy a pylovy filtr zachycuje mechanické
necCistoty rozptylené ve vzduchu. Filtrovan je
vesSkery vzduch tzn. Eerstvy i recirkulovany.
Filtr je pFistupny z prostoru pro cestujici.



pylovy filtr

ventilator ¢erstvého vzduchu

vymeénik tepla

SP32_85
SP 32_87

Topeni je umisténo v prostoru pro cestujici

Ventilator Cerstvého vzduchu je Ctyfstupriovym
pod pfistrojovou deskou.

ventilatorem s nulovou polohou - ,,0%.
Vymeénikem tepla neustale proudi chladici kapa-  Samostatny pfedradny odpor ventilatoru Cerst-
lina.

vého vzduchu s pojistkou proti prehrati je umis-

tén pfimo v proudu Cerstvého vzduchu, jimz je
U vznétovych motor( je v topeni zabudovamo také ochlazovan.
jesté pfidavné odporové topeni.
Topeni je vybaveno moznosti recirkulace vzdu-
Pridavné topeni je ovladano fidici jednotkou chu a je obdobné jako u FELICIE a OCTAVIE
motoru v zavislosti na vnéjsi teploté.

regulovano misici klapkou.

Otocné regulatory pro misici klapku, pro venti-
lator a rozdéleni vzduchu a spinac recirkulace

vzduchu se nachazeji na stfedni ¢asti pristrojové
desky a jsou lehce dosazitelné.
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Topeni a vétrani

Zjednodusené schéma rozvodu vzduchu

ventilator ¢erstvého vzduchu

pylovy filtr

k ¢elnimu sklu

misici klapka

R
ofukovace /

na pristrojové
desce

do nozniho
prostoru

=

klapka Cerstvého vzduchu
a klapka recirkulovaného
v zduchu

rozsah nastaveni
misici klapky

vymeénik tepla

pfidavné

i i SP32_76
odporove topeni

Rozvod vzduchu pfi postaveni klapek topeni na odmrazovani ¢elniho skla

Cerstvy vzduch vstupuje do systému topeni pred
¢elnim sklem.

Ventilator Cerstvého vzduchu dopravuje vzduch
pres pylovy filtr do télesa topeni.

Kombinovany systém klapek vede, na zakladé
individualni volby jejich postaveni, proud vzdu-
chu beze ztrat az k vydechdm.

Vzduch proudi v zavislosti na postaveni klapek

pres vymeénik tepla kde je ohfivan (topeni), nebo
mimo né&j pfimo k vydechlm (vétrani).
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Misici klapka
plynule nastavitelna,
pomoci Snekového prevodu

SP32. 77
Ventilator ¢erstvého vzduchu
0 - nulova poloha
4 - stupné otacek nastavi-
telné pres odpor

Rozdéleni vzduchu
mechanické,
plynule nastavitelné,
nova mechanicka ¢ast ovla-
dani klapek;
jednim oto¢nym knoflikem jsou
najednou ovladany tfi klapky:
« pro vydechy k ¢elnimu sklu,
» do nozniho prostoru a na
« pfistrojové desce

SP32_78

W
O
i

SP32_79

Klapky ¢erstvého a recirkulo-
vaného vzduchu
elektrické prepinani

S5555555S50000000000 SP 32_80



Recirkulace vzduchu

Cerstvy
J/ vzduch

SP 32 81
Postaveni klapek ,,Cerstvy vzduch”

Prepnuti z ,,Cerstvy vzduch® na ,recirkulovany*
provadi fidi¢ dle vlastniho uvazeni tlacitkem pro
recirkulovany vzduch.

Umisténi tohoto tlacitka je shodné jak u prove-
deni vozu s topenim, tak i s klimatizaci.

V rezimu recirkulace vzduchu je vzduch
z vnitfniho prostoru vozidla nasavan u oddeé-
lovaci stény vnitfniho a motorového prostoru.

Prestaveni klapky Eerstvého a klapky recirkulo-
vaného vzduchu se provadi elektricky pomoci
nastavovace.

' Up9_zornér_||’: ) o
: @ Rezim recirkulace neni mozny

*“‘# ve v§ech polohach oto¢ného knof-

liku pro rozdélovani vzduchu.

V poloze ,,odmrazovani ¢elniho skla“
je spinac elektronicky blokovan.
Zabranuje se tak zamlzeni skel vihkym
vzduchem z prostoru pro cestujici.
Po zapnuti zapalovani uvede nastavo-
vaé klapky automaticky do polohy
»cerstvy vzduch®.
Elektronické zablokovani je mozno
zruSit opakovanym stiskem tlacCitka
pro cecirkulaci.

I klapka
Cerstvého
vzduchu

/ klapka recir-

kulovaného
vzduchu

‘ oddélovaci sténa
vnitfniho a moto-
[ rového prostoru
/ vzduch z prostoru
pro cestujici
SP32 .82

Postaveni klapek ,recirkulace®

klapka
Cerstvého vzduchu

nastavovac

klapka recirkulo-
vaného vzduchu

SP32_84

Postaveni segment( v poloze ,¢erstvy vzduch“
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Klimatizace

ventilator ¢erstvého vzduchu

pylovy filtr
snimac teploty pfrivadéného
vzduchu uprostred
teplotni Cidlo 4/
na vyparniku O
2
/ /
nastavovac —
misici klapky — teplotni &idlo
> @ na palubni desce
vyménik tepla
/

I G e SP32.110
snimac teploty privadéného - SP3z.86
vzduchu do nozniho prostoru

Klimatizace je odvozena z topeni. Klimatizace je z hlediska regulace upIné nova -
externé fizeny kompresor klimatizace bez elek-
Klimatizace navic obsahuje: tromagnetické spojky
— vyparnik s expanznim ventilem Kromé klimatizovaného prostor
u pro cestuijici jsou klimatizované i dvé schranky
— nastavovac misici klapky v pristrojové desce — odkladaci schranka spolu-

jezdce a odkladaci schranka fidice.
— 4 teplotni snimace (Cidla):
Chlazeni odkladaci schranky spolujezdce je
» snimac teploty pfivadéného vzduchu mozno individualné zapinat a vypinat.
uprostred
+ teplotni ¢idlo na vyparniku
» snimac teploty privadéného vzduchu
do nozniho prostoru
* teplotni ¢idlo na palubni desce
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Klimatizace

Zjednodusené schéma rozvodu vzduchu

vyparnik

L |

( N J
@ @
( N
( N
( N

vyménik tepla

klapka
cerstvého vzduchu

-
¢

klapka
recirkulovaného vzduchu

' 4

T1T11

SP32_83

Rozvod vzduchu pfi postaveni klapek ,,Cerstvy vzduch® a ,,chlazeni prostoru pro cestujici”

Klimatizace pracuje automaticky.

Uroven teploty Ize plynule nastavovat dle vlast-
niho uvazeni.

Pro orientaci jsou u nastavovaciho oto¢ného
knofliku uvedeny teploty 18 - 22 - 26 °C.

Podle zvolené teploty ,,automatika“ natoci
nastavovac¢ misici kapku do potrfebné polohy.

Zbylé klapky a ventilator Cerstvého vzduchu se
nastavuji rucné.

Recirkulace funguje obdobné jako u topeni.
Klapka Cerstvého vzduchu a klapka recirkulo-
vaného vzduchu jsou spolu propojeny.

Klimatizace bézi jen je-li regulaéni knoflik ven-
tilatoru Cerstvého vzduchu v poloze ,1* a vysSi.

Klimatizace je diagnostikovatelna.

Pomoci vlastni diagnostiky Ize kontrolovat i ven-
tilator dochlazovani.
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Klimatizace

Kompresor

Novinka!

Hlavni znaky nového kompresoru
Denso - 6 SEU 12C:

kompresor s 6 axialnimi pisty

bez elektromagnetické spojky, bézi stale

proménny zdvih - podle pozadovaného
vykonu klimatizace

ovladani externi (doposud bylo interni pomoci
pruzin a ventild), regulacni ventil v kompresoru

Dulezité ¢asti a rozdily oproti béznym rotaénim SP32.89

kompresoriim s regulaci:
— hnaci mechanizmus pracuje jen jednostranné
— specialni tvar pistl (duté pisty) — Mirou naklonéni kyvného kotouce je dana

velikost zdvihu.
— regulacni ventil (elektromagneticky ventil) se

dvéma funkcemi; vypnuti a zapnuti kompre- — Klesa-li fidici napéti, zvySuje se saci tlak
soru pfi zaji$téni mazani ve stavu VYP a a velikost vysokého tlaku klesa. Snizuje se
k ovladani velikosti zdvihu. intenzita chlazeni a hnaciho vykonu.

Poznamky k ¢innosti

— Tepelné zatizeni v systému a vnéjsi teplota
jsou pfi regulaci brany v uvahu.
Proménna velikost zdvihu je urovana poméry
tlakd v kompresoru, v regula¢nim ventilu a
saciho tlaku jako vysledna veli¢ina daného
tepelného zatizeni.

Upozornéni:

Kompresor je zapinan vzdy

pomoci ovladani klimatizace

2 et oty imatzace s ivasi e malizacs 287 NP v
regu lacni ven il r|d|c°| napeti, ktere vyvpla asi 2 % z celkového objemu chladiciho
Zmenu porneru tclaku v’komprescv)ru. Tim se prostiedku, ktery se vraci otevienym
zmeni nakloneni kyvneho kotouce. regulaénim ventilem nejkratsi cestou
do kompresoru a odtud proudi opét do
prostoru nasavani.

e,
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Klimatizace - prehled systému

\/\
snimac vnéjsi teploty 'fé%\\
vzduchu G17

\Q» ‘Q/‘ ‘Q

teplotni ¢idlo
na palubni desce G56
a informace

o nastavené teploté

snimac teploty

centralni fidici jed-
notka vozu J519

fidici jednotka
motoru

pfivadéného vzduchu
uprostied G191

fidici jednotka
ventilatoru chladici
= UED kapalinyJ293

)N

snimac teploty
privadéného vzduchu

do nozniho prostoru G192 fidici jednotka
klimatizace

snimac teploty N
na vyparniku

snimag tlaku
klimatizace G65

Vstupy do regulace systému:

teplota na pfistrojové desce
— teplota na vyparniku

— vnéjSi teplota vzduchu (pfes CAN-BUS
z panelu pfistrojll) od ¢idla v narazniku

— teplota uvnitf vozu ze snimace v panelu
ovladani klimatizace a informace o nastavené
teploté

— Uroven tlaku v okruhu chladiciho prostfedku

— specifické udaje o motoru (napf. prilis vysoka
teplota chladici kapaliny, zrychleni, volnobéh).

ventilator chla-
dici kapaliny V7

regulacni ventil
kompresoru klima-
tizace N280

nastavovac
misici klapky V68

SP 32_90

Ridici jednotka klimatizace je spojena s ostatnimi
fidicimi jednotkami pfes CAN-komfort.

Rizeni automatického systému provadi Fidici
jednotka klimatizace.

Urcuje z vnéjsku (externé) pres regulaéni ventil
kompresoru velikost chladiciho vykonu kompre-
soru.

Podle pozadavku fidici jednotky motoru dochazi
napf. k tomu, ze béhem zrychlovani vozu je vy-
kon kompresoru klimatizace ¢astecné potlacen.

Teplotu vzduchu za vyparnikem Ize regulovat
v rozmezi +3 do +13 °C.
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Informace pro dilny

Systém pfimych informaci o konstrukci vozidla
v podobé identifikacniho Stitku zlstava zachovan.

Stitek se nachazi v zavazadlovém prostoru
na podlaze a obsahuje obvyklé Udaje.
Stitek je nalepen také v Servisni knizce.

Pro opravy je technicka dokumentace (Dilenské
pfirucky) dale vedena systémem osvédcenych
volnych listl v poradacich.

Poradace pro viiz FABIA se na prvni pohled poz-
naji podle modré barvy na hibetnich Stitcich.

Cislo karoserie

Je noveé uvadéno jesté pod ¢elnim sklem.

Toto umisténi usnadnuje identifikaci vozu napf.
pfi servisnich pracich a je spolu s Cislem karose-
rie, které je vyrazeno na pravém krytu tlumici jed-
notky dllezitym bezpecnostnim znakem v pfi-
padée odcizeni vozu.

Ucebni pomicky

Informace o novych konstrukcich a novych systé-
mech budou uvedeny v dalSich u€ebnich
pomdickach.

V soucasné dobé se pfipravuji nasledujici u¢ebni
pomUicky:

. 33 - Elektricka zafizeni

.34 - Servorizeni

.35 - Nové zazehové motory
.36 - Novy vznétovy motor
.37 - Nové prevodovky

O O« O O¢ O
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Diagnostikovatelné systémy vozidla

ABS

,/

I
(
|

autoradio

&Il /:»- /

fidici jednotka
klimatizace

fidici jednotka
airbagu

fidici jednotka
servorizeni

Vlastni diagnostika probiha prevazné po
datovych vedenich CAN-BUS.

Oddélena diagnosticka vedeni (vedeni K) jsou
pro fidici jednotku motoru a pro centralni fidici
jednotku komfortni elektriky v sou¢asné dobé
jesté k dispozici.

Aby mohly byt pro vlastni diagnostiku pouzity

i pristroje, které jesté nepracuji pfimo s dato-
vymi sbérnicemi CAN-BUS, jsou informace od
ostatnich fidicich jednotek v gateway prevadény
na vedeni K (viz gateway).

Vlastni diagnostiku Ize provadét diagno-
stickym pfistrojem V.A.G 1552, V.A.G 1551
nebo VAS 5051.

Diagnosticka zasuvka je umisténa pod krytem
odkladaciho prostoru FidiCe.

fidici jednotka
panelu pfistrojl
a fidici jednotka
imobilizéru

centralni fidici jednotka
komfortni elektriky

fidici jednotka motoru SP32_50

Upozornéni:

Podrobny popis provadéni vliastni
diagnostiky je obsazen v pfislusnych
dilenskych priruckach.

202_CZ_002
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Rozméry vozidla
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515

139

533
611

zavazadlovy prostor

(az po zakryti)

po sklopeni zadnich sedacek
(az po strechu)

uzite€né zatizeni vozu
je zavislé na vybavé (motor)
a Cini

povolené hmotnosti privést
(zavislé na motoru)
nebrzdény

brzdény

povolené zatizeni stfechy

815 747 o
SP32_72
248 | |
1016 | |
1338 1326
\ 1380 7 1372 A
435 a7 495 kg Y
o l by
iaai | F
400 a2 450 kg 1N N
400 a2 850 kg
50 kg vpredu vzadu SP32_73
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Logo SKODA

56

SP32_103

SP32_104

Na predni &asti vozu FABIA je umistén znak firmy SKODA.
P&yodni ochrannou znamkou pfihlasenou dne 15. 12. 1923
u Uradu pro zapis znamek a vzorkd v Plzni byl

okridleny Sip s tfipérovou stylizovanou peruti s kruhu.

Tato stylisticky dokonala varianta se objevuje i ve vSech dalSich
variantach loga firmy SKODA.

Vyklad symboliky znaku je nasleduijici:

Velky kruh - vSestrannost vyroby, dokonalost produkce,
zemékoule, svét.

Perut Ci k¥idlo — technicky pokrok, rozpéti vyrobniho
programu, odbyt vyrobku ve svété.

Sip - pokrokové vyrobni metody, vysoka produktivita prace.

Krouzek nebo oko — presnost vyroby, technicka bystrost,
rozhled.

Do roku 1993 vstoupila SKODA, automobilova a. s. s novou
barvou tradi¢niho okfidleného Sipu v kruhu.

Zelena barva dodava znaéce SKODA vétsi miru svébytnosti,
protoze konkuren¢ni automobilky zelef nepouzivaji.

Kromé svéziho vyrazu symbolizuje zelena barva soustfedénou
pozornost novym vyzvam doby.

Je to jednak ochrana zivotniho prostredi, recyklace pouzitych
materialt a ekologicka produkce.

Zelena barva nejziejméji symbolizuje zménéné postaveni
SKODY, zaclenéné do koncernu Volkswagem, v mezinarodni
konkurenci.



Pfi nab&hu nového modelu SKODA Felicia v roce 1994 bylo

Pod okfidleny Sip byly umistény vétvicky vavfinu a nad néj
napis SKODA.

Ve spojeni okfidleného Sipu s vaviiny posiluje symbol stoleté
tradice zakladateld firmy, nebot zdobily i logo, které panové
Laurin a Klement pouzivaly na své vozy do roku 1926.

Spojeni je také vyrazem odhodlani dosahovat nadale s vozy
SKODA obchodnich Uspéchi v celém svété.

SP32_105

Upozornéni:
Dalsi informace tykajici se tohoto tématu
jsou zverejnény na internetové adrese:

http://www.skoda-auto.cz/company/history/default.asp?openwith=logo.asp?language=cz

logo, pouzivané pfimo k oznac¢eni automobilli, dale upraveno.
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