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Motorizarea automobilelor
GOLFNENTO

Grupul motopropulsor al autovehiculelor GolfNento

cuprinde motoare pe benzina cu 4 ~i 6 cilindri. Motorul cu
4 cilindri este de tipul cu dispunere in linie a cilindrilor, jar

motorul cu 6 cilindri are 0 arhitectura in V la 15° ughiul de

dispunere, avand Gate 3 cilindri pe fiecare ramura. De
aceea In acest caz se peate vorbi ~i de un motor VR. "V"

reprezinta pozitia liniilor cilindrilor, "R" modul de dispunere
a liniilor cilindrilor. PanEl acum pentru motoarele in Vera

caracteristic un unghi de dispunere de 60° sau 90°.

Grupul motopropulsor este dispus transversal deasupra

puntii din fata ~i se demonteaza impreuna cu cutia de

viteze prin partea din fata. Pentru aceasta este nevoie de

0 macara speciala.

In blocul motor realizat din fonta cenu~ie, sunt uzinate

cama~ile cilindrilor. In caz de uzare prea mare sau in caz
de deteriorare a oglinzii cilindrilor, cama~ile de cilindri pot

fi rectificate intr-un atelier de specialitate. Oar in acest Gal,

dura aceea se monteaza pistoane corespunzatoare cotei

de reparatie respective. In partea de jos a blocului motor

se afla arborele cotit, care se sprijina pe lagarele palier.

Arborele colit este prevazut cu fusuri maneton pentru arti-

cularea bielelor, acestea din urma fiind articulate in partea

superioara cu pistoanele. Partea inferioara a motorului
este constituita din baia de ulei, in care se afla uleiul de

motor necesar ungerii ~i racirii. Pe partea superioara a
blocului motor este montata chiulasa. Chiulasa este

construita din aluminiu, deoarece acest metal are 0

conductivitate termica superioara ~i 0 masa specifica mai

mica, comparativ cu fonta cenu~i~.

Colectoarele de evacuare ~i de aspiratie sunt dispuse, la

motorulde 1,8 I ~i la eel de 2,0 I ~i 115 CP, in partile laterale

31echiulasei pentru a economisi spatiu. In partea superioara

3 chiulasei este dispus arborele cu came. Acesta este
3ntrenatde arborele cotit printr-o curea dintata. Arborele cu

;ame actioneaza, prin intermediul tachetilor hidraulici,

3upapelede admisie ~i de evacuare, acestea fiind dispuse

lertical. Tachetii hidraulici compenseaza in mod automat

)rice joc termic al supapelor, astfel incat sa nu mai fie
lecesara reglarea jocului termic al supapelor. La motorul
je 2,0 1/16V cureaua dintata actioneaza arborele cu came

II supapelor de evacuare, jar arborele de evacuare il

Ictioneaza pe eel de admisie printr-un lant de comanda.

rul

Chiulasa motorului VR-6 este construita la tel ca ~i la
motorul de 1,4/1,6 I ~i la eel de 2,0 I 16V dupa a~a-numitul
principiu al curentului transversal. Aceasta inseamna ca
amestecul carburant intra pe 0 parte a chiulasei, in timp ce
gazeIe arse vcr fi evacuate in exterior prin partea DrUsa.
Prin dispunerea transversala a curentului se asigura 0
utilizare eficienta a cilindreii ~i un schimb rapid de gaze. La
motorul VR-6 cei 2 arbori cu came sunt dispu~i in chiulasa,
fiind antrenati prin lantul superior de comanda de caire
arborele intermediar. Arborele intermediar este de
asemenea unit cu arborele cotit printr-un lant de comanda.
Sistemul de antrenare a lantului de comanda este dispus
pe partea cu volantul motorului. Ca ~i la celelalte motoare,
~i la VR-6 jocul termic al supapelor este compensat
automat de tachetii hidraulici.

Ungerea motorului este realizata de caire 0 pompa de
ulei care se afla in baia de ulei ~i care este antrenata printr-
un arbore intermediar (motoarele de 1,8-/2,0-/2,8-/2,9 I).
La motoarele de 1,4-/1,6 1pompa de ulei este actionata de
roata dintata aflata in partea din fata a arborelui cotit,
printr-un lant separat.

Pompa de lichid de racire se afla in cazul motoarelor de
1,4-/1,6-/2,8./2,9 lin partea anterioara a blocului motor. La
motoarele de 1,8-/2,0 I pompa de Iichid de r,kire este
montata intr-o flan~a pe partea laterala a blocului motor.
Pompa de lichid de racire este actionata printr-o curea
trapezoidala nervurata, care actioneaza printre allele ~i
alternatorul, eventual pompa de la servodirectie sau
compresorul sistemului de climatizare. La motorul de
1,4-/1,6 I pompa de lichid de racire are ~i rolul de a intinde
cureaua dintata, fiind actionata de aceasta. Atentie ca
lichidul de racire sa fie inlocuit in functie de anotimp cu
concentrat antigel ~i de protectie impotriva coroziunii.

Pentru a realiza un amestec de aer cu combustibil care

sa faca posibila aprinderea, toate motoarele sunt preva-
lute cu un sistem de injectie, care de obicei functioneaza
tara a necesita 0 intretinere speciala.

Scanteia de aprindere este produsa de un sistem
electronic de aprindere, care controleaza in permanenta
avansulla scanteie.

Atentie:Ventilatorulsistemuluide raeirepoateporni~i eand
motorulsau sistemu/de aprindereeste oprit. Din eauza
aeumu/ariideea/durain eompartimentu/motoruluiaeestlueru
se peateintamp/a~i de mai multeori. Candse /uereaziiin
compartimentu/motoruluicu motorulcald trebuiesa 5e tinti
cantde0 posibiliipornirea ventilatorului,sauseseDatemufa
de/amotoru/ventilatoru/ui.
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. Numarul motorului ~i codul sunt Tnscrisepe blocul motor
deasupra filtrului de ulei. Figura prezinta cazul motorului
de 1,81 respectiv de 2,0 I ~i 115 CPo
~ Motorul de 1,4-/1,6 I: pe suprafata frontala de pe

partea cutiei de viteze Tnpartea inferioara a carcasei
termostatului.

~ Motorul de 16V: pe partea frontala a blocului motor
deasupra orificiului de venti/are a carterului motorului.

~ Motorul de 2,8-/2,9 I: pe partea frontala a blocului
motor (pe partea curelei trapezoidala nervurate), Tn
partea inferioara a suprafetei de separatie dintre chiu-
lasa ~i blocul motor. incepand cu modelul din 8/94
numarul motorului se afla pe partea stanga a moto-
rului In spatele capacului de chiulasa pe blocul motor.

Observatie: La uneJemotoareexista $i 0 etichetaautoadeziva
cu numaruJmotoruJui$i cu coduJpe capaculsuperioraJcureJei
dintate (motoruJcu 4 ciJindri)sau pe capacuJde chiuJasadin
stanga (motoruJcu 6 ciJindri).

"

. Placuta tip -A- se afla pe partea dreapta a grinzii
broa~tei de Tnchidere a capotei.

. Seria de ~asiu -B- este dispusa pe peretele transversal

posterior al compartimentului motorului.

Codificarea seriei de ~asiu

~CD @ @ @@@ 0

CDsimbolul mondial al constructorului WVW = VW AG

@ simboluri ce definesc varianta de echipare, In afara de

modelele pentru SUA

@ cod din 2 simboluri reprezentand denumirea oficiala a

tipului automobilului
1H = VW GOLF

@ all simbol cu referire la varianta de echipare

@ simbol ce precizeaza anul de fabricatie: N=1992,

0=1993 ~.a.m.d.

@ unitati de productie din cadrul concernului VW,
H=Hannover, W=Wolfsburg, E=Emden, A=lngolstadt,

N=Neckarsulm, K=Osnabruck, B=Bruxelies.

0 numarul curent; Tncepe Tn fiecare an de lansare al unui
model cu 000001.
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Principale date ale motoarelor de pe automobilele GOLFNENTO

Qrdinea de apiinde~re. .

) La folosirea combustibilului Super Plus (CO 98) se atinge un moment maxim al motorului de 240 Nm.
) Se peate folosi 9i combustibil normal (CO 91), acesta atrage insa 0 scadere a puterii.
) Se peate folosi 9i Super (CO 95), acesta atrage insa 0 scadere a puterii.



Demontarea si montarea motorului,

Motorulse demonteaza complet impreuna cu cutia de
viteze prin partea din tala. La demontarea motorului este
nevoie de 0 macara de service. In nici un caz nu este permis
sa se demonteze motorul cu un cric prin partea inferioara,
deoarece se pot produce deteriorari grave ale motorului.

Avand in vedere ca ~i in partea inferioara a vehiculului
trebuie demontate ni~te conexiuni, sunt necesari patru
suporti de sustinere ("capre") precum ~i un cric pentru
suspendarea autovehiculului pe suport. Inainte de montaj
In compartimentul motorului, aripile autovehiculului trebuie
protejate cu huse.

In functie de anul de fabricatie ~i model, cablurile elec-
trice ~i furtunurile de vacuum sau pentru lichidul de racire
pot fi dispuse in mod diferit In compartimentul motorului.
Deoarece nu putem aborda fiecare varianta in parte se
recomanda marcarea cablului respectiv cu banda adeziva
inainte de demontare. Operatiunile de demontare ~i mon-
tare sunt descrise numai In cazul modelelor cu motorizari

de 1,8 I ~i 2,0 I. La celelalte modele se procedeaza ase-
manator, tinand coot de particularitatile corespunzatoare.

Demontarea

8 Demontati bateria de acumulatoare, atentie la indicatiile

corespunzatoare, vezi pag. 229.

8 Demontati rezervorul de lichid de la servodirectie de pe

suportul bateriei de a9umulatoare ~i suspendati-I de
caroserie impreuna cu cablurile aferente, utilizand

pentru aceasta 0 cheie hexagonala SW 5.
8 Demontati suportul bateriei de acumulatoare.

8 Evacuati lichidul de racire, vezi pag. 60.

8 Demontati urmatoarele furtunuri pentru lichidul de racire
de pe motor, dupa ce in prealabil ati slabit ~i Impins
inapoi colierele cu un cle~te, de ex. HAZET 798-5:
- fu'rtunul superior -10- de la radiator aflat pe racordul

de lichid de racire.

- furtunul inferior dintre radiator ~i carcasa ter-
mostatului.

- furtunul de ventilare -11- de la rezervorul de com-
pensare aflat pe racordul de lichid de racire.

- furtunul -9- pentru alimentarea cu lichidde racirede la
rezervorul de compensare de pe racordulde distributie.

- 2 furtunuri de incalzire -5/6- de pe peretele de pro-
tectie la stropi.

8 Deconectati, respectiv desprindeti din cleme, toate
cablurile electrice de la motor:
- ~tecar-ul central "motor" -12-. Pentru aceasta rotiti

~tecar-ul cu 1/4 rotatie (90°) spre stanga ~i demon-
tali-I. Linia marc de pe ~tecar este orientata In sus
cand este zavorat ~i in tala cand este deblocat.

- cablul de masa de la motor -13-, in partea inferioara
a ~tecar-ului central.

- deconectati ~tecar-ul -3- al sistemului de Incalzire
de pe colectorul de aspiratie.

- deconectati ~tecar-ul sondei Lambda de pe suportul
posterior al motorului.

- cablul de masa -4- de pe capacul de chiulasa.
- la alternator deconectati cablul gros (8+) ~i cablul

albastru subtire (D+), demontati suportul cablului
de pe alternator ~i demontati cablurile de la suportul
motorului ~i de la demaror.

- la demaror deconectati cablul gros negru, deco-
nectati ~tecar-ul cu cablul ro~u/negru.

- cablul de inalta tensiune-7- dintredistribuitorulde
aprindere ~i bobina de aprindere.

- ~tecar-ulde la comutatorullampilorde mersinapoi
din cutia de viteze.

- ~tecar-ulde la vitezometrudin cutiadeviteze.
8 Demontati furtunul de aer -1- dintre filtrul de aer ~i

racordul pentru aerul aspirat, pentru aceasta slabi!i
~uruburile colierelor.

8 Demontati cablul de acceleratie -2- de la clapeta de
acceleratie ~i din suport, vezi pqg. 73.

~I I
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rDemonta1ifurtunul pentru aer card -4- din scutul de
I retinerea aerului cald, pentru aceasta slabi1i9urubul
I colierului.
t Demonta1iurmatoarele furtunuri de vacuum:

- la amplificatorul fortei de franare -8- demonta1i
colierul cu ajutorul unei 9urubelni1e folosita ca
parghie (fig. V-1O07)

- la filtrul de aer, furtunul -1- pentru regulatorul cla-
petei de aer cald.

- La racord,furtunul-2- pentrufiltrulcu carbuneactivo
Eventual taia1i cu cu1itul colierul -3- 9i la montare
folositi un colier cu 9urub.

5
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. Demontati conducta de tur 9i retur a combustibilului -4-
din corpul injectorului -5-, Inainte de aceasta slabi1i
colierele furtunurilor. Cand Ie demontati ageza1i
dedesubt 0 carpa care sa retina combustibilul care se
va scurge. Obturati conductele repede cu dopuri
corespunzatoare. Pentru aceasta introduceti In furtunuri
9uruburi curate cu diametru corespunzator. Desprindeti
din clipsuri conductele de combustibil 9i dati-Ie Intr-o
parte. Demontati 9tecarele -1- 9i -2-.

. Suspendati autovehiculul, vezi pag. 274.

. Demontati conducta anterioara de evacuare. Coborati
putinsistemul de evacuare 9i suspendati-I de caroserie,
vezi 9i pag. 97.

. Demontatiarborele planetar de cutia de viteze 9i suspen-
dati-Ide caroserie cu un carlig din sarma.

Autovehiculele cu sistem de climatizare

Atentie:Circuitulde agent refrigerentnu are voie sa fie
deschis.AgentulrefrigerentcontineFreonsauFrigen$ipoate
producedegeraturicand intra in contactcu pie/ea. Totu$i
motorulpoatefi demontat$i tara a se deschidecircuitu/de
agentrefrigerent.

. Demontaticureaua trapezoidala nervurata, vezi pag. 36.

. Demontati compresorul pentru climatizare Impreuna cu
suportul 9i suspendati-I de traversa broa9tei capotei cu
sarma astfel Incat furtunurile sa nu fie tensionate.

. Demonta1irezervorul de agent refrigerent9i lasati-I
sa atarne liber.

. Demonta1i9uruburile traversei broa9tei capotei, vezi
pag.179.

. Suspendatitraversa broa9tei capotei pe bara longi-
tuClinala 9i asigura1i-o cu sarma.

Toate modelele

. Demonta1i radiatorul, vezi pag. 62.

. Demontati traversa broa9tei capotei, vezi pag. 179.

Autovehiculele cu servodirectie

. Demontaticureauatrapezoidalade la pompade ser-
vodirec1ie, vezi pag. 39.

. Demontatipompa cu palete Impreuna cu suportul9i
agezati-le lateral Impreuna cu furtunurile aferente.

Toate modelele

. Demontaticabluldeambreiaj-14- (fig. V-1007) din par-
ghia de actionare, vezi pag. 106.

. Lamotorul de 1,4-/1,6 I: demonta1i 9urubul sistemului
de fixare a degetului de cuplare, separati dispozitivul de
cuplare.

. Monta1idispozitivulde suspendare V.A.G.-2024AIn
verigile motorului, dupa cum urmeaza:
La motorul de 1,8-/2,0 I: (figura) pe partea cu roata de
transmisie: orificiul 2 al 9inei cu gauri In pozitia 1; pe
partea cu volantul: orificiul 2 al 9inei cu gauri In pozi-
tia 7; asigurati bolturile cu clema de siguranta.
La motorul de 1,4-/1,6 I: pe partea cu roatade trans-
misie: orificiul 2 al 9inei cu gauri In pozitia 1; pe partea
cu volantul: orificiul 2 al 9inei cu gauri In pozitia 6; asi-
gurati bolturile cu clema de siguranta.

Autovehiculele cu cutie de viteze automata

. Demontati cureaua trapezoidala nervurata, vezi rag. 36.

. Demontati roata de transmisie/amortizorul de osci-
la1ii de torsiune al arborelui cotit, pentru aceasta
demontati cele 4 9uruburi de fixare cu ajutorul unei chei
hexagonale SW6.



. Demontati cureaua trapezoidala a pompei de lichid de
racire, vezi pag. 36.

. Montati dispozitivulde suspendareVAG.-2024A in
verigile de suspendare ale motorului dupa cum
urmeaza. Pe partea cu roata de transmisie: orificiul 4 al
~inei cu gauri in pozitia 1; pe partea cu volantul: orifi-
ciul 2 al ~inei cu gauri in pozitia 6; asigurati bolturile cu
clema de siguranta.

Toate modele Ie

Atentie: Pentrua fixa pozi(iaagregatuluiin centruldegreu-
tate,$inelecu gauriale carligelorde suspendaretrebuiesa
aiM pozi(ia$i lungimeacorecta.Pozi(iilede introducereale
verigiidesus(inereinsemnatecu 1-4suntorientatespreroata
de transmisie.Orificiiledin$inelecugaurisenumarapornind
dela carlig.

. Daca nu aveti la indemana dispozitivul de suspendare,
introduceti in verigile de suspendare ale motorului un
lant corespunzator.

. Ridicatimotorulcu ajutorul unui cric de atelier astfel
incat lagarul motorului sa fie descarcat.

. Demontati suportul motorului.

. Verificati daca toate furtunurile ~i cablurile de legatura
dintre motor ~i caroserie sunt demontate.

. Demontati motorul ~i cutia de viteze tragandu-Ie in fata.

Atentie: La ridicaremotorul trebuiesa fie manevratcu atentie,
pentru a se evita eventualeledeteriorari ale caroseriei.

Motorul peate fi dezasamblat de cutia de viteze abia
dupa ce a fast demontat de pe automobil. Pentru aceasta
demontati ~uruburile de fixare ale motorului de cutia de
viteze, vezi ~i pag. 111.

Montarea

. Verificati daca lagarele motorului, furtunurile pentru
lichidul de racire, pentru ulei ~i pentru combustibil nu
prezinta porozitati sau rupturi, ~i daca este cazul
schimbati-Ie.

. Verificati daca discul de frictiune al ambreiajului are gar-
niturile de grosimea corespunzatoare ~i in stare buna.
Daca gradul de uzura este prea mare sau daca numarul
de kilometri de folosire este prea mare, schimbati com-
plet ambreiajul. Daca rulmentul de debreiere func-
tioneaza cu zgomot la apasarea pedalei de ambreiaj,
schimbati rulmentul.

. Verificati gradul de uzura al rulmentului de debreiere,
eventual schimbati-I, vezi pag. 101.

. Curatati rulmentul de debreiere al ambreiajului~i canelu-
rile arborelui ambreiajului ~i ungeti-Ie cu un strat subtire
de MoS2 de exemplu, sau de vaselina VAG. GOO0100.
Atentie: Nu ungeti ~i carcasa rulmentuluide debreiere.

. Verificati daca buc~ele de centrare dintre motor ~i cutia
de viteze sunt la locul lor in blocul motor, eventual
montati aile buc~e.

. Montati placa intermediara pe buc~ele de centrare ~i
lipiti-Ie pe blocul motor in cateva locuri cu vaselina.

. Fixati motorul in cutia de viteze. Pentru aceasta rotiti
arborele primar al cutiei de viteze astfel incat sa intre in

discul de ambreiaj ~i volant. $i arborele cotit peatefi
relit in mod corespunzator din ~urubul central.

. Strangeti ~uruburile de fixare dintre motor ~i cutia de
viteze cu urmatoarele cupluri de strangere:
$uruburi M10: 60 Nm;
$uruburi M12: 80 Nm.

Atentie: Cuplurile cu care se strang $uruburile M10 estede
45Nmla motoareleABO, ABU, AEA, AEE, AEX $i APQ.

. Introduceti cu atentie grupul motopropulsor in compar-
timentul motorului. Pentru aceasta asigurati-va ca mo-
torul sa fie manevrat cu atentie, pentru a evita even.
tualele deteriorari ale arborilor planetari.

. Montati lagarele motorului. Pentru aceasta aveti grija ca
deschizatura din consola lagarului posterior al motorului
sa intre in partea dreapta ~i cea a lagarului anterior al
motorului sa intre in conul lagarului combina\ din cau-
ciuc ~i metal - sagetile.

. Demontati dispozitivul de suspendare.

. Montati piulite autoasigurante noi pentru lagarele moto-
rului cu 5 pana la 6 rotatii, dar nu Ie strangeti.

. Ajustati lagarele motoruluiprin mi~cari puternicede
scuturare. Apoi strangeti lagarele motorului cu 60 Nm.

. Montati suportul motorului pe caroserie cu 50 Nm.

. Montati arborii planetari pe cutia de viteze.

. La motorul de 1,4-/1,6 I: inlocuiti ~uruburile dispoziti-
vului de fixare a degetelor de comutare ~i strangeti-Iecu
20 Nm. Curatati filetul degetului de comutare, vezi ~i
pag.118.

. Montati conducta de evacuare la colectorul de eva-
cuare, vezi pag. 97.

. Montati roata de transmisie/amortizorul de oscilatii
(acestea pot fi montate numai intr-o singura pozitie) ~i
strangeti ~uruburile cu 220 Nm.

. Montati compresorul sistemului de climatizare.

. Montati pompa de la servodirectie strangand ~uruburile
cu 25 Nm.

. Montati cureaua trapezoidala nervurata, vezi pag. 36.

. Montati cureaua trapezoidala, vezi pag. 39.

. Montati cablul ambreiajului, vezi pag. 107.



. Montati traversa inchizatoarei capotei, vezi pag. 179.

. Montati condensatorul, vezi pag. 63.

. CObOr<3tiautovehiculul pe sol, vezi pag. 274.

. Montati conducta de tur ~i cea de retur a combustibilului
pe corpul injectorului ~i asigurati-Ie cu cleme pentru
furtunuri. Atentie: nu confundati conductele de com-
bustibil. Conducta de tur este marcata cu 0 sageata care
este orientata spre corpul injectorului. In locurile de le-
gatura din dreapta spate a motorului furtunurile se unesc
cu conducta neagra de tur ~i cu cea albastra de retur.
Prindeti conductele cu clipsuri in suportul din plastic.

. Montati toate furtunurile de vacuum, eventual asigurati-
Ie cu coHere,vezi la nDemontare".

. Montati furtunul pentru aer cald peste scutul de retinere
a aerului card ~i asigurati-I cu un colier cu ~urub.

. Montati cablul de acceleratie in lagar, vezi pag. 73.

. Montati furtunul de aer intre filtrul de aer ~i fanta
aspiratie ~i asigurati-I cu coHerecu ~urub. Asigurati-va
ca sagetile de pe furtun ~i de pe fanta aspiratie sunt
orientate in sens opus.

. ConeGtati toate cablurile eleGtrice pe motor, vezi la
.Demontare".

. Montati suportul bateriei de acumulatoare.

. Montati bateria de acumulatoare, atentie la observatii,
vezi pag. 235.

. Montati rezervorul de ulei de la servodirectie cu 0 cheie
hexagonala SW5 pe suportul bateriei de acumulatoare.

. Verificati nivelul uleiului din motor ~i cutia de viteze,
eventual completati-I, vezi pag. 279.

. Verificati daca lichidul de racire are 0 concentratie
corecta ~i eventual corectati concentratia de antigel,
vezi pag. 60.

. Reglati cablul de acceleratie, vezi pag. 73.

. Aduceti motorul la temperatura de functionare. Pentru
aceasta Incalziti motorul pana cand indicatorul de
temperatura a lichidului de racire indica 0 temperatura
normala de functionare. Indicatorul trebuie sa stea In
acest caz in dreptul marcajului de +90°C. Apoi mai rulati
eel putin 5 km, pentru a se asigura ~i 0 temperatura
corespunzatoare a uleiului de motor.

. Verificati etan~eitatea racordurilor furtunurilor.

. Verificati avansulla scanteie, vezi pag. 47.

. Verificatifunctionarea la ralanti, vezi pag. 92.

. Verificati reglarea farurilor, vezi pag. 249.

. Reglati ceasul.

. Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
.Introducerea codului radioului".

Cuplurile de strangere cu care se strang
~uruburile la motorul cu 6 cilindri:

Suportul motorului pe caroserie . . . . . . . . . . . . . . 80 Nm

Motorulpe cutia de viteze - $uruburile M10 60 Nm
- $uruburile M12. . . . . 80 Nm

Arboriiplanetarilnflan~e .45Nm
Conductaanterioara de evacuare

- pecolectorulde evacuare.. . . . . . . . . . 40 Nm
-pecataHzator 25Nm

Pompade la servodirectie In suport . . . . . . . . . . . 25 Nm

..

Cuplurile de strangere cu care se strang
supoliii motorului

Cuplurile de strangere sunt valabile pentru ~uruburi
unse cu ulei.

A

L ~J
~K

Motor 1,4-/1,6 I 1,8-/2,0 I cu 2

supape pe ci-
lindru inclusiv

AEK/AFT

2,0 II I 6 cilindri
16V

60Nm

60Nm

50 Nm .-

25Nm

25 Nm .-

60Nm

25Nm

L 25Nm

*) Figura se abate putin de la lagarul mental pe vehicul.
**) Valoarea din paranteze este valabila pentru modelele
cu transmisie automata.



Transmisia prin curea trapezoidalalTransmisia prin curea dintata
Motorulde 1,6 1/100CP/1,8-/2,0I (inclusiv motorul cu 16V)

1 2 63 4 7 35 8 9 5

U'r1

~~

1 21 1 16 1520 19 18 17 14 13 12 11 10

I V-1056 I

1 - ~urub. 20 Nm.
2 - Parghie de intindere.
3 - RoJa de intindere.
4 - Capac de protectie impotriva prafului
5 - Piulita, 10 Nm.
6 - Capac de protectie a curelei dintate in

partea superioara.
7 - Piulita

M8: 25 Nm;
M10: 45 Nm.

8 - Curea dintata
Verificatigradul de uzura. Tnaintede de-
montare marcati sensu I de rulare. Cu-
reaua dintata nu are voie sa fie indoita.

9 - Capac posterior de protectie a
curelei dintate in partea de sus.
Numai la motorul de 1,8 I.

10 - Capac posterior de protectie a cure.
lei dintate.

11 - Roata intermediara.
12 - ~urub. 80 Nm.
13 - Roata de curea dintata a arborelui

cotit.
14 - ~urub

Cuplulde strangere:
90 Nm + 'I. rotatie (90°)
Tnlocuitiintotdeauna ~urubul. Pentru a-I
slabi ~ia-I strange se folose~te contra-
suportul V.A.G.-3099.Montati un ~urub
cu filet uns cu ulei. $urubul se peate
strange mai departe cu 90°.

15 - Capac de protectie a curelei dintate
in partea inferioara.

16 - Roata de transmisie.
Pentru pompa de lichid de racire.
Modelul pentru cureaua trapezoidala
nervurata.

17 - Cureaua trapezoidala riervurata.
Tnaintede demontare marca\i sensul de
rulare. Pentru a 0 intinde slabi\i gene-
fateful ~i strangeti-I din nou. Pentru a
demonta generatorul apasati-I in iDS.
Dupa montare, cand generatorul este
slabit, rotiti de mal multe ori motorul
(cca. 10 rotatii complete a arborelui co-
tit), pentru aceasta actionati scurt de-
marorul (demontati ~tecarul din sen-
zorul Hall),apoi strange\i ~uruburilege-
neratorului(alternatorului) cu 25 Nm.

18 - Roata de transmisie a arborelui cotitl
amortizorul de oscilatii
Montarea este posibila numai intr-o
singura pozi\ie, orificiile sunt dispuse
corespunzator.

19 - Cureaua trapezoidala
Verifica\i intinderea prin apasare cu
degetul. Cureaua trapezoidala pentru
pompa de servodirec\ie: noua ~i uzata
- cca. 5 mm.

20 - Roata de transmisie
Pentru pompa de lichid de racire.
Modelulpentru cureaua trapezoidala.

21 - Roata de transmisie



Siabireafintinderea curelei dintate,

Motorulde 1,6 1/100CP-/1,8-/2,0 I (inclusiv moto-
rulcu 16V)

Siabirea

. Demontati capacul superior de protectie a curelei dintate.

. Montatipe rola de intindere 0 cheie pentru piulite, de
exempluHAZET2587.

. Siabiti~urubulde fixare al rolei de intindere cu 0 cheie
tubulara.

. Rotiti rola de intindere spre stanga (In sens opus
sagetii)~i slabiti cureaua dintata.

intinderea

. Rotitirajade intinderespre dreapta- in sensul sagetii
- ~iintindeti cureaua dintata.

. Cureaua dintata trebuie sa se poata roti la mijloculdis-
tantei dintre roata arborelui cu came ~i cea a arborelui
intermediarcu degetul mare ~ieel aratator cu exact 90°.

. Strangeti piulitaclemei pe rola de intindere cu 45 Nm.

I N13-0036 I

. La rala de intindere semiautomata (motorul ABF
construit dupa 2/94): rotiti rola de intindere cu 0 cheie

p~ntru piulite in sensu I sagetii pana la tampon cand piulita
clemei este slabita. Apoi slabiti din nou rola de intindere
pana cand marcajele - sageata - se opun unul celuilalt. In
aceasta pozitie strangeti piulita clemei cu 25 Nm.

. Verificati functionarea rolei de intindere: apasati cu
putere pe cureaua dintata cu degetul mare, marcajele
de pe rola de intindere trebuie sa se deplaseze. Apoi
eliberati cureaua dintata - marcajele trebuie sa revina la
pozitia initiala.

. Montaticapacul superior de protectie a curelei dintate.

. Lasati motorul sa functioneze. In general cureaua din-
tala este prea intinsa daca ~uiera in timpulfunctionarii.

Demontarea si montarea curelei,

din1ate
Motorul de 1,6 1/100CP/1,8-/2,0 I (inclusiv motorul
cu 16V)

Demontarea

. Demontati cureaua trapezoidala de antrenare a pompei
de la servodirectie, vezi pag. 39.

. Demontaticureaua trapezoidala nervurata, vezi pag. 36.

. Aduceti arborele cotit in pozitia de punct mort interior
PMI (aT) a pistonului din cilindrul1 ~i nu-i mai modificati
pozitia.

Aducerea motorului in punctul mort interior
al cilindrului 1

. Demontati capacul superior al curelei dintate. Pentru
aceasta deschideti 2 clipsuri ~i demontati capacul
tragandu-I in sus.

. Rotiti arborele cotit pana cand arborele cu came se afta
in pozitia aT.

. Motorul (arborele cotit) se peate roti in mai multe moduri:
- Suspendati partea anterioara a autovehiculului. Cu-

plati treapta a 5-a de viteza, trageti frana de mana.
Cu ajutorul unei aile persoane rotiti cu mana roata
anterioara suspendata. In acela~i limp se va roti ~i
arborele cotit al motorului.

1. Pozitionati autovehiculul pe 0 suprafata plana. Cu-
plati treapta a 5-a de viteza. Impingeti autovehiculul
inainte sau inapoi.
2. Rotiti arborele cotit de la ~urubul central al amor-
tizorului de oscilatii cu 0 cheie SW 19 cu 12 muchii
(de ex. Hazet 880TZ19). Inainte de aceasta sus-
pendati partea anterioara a autovehiculului ~i de-
montati capacul rotii de transmisie, dispuneti cutia de
viteze pe neutru.

Atentie: Nu rotiti motorulde la $urubulde fixaTea rotii arbo-
relui cu came.Prin aceastase suprasolicitacureauadintata.



. Rotitimotorulpana cand marcajul de pe roata arborelui

cu came se suprapune cu marcajul aT de pe capacul

de chiulasa, respectiv cu capacul de protectie al curelei

dintate. In acest moment motorul se afla in pozitia de

aT (PMI) a cilindrului 1.

. Suspendati autovehiculul, vezi pag. 274.

. Demontati capacul rotii de transmisie tragandu-lin iDS.

. Demontati roata de transmisie/amortizorul de oscilatii
de pe arborele cotit cu ajutorul unei chei hexago-
nale SW6.

. Demontati roata de transmisie a pompei de lichid de
racire cu 0 cheie hexagonala SW6. Pentru ca odata cu

slabirea ~uruburile sa nu se roteasca ~i roata de trans-

misie, blocati roata de transmisie cu 0 ~urubelnita. Intai

slabiti toate cele 3 ~uruburi, apoi demontati-Ie.
. Demontati capacul inferior al curelei dintate.

. Marcati sensu1 de rulare a curelei dintate printr-o

sageata cu un creion colorat pe cureaua dintata.

Cureaua dintata se rote~te in sensul acelor de
ceasornic.

. Siabiti cureaua dintata ~i demontati-o.

Atentie:NumaimadificatipazitiaOTaarbareluicucame,aarbarelui
catit$ia celuiintermediardacaestedemantatacureauatrapezaidala.
in cazul in care arbarelecu came trebuie ralit cand cureaua

trapezaidalaestedemantata,tineticantcaarbarelecucamesanufie
in pazitiaOT(pericalde defectarea supapelar$i a pistaanelar).De

aceeamarcatipazitiaratiiarbareluicalit(facetiunmarcajcuacretape

roataarboreluicolit$ipe bloculmotor).RoWapaiinaintesauinapoi
roataarbareluicatitcu %derotalie(90°).

Montarea

. Verificati pozitia aT a arborelui cu came, a arborelui
cotit ~i a celui intermediar, daca este cazul reglati poli-
tiile acestora.

. Verificati daca arborele cu came se aria in pozitia aT
pentru cilindrul 1. Marcajul de pe roata arborelui cu
came trebuie sa corespunda cu marcajul de pe capacul
curelei trapezoidale, partea din stanga din imaginea de
mai sus. Daca este cazul rotiti cu atentie arborele cu
came tara sa montati cureaua trapezoidala. Arborele
cotit nu trebuie sa stea in pozitia OT.

. Montati cureaua trapezoidala pe roata arborelui cotit~i
pe cea a arborelui intermediar. Tineti cant de marcajul
pentru sensul de rulare facut la demontare. a curea
trapezoidala deja folosita mai peate fi montata dear in
acela~i sens de rulare.

. Montati amortizorul de oscilatii ~i fixati-I cu un ~urub.
Amortizorul de oscilatii peate fi mental dear intr-o.
singura pozitie pe roata arborelui cotit.

. Potriviti marcajul amortizorului de oscilatii cu marcajul
rotii arborelui intermediar conform partii din dreapta din
imaginea de mai sus. Arborele cotit ~i arborele inter-
mediar se gasesc acum in pozitia aT.

. Montati cureaua trapezoidala pe roata arborelui cu came.

. Intindeti cureaua trapezoidala.

. Rotiti motorul 2 rotatii complete ~i verificati pozitia aT a
arborelui cu came, a arborelui cotit ~i a celui inter-
mediar. Toate marcajele facute trebuie sa coincida in
acela~i limp tinand cureaua trapezoidala intinsa, daca
este cazul demontati din nou cureaua trapezoidala ~i
reluati reglajul.

. Demontati amortizorul de oscilatii.

. Montati prin partea inferioara capacul curelei dintate.

oj



. Montati roata de curea a pompei de lichid de racire. Mai

intai fixati 9uruburile cu mana, apoi mentineti roata de

curea intre capatul 9urubului 9i arbore, pentru a nu se

rasuci 9i roata de curea in acela9i timp. Strangeti 9uru-
burile cu 20 Nm.

. Montati roata de curea/ amortizorul de oscilatii 9i

strangeti cu 20 Nm.

. Montati cureaua nervurata, vezi rag. 36.

. Montati cureaua trapezoidala de antrenare a pompei de
la servodirectie, vezi rag. 39.

. Coborati autovehiculul pe sol, vezi pag. 274.

. Montati capacul curelei dintate in partea superioara.

. Lasati motorul sa functioneze. Daca cureaua dintata

emite un zgomot ca un n9uierat", inseamna ca este prea

puternic intinsa.

. Verificati pozitia de PMI (aT), daca este cazul efectuati

reglajul corespunzator.

Atentie:Lareparatii/ecenecesitademontareacure/eidintate
deperoataarbore/uicucame,serea/izeazareg/aju/dupacum
urmeaza(secite$teinsatotcapito/u/):

. Potriviti marcajul de pe roata arborelui cu came cu
marcajulaT de la capacul de chiulasa sau de la capa-
cui curelei dintate, vezi imaginea 28-899 de la rag. 13.
Rotiti in acest scar arborele cotit al motorului (cureaua
dintata este montata).

. Intindeti cureaua dintata 9i demontati-o de pe roata
arborelui cu came. Atentie: Nu mai modificati pozitia
arborelui cu came 9i cea a arborelui intermediar.

Atentie:Dacaarbore/ecu camese rote$tefara cureaua
dintatamontata,tineticontca arbore/ecotitsa nu fie in pozi-
riaPM/(OT).Tncazcontrar:Perico/deavarierea supape/or$i
apistoane/or.

. Montati 9i intindeti cureaua dintata.

. Demontati capacul distribuitorului de aprindere, pentru
aceasta demontati cere 2 creme de tabla cu 0
9urubelnita. Verificati daca distribuitorul este orientat in
directia marcajului pentru cilindrul 1 de pe marginea
carcasei distribuitorului (canelura, vizibila prin orificiul
clapei de protectie contra prafului). Daca nu se intampla
acest lucru, rotiti distribuitorul de aprindere pima cand
corespund marcajele. Daca este cazul montati un
distribuitor nou, vezi rag. 43.

. Rotiti arborele cotit cu 2 rotatii complete 9i verificati daca
marcajele arborelui cu came 9i al arborelui cotit coincid
cu punctele lor de referinta, vezi imaginea 13-1142.

. Montati capacul distribuitorului, fixati clemele de tabla.
Capacul peate fi montat numai intr-o singura pozitie.

. Lasati motorul sa functioneze. Daca auziti un n9uierat"
de la cureaua dintata inseamna ca aceasta este prea
intinsa.

. Verificati pozitia de PMI (aT), daca este cazul efectuati
reglajul corespunzator, vezi rag. 47.



Transmisia prin curea dintata
Motoarele de 1,4 I/GOCP ~i 1,G1/75CP

1 2

14 13 6 12

1 - Capacul superior de protectie al curelei dintate
2 - Cureaua dintata
3 - ~urubul de fixare a rotii dintate de la arborele cu came

Cuplul de strangere
Motoarele ABD, ABU, AEA: 80 Nm; motoarele AEX, AEE:

20 Nm, rotindu-se apoi cu Y. (90°). $uruburile se schimba
la fiecare demontare.

4 - Roatade curea a arborelui cu came

5 - Suportul
Pentru conducta de fur ::,;iretur.

6 - ~urub, 10 Nm
Se monteaza cu un dispozitiv de siguran\a, de exemplu cu
VW-D6.

7 - Capacul posterior de protectie al curelei dintate
8 - Pompa de lichid de racire

9 - Inelul de etan::,;are
Se inlocuie::,;tedaca prezinta avarii.

3 4 5 6 7 8 9

11 6 10
113-11151

10 - :;;urub, M6: 10Nm
:;;urub, M8: 20Nm
Se monteaza cu un dispozitiv de siguran\a, de exemplu
cu VW-D6.

11 - Roata de curea a arborelui cotit
12 - Capacul inferior de protectie al curelei dintate
13 - Roata de curea
14 - Cureaua nervurata

inainte de demontare se marcheaza cu 0 sageata sensul
de rulare pe cureaua nervurata

15 - ~urub, 20 Nm
16 - :;;urub

Strange\i::,;unubulcu 6 muchiicu: 90 Nm + % de rotatie
(120°)
Strange\i ::,;urubulcu 12 muchii cu: 90 Nm + 'I. de rotatie
(90°)
Monta\i :;;urubul cu filetul uns cu ulei. Strangerea
:;;urubului se peate face in mal multe etape. $unubul se
inlocuie:;;te la fiecare demontare.



Destinderea ~i intinderea curelei
dintate
Motoarelede 1,4 1/60CP ~i 1,6 1/75 CP

Detensionarea curelei la
AEX,ABU

motoarele ABD,

. Sliibiti ~uruburile de fixare de la pompa de lichid de racire.

, Roti!ipompa de lichid de racire cu 0 ~urubelnita mare
pe care 0 introduceti In orificiile lungi ~i detensionati
astfel cureaua dintata.

Intinderea

, lntindeticureaua dintata prin rotirea pompei de lichidde
racire.

113-745 I

:' Cureaua dintata este corect Intinsa daca se peate roU la

I mijlocul distantei dintre roata arborelui cu came ~i roata
pompei de lichid de racire, chiar la 90° folosindu-se

. degetulmare ~i aratatorul.
I, Fixati~uruburile de siguranta de la pompa de lichid de

racirecu 20 Nm.

. Montati capacul superior de protectie al curelei dintate.

. Lasatimotorul sa functioneze. Daca se aude un 9uieratde
la ~ureauadintata inseamna ca aceasta este prea intinsa.

Detensionarea curelei la motoarele AEA, AEE

. Demontati capacul superior de protectie a curelei dintate.

. Slabi!i piulita de fixare 9i rotiti rola de intindere cu 0 cheie
cu 6 muchii interioare In sens contrar sensului indicat de

sageata.

Intinderea

. Daca este cazul slabiti piulita de fixare: Orificiul din pla-
ca de baza -1- trebuie sa se suprapuna peste ~urubul
de fixare -2-.

. intindeti cureaua dintata prin rotirea rolei de intindere in
sensuI sagetii, pfma cfmd indicatorul -3- sta peste
cane-Iura din placa de baza - sageata. Strangeti piulita
de fixare a rolei de intindere cu 20 Nm.

. Rotiti motorul de 2 ori 9i verifieati pozitia OT a arborelui
eu came 9i a arborelui cotit. Toate marcajele realizate
trebuie sa coincida, in acela~i limp tinand cureaua
dintata intinsa; daca este cazul demontati cureaua
dintata ~i reglati fazele de distributie.

. Montati capacul superior 9i eel inferior de protectie ale
eurelei dintate.

. Lasatimotorul sa functioneze. Daea auziti un 9uieratde la
cureauadintata inseamna ea aceasta este prea intinsa.

Demontarea ~i montarea curelei
dintate

Motoarele de 1,4 1,1,6 I

Demontarea

. Demontati eureaua nervurata, vezi pag. 36.

. Fixa\i arborele eotit In pozi\ia OT a cilindrului 1 9i nu-i
mai modifica\i pozitia.



Motorul in pozitia OT a cilindrului 1

. Demontati capacul superior al curelei dintate.

. Rotiti arborele cotit al motorului pana cand arboreta cu
came se alia in pozi\ia aT (PMI).

. Rotirea motorului se poate face in mai multe moduri:
1. Suspendati partea din rata a autovehiculului. Cuplati

treapta a 5-a a cutiei de vitale, trageti frana de
mana. Roti roata din lata ridicata.Astfel se rote9te 9i
arborele cotit al motorului. Aveti nevoie de 0
persoana care sa va ajute la rotirea rotii.

2. Pozitionati autovehiculul pe 0 suprafata orizontata
plana. Cuplati treapta a 5-a a cutiei de vitale, Impin-
geti autovehiculullnainte sau inapoi.

3. Pozitionati cutia de vitale pe neutru, trageti frana de
mana. Rotiti arboreta cotit de la 9urubul central al
amortizorului de oscilatii.

Atentie:Nurotitimotoruldela $urubuldefixaTeal rotii arbo-
reluicucame.Astfelsesuprasolicitacureauadintata.

. Roti\i motorul pana cand marcajul de pe roata arborelui
cu came -A- coincide cu marcajul aT (PMI) - sageata -
al capacului curelei din\ate (partea din stanga a
imaginii). Motorul se va gasi in pozitia aT (PMI) de
aprindere pentru cilindrul 1.

. Demontati roata de curea prin demontarea calor 4 9uru-
buri cu 6 canturi interioare de pe arboreta cotit.

. Demonta\i capacul inferior al curelei dintate.

. Marcati sensuI de rulare al curelei dintate cu 0 sageata,
folosind un creion de colorat. Cureaua dintata se rote9te
in sensuI acelor de ceasornic.

. Detensionati cureaua dintata 9i apoi 0 puteti demonta.

A/entie:NumalmodificatipozitiaOTa arboreluicu came,a arbo-
reluicolit$iacalviintermediardacaestedemontatacureauadintata.
in cazulin carearboretacu cametrebuierolit candcureauaeste

demontata,lineli cantca arborelecu camesa nu fie in pozilia0 T
(pericolde avarierea supapelor$i a pistoanelor).De aceeamar-
cali pozitiarotiiarboreluicotit(facetiunmarcajcu a cretape roata

arboreluicotit$ipe bloculmotor).Rolitiapoiinainte$i inapoiroata
arbore/uicotitcu Y. derotatie(90').

Monta'rea

. Montati cureaua dintata pe roata acesteia. Tineti cant
de marcajele pentru sensuI de rulare realizate inaintea
demontarii. a curea din\ata deja folosita mai peate Ii
montata dear In sensuI de rulare initial.

. Montati capacul inferior al curelei dintate.

. Montati roata de curea strangand Gale4 9uruburi. Roata
de curea peate fi montata dear intr-o pozitie pe arborele
cotit, tineti cant de modul de fixare a acesteia.

. VerificatipozitiaaT a arboreluicucame- imaginea din
stanga - 9i a arborelui cotit - imaginea din dreapta.

Atentie: Daca arbore/ecu came se rote$te fara cureauadin.
lata montata,tineti cant ca arbore/ecolit sa nu fie in pozitia OT
(Pericol de avarierea supapelor$i a pistoane/or).

. Montati cureaua dintata pe roata dintata a arborelui cu
came 9i a pompei de lichid de racire.

. Intindeti cureaua dintata.

. Rotiti motorul cu 2 rotatii complete 9i verificati pozitia OT
a arborelui cu came 9i a arborelui cotit. Toate marcajele
realizate trebuie sa coincida In acela9i timp tinand
cureaua dintata intinsa, daca este cazul demonta\i
cureaua dintata 9i refaceti reglajul.

. Montati capacul superior al curelei dintate.

. Montati cureaua nervurata, vezi pag. 36.

. Lasati motorul sa functioneze. Daca auziti un 9uierat
de la cureaua din\ata inseamna ca aceasta este prea
Intinsa.

. Verificatiavansulla scanteie,daca estecazul se regleaza.

.....



Motoarele de 1,611100 CP, 1,81, 2,0 1/115 CP

Arborele cu came/Sistemul de distributie,

.1

2

,3

4

6 \ ~ ~ 10
.~12

17.

Demontarea ~i montarea arborelui
cu came

Demontarea

. Demontati capacul superior al curelei dintate, vezi pag. 12.

. Demontati chiulasa.

. Fixatiarborele cotit in pozitia de PMI la cilindrul 1, vezi
pag.13.

Alenlie: Nu mal modifica!i pozi!ia motorului.

. Detensionaticureaua dintata, 0 puteti demonta dear
prin partea superioara, de pe roata arborelui cu came,
vezipag.13.

. Blocaticu un darn roata arborelui cu came in rata. Im-
pingeti un darn corespunzator sau 0 ~urubelnita stabila
printr-un orificiu din roata arborelui cu came ~i sprijiniti

---

'\,
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1 - Capace de lagar
Tine\i cant de imbinarea orificiilor.
Motorul de 1,6 1/100CP are 5 capace
de lagar.

2 - Piuli1a, 20Nm
3 - Arborele cu came

Verifica\i jocul radial cu 0 lera de
plastic (Iucrare de atelier service).
Limita de uzura: 0,1mm. Bataia
maxima: 0,01mm.

4 - Pana
Verifica\i fixarea

5 - ~urub de fixare, 80Nm
6 - Dop de inchidere

Doar la motorul de 1,8 I
7 - Tachet (tachet hidraulic)

Se monteaza cu suprafa\a de lucru in
jOg.Verifica\i inainte de montare jocul
axial al arborelui cu came. Unge\i cu
ulei suprafe\ele de lucru ale tache-
tului, la montare nu interschimba\i
tache\ii.

8 - Pene conlee ale supapei
9 - Talerul superior al supapei

Marcajul: tala interioara, tala exte-
rioara lata.
Fa\eta = suprafa\a frontala.

10 - Arcurile exterior !?i interior ale
supapei

11 - Garnitura supapei
12 - Talerul inferior al supapei

13 - Ghidul supapei
Verifica\i uzura.

14 - Chiulasa
15 - Inelul de etan!?are
16 - a = fnal1imea chiulasei

Cola de prelucrare = inal\imea mini-
ma a chiulasei: a = 132.6 mm.

17 - Supapele
Pot fi rodate.

pe cantu I superior al chiulasei. Pentru a evita 0 avariere
a suprafetei de etan~are a chiulasei, montati un suport
de lemn dedesubt. Fixati ~urubelnita ~i demontati

~urubul de fixare de pe arborele cu came. Oemontati
apoi roata arborelui cu came, daca este cazul se
deviaza din pozitia ei cu lovituri u~oare de ciocan din
cauciuc. Se indeparteaza pana arborelui cu came.

8 Motorul de 1,8 I, 2,0 1/115 CP: Toate cele 4 capace de

lagar sunt insemnate din rata spre spate cu numerele
1,2,3 ~i 5. Motorul de 1,61/100 CP: Cele 5 capace de
lagar sunt numerotate din rata spre spate cu numere de
la 1 la 5.

8 Motorul de 1,8 I, 2,0 1/115 CP: Oemontati mai InIal
capacele lagarelor 1 ~i 3. Oemontati apoi ~uruburile
capacelor 2 :;;i5 in cruce. Motorul de 1,6 1/100 CP:
Oemontati mal intai capacele 1, 3, 5, jar apoi ~uruburile
capacelor 2 ~i 4 in cruce.



Motoarele de 1,4 1/60 CP ~i 1,6 1/75 CP

. Demontatidistribuitoruldeaprindere,vezipag.43.

. Marcati toate capacele de lagar.

. Demontati mai intai capacele 5, 1 9i 3. Demontati
apoi capacele 2 9i 4 alternand demontarea 9uruburilor
in cruce.

Atentie: Dacatachetiisuntdemonta(i.estebinesaii marcati,
pentrua-i puteamantadinnouin acela$iloc.Montatitachetii
cusuprafeteledelucruinjos (parteaarboreluicucame).

Montarea

. inainte de montare puteti verifica arborele cu came, dad!
este cazul, la un atelier service pentru depistarea unor
eventuale defectiuni/uzuri. Limitade uzura este:0,01 mm.

VW387
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. Daca la motoarelede putere mare sau care prezinta
zgomote la sistemul de distributie este montat arborele
cu came initial, verificati jocul axial. Folositi de exemplu
un instrument special VW 387. Limita de uzura: 0,15 mm.

Masurati tachetii demontati 9i montati primul 9i ultimul
capac de lagar.

. Montati un inel de etan9are nou la arborele cu came.
Ungeti u90r inainte cu ulei suprafata de etan9are ~i
marg!nea exterioara a inelului de etan9are.

. Schimbati dopurile de inchidere daca prezintadefectiuni.

I V1S-009SI

. Montati capacul de lagar de proba 9i urmariti imbinarea
centrala a orificiilor. Capacele de lagar trebuie sa fie
dispuse astlel incat orificiile din capacele de lagar 9i din
chiulasa sa coincida perfect. Tineti cant de marcajele
realizate pe capacele de lagar.

. Daca sunt demontati tachetii, montati tachetii in acela~i
locoUngeti tachetii u90r cu ulei 9i nu Ie te9iti muchiilela
montare.

Atentie: Tachetiinutrebuieinterschimbati.

. Ungeti tachetii cu ulei 9i montati-i.

Motoarele de 1,6 1/100 CP, 1,8 I, 2,0 1/115 CP

Atentie: Camele corespunzatoarecilindrului 1 trebuie sa fie
orientate in sus la montare. Montati capacullagarului cores-
punzator numerotarii. Tineti coot de imbinarea centra/a:
montati capacele2 $i 5 (pentrumotorulde 1,61/100CP:2$i4)
alternandstrangerea$uruburilorin crucecu 20 Nm.

. Montati capacele 1 9i 3 (1,6 1/100CP: 1, 3, 5) 9i stran-
geti 9uruburile cu 20 Nm.

. Fixati pana rotii arborelui cu came. Montati roata arbo-
relui cu came 9i strangeti 9uruburile cu 80 Nm. Imobi-
lizati roata arborelui cu came cu un darn.



Motoarelede 1,4-1/60 CP ~i 1,6-1/75 CP

Aten!ie:Tine!icantdepozitiala montarea capacelorde lagar.
Marcajele-A-suntorientatespreparteadeaspiratie,jarnumarol
Icapaculuidelagar-B-sepoatecftipeparteadinspreevacuare.

IChiulasa
Motoarelede 1,8 1,2,01/115 CP

. Montatimai intai capacele lagarelor 2 ~i 4 in cruce~i
strangeti cu 6 Nm.

. Montati distribuitorul de aprindere, vezi pag. 43.

. Urigeti capacele lagarelor 1 ~i 5 pe suprafetele de con-
tact cu 0 substanta de etan~are AMV17400401.

. Montati capacele lagarelor 3, 1 ~i 5 ~i strangeti cu 6 Nm.

. Strangeti toate piulitele capacelor de lagar ale arborelui
cu came ~ de rotatie (90°).

. Montati ~uruburile de la capacul lagarului 5 ~i stran-
geti-Ie cu 10 Nm.

. Montati roata arborelui cu came ~i strangeti ~uruburile

cu 20 Nm, apoi strangeti mai departe ~uruburile cu ~ de
rotatie (90°).

. Montati cureaua dintata pe roata arborelui cu came.
Tineti cant de pozitia corecta a rotii arborelui cu came ~i
a indicatorului de la distribuitor, vezi pag. 17.

. intindeti cureaua dintata, vezi pag. 17.

. Montati capacul de chiulasa cu garnituri ~i ~uruburi noi,
strangeti ~uruburile cu 5 Nm ~i cu ~ de rotatie.

. Montati capacul curelei dintate.

Atentie:Dacaau fastmontatitachefinoi, nu trebuiesa porniti
motorolcirca30minute,altfelsupapelepotdeteriorapistoanele.
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1 - Supapa de reglare a presiunii
Pentru ventilarea carterului motorului. Doar in
cazul motorului 2E.

2 - Capacde inchidere
3 - Piulita, 10 Nm
4 - Capacul de chiulasa

Tncazul motoarelor AAM ~i ABS capacul din
tabla are profilari de ranforsare.

5 - Panou de protectie la stropi de ulei
6 - ~urub de chiulasa
7 - Garnitura de chiulasa

Tn caz de defectiune se schimba. In cazul
motoarelor AAM ~i ABS este realizata din 3
parti, se schimba complet.

8 - Chiulasa
9 - Garnitura de chiulasa

10 - Profilarede sustinere
11 - Roata arborelui cu came
12 - Ventilarea carterului motorulul

Tn cazul motorului ABS se prelunge~te
tubulatura de ventilare a carterului motorului

printr-o conducta din metal.

8

9
I V13-1140 I



Demontarea si montarea chiulaseil,
Inlocuirea garniturii de chiulasa
Motorul cu 4 cilindri

Se demonteaza chiulasa dear cu motorul rece (tem-
peratura mediului ambiant). Colectoarele de evacuare 9i
de aspiratie raman montate.

0 garnitura de chiulasa defecta se peate recunoa9te
dopa urmatoarele simptome:
. Pierdere de putere.
. Pierdere de lichid de racire. Vapori albi In evacuare cu

motorul cald.
. Pierdere de ulei.
. Prezenta lichidului de racire In uleiul din motor, nivelul

uleiului nu scade, ci cre9te. Culoarea gri a uleiului din
motor, bole de spuma pe joja, uleiul este vascos.

. Lichidul de racire face bole de spuma.

. Presiune de compresie redusa la doi cilindri alaturati.

Atentie:Din3/95 se monteaza la motoareleAEK, AFT, AKS,
AAM, ADZ, ADY, (ABF din 2/94) 0 garniturade chiulasa
metalica $i $uruburi corespunzatoare -B-. Garniturametalica
peate fi folosita $i la motoarele anterioare ($i la ABS, 2E), iar
$uruburile care se folosesc sunt cele -B-. Aceste $uruburise
pot recunoa$te dupa proeminenta - sageata - de la capat.
$uruburile initiale de chiulasa -A- cu capete netede nu se
folosesc Ja garnitura de chiulasa metalica. La motarul ABF
capatul $urubului este striat -C-.

Demontarea

. Deconectati cablul masa de la borna negativa a bateriei
de acumulatoare (-). Atentie: Tn urma acestei operatiuni
se ~terge memoria modulelor electronice, de exemplu
modulul de comanda al motorului sau codul radioului.

Deconectati bate ria de acumulatoare dear cu sistemul
de aprindere deconectat, deoarece In caz contrar se
peate defecta modulul de comanda al echipamentului
de injectie. Tnainte sa deconectati cablul, cititi ~i

indlca~lIle din capitolul "Kadloul", respectlv "uemontarea I

~i montareabaterieide acumulatoare". I

. Motorul1,8-/2,0 I: Demontati 9tecarele bujiilor. De.
monfati capacul distribuitorului. Demonta~i cablul de
Inalta tensiune de la bobina de aprindere. Demonta\i
capacul distribuitorului Impreuna cu cablurile de
aprindere.

. Evacuati lichidul de rckire din motor, vezi pag. 60.

. Demontati furtunul de ventilare din suportul pentru
furtunurile de lichid de rc:\icire.

. Demontati suportul pentru furtunurile de lichid de racire
de pe chiulasa !?idaca este cazul fixati-Ie cu sarma de
suport.

. Demontati furtunul de Ind31zire din stanga de pe chiu-
rasa.

. Demontati furtunul pentru lichidul de racire de la colec-
torul de aspira~ie.

. Demonta~i conducta de aspirare a aerului, demontali
furtunul pentru ventilarea carterului motorului ~i furtunul
de depresiune al regulatorului de temperatura, pentru
prelncalzirea aerului aspirat, demontati furtunul de aerde
la filtrul de aer, demontati Inainte colierul furtunului. De-
montati conducta de aspirare a aerului cu furtunul de aer.

. Demontati cablul de acceleratie -2- de la clapeta de
acceleratie 9i din lagarul de fixare, vezi pag. 73.

. Demonta~icablul masa de la capacul de chiulasa.

. Demontati conducta pentru ventilarea carterului mo-
torului. Pentru aceasta demontati capatul furtunului din

capacul de chiulasa, daca este cazul taiati colierele
furtunului. Departati clemele de siguranta ale conductei
de la blocul motor cu 0 9urubelnita, demontati conducta

9i inelul de etan9are.
. Deconectati 9tecarul de sistemul de Incalzire a

colectorului de aspiratie.
. Deconectati9tecarul de la sanda Lambda, aflat In

partea din spate a motorului.

~
~

. Demontati furtunul pentru aer cald -4- din scutul de
tabla pentru retinere a aerului cald, demontati In pre-
alabil colierul cu 9urub.



Demontatiurmatoarelefurtunuri de depresiune:
- Demontati colierul de la amplificatorul fortei de

franare cu ~ ~urubelnita -8- (Imaginea V-1007,
capitolul "Demontarea motorului").

- Furtunul -1- de la filtrul de aer pentru regulatorul
clapetei de aer card.

- Furtunul -2- de la racordul pentru filtrul de carbune
activoDaca este cazul taiati cu cutitul colierul -3- ~i
folositi la montare colier cu ~urub.
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. Mono-Motronic: Demontati cere 3 ~tecare -1/2- de la
corpul injeetorului.

. Demontaticonducta de alimentare cu combustibil -3- ~i
conductade retur -4- de la corpul injectorului -5-,
demontati inainte colierele furtunului. La demontare
dispuneti dedesubt 0 carpa ~i colectati eventual
combustibilulcare se scurge. Obturati conductele cu
dopuri corespunzatoare. De exemplu introduceti in
acest seep in furtunuri ~uruburi curate cu diametrul
corespunzator al filetului. Demontati eonductele de
combustibildin suport ~i dati-Ie intr-o parte.

. Digifant (Motoarele 2,0 I): Demontati injectoarele, vezi
pag.84.

. Motorul16V: Demontati partea superioara a colec-
torului de aspiratie. Indepartati garnitura de hartje,
aceastatrebuie inlocuita la montare.

. Suspendatiautovehiculul, vezi pag. 274.

. Demontaticonducta de evacuare de la colectorul de
evacuare.Coborati sistemul de evacuare ~i prindeti-l cu
sarma,vezi pag. 97.

. Demontati capacul superior al curelei dintate, vezi
pag.12.

. Detensionaticureaua dintata ~i demontati-o prin partea
desus,de la arborele cu came, vezi pag. 13.

. Demontaticapacul din spate al curelei dintate de pe
chiulasa.

. Demonta\icapacul de chiulasa ~i panoul de ulei, vezi
pag.21.

. Demonta\igarnitura/garniturile eapacului de chiulasa.

..
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. Demontati ~uruburile de chiulasa, cu 0 cheie de exem-
plu HAZET 990 8Ig-12, in ordinea indicata, slabind la
inceput cu Yzde rotatie, jar apoi demontati ~uruburile
complet slabindu-Ie in aeeea~i ordine.

. Verificati, daca toate eonductele ~i furtunurile care due
la chiulasa, sunt demontate.

. Ridieati chiulasa ~i a~ezati-o pe 2 scanduri din lemn.

. Demontati garnitura de chiulasa.

Montarea

Inainte de montare, euratati cu atentie resturile de
garnitura de chiulasa de pe chiulasa ~i blocul motor cu 0
racleta potrivita. Aveti grija sa nu Gadaimpuritati in orificiile
din blocul motor. Obturati orificiile cu carpe.
. Verificati daca orificiile pentru ~uruburile de chiulasa

sunt umplute cu ulei. Daca este cazul introduceti 0
carpa curata in orificiile filetate ca sa absoarba uleiul.
Atentie: Daca ramane ulei in orificii peate fi avariat
blocul motor cand se monteaza ~uruburile.

. Verificati planeitatea chiulasei cu 0 rigla din aIel.

. Verificati planeitatea chiulasei in diferite zone ale aces-
teia, cu 0 rigla din aIel ~i cu 0 lera. Abaterile de la plane-
itate admise nu trebuie sa depa~easca maxim 0,1 mm
(Motorul cu 16V: 0,05 mm).



Atentie:Daca$/efuitisuprafete/edeetan$arealechiu/aseinu
trebuiesadepa$itiina/timeaminimaadmisa,vezipag.34.

. Puteti folosi In continuare chiulasele cu fisuri Intre
scaunele de supape, respectiv Intre scaunului supapei
~i primele canale Infiletate ale bujiilor, tara sa Ie reduceti
durata de utilizare, daci~ aceste fisuri nu depa~esc
latimea de a = max. 0,5 mm.

. Schimbaticompletgarnituradechiulasa.

. Inscriptia "oben" ("sus") trebuie sa fie orientata spre
chiulasa. Montati garnitura de chiulasa tara sa folositi
pasta de etan~are, pentru a nu obtura orificiile.

. Rotiti arborele cotit de la roata de curea, astfel Incat
toate pistoanele sa stea aproximativ la aceea~iInaltime.
Pentru rotirea arborelui cotit vezi rag. 13.

. Montati chiulasa, tinand cant de ~tifturile de ghidare din
blocul motor. Daca este cazul montati ~tifturi noi in
ambele orificii exterioare, pe partea colectorului de
aspiratie. Tineti cant ca arborele cu came se gase~te In
pozitia OT (PMI) pentru cilindrul1, vezi rag. 13.

. Montati cere 10 ~uruburi ale chiulasei utilizand garnituri
~i strangeti-Ie cu mana. Inlocuiti complet ~uruburile de
chiulasa. Dupa fiecare garnitura montata in chiulasa
folositi ~uruburi corespunzatoare, vezi rag. 22.

Atentie:Montaticu atentie~uruburilede chiulasa.Verifica\i
inainte sa Ie montati daca este reglataexact cheiadina-
mometri~a.Montati!?uruburilecandmotorulesterece.
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. Montati ~uruburile de chiulasa In 4 etape. Strangeti ~u-
ruburile In fiecare etapa, In ardine, de la 1 la 10. Valorile
sunt valabile pentru toate motoarele:
Prima etapa: cu cheia dinamometrica la 40 Nm
A doua etapa: cu cheia dinamometrica la 60 Nm
A treia etapa: ~ de rotatie(90°)folosind0 cheie fixa
A patra etapa: ~ de rotatie (90°) folosind 0 cheie fixa

. Aproximatiunghiul de rotatiecandmontati~uruburilede
chiulasa. Montati manerul cheii paralel cu motorul~i
rotiti dintr-o singura mi~care,pima cand manerulsta
perpendicularpe motor (~ de rotatie= 90°).

Atentie: in timpu/lucrari/orde intretineresaureparatieeste
interzisademontarea$uruburilordechiu/asacumotoru/ca/d.

Atentie:Lamontareauneichiu/asepiesadeschimbcuarbore
cu camemontat trebuie unsesuprafete/ede contactdintre
tacheti$iprofilu/came/or.

. Fixatiarborele cotit in pozitia OT (PMI) pentru cilin-
drul1, vezi rag. 13.

. Montati garnitura (garniturile) capacului de chiulasa.

. Montati panoul de ulei sus, in chiulasa, montati capacul
de chiulasa !?i strangeti piulitele de fixare cu 10 Nm.
Montati apoi capacul curelei dintate In partea de sus, In
spate, impreuna cu suportul pentru cablurile electrice ~i
cablul de masa.

. Montati ~i Intindeti cureaua trapezoidala pe roata
dintata a arborelui cu came, vezi rag. 12.

. Montati capacul superior al curelei dintate, vezi rag. 12.

. Montati conducta de. evacuare la colectorul de
evacuare, vezi pag. 97.

. Coborati autovehiculul pe sol, vezi rag. 274.

. Mono-Motronic: Montati conducta de tur ~i retur pentru
combustibilla corpul injectorului ~i fixati-Ie cu coliere din
cauciuc. Atentie: Nu interschimbatilconfundati conduc-
tele de combustibil. Conducta de tur este marcata pe
furtun cu 0 sageata, care este orientata spre corpul in-
jectorului. In zonele de racordare, In partea din dreapta,



jos, in compartimentul motorului sunt montate conducta
de tur neagra ~i conducta de retur albastra. Conductele

sunt prinse in cleme de rezervor.

. Conectati cele 3 ~tecare la corpul injectorului.

. Digifant: Montati injectoarele, vezi pag. 84.

. Motorul cu 16V: Curatati partea superioara ~i cea infe-
rioara a conductei de evacuare de resturile garniturilor

de etan~are. Montati la mijloc 0 garnitura noua ~i
strange!i ~uruburile din partea de sus cu 20 Nm, in

cruce, in mai multe etape.

. Monta!i toate conductele de vacuum, daca este cazul

fixa!i-Ie cu coliere, vezi mai jos "Demontarea".

. Montati furtunul pentru aer cald la tabla de retinere a

aerului cald ~i fixati-I cu coliere cu filet.
. Montati cablul de acceleratie la clapeta de acceleratie ~i

la lagarul de fixare, vezi pag. 73.

. Conecta!i ~tecarul sondei Lambda ~i fixati-I in suportul

din spate al motorului.

. Conectati ~tecarul la dispozitivul de incalzire a colec-

torului de aspiratie.

. Montati racordul pentru aerul aspirat la corpul injec-

torului. Montati furtunul de vacuum la regulatorul de

temperatura al dispozitivului de preincalzire a aerului

aspirat, montati furtunul de aer la filtrul de aer ~i fixati-I

cu coliere cu ~urub.
. Montati conducta pentru ventilarea carterului. Pentru

aceasta montati capetele furtunurilor pe capacul de
chiulasa ~i pe racordul de aspirare a aerului, fixati-Ie

apoi cu coliere. Monta!i inelul de etan~are peste

conducta, montati conducta cu atentie in blocul motor.

Aveti grija ca inelul de etan~are sa nu fie deformat.
Fixa!i conducta cu coliere.

. Montati furtunul pentru lichidul de racire la colectorul de

aspiratie ~i fixa!i-I in coliere. Colectorul de aspira!ie este
mental pe chiulasa.

. Monta!i furtunul pentru dispozitivul de incalzire in partea

stanga pe chiulasa ~i fixa!i-I in coliere.

. Montati furtunurile de lichid de racire in chiulasa.

. Montati furtunul de ventilare pe racordul pentru lichidul

de racire ~i fixati-I in coliere.

. Daca este demontata, montati clapeta distribuitorului ~i
fixati cele 2 cleme din tabla. Clapeta peate fi montata pe

di~tribuitor numai intr-o singura pozitie. Conecta!i cele
4 ~tecare la bujii, verificati pozitia fixa a ~tecarelor
mi~candu-Ie in stanga ~i in dreapta. La conectare tineti
cant de ordinea de aprindere 1-3-4-2. Marcati cilindri de
la dreapta la stanga cu cifre de la 1 la 4. Cilindrul 1 se
afla deci in dreptul curelei trapezoidale. Cablul de
aprindere pentru cilindrul 1 se gase9te pe clapeta distri-
buitorului, peste marcajul aT, la extremitatea distri-
buitorului. Marcajul aT (PM I) este vizibil dear daca se
scoate clapeta distribuitorului. Deoarece distribuitorul
se rote~tespre dreapta (in sensul acelor de ceasornic),
trebuie conectat cablul de aprindere din dreapta, langa
cablul pentru cilindrul 1, la bujia pentru cilindrul 3
(ordinea de aprindere fiind 1-3-4-2), ~.a.m.d.

. Conectati cablul de inalta tensiune la bobina de
aprindere.

. Verificati nivelul uleiului din motor, daca este cazul
completati-I, vezi pag. 280.

. Verificati nivelul ~i concentratia lichidului de racire, daca
este cazul corectati nivelul 9i1sau concentratia, vezi
pag. 60.

. Reglati cablul de acceleratie, vezi pag. 73.

. Conectati cablul de masa la borna negativa a bate-
riei de acumulatoare (-). Atentie: Conectati bateria de
acumulatoare dear cand aprinderea este decontata,
altfel se peate avaria modulul de comanda al echi-
pamentului de injectie.

. Aduceti motorulla temperatura normala de functionare.
Incalziti motorul pana cand este indicata 0 temperatura
de func!ionare a lichidului de racire de +90°C. Rulati
apoi eel putin 5 km, ca sa asigurati 0 temperatura cores-
punzatoare pentru uleiul din motorul.

. Verifica!inivelululeiului~i allichidului de racire, precum
~i etan~eitatea tuturor furtunurilor.

. Verificati avansulla scanteie, vezi pag. 47.

. Verificati func!ionarea la ralanti.

. Reglati ceasul de bard.

. Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
"Codarea radioului".



Transmisia prin lant
Motorul VR-6 2,8 II 2,9 I

25

24
23

22

21

20

19

18

17 16 15 14 13 12

I N13-0030 I

9
10

1 - Roata de rant a arborelui cu came
2 - Cuplajul pentru distribuitorul de

aprindere
3 - Roata distribuitorului

La aprinderea electronica de Tnalta
tensiune cu senzor Hall.

4 - ~urub, 100 Nm
La demontarea !;Oimontarea arbo-
relui cu came utiliza\i 0 cheie SW 24,

5 - Bolturile lagarului, 25 Nm
6 - Inel de etan~are
7 - Dispozitivul de intindere a Ian-

tului, 30 Nm
Pentru lan\ul cu zale duble. Roti\i
motorul dear cu dispozitivul de
Tntinderea lan\ului menta!.

8 - ~ina de intindere (patina)
9 - Roata de rant

10 - Lantul cu zale duble
11 - ~urub, 100 Nm
12 - Roata de rant

Pentru lan\ul cu zale dubie,
13 - ~urub, 10 Nm
14 - Dispozitivul de intindere a lantului

cu ~ina de intindere
15 - Pinionul dintat al arborelui cotit

Montat pe arborele cotit, Oaca zim\ii
:;;Iefui\i pentru Tmbinarea lagarului
stau tala in fa\a, atunci arborele cotit
se afla in pozitia OT (PMI) pentru
cilindrul 1.

16 - Lantul cu un singur rand de zale
17 - ~ina de ghidare
18 - Bolturile cilindrice, 25Nm
19 - Bolturile cu prag, 25 Nm
20 - ~urub , 20 Nm

Monta\i-I cu 0 pasta de siguran\a, de
exemplu cu VW 06.

21 - ~urub, 20 Nm
22 - ~ina de alunecare

Pentru lan\ul cu zale dubie,
23 - ~urub, 10 Nm
24 - ~ina de ghidare
25 - Arborele intermediar

11

Tnainte de montarea unui dispozitiv de intindere cu
orificiu pentru ulei, trebuie depresurizat dispozitivul. Pentru

aceasta introduceti 0 sarma cu 0 0,8 mm pana la supapa

pistonului, in orificiul pentru ulei ~i apoi impingeti pistonul

sub presiune pana la carat. Daca pistonul sare afara din

nou, se repeta procesul.

Atentie: incepandcunumaruldemotorAAA-217001,respectiv
ABV-021781se monteaza in lac de Jantulcu late duble un
lant cu un singurrand de late cu $inade intinderemodificata.
Astfel se modifica$i dispozitivulde intinderea lantului.

Dispozitivul de intindere a lantului folosit impreuna cu
lantul cu zale duble dispune de un orificiu pentru ulei pe
partea frantala, Acesta peate fi folosit dear impreuna cu
lantul cu zale duble. La motoarele cu rant cu un singur rand
de zale se utilizeaza un dispozitiv de intindere a lantului
tara orificiu pentru ulei.

Lantul cu un singur rand de zale peate fi folosit dear cu
un dispozitiv de intindere tara orificiu pentru ulei ~i cu ~ina
de intindere modificata.

Indicatie: 5e schimbacompletgamiturilerespectivinelede etan-

$are,Exceptie:incazulin carecapaculdela roataarboreluicucame
sau fIam~adeetan$area fastdemontata,acesteapotfi montatedin

nou pe gamituradechiulasafolosindu-se0pastadeetan$areVW,
AMV 18800102.



Demontarea ~i montarea chiulaseilReglarea fazelor de distributie
Motorul VR-6 2,8 II 2,9 I

14 12 15

12 13 12 11 10
113-10841

2

1 - Ghidajul cablului de aprindere (fi~ei
de bujii)

2 - Clapeta distribuitorului de aprindere
cu cablu de aprindere

3 - Capacul de chiulasa
4 - Garnitura capacului de chiulasa

Nu 0 monta\i invers.
5 - Chiulasa
6 - Capacul de la roata arborelui cu came

Acoperi\i suprafe\ele de etan~are cu
pasta de etan~are VW, AMV 18800102.
Daca este demontat dear capacul de la
roata arborelui cu came, se pregate~te
Tnainte de montare pe garnitura de
chiulasa, vezi fig, 15-821,

7 - Dispozitivul de intindere a lantului,
30 Nm

8 - Distribuitorul de aprindere
9 - Garnitura de chiulasa

Respecta\i pozi\ia de montare: Marcajul
"TOP" trebuie sa fie oriental spre
chiulasa.

10 - ~urub de chiulasa
11 - Rola de intindere pentru cureaua

nervurata
12 - ~urub, 25 Nm
13 - Garnitura pentru partea superioara a

colectorului de aspiratie
14 - Partea superioara a colectorului de

aspira\ie
Stri'mge\i ~uruburile colectorului mai
inti'ti din partea inferjoara, jar apoi
stri'tnge\i ~uruburile de la elementele de
sus\inere din spate,

15 - Capac
16 - Element de sustinere a colectorului

de aspiratie
17 - Piuli\a, 10 Nm

3

4

5

6

Chiulasa motorului eu 6 cilindrise demonteaza in prin-
cipiuin aeela!;>imod ea !;>iehiulasa motoruluicu 4 cilindri.
Maideparte va prezentam dear diferen\ele importante:
. Deconectatieablul masa de la borna negativa a bateriei

de aeumulatoare (-). Atentie: daea se deeonecteaza
bateria de aeumulatoare modulele electronice, de
exemplu modulul de defeetiuni al motoruluisau eel
pentru eodul radioului, vcr pierde informa\ia stocata,
Deconeetati bateria de aeumulatoare dear eu aprin-
derea deconeetata, in eaz contrar pot aparea avarii la
modulul de eomanda al eehipamentului de injec\ie,
A!;>teptati20 de seeunde dura deeonectarea aprinderii,
deoareee altfel se peate avaria firul debitmetrului de
aer, Inainte sa deeonectati bateria de acumulatoare citi\i
indicatiiledin eapitolul "Radioul",respectiv "Demontarea
!;>imontarea bateriei de acumulatoare", . Fixati pistonul din cilindrul1 la PM1 (OT), Pentru

aeeasta rotiti arborele eotit pana candzim\ii mareati
(ineepand din 11/91 eu trei eolturi - vezi imaginea, pana
in 10/91rotunjiti)stau tala in fata eumareajulrespectiv.



Autovehiculele cu cutie de viteze automata poseda 3
marcaje OT (PMI) ,,0" la hidroconvertizor. Pentru a gasi
pozitia OT corecta, demontati bujia de la cilindrul 1 ~i
verificati cu un electrod de sudura pozitia OT (PMI) a
pistonului din cilindrul 1.

3268

115-8191

. Montatiglisiera arborelui cu came VW-3268 in cele
doua orificii ale acestuia. Glisiera peate fi montata dear
in pozi\ia OT.

. Inainte de demontare marcati cu 0 carioca sensul de
rulare a lantului de comanda. In cazulin care montati
acela~i lan\, trebuie sa pastrati acela~i sens de rulare.

. Demontati cele 20 de ~uruburi de chiulasa in sens
contrar ordinii lor de montare, deci de la 20 la 1, vezi
imaginea 15-817.

Montarea

113-12831

. Verificati, daca motorul se afla in pozitia PMI pentru
cilindrul 1. In cazul pozitionarii corecte puteti vedea
orificiul - sageata - de la roata de lant a arborelui
intermediar. Daca orificiul nu este vizibil, puteti roti in
continuare arborele cotit in sensul de rotatie al

motorului. Atentie: Daca arborele cotit este relit cand
chiulasa este demontata, trebuie actionat lan\ul de
comanda cu un instrument auxiliar manual, pentru ca
aces'ta sa nu se prinda in carlige.

t>120

115-817I

. Verificati daca ~tuturile de trecere se gasesc in orificiile

12 ~i 20; daca este cazul montati-Ie corect.

115- 821 I

. Pregatiti chiulasa pentru montarea garniturii. Cura\a\i In
acest sens orificiile de 3 mm din chiulasa - sageata -
de pasta veche folosita pentru etan~are, jar apoi adau.
gati pasta de etan~are VW AMV 18800102.

. Monta\i garnitura de chiulasa, astfel incat inscrip\ia
"TOP" sa fie orientata in sus, deci spre chiulasa.

. Monta\i chiulasa cu glisiera arborelui cu came deja
montata.

. Monta\i cele 20 de ~uruburi ale chiulasei utilizand ~aibe
~i strangeti-Ie cu mana. Inlocuiti toate ~uruburile de
chiulasa cu allele noi.

. $uruburile de chiulasa se strang In patru etape. Stran-
ge\i ~uruburile In fiecare etapa, In ordine de la 1 la 20.
Prima etapa: cu cheia dinamometrica la 40 Nm.
A doua etapa: cu cheia dinamometrica la 60 Nm.
A treia etapa: 'I. de rotatie (90°) folosind 0 cheie fixa.
A patra etapa: 'I. de rota\ie (90°) folosind 0 cheie fixa.



. La montarea ~uruburilor de chiulasa aproximati unghiul

de rotatie. Montati manerul cheii paralel cu motorul ~i
rotiti dintr-o singura mi~care pana cand manerul ajunge

perpendicular pe motor ('!. de rotatie =90°).

Atentie:in timpu//ucrarilorde intre(ineresaurepara(ieeste
interzisademontarea$uruburi/ordechiu/asacumotoru/ca/d.

Atentie:Lamontareauneichiu/aseplesedeschimbcuarbore
cu camemontattrebuieunsesuprafe(e/ede contactdintre
tache(i$iprofilu/came/or.

. Montati bolturile lagarului in ~ina de ghidare ~i fixati-Ie In
chiulasa.

. Montati lantul de comanda pe arborele intermediar,
tinand cant de marcajul pentru sensul de rulare.

. Montati roata de lant pe arborele cu came cu lantul de
comanda mental in partea superioara ~idaca este ca-
zul cu cuplajul pentru distribuitorul de aprindere la arbo-
rele cu came scurt pentru cilindri 2, 4, 6, vezi rag. 26.

. Montati roata de lant pe arborele cu came pentru cilindri
1,3 ~i 5 cu lantul de comanda mental in partea supe-
rioara. Montati roata distribuitorului de la aprinderea
electronica, vezi rag. 26.

. Demontati glisiera arborelui cu came.

115-818 I

. Montati rotile arborelui cu came strangand ~uruburile cu

100 Nm. Imobilizati apoi arborele cu came cu 0 cheie

SW 24 cu 6 muchii - sageata. Atentie: La strangerea

sau slabirea ~uruburilor rotilor arborelui cu came,

glisiera acestuia nu trebuie sa fie montata.

. Acoperiti capacul arborelui cu came la suprafetele de

contact cu pasta AMV-188 001 02 ~i montati inelul de

etan~are. Montati capacul arborelui cu came.

. Montati dispozitivul de intindere a lantului.

. Rotiti de doua ori la 360° arborele cu came In sensul de

rota\ie al motorului ~i pozi\ionati din nou cilindrul11a PM!.

Atentie:Nuroti(imotoruldoarcu dispozitivu/de intinderea/
lan(u/uimontat!Lan(u/poatesaridinacestmotiv.

. Introduceti lichidul de rikire nou In motor. Verificati
concentratia lichidului de racire ~i corectati-o daca este
ca.zul,vezi rag. 60.

Atentie: Nu se ref%se$te lichidu/ deja intrebuin(at.

Reglarea fazelor de distributie

113-10521

. Controlatipozitia arborelui cotit In raport cu arborele

intermediar, respectiv corectati-o. Zimtii ~Iefuiti ai rotii
arborelui cotit -8- trebuie sa stea fata In fata cu partea

despartitoare a lagarului.

. Marcajul rotii de la arborele intermediar trebuie sa se
alinieze cu crestatura -C- pe roata. A = Orifidul de

montare pentru desfacerea zimtilor de Inchidere al
dispozitivului de Intindere al lantului cu ajutorul unei

~urubelnite mid.

Verificarea tachetilor hidraulici,

Toate motoarele

Tachetii hidraulici compenseaza jocul termic al

supapelor. Astfel jocul supapei nu mai trebuie reglat In

cadrul lucrarilor de Intretinere, In afara de acea5ta 5e mai

obtine ~i 0 diminuare a zgomotului In timpul functionarii

sistemului de distributie.



184

SX.1005

in limp ce motorul este pornit se descarca tachetul
-203-, cand camele -184- arborelui cu came -185- sunt
orientate in sus.

Arcul -d- preseaza elementul de echilibrare -204-,
astfel incat acest element sa se fixeze jos, pe tija supapei
-195-, jar bolturile de presiune de sus -a- sa impinga
tachetul -203- spre arborele cu came. in aceasta pozitie
uleiul din circuitul de ungere al motorului peate circula prin
orificii de dimensiune redusa -e- in sau din camera de
lucru -c. Imediat ce tachetul este din nou apasat de cama
arborelui cu came care se rote~te, se inch ide supapa -b-,
jar uleiul con~inut actioneaza ca un corp solid, existand
anumite scapari pe la pereti. Lungimea -L- corespunde
deci la fiecare rotatie a arborelui cu came cu modificarilor
corespunzatoare de dimensiuni ale componentelor
sistemului de distributie.

Caracteristicile exterioare ale tachetilor hidraulici sunt un
orificiu prin care circula uleiul ~i lipsa ~aibelor de reglaj a
jocului termic. Nu sunt posibile reparatii la tachetii hidraulici.

Atentie:Zgomotelecareaparinsistemuldedistributielapornirea
motoruluisuntnormale.Candmotorulesteopritse pierdeprin
apasaremaimullsaumaiputinuleidinfiecaretachetal supapei,
in functiedepozitiacamelor.Acestlucruducela aparitiaunor
zgomote,panElcandtachetulhidrau/icse amorseazadinnoucu
~/eica urmarea porniriimotorului.in functiede situatieacest
')rocespeatedurapanElcandmotorulajungela temperaturade
'unctionare.Pentruasigurareaunei functionariirepro$abilea
achetuluihidraulic,se gase$tein chiulasa0 zonaderetinerea
Ileiuluideretu~careimpiedicago/ireacompletaacanalelordeulei
finchiulasacandmotorulesteopri!.

Verificarea

Tachetii hidraulici se verifica daca apar zgomote in
sistemu! de distributie dupa ce motorul a ajuns deja la
temperatura de functionare.
. Aduceti motorul la temperatura de functionare.

incalziti pentru aceasta motorul pana cand senzorul
de temperatura indica temperatura normala de
functionare a lichidului de racire. Rulati apoi eel putin
5 km, pentru a asigura 0 temperatura corespun-
zatoare a uleiului din motor.

. Lasatimotorulsa functionezela ralanti,pana cand este
cuplat ventilatorul radiatorului.

. Mariti turatia motorului limp de 2 minute la circa
2500/min.

. Daca tachetii hidraulici continua sa produca zgomote,
opri~imotorul i?idemontati capacul de chiulasa.

. Rotiti arborelecotit ~i arborele cu came pana cand
Gametecilindrului verificat sunt orientate in sus. Roti!i
arborele cotit, vezi capitolul "Demontarea curelei
dintate", pag. 13.

Atentie: Nurotitide la $uruburilede fixarede la roataarboreluicu
came,deoareceastfelsesupraso/icitacureauadintata.

IV15-o7oal

. Apasa~iin jos tachetii cu 0 pana din lemn sau din
material plastic. Daca simtiti un gol de mal mull de
0,2 mm, inainte sa mii?ca~isupapa, atunci schim-
bati tachetii.

Atentie:Dupamontareaunuitachetnounu trebuiesaporniti
motorulcirca30min.,altfelsupapapeateatingepistonul,jar
unadintreelesauchiarambelepiesese pot deteriora.

-
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Demontarea ~i montarea supapelor
Toatemotoarele

Demontarea

. Demontatichiulasa, vezi rag. 22.

A72/6A9

Atentie:Daeafolositidinnoueomponentelesistemuluidedistributie,
trebuiesaIemontatiIn acela$ilac. Casa nu aparaIncurcaturiin
ceeace prive$telowl coreetal acestora,va reeomandamsa va
confeetionatiaplacacorespunzatoarededepozitare.

. Demontatiarborele cu came, vezi rag. 19.

. Marcatitachetul~i demontati-I.Atentie: Montati tache-
tul cu suprafata de lucru (partea dinspre arborele cu
came)In jos.

. Demonta\iarcurile supapei. Atelierele service folosesc
In acest sens un instrument special (VW 2037). Puteti
demontapenele supapelor - ~i Impreuna cu acestea ~i
supapele ~i arcurile acestora - cu ajutorul unui cle~te
obi~nuit pentru arcurile de supape. Totu~i trebuie
demontatIn aceste conditii colectorul de aspiratie sau
eelde evacuare.

. Apasati pe arcurile supapelor ~i demontati penele su-
paperer. Demontati talerul arcului de la supapa din par-
tea superioara Impreuna cu arcul supapei. Demontati
supapa.

. Demontati garnitura supapei, vezi rag. 32.

3047

. Demontati talerul
- sageata- cu un
791-5/791-2.

Montarea

inferior al arcului de supapa
instrument VW-3047 sau HAZET

Inainte de -montarea supapelor verificati ghidurile
acestora ~i rectificati eventual scaunele de supape,
respectiv ~Iefuiti-Ie,vezi rag. 34.

Atentie: Noi/e talere ale supapelorsunt fiecare foarte ascutite
la cantul inferior al orificiului pentru pene. Din acest motiv se
pot produce avarii la supape (erestaturi etc.). Supapele
avariate se inloeuiese; inainte de montare se scot talerele
arcuri/orpentru supapedaeaestecazul.

. Montati talerul inferior al arcului.

. Curatati tija supapei In zona de fixare a penelor conice.

. Schimbati din motive de siguranta complet garniturile
supapelor.

. Ungeti u~or cu ulei supapele ~i apoi montati-Ie. Nu
Incurcati supapa de admisie cu cea de evacuare!

. Monta\i 0 garnitura nova la supapa, vezi rag. 32.

Atentie: Daca montareaare lac fara folosirea unei buc$edin
material plastic, vcr fi avariate astfel garnituri/e supapelor!
Motorulva consumamuttulei!

. Montati arcurile supapelor. Daca Ie Inlocuiti, puteti sa Ie
schimbati dear partial.



115-4771

. Montati talerul superior al supapei. Talerele arcurilor
supapelor au 0 fata exterioara lata -A-~i una interioara
- sageata B.

. Apasati arcurile supapelor cu un cle~te corespunzator ~i
montati penele supapelor astfel Tncatacestea sa se Tn-
cadreze Tn orificiile supapei. Demontati cle~tele ~i
montati urmatoarea supapa.

. Verificatijocul axial al arborelui cu came, vezi pag. 19.

. Ungeticu ulei de motor loti tachetii ~imontati-iTnorificii
conform marcajelor.

. Montatiarborele cu came, vezi pag. 19.

. Schimbati garnitura de chiulasa, montati chiulasa, vezi
pag. 22.

Schimbarea garniturilor de etan-
~are ale supapelor
Toate motoarele

Un consum mare de ulei peate fi cauzat de garniturile
deteriorate ale supapelor. Aceste garnituri ale supapelor
pot fi demontate cand chiulasa este montata, totu~ieste
nevoie de un instrument special VW 2036 cu VW541/1A
sau de HAZET2577-2 !;>ide aer comprimat.

Demontarea

. Demontatiarborele cu came ~itachetii, vezi pag. 19.

. Pozitionati, pe rand, pistoanele din fiecare cilindru la
PME (UT). De aceea pozitionati mai Intai arborele cotit
In pozitia PMI a cilindrului 1, vezi capitolul "Demontarea
curelei dintate", pag. 13.

. Daca pistonul din cilindrul 1 se gase~te la PMI (punctul
mort interior), se gasesc Tnacela~i limp ~i pistoanele din
cilindri 2 ~i 3 la PME (PME = punct mort exterior). Mar-
cati amortizorul de oscilatii cu creta In partea de jos,
apoi rotiti arborele cotit Y, de rotatie, adica 1800, pana
candmarcajulcu creta este oriental sus. Pistoanele din
cilindri 1 ~i 4 sunt acum la PME (UT).Amortizorul de
oscilatii este mental pe arborele cotit, pe partea curelei
dintate, respectiv la roata de lant a arborelui cotit.

. Demontati toate bujiile.

. Montati racordul pentru aer comprimat VW 653/3 sau
cheia HAZET 3428 cu furtunul de presiune Tn filetul

bujie.ide la cilindrul respectiv.

5 @

IG M- 4 0 01

. Dacanu aveti la Tndemana un instrument special, puteti
confectiona racordul pentru aer comprimat dintr-o bujie
mai vacha. Pentru aceasta taiati electrodul de masa
-1-. Demontati izolatorul din ceramica -2- cu 0 ~uru-
belnita ~i rupeti electrodul central -3- prin Indoiri repe-
tate ~i apoi demontati-I. Restul electrodului central de-
montati-Ilmpreuna cu miezul din sticla -4- ~i cu cape-
tela bolturilor-5- cu undarn potrivit(circa3 mm).Mon-
tati apoi bujia pe furtunul de aer comprimat. Atentie:
Nu trebuie avariat filetul bujiilor, pentru evitarea altar
defectiuni la orificiul filetat din chiulasa.

. Montati racordul confectionat din bujie In cilindrul
corespunzator.

. Introduceti aer comprimat In cilindru la 0 presiune
constanta de eel putin 6 bari.

. Montati instrumentul VW 2036 la suportullagarului 1 ~i4
~i apasati arcurile supapei cu instrumentul VW 541/1A.
Peate fi folosit ~iinstrumentul HAZET2577-2. Montati In
acest caz dispozitivul de blocare la bolturile de fixare a
arborelui cu came ~i apasati arcurile supapei cu un
instrument corespunzator.



Hentie:Pistonultrebuiesa steain pozi(iaUT(PME).

t Demontati penele supapelor, comprimati in prealabil
arcurile supapei.

4tentie:Demonta(ipenelesupapelorprin lovituriu$oarede
;;ocan.

t Demontati talerul ~i arcurile de la supapa.

. Demontatigarnitura supapei. Atelierele service folosesc
I pentrudemontareun instrument special (VW 10-218

sau VW 3074A, HAZET 791-5 sau un dispozitiv de
I scoatere HAZET 791-2). Toate garniturile supapelor
I suntde obicei foarte bine fixate. De aceea este bine sa

se foloseasca la demontare un asemenea dispozitiv.

Montarea

. Montatibuc~a din material plastic (care se livreaza
impreuna cu garniturile) pe supapa. Ungeti u~or cu ulei
garnitura supapei -B-, montati-o apoi pe dispozitivul de

presareVW 10-204 sau HAZET 2577 ~i presati-ocu aten-
tie pe ghidul supapei. Demontati buc~a ~i dispozitivul
de presare. Atentie: La motoarele de 1,8 1/2,0I (MM,
ANN, ANP,ADZ, ADY) din 11/94 atelierele service folo-
sese dispozitivul de presare VW-3129.

Atentie:Dacamontarease facefarafolosireabuc$eidinma-
terialplastic,atuncise pot produceavarii la garniturilesu-
papelor!in acestcazmotorulpoateconsumamuitulei!

. Montati~i comprimati arcurile supapei ~i talerul acestora.

. Montati penele supapei, detensionati arcurile supapei.

. Schimbati in acela~i tel toate garniturile supapelor. Mon-
tati tachetii ~i arborele cu came, vezi rag. 19.

Veri fica rea ghidurilor supapelor
Toate motoarele

La lucrarile de inlocuire a garniturilor neetan~e, nu este

suficienta rectificarea supapelor, respectiv inlocuirea lor.

Este necesar sa se verifice uzura ghidurilor supapelor.
Deosebit de importanta este ~i verificarea motoarelor care
au nevoie de mai mull limp pentru a putea fi pornite. Daca

uzura este prea mare, atunci se schimba ghidurile supa-
pelor sau chiulasa.

. Indepartatireziduurilede la ghidurile supapelorcu 0
substanta de curatare.

. Montati supapa noua in ghid. Tija supapei nu trebuie sa

aiba jOGin ghid.

Atentie: Dincauzadiametruluidiferit al tijelor,se monteaza
doarsupapadeadmisieinghiduldeadmisie,respectivsupapa
deevacuareinghiduldeevacuare.

. Masurati jocul de basculare. Atelierele service folosesc
in acest sens un instrument special VW 387. Limita de

uzura la ghidul supapei de admisie: 1,0 mm, jar la ghidul
supapei de evacuare: 1,3 mm.

. in cazul unui jOG de basculare prea mare schimbati
ghidurile supapelor la un atelier service.



Repararea scaunului de supapa in
chiulasa/~lefuirea supapelor
Toate motoarele

Scaunele supapelor cu urme de uzura sau de ardere
pot fi reparate sau ajustate, atata limp cat se respecta cola
maxima permisa de prelucrare. Daca aceasta cola este
depa~ita, atunci nu se mai realizeaza functia compensa-
torului hidraulic pentru jocul supapei. Tn acest caz se
inlocuie~te chiulasa. Inele scaunului supapei pot fi schim-
bate cu piese de schimb obi~nuite de la atelierele service.
Pentru prelucrare se folose~te un alezor. Deoarece lucrul
cu acest instrument necesita 0 experienta speciala este
bine ca lucrarile respective sa se efectueze la un atelier
service.

Atentie:Inelelesupapeide evacuaresuntprevazutecu un lac
ingustatsuplimentar.La lucrarilede ajustaretineticantsa nu
producetiadefectiunelarazaacestuilacingustat.

Cota de prelucrare in chiulasa

I V15-0671 I

Motorul: 1,4-/1,6 I (75 CP). . . . . . . . . . . . . a = 135,6 mm
Motorul: 1,6 (100 CP)/1,8-/2,0 1. . . . . . . . . a = 132,6 mm
Motorul:2,0116V a=118.1 mm
Motorul:2,8-/2,91 a=139.5mm

Cotele supapei

Atentie:Supapelenu trebuieajustate.Estepermisadoar$Iefuirea.

c

C'a

Motor

1,4 1Motor
ABD
Pana la 7/92

1,4 I Motor
ABD, AEX,APQ
De la 8/92

1,61 Motor
ABU

1,61 Motor
AEA,AEE

1.61 Motor
AEK
Pana la 10/94

1,61 Motor
AEK, AFT,AKS
Pana la 11/94

1,81 Motor
AAM,ASS,ANN
De la 10/94

1,8 1Motor
MM, ADz, ANP
Pana la 11/94

2,0 I Motor
ADY, 2E
Pana la 10/94

2,0 I Motor
ADY
De la 11/94

2,0 1Motor
ABF

2,8 1Motor
2,91 Motor
AAA,ABV

a.= 45c

IV15 -0024/11!

c = 99,3mm c = 99,1mm

mm,J"==29,O{inin 0~+\

b = 6,963mm 0 b = 6,943 mm 0
.qliE94,8 mm c:::;95,Omm"

a = 35,6 mm0 a = 29,0 mm 0

~~T{,6,963 b",,5,943mm
c = 94,8 mm c - 95,0 mm

~r39,5tO,15 mID0!t a = 33.0-1:0.3mm0

b = 7,94 mm0 b = 7,95 mm 0
6= 91,90 c.= 91,20 mm

a = 39,5:tO,15mm 0 a = 32,9:t0,15mm0

b;:::;6,92tOO.tinin 0 b = 6;92:1:0,02mm0
c = 91,85mm c = 91,15mm
ci":;'38,Omm0 a =33,Omm0
b = 7,97mm0 b= 7,95mm0
c= 91,90mm c =91,20mm

a=37,95:tO,15mm0 a=32,9:1:0,15mm0

6,92:1:0,02mrTI0 b = 6,92:1:0,02mm0
c = 91,85 mm c = 91,15 mm

a;: 39,5 mm 0 a=33~0 mm 0

b = 7,97 mm0 b = 7,95 mm 0
't5!;;:91,90 c=91i20mm

a = 39,5:t0,15mm 0 a = 32,9:t0,15mm0

5{¥'6;92tO.02"trirli'0 b~!6;'92:1:0.02iT1m0
c - 91,85 mm c - 91,15 mm

a:; 27;0 mm 0

b = 6,94 mm 0b = 6,97 mm 0

a = 39.0 mm 0
~
b;;;;:;6,97

c = 105,95 mm

~



~Iefuirea scaunului supapei
Toate motoarele

Pentru obtinerea unor inele pentru scaunul supapei
prelucratecorect, este necesara 91efuireascaunelor supa-
pelorin chiulasa.

i!i/fIIf('"

§~

. Trebuie sa 91efuitisupapele cu a pasta de 91efuirecu
granulatie fina. Pentru mi9carile necesare de retire
montati un aspirator din cauciuc pe suportul supapei.
Formarea canelurilor pe suprafetele de contact in timpul
procesului de ~Iefuire poatefi evitata prin ridicari dese ~i
prin rotirea regulata a supapei.

Atentie:Oupa$/efuirese indeparteazacu atentiepastafa-
lositain acestscap.

. Procesul de ~Iefuire peate fi verificat la verificarea de
etangeitate 9i cu combustibil dispus in camera de
ardere: montati supapele, umpleti camera de ardere cu
combustibil, combustibilul nu trebuie sa curga prin
ghidul supapei. Altfel se repeta procesul de 9lefuire.

Verificarea presiunii de compresie
Toate motoarele

Verificarea presiunii de compresie creeaza a idee
despre starea motorului. Oeci se poate constata in urma
verificarii daca supapele sau pistoanele (segmentii) sunt in
ardine, respectiv sunt etange. In afara de aceasta, valorile
obtinute in urma verificarii arata daca motorul trebuie
inlocuit sau trebuie supus unui proces de reparatie ca-
pitala. Pentru verificare este nevoie de un compresmetru,
care este oferit pentru motoarele pe benzina la un pret
convenabil in magazinele de specialitate.

Oiferenta de presiune intre cilindri peate sa fie de max.
3,0 bar. Oaca unul sau mai multi cilindri au fata de ceilalti

0 diferenta de presiune mai mare de 3,0 bar, atunci acesta
este un semn ca supapele sunt defecte, ca segmentii, res-
pectivoglinzile cilindrilor sunt uzate. Oaca se atinge limita
de uzura, trebuie reparat, respectiv schimbat motorul.

Motorul

. Pentru verificarea presiunii de compresie temperatura
uleiului din motor trebuie sa fie de eel rutin +30°C. Fil-
trul de ulei este atunci card; daca este cazul se inca1-
ze~te motorul. Temperatura motorului nu trebuie sa fie
prea mare, deoarece se pot provocadefec(iunila filetul
din chiulasa, cand se de9urubeaza bujiile.

. Oeconectati aprinderea.

. Demontati 9tecarul de la senzorul Hall al distribuitorului
de aprindere.

. Demontati toate 9tecarele bujiilor. Pentru aceasta exista
un cle~te special, de exemplu HAZET 1849. De aceea
9tecarele trebuie prinse doar de man~eta din tabla,
daca aceasta exista.

. Suflati apoi in nigele din chiulasa pentru bujii cu aer
comprimat, 9i demontati toate bujiile cu 0 cheie potrivita.

. Actionati motorul de cateva ori cu demarorul,pentru
indepartarea reziduurilor 9i a ruginei. Atentie: pozitionati
transmisia pe neutru ~i trageti frana de mana.

. Montati compresmetrulin orificiul pentru bujie.

. Apasati pedala de acceleratie 9i mentineti-o apasata pe
tot parcursul verificarii.

. Lasati motorul sa fie antrenat de demaror circa 8 rotatii,
pana cand nu se mai inregistreaza la aparatul de
masura nici 0 cre~tere de presiune.

. Verificati toti cilindri 9i comparati valorile cu valoarea
nominala.

. Montati apoi bujiile ~i conectati cablurile de aprindere,
vezi pag. 49.

. Conectati ~tecarul senzorului Hall.

Schimbarea/lnlocuirea curelei ner-
vurate
Motorul cu 4 cilindri

Autovehiculele GOLFNento sunt echipate cu a curea
nervurata, care actioneaza la randul ei generatorul
(alternatorul), pompa de lichid de racire ~i, daca exista, ~i
compresorul sistemului de climatizare. Pompa de la
servodirectie este actionata de 0 curea trapezoidala
suplimentara. Aceasta curea este mai lata decat cureaua
trapezoidala normala 9i prezinta mai multe nervuri
transversale. In functie de fiecare model, cureaua
nervurata este actionata de 0 fOrade intindere sau de un
arc de intindere situat sub generator.



6

4
5

127-6561

1

7
2

3

1- Roata de curea de antrenare a generatorului de curent
alternativ (a alternatorului)

2- Curea nervurata
3- Roata de curea de antrenare a pompei de lichid de

racire
4- Cureaua trapezoidala
5- Roata de curea de antrenare a pompei de servodirectie
6- Roata de curea de la arborele cotit
7 - Rola de Intindere

Transmisia prin curea tara raja de
intindere

Demontarea

. Demontati cureaua trapezoidala de la pompa de
servodirectie.

. Marcati sensul de rulare al curelei nervurate. in acest
sens faceti a sageata cu a carioca pe curea In sensul de
rulare a acesteia. Antrena\i motorul, rotind arborele
cotit, spre dreapta, privinddin partea curelei nervurate,
deci In sensu Iacelor de ceasornic.

. Siabiti ~urubul de fixare -1- de la lagarul alternatorului
~i ~urubul -2- de la levierul de Intindere rotindu-Iecel
putin 0 tura completa.

IV13-12911

. Apasati In jos alternatorul cu un instrument special
VW3297 sau cu un levier,contrar fortei arcului de Intin-
dere ~i demontati curea nervurata. Asigurati levierulde
Intindere VW-3297cu un ~tiftde marcare - sageata.

. Demontati, tragand In jos, dispozitivul de protec\ie la
stropi al transmisiei prin curea.

. Demontati curea nervurata.
Verificarea curelei nervurate. Tineti cant de urmatoa-

rele defectiuni care pot aparea:
. Fisuri sau rupturi
. Fisuri/Crapaturi Intre flancuri
. Destramarea tesaturii nervurilor
. Flancuri destramate sau uzate. Urme de ulei sau de unsoare
. 0 curea nervurata defecta trebuie Inlocuita urgent

Montarea

3297

I V13. 12181

. Apasati alternatorulln jos pana la capat de eel putinde
3 ori folosind un instrument special VW3297, pentru ca
acesta sa culiseze mai u~or.

.



. Montaticurea nervurati:kpe roata arborelui cotit. Apasati
alternatorulin jos ~i montati curea nervurata pe roata de
curea a alternatorului.

A/entie:Oacamanta(iaceea$icurea, tineticantde marcajul
referitarla sensulde rulare.Oacamantaticureauatarasa tine(i
contdesensu!derulare,cre$tegraduldeuzuraalcurelei,aceasta
putandti chiardistrusa.Mantatimereucureauanervurataas/tel
incatsageatatacutasa tie arientatain sensuldetunctianareal
motaru/ui,deciinsensulacelardeceasarnic.

intinderea curelei

. Porniti motorul ~i lasati-I sa functioneze la ralanti eel putin
10 secunde, apoi cureaua nervurata este intinsa de caire
arcul montat. Atentie: In acest limp ~uruburile alterna-
torului ramEln slabite. In cazulin care cureaua nervurata
trebuie intinsa cand motorul este demontat, se antre-
neaziJ motorul la roata de curea a arborelui cotit (circa

10 rota!ii complete) cu ~uruburile alternatorului sliJbite.
. Strangeti ~uruburile de fixare -1- ~i -2- cu 25 Nm.

Atentie: Strangeti mal intai ~urubul -2-. Cand strange!i
~uruburile nu va sprijiniti de alternator ~i nu atingeti
curea nervurata.

. Prindeti in cleme de tabla dispozitivul de protectie la
stropi pe ~tifturile de fixare.

Transmisia prin curea cu rola de intin-
dare

Demontarea

. Demonta!i cureaua trapezoidala de la pompa de
servodirectie.

. Marca!i sensuI de rulare al curelei nervurate. In acest
sensfaceti 0 sageata cu 0 carioca pe curea in sensul de
rulare al acesteia. Antrenati motorul, rotind arborele
cotit, spre dreapta, privind din partea curelei nervurate,
deci in sensu1acelor de ceasornic.

3299

IV13o12191

. Ridica!i rola de intindere cu levierul VW-3299. Pentru
aceasta apasati levierulin jos - sensuI sagetii.Astfel se
detensioneaza curea nervurata.

. Demontati dispozitivul de protectie la stropi al curelei.

. Demontati cureaua nervurata.

. Verificati starea curelei nervurate. Tineti cant de urma-
toarele defectiuni care pot aparea:
. Fisuri sau rupturi
. Fisuri/Crapaturi intre flancuri
. Destramarea tesaturii nervurilor
. Flancuri destramate sau uzate
. Urme de ulei sau de unsoare
. 0 curea nervurata defecta trebuie inlocuita urgent.

Montarea

Montati cureaua nervurata pe roata de curea a arborelui
cotit. Atentie: Daca montati aceea~i curea, tineti coni de
marcajul referitor la sensul de rulare. Daca montati cu-

reaua tara sa tineti coni de sensu I de rulare, cre~te gradul
de uzura al curelei, aceasta putand fi chiar distrusa. Mon-

tati mereu cureaua nervurata astfel incat sageata facuta
sa fie orientata in sensul de functionare al motorului, deci
in sensul acelor de ceasornic.

. Ridicati rala de intindere cu levierul, montati cureaua
nervurata pe rala de intindere ~i pe roata de la alter-
nator. Detensionati apoi rala de intindere.

. Montati dispozitivul de pratectie la stropi cu cleme din
tabla pe ~tifturile de fixare.

Motorul cu 6 cilindri

. Cu ajutorul curelei nervurate sunt actionate toate
agregatele auxiliare. La autovehiculele cu sistem de
climatizare se afla montata 0 curea nervurata dubla,
care prezinta proeminente transversale pe ambele parti
~i deci peate transmite forta pe ambele parti. Astfel nu
mai este necesara rala de ghidare. Intinderea curelei se
realizeaza printr-un dispozitiv de intindere automat.
Cureaua trebuie verificata in timpul lucrarilor de
intretinere, insa nu trebuie apoi intinsa.

Demontarea

. Demontaticomplet carcasa filtrului de aer, vezi pag.
82/89.

)



. Strangeti ~urubul M8/x80 in orificiul filetat -A- al rolei de
intindere pana cand cures nervurata este detensionata.

Atentie: Slabi!i$uruburile,pana candpoatefi scoasacurea
nervurata,a/tfelpotapareaavariilacarcasaroleidelntindere.

. Demontati cureaua nervurata.

. Verificati stares curelei nervurate. Tineti cant de
urmatoarele defectiuni care pot spares:
. Fisuri sau rupturi
. Fisuri/Crapaturi intre flancuri
. Destramarea tesaturii nervurilor
. Flancuri destramate sau uzate
. Urme de ulei sau de unsoare

. 0 cures nervurata defecta trebuie inlocuita urgent.

Montarea

. Verificati inainte de montare, daca taste agregatele sunt
fixate corespunzator.

113-105°1

. Montati cureaua nervurata - conform imaginii.

. Demontati~urubulM8x 80.

. Verificativizual pozitiacorectaa curelei nervurate pe
rotile de cures.

. Montati carcasa filtrului de aer.

. Porniti motorul ~i lasati-I sa functioneze la ralanti. Veri-
ficati vizual modul de functionare a curelei.

Particularitati corespunzatoare motoarelor
de 1,8-/2,0 I cu sistem de climatizare din 6/95

Intinderea

. Reglati aparatul de masura VW-210 la 15 pe scala
valorica ~i montati-I pe cureaua nervurata intre com-
presor ~i alternator.

. Siabiti ~urubul -3-.

. Apasati in jOg role de intindere -1- cu cheia tubulara
-2- pana cand marcajul de pe tija aparatului de masura
VW-210 coincide cu valoarea stabilita initial.

. Strangeti in aceasta pozitie ~urubul -3- cu 85 Nm.

Montarea curelei nervurate



. Rulati curea nervurata pe'roata de curea de antrenare a
compresorului sistemului de climatizare, pana cand
acesta se fixeaza pe roata de curea a alternatorului.

Atentie:Cureauanervurataare6stria!ii,jarroatadecureade
lacompresorsunt8. Lamontareacure/einervuratetrebuiesa
line!icantcaprimate2 stria!iidepeparteacompresoruluisa
ramanalibere- sageata.

Inlocuirea/intinderea curelei trape-
zoidale de la pompa de servo-
directie

. Suspendati partea din dreapta tala a autovehiculului.

. Demontati dispozitivul de protectie la stropi de la
transmisia prin curea.

. Siabiti cu eel putin 0 rotatie piulita de fixare -4- de la
levierul de Intindere (daca acesta exista), apoi ~uru-
burile de fixare -1- ~i -2- de la pompa, cat ~i ~urubul
cu cleme -3- de la levierul de Intindere.

. RasucitiInapoi piulitade Intindere-4-, detensionati :;;i
demontati astfel cureaua trapezoidala.

. Montati cureaua trapezoidala.

. Rotitisprestangapiulitade Intindere:;;iIn acela:;;ilimp
:;;i cureaua trapezoidala. Aceasta este coree! Intinsa

daca piulita de Intindere peate fi rasucita spre stanga, In
limp ce cureaua functioneaza, cu cheia dinamometrica

de:4 Nm, jar In cazul unei curele noi cu 7 Nm. Mentineti
piulita In aceasta pozitie ~i strangeti ~urubul cu cleme
cu 25 Nm.

Atentie: La strangereapiuli!ei de intindere folosi!i 0 cheie di-
namometrica$i 0 cheie inelara SW22.Dacanuave!ila inde-
mana 0 asemeneacheie, strangeti piuli!a de intindere pana
cand cureaua poate fi indoita cu degetul mai mutt de 5 mm;
apoi strangeri $urubulcu cleme.

. Strangeti :;;urubulde fixare -1- cu 45 Nm, :;;urubulde
fixare -2- :;;ipiulita -4- (daca aceasta exista) cu 25 Nm.

. Coborati autovehiculul pe sol.

. Efee!uati un parcurs de proba :;;i verificati din nou
Intinderea curelei trapezoidale.

. Fixati dispozitivulde protectie la stropi cu cleme din
tabla pe :;;tifturile de fixare.

Diagnosticarea motorului

Daca motorul nu porne:;;te se cerceteaza sistematic

cauza defectiunii. Pentru ca motorul sa poata porni, trebuie
Indeplinite Intotdeauna In cazul motorului pe benzina doua

conditii esentiale: amestecul de aer-combustibil trebuie sa

ajunga In cilindri, jar scanteia de aprindere trebuie sa

se produca la electrozii bujiilor. De aceea se verifica In-
totdeauna mai Intai daca se vehiculeaza combustibilul In

sistemul de alimentare. Despre cum se procedeaza In

acest caz, gasiti informatii In capitolele "Sistemul de
alimentare cu combustibil" ~i "Echipamentul de injectie".

Pentru a stabili daca se produce scanteia de aprindere,

se demonteaza bujiile, se introduc In mufele bujiilor ~i se tin

pe rand la masa. Nu demontati mufele bujiilor sau cablurile

sistemului de aprindere cu mana, ci folositi un cle~te bine

izolat. Puneti 0 alia persoana sa porneasca motorul.

Atentie: Pentru evitarea avariilor la catalizator, nu trebuie

sa fie injectata benzina. Demontati releul pompei de com-

bustibil. Daca nu se produce scanteia de aprindere, atunci

cauza defectiunii se diagnosticheaza conform capitolului
"Sistemul de aprindere". Atentie: Tineti cant de indicatiile

de siguranta pentru sistemul electronic de aprindere.



Defectiunea: Motorul porne~te greu sau deice.

Cauza Rem~diul

Eroare de utilizare la pornire. Motorul pe benzina . Trageti frana de mana, apasati pedala de ambreiaj.
Rotiti cheia in contact pana cand porne~te motorul.
Eliberati cheia. Nu accelerati deice.

. De regula se porne:;;teimediat, dear in caz de ger 5e
lasa motorul sa se mai preincalzeasca circa 30 5e-
cunde. Daca motorul tot nu porne~te dura mai multe
incercari, se porne:;;te din nou apasand complet
pedala de acceleratie. Atentie: Incercari de pornire
dese ~i nereu~ite pot produce avarii la catalizator,
deoarece benzina nearsa ajunge in catalizator, jar
dura pornirea motorului peate arde violent.

. Doar cand motorul este card se peate accelera dupa
pornire.

Siguranta defecta la:

- pompa electrica de combustibil

- sistemul electronic de injectie

- siguranta-Iamela de la sistemul de preincalzire

Sistemul de alirnentare cu combustibil este defect, murdar.

Conducte indoite sau obturate.

. Verificati siguranta, vezi "Instalatia electrica".

. Verificati cantitatea necesara de combustibil.

Sistemul de aprindere este defect.

Demarorul functioneaza la turatie red usa.

. Verificati sistemul de aprindere conform tabelului cu
defectiuni.

. incarcati bateria de acumulatoare. Verificati circuitul
de alimentare cu tensiune al demarorului.

Presiunea de compresie este prea scazuta.

Fazele de distributie sunt incorecte.

. Verificati tachetii hidraulici, porn it; motorul din nou.

. Verificati fazele de distributie, controlati intinderea
curelei trapezoidale.

Garnitura de chiulasa defecta. . inlocuiti garnitura de chiulasa.

~



i temulde a rindere

Sistemulde aprindere produce scanteia electrica nece-
saraini(ieriiarderiiamesteculuicarburant din fiecare cilindru
al motorului la momentul potrivit. Tn bobina de aprindere
tensiuneabateriei de acumulatoare este transformata de la
12Voltla 25.000 Volt, chiar pana la 30.000 Volt.

Motoarele automobilelor Golf/Vento sunt echipate cu
sistemede aprindere ~i de injec(ie complet electron ice. Tn
acest capitol este descris cu precadere sistemul de
aprindere. Imaginile de ansamblu despre pozitia de
montarea paJ1ilorcomponente se gasesc in capitolul
"Echipamentulde injec(ie de benzina".

Sistemele electronice de aprindere functioneaza tara
riscde uzura ~i de aceea nu trebuie verificate in cadrul
lucrarilorde Intretinere. Deoarece este format din com-
ponenteelectronice, sistemul de aprindere functioneaza
cusucces,tara a fi nevoie de multe reparatii.

Sistemulde aprindere este format din:

Sistemele de aprindere ~i de injectie au modul elec-
tronicde comanda comun, care peate fi echipat cu 0

memoriede erori (memorie de defectiuni). Daca apar erori

in modulul electronic al motorului in timpul deplasarii,
acestea sunt stocate In memoria de defectiuni.

Pentru efectuarea de reparatii la sistemul de aprindere
trebuie consultata mal intai memoria de defectiuni.
Memoria de defec(iuni este apelata cu ajutorul unui aparat
de citit erorile VW 1551/1 prin mufa de diagnosticare
neagra/alba aflata sub capacul din stanga, de langa
comutatorul posterior de Incalzire.

Deoarece acest aparat de citit erorile nu va peate sta la
dispozitie acasa, va recomandam ca lucrarea sa fie
executata la un atelier service.

Deoarece semnalele de la diferiti senzori, ca de
exemplu de la senzorul de temperatura a lichidului de
racire sau de la senzorul de detonatie, sunt foarte impor-
tante pentru comanda avansului la scanteie ~i pentru re-
glarea avansului la injectie ~i a dozei de benzina pe ciclul
motor, Ie pute(i gasi descrise ~i In capitolul "Echipamentul
de injec(ie de benzina".

Atentie:RespectatimasuriledesigurantaIn timpullucrarilor
la sistemulelectronicdeaprindere

Functionarea sistemului de aprin-
dere

Autovehiculul GOLFNENTO poseda un sistem de
aprindere complet electronic, acesta func(ionand pe baza
unor cartograme. Modulul comun de comanda de la
sistemele de aprindere ~i de injectie are rolul de a regia
precis avansul la scanteie pe valorilor din cartograme. La
motorul cu6 cilindri cartogramelede comanda a sistemului
de aprindere corespund utilizarii de combustibil Super Plus
(98 ROZ), jar la motoarelor care folosesc all tip de
combustibil (de exemplu Super ROZ 95) valorile avansului
la scanteie sunt stabilite ~i In functie de semnalele fur-
nizate de senzorii de detona(ie. Vezi modul de functionare
a dispozitivului de reglare in functie de semnalele de la
senzorii de detonatie din capitolul "Echipamentul de
injec(ie de benzina".

La sistemul de aprindere controlat prin cartograme
avansul la scanteie optim este stabilit de starea de func-
tionare a motorului la momentul respectiv. Ca semnale de
intrare se pot considera turatia motorului, temperatura
motorului, temperatura aerului aspirat ~i sarcina motorului
(depresiunea din colectorul de aspiratie, pozitia clapetei de
acceleratie). Prin aceasta se Intelege sarcina momentana
a motorului. Exista 0 diferen(a, daca autovehiculul urca
sau coboara de exemplu pe un munte cu motorul
func(ionand la 4000 roUmin.

Motorul Sistemul de aprindere

04 bujii
44kW/60CP 0 bobina de aprindere
55kW/75CP 0 distribuitorul de aprindere cu
66kW/90CP senzor Hall

0 modulul de comanda al moto-
rului

04 bujii
74kW/100CP 0 bobina de aprindere
85kW/115CP 0 distribuitorul de aprindere cu
110kW/150CP senzor Hall

0 senzorul de detonatie
(16V: 2 senzori)

0 modulul de comanda al moto-
rului

06 bujii
128kW/174CP 0 bobina de aprindere
fabricatpanala 8/92 0 distribuitorul de aprindere cu

senzor Hall

0 2 senzori de detonatie
0 modulul de comanda al moto-

rului

. 06 bujii
128kW/174CP 0 bobina de aprindere cu 3 bobine
fabricatpanala 9/92 0 senzor Hall

0 2 senzori de detonatie
0 modulul de comanda al mo-

torului
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Cartogramele de functionare a sistemului de aprindere
sunt stabilite prin teste de laborator prin functionarea
motorului pe stand ~i sunt finalizate prin trasee de proba,
astfel inciHsa rezulte valorile optime pentru consumul de
combustibil, emisiile poluante ~i performan\ele dinamice
ale motorului. Valorile rezultate sunt stocate in modululde
comanda.

in timpul deplasarii modulul de comanda prime~te
semnale privind turatia. temperatura ~i sarcina motorului.
modulul stabilind apoi pe baza cartogramelor avansul la
scanteie corect pentru aGel regim momentan de func-
tionare, de exemplu 10° RAC (ORAC = grade rotatie ar-
bore cotit) avans fata de PMI (OT) sau 0° RAC.

Oaca se pierd valorile inmagazinate pot aparea
probleme de functionare a motorului, ~i anume motorul
dezvolta 0 putere scazuta. Eventual peate cre~te
consumul de combustibil. Nu se pune problema de
defectiuni de durata ale motorului, totul se rezolva odata cu
Remediul defectiunii.

Oistribuitorul sistemului de aprindere este dotal cu un
senzor Hall care nu necesita intretinere. Senzorul Hall este
format dintr-o bara de magnet care functioneaza tara
contact ~i dintr-o diafragma a rotorului fixata pe arborele
distribuitorului. Senzorul Hall prime~te de la modulul
sistemului de aprindere comanda referitoare la momentul
de conectare ~i deconectare la bobina de aprindere ~i
odata cu aceasta ~i avansulla scanteie.

Transformatorul sistemului de aprindere reune~te intr-o
carcasa bobina de aprindere, modulul de comutare ~i
condensatorul final. Astfel se reduc pierderile de tensiune
care se produc in cablurile electrice ~i in mute.

Motorul cu 6 cilindri tabricat din 9/92: Siste-
mul de aprindere tara distribuitor

Oistribuirea inaltei tensiuni la fiecare cilindru are lac prin

parti componente care lucreaza static ~i sunt controlate
electronic, acestea inlocuind distribuitorul obi~nuit care
lucreaza mecanic. Sistemul de aprindere poseda 3 bobine
de aprindere situate in partea inferioara a carcasei ~i
fixate pe chiulasa. Sistemul de aprindere este sincronizat

prin semnale emise de senzorul Hall al modulului de
comanda de la sistemul Motronic. Senzorul este dispusin
partea laterala a chiulasei ~i mascara turatia arboreluicu
came.

Masuri de siguranta la sistemul
electronic de aprinderella sistemul
de injectie

La sisteme electronice de aprindere tensiunea de lucru
are valeri de pana la 30 kV (KiloVolt). in condi\ii nefa-
vorabile. de exemplu in caz de umiditate in compartimentul
motorului, varfurile de tensiune pot strapunge izola\ia,
ceea ce duce la electro~oc in caz de atingere.

Pentru a evita ranirea persoanelor ~i/sau distrugerea
sistemului electronic de aprindere, se impune respectarea
urmatoarelor reguli in timpul lucrarilor la sistemul elec-
tronic de aprindere:
. Pentru toate motoarele, cu exceptia celui cu 6 cilindri

fabricat din 9/92: inainte de antrenarea motorului la 0

anumita turatie (de exemplu verificarea presiunii de
compresie), deconectati aprinderea ~i demonta\i mufa
de la senzorul Hall (Ia distribuitorul de aprindere).

. Pentru motorul cu 6 cilindri fabricat din 9/92: Inainte de

antrenarea motorului la 0 anumita turatie, deconecta\i
aprinderea ~i demontati ~tecar-ul de la bobina de
aprindere ~i siguranta Nr. 18.

. Nu atingeti sau demontati cu mana cablurile de
aprindere (fi~ele de bujii) cand motorul este pornit sau
in timpul antrenarii cu demarorul.

. Oeconectati cablurile sistemului de aprindere numai
daca aprinderea este deconectata.

. Conectati ~i deconectati cablurile aparatelor de masura

(turometru 1 testerul sistemului de aprindere) numai
cand aprinderea este deconectata.

. La clema 1 (-) nu se conecteaza condensatoare de de.
parazitare sau lampi de control.

. Oispozitivul auxiliar de pornire cu incarcator rapid este
admis sa functioneze dear pana la 1 minut cu maxim
16,5 Volt. Oupa fiecare incercare de pornire trebuie
facuta 0 pauza de eel putin 1 minut.

. Bobinade aprindere nu se inlocuie~te cu nici un all
dispozitiv. in nici un caz nu se monteaza 0 bobina de
aprindere prevazuta pentru sisteme de aprindere
comandate prin ruptor-distribuitor.

. Oistribuitorul sistemului de aprindere cu 1 kf2 (marca-
jul R1) nu se inlocuie~te cu un distribuitor de all tip.

. in cazul defectiunilor la cablurile de inalta tensiune (fi-
~ele de bujii) folositi dear cabluri cu rezistente de 1 kn
~i mute pentru bujii cu rezistenta de 5 kO.

. Bateria de acumulatoarepeate fi deconectatadear
daca aprinderea este deconectata. Altfel peate fi avariat
modulul de comanda al sistemelor de aprindere ~i
injectie.

. Se pot face spalari ale motorului dear daca aprinderea
este deconectata.

. Persoanele cu un aparat de reglare a batailor inimii nu
au voie sa lucreze la sistemul de aprindere.



Distribuitorul sistemului de aprindere/Bobina de aprindere
Motorulde 1,6 1/199 CP, 1,8 I, 2,0 1/115 CP

1 2 3
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1 - Cablul de aprindere
Se verifica modul de functionare.

2 - Bujia, 30 Nm
3 - :?tedir-ul bujiilor

Rezistenta 4 pfma la 6 kn
4 - :?tecar-ulpentru deparazitare

Rezistenta 0,6 pana la 1,4 kn
5 - Piulita, 10 Nm
6 - Treapta finala a transformato-

rului de aprindere
7 - Bobina de aprindere
8 - Clema15 (+)
9 - :?tecar

10 - Clema 1 (-)
11 - Clema 4
12 - Legatura la masa
13 - Senzorul de temperatura a Ii-

chidului de racire
14 - Inelul de etan~are
15 - Racord de sustinere
16 - Clema de sustinere
17 - Potentiometrul clapetei de ac-

celeratie ')
18 - Corpul injectorului de la Mono-

Motronic ')
19 - Modulul de comanda al siste.

melor de aprindere ~i de in-
jectie

20 - :?tecar
21 - Clema
22 - :?urub cu clema, 25 Nm
23 - Distribuitorul de aprindere cu

senzor Hall
24 - Capac de protectie contra pra-

fului
25 - Rotorul distribuitorului de

aprindere
Rezistenta 0,6 pana la 1,4 kn,
marcajul: R1

26 - Capacul distribuitorului
27 - Capac de protectie

1) Doar pentru motorulde 1,8I.



Distribuitorul sistemului de aprindere/Bobina de aprindere
Motorul de 1,4 1/60 CP ~i 1,6 1/75 CP

1

2

19
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~rll
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Demontarea si montarea distribui-,

torului de aprindere

0 demontare completa a distribuitorului de aprindere
este necesara dear in cazul unor reparatii complexe,

Demontarea

9

6

I N28-00128

5

6

7

1 - Steciir
2 - Legiitura la masii
3 -Piulitii,10Nm
4 - Treapta finalii a transformato-

rului de aprindere
5 - Sabina de aprindere
6 - ~teciir-ulpentru deparazitare

Rezisten\a 0,6 pana la 1,4 kO
7 - Siguranta basculantii

Din8/95
8 - Capac de protectie
9 - Capacul distribuitorului
10 - Rotorul distribuitorului de

aprindere
Rezisten\a 0,6 pana la 1,4 kO,
marcajul: R 1

11 - Capac de protectie contra pra.
fului

12 - Marcajul pentru cilindrul1
13 - Corpul distribuitorului de aprin.

dere cu senzor Hall
14 - Inel de etan:;;are

5e inlocuie!?te in caz de de.
fec!iune

15 - ~urub, 20 Nm
Atentie: Cuplulde strangere influ-
enteaza modul de functionarea
senzorului de detonatie. '

16 - Senzorul de detonatie
Doar la motoarele' AEA, AEE,
AEX,APQ

17 - Bujie, 25 Nm
18 - ~teciir-ul bujiei

Rezisten\a 4 pana la 6 kO
I 19 - Cablul de aprindere

2

. Pozitionati arborele cotit in pozitia de PMI (OT) a cilin-

drului 1, Rotiti arborele cotit panEl cand marcajele OT

coincid cu marcajele de referinta, conform imaginii.

A = marcajul de pe volant, demontati mai intai capacul

de plastic de la carcasa ambreiajului; B = marcajele de

la roata de curea a arborelui cotit :;;i capacul de la

cureaua dintata. Indicatie: marcajele PMI (OT) de la

roata arborelui cu came :;;ide la capacul curelei dintate

sunt mai accesibile decal marcajele -B-, demonta!i

deci capacul superior al curelei dintate. "Marcajul de la

roata arborelui cu came" :;;i "Rotirea arborelui cotil",

vezi rag. 13.

. Demontati cablul de aprindere de la distribuitor sau

capacul acestuia, pentru aceasta ridicati clemele cu 0

:;;urubelnita.

. Demontati :;;tecar-ul de la senzorul Hall.

. Demontati prin rasucire :;;urubulcu clema de la baza

distribuitorului, demontati mal intai capacul. Demonta!i

suportul :;;idistribuitorul de aprindere.

Atentie: Nu modificafipozifiamotoruluicanddistribuitorul
estedemontat.

-



Montarea

Verifica(iinainte de montare, daca motorul se afla in
pozi(iaOT a cilindrului 1. Oeci marcajele de la roata de
cureaaarborelui cotit, respectiv de la volant ~i de la roata
arboreluicu came trebuie sa coincida in acela~i limp.

. Alinia(i canelura arborelui pompei de ulei pentru
antrenarea distribuitorului de aprindere cu orificiul
filetat,vezi imaginea.

. Fixatidistribuitorului astfelincat marcajul din figura sa
fie situat deasupra crestaturii de la marginea carcasei
distribuitorului.

. Monta(idistribuitorul de aprindere in aceasta pozitie.

. Montati capacul distribuitorului, fixati clemele de tabla.
Verifica(imai intai capacul distribuitorului daca prezinta
fisuri sau urme de curen(i de fuga, daca este cazul
schimbaticapacul.

. Daca este demontat, conectati cablurile de inalta ten-
siune (fi~ele de la bujii) corespunzator ordinii de aprin-
dere 1-3-4-2indicata pe capacul distribuitorului. Capatul
cablului de aprindere a cilindrului 1 se gase~te dea-
supra marcajului aT, la extremitatea distribuitorului de

aprindere, apoi urmeaza in sensuI acelor de ceasornic
cablul pentru cilindrul 3, apoi pentru cilindrul 4 ~i in cele
din urma pentru cilindrul 2.

. Verifica(iavansullascanteie,respectivregla(i-I.

Motoarele de 1,4 1/60CP ~i 1,6 1/75CP

Oistribuitorul de aprindere este amplasat in chiulasa, in
partea stanga. Este prins in 2 ~uruburi cu clema. Cu aju-
torul unui cuplaj de antrenare este ac(ionat direct de arbo-
rele cu came. Oemontarea ~i montarea au lac in principiu
in acela~i mod ca in cazul motoarelor de 1,8/2,0 I.Verifica(i
inainte de montare inelul de etan~are -18-, imaginea 28-
894, sa nu fie deteriorat ~i daca se afla in pozi(ia cores-
punzatoare. Schimba(i inelul de etan~are daca este cazul.

Motorul de 2,8 I VR-6 fabricat pana la 8/92

Oistribuitorul de aprindere este prins in ~uruburi de
capacul rotii arborelui cu came din stanga. Este ac(ionatde
un cuplaj care este mental impreuna cu roata dintata a
arborelui cu came pe arborele cu came scurt in cazulliniei
de cilindri 2, 4 ~i 6. Oemontarea ~i montarea au lac, in
principiu, in acela~i mod ca in cazul motorului de 1,4 I.
Verificati inainte de montare inelul de etan~are -18-,
imaginea28-894,sa nu fie deteriorat~i daca se afla in
pozitia corespunzatoare. Schimbati inelul de etan~are
daca este cazul. Oistribuitorul de aprindere peate fi mental
numai in aceasta pozitie, 0 reglare a sistemului de
aprindere nu este posibila.

Veri fica rea transformatorului
aprindere

de

Motorul cu 6 cilindri fabricat pana la 8/92, toate
motoarele cu 4 cilindri

Transformatorul de aprindere se afla in compartimentul
motorului dispus pe peretele de protectie la stropi. Trans-
formatorul de aprindere une~te intr-o carcasa bobina de
aprindere, modulul de comutare ~i condensatorul final.
. Oemontati ~tecar-ul ~i cablul de inalta tensiune de la

bobina de aprindere.

Verificarea rezistentei primare a bobinei de
aprindere

1 1:;~
4

15
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. ConectatiOhmmetrullaclemele 1 9i 15.

. Valorile nominaIe:
Motorul1 ,4-/1,6 19i motorul ABF:. . . . . . . . . . . 0,5-1,2
Motorul1 ,8-/ 9i motorul 2E: . . . . . . . . . . . . . . . 0,5-0,7
Motorul 2,0 IADY/AGG 9i
MotoruI1,6IAFT 0,5-1,5

Verificarea rezistentei secundare a bobinei
de aprindere

. Conectati Ohmmetrulla clemele 15 9i 4.

. Valorile nominate: 3-4 kQ;
Motorul1,6 1/100CP fabricat din 11/95: 2,5-4 kQ;
Motorul2,01/115CPfabricatdin 10/94: 2,5-4 kQ;
Motorul cu 6 cilindri fabricat din 3/92 panEl la 8/92:
7,4-9,4 kQ.

. Daca nu sunt atinse valorile nomina Ie, demontati
transformatorul de aprindere 9i demontati treapta finala,
vezi figura 28-888.

. Repetati verificarea. Daca valorile nomina Ie sunt acum
Inregistrate, verificati treapta finala, In caz contrar veri-
ficati bobina de aprindere.

Verificarea treptei finale de la trans-
formatorul de aprindere

Verificarea alimentiirii cu tensiune

4

3 2 1

W 128-7961

. Demontati 9tecar-ul de la transformator.

. Montati voltmetrullntre clemele 1 9i 3 (-) ale 9tecar-ului
-4-. Atentie: La motorul cu 6 cilindri fabricat din 9/92
9tecar-ul are 5 poli, deci conectati In acest caz
voltmetrulla ambele cleme exterioare (1 9i 5).

. Conectati aprinderea, valoarea nominala: tensiunea ba-
teriei de acumulatoare este deci de la 12 panElla 14 V.
Daca este cazul se Inlatura Intreruperea de cablu con-
form planul circuitului electric.

. Deconectatiaprinderea,deconectativoltmetrul din cleme.

Verificarea modulului de comandii

. Demontati9tecar-ul injectoruluidin corpul acestuia,
pentru a nu fi injectat combustibil. La motorul cu 6 cilindri
fabricat din 9/92 demontati In lac de 9tecar siguranta 18.

4

321

~ 128-7971

. Conectati lampa de verificare cu diode Intre contactele
2 9i 3 ale 9tecar-ului transformatorului de aprindere -4-.
Atentie: La aceasta verificare nu atingeti cu mana
partile componente ale transformatorului de aprindere 9il
nici cablul de verificare.

. La motorulcu 6 cilindri fabricat din 9/92: conectati
lampa de verificare cu diode Intre contactele 1 9i 2, res-
pectiv 1 9i 3, 1 9i 4.

. Actionati demarorul. Dioda trebuie sa lumineze inter-
mitent.

. Daca aceasta nu palpaie verificati apoi senzorul Hall.
Daca nu gasiti nici 0 defectiune la acesta, atunci trebuie
sa fie defect modulul de comanda al sistemelor de
aprindere 9i de injectie.

. Deconectati aprinderea, conectati 9tecar-ul la transfor-
mator.

IV28-0871 I

. Doar la motoarele cu 4 cilindri 9i la motorul cu 6 cilindri
fabricat panElla 8/92: conectati lampa de verificare cu
diode Intre clemele 1 9i 15 de la transformator.

. Actionati demarorul. Dioda trebuie sa lumineze inter-
mitent, In caz contrar se schimba transformatorul de
aprindere cu condensatorul final.

. Conectati 9tecar-ul injectorului la corpul acestuia, res-
pectiv siguranta 18.



Verificarea senzorului Hall

Verificareaalimentarii cu tensiune

I.. 128-3941

, Demontati!jitecar-ul senzorului Hall (distribuitorului de
aprindere). La motorul cu 6 cilindri fabricat din 9/92
senzorul Hall se afla in locul initial din chiulasa al
distribuitorului.

, Conectati voltmetrulla contactele exterioare.
, Conectati aprinderea.
, Valorile nominale:

Motoarele1,41,1,81: minim9Volt
Motoarele 2,0 I ~i 16 V:. . . . . . . . . . . . . minim 10 Volt
Motoarele de 100 CP pana la 10/95: . . minim 4,5 Volt
Motorul 2,8 1tabricat pana la 8/92: . . . minim 4,5 Volt
Motorul 2,8 1tabricat din 9/92 !?i 2,9 I: . . . . . 12-14Volt

, Dacanu este atinsa valoarea nominala, atunci modulul
de comanda este defect.

I' Deconectati aprinderea.

Verificarea functionarii
. Demontati !jitecar-ul injectorului (injectoarelor), la mo-

torul de 2,0 I !jiide la injectorul de pornire la rece.
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. Demontati capatul de cauciuc al !jitecar-ului de la sen-
zorul Hall !jiiconectati !jitecar-ulla senzor.

. Conectati lampa de verificare cu diode intre cablul din
mijloc !jii eel exterior, la !jitecar-ulsenzorului Hall.

Atentie: La aceastaverificarenu atingeticu manapartite
componentealetransformatoruluide aprindere$i nicicablulde
verificare.

. Actionati demarorul.. Dioda trebuie sa lumineze intermitent. Daca aceasta nu

palpaie, trebuie sa fie defect senzorul Hall. In acest caz
schimbati distribuitorul de aprindere.

. La motorul de 1,8 I: conectati !jitecar-ul injectorului la
corpul acestuia.

. La motorul de 2,0 I: conectati !jitecar-ele la injectoare !jii
injectorul de pornire la rece.

Verificarea/reglarea
scanteie

avansului la

Motoarele cu 4 cilindri pana la 85 kW/115 CP

Pentru verificare !jii reglare este nevoie de un turometru
!jii de 0 lampa stroboscopica.

Atentie: Reglatiavansullascanteiedoardupamontareadistribuito-
ruluisaudacaacestaseaflainafaracampuluidetolerantalaverifica-
reaturatieideralanti$iacontinutuluideCOdingazeledeevacuaTe.

. Deconectati sistemul de climatizare, daca acesta exista.

. Aduceti motorul la temperatura de functionare. Turati
motorul pana cand senzorul de temperatura a lichidului
de racire indica 0 temperatura normala de functionare.
Indicatorul se alia deci la marcajul +900 C. Mai rulati
apoi 5 km, pentru a asigura 0 temperatura suficienta
uleiului din motor.

. Opriti motorul.

. Conectati turometrul la clemele 1 !jii 15 ale bobinei de
aprindere (transformatorul de aprindere). Atentie: Sis-
temul de aprindere trebuie sa fie deconectat.

Cablul de conectare a lampi;
la bateri;. de acumulatoare

Y-1209



. Conectati lampa stroboscopica la polii plus ~i minus ai
bateriei de acumulatoare. Conectati clema capacitiva la
cablul de aprindere de la cilindrul 1.

Atenfie: Deoareceexistapericolulde accidentaredincauzaventi-
latoarelorcarepomescbrusc,demontatiinainte$tecar-ulmulti-
functionalalacestorventilatoare.

Motorul 1,8-, 2,0 I

128.8951

. Demontaticapacul din material plastic din carcasa
ambreiajului.

. Porniti motorul ~i lasati-I sa functioneze la ralanti. La mo-
tOfU!de 85 kW/115 CP se cre~te turatia la 2000 roUmin
pana la 2500 roUmin.

. Luminati cu lampa stroboscopica in fereastra de vizitare
din carcasa ambreiajului.

Motoarele de 1,4 1/1,6I

. Porniti motorul ~i lasati-I sa functioneze la ralanti.

. Luminati cu lampa stroboscopica marcajul pentru
avansulla scanteie - sageata.

. Sistemuldeaprindereestereglatcorect,dacaatuncicand I

luminati, crestatura pentru determinarea avansului la scan-
teie ramfme aparent nemi~cata sub marcajul de referinta.

. Daca valoarea avansului la scanteie nu se afla intre
limitele de toleranta, reglati avansul la scanteie la
valoarea corespunzatoare.

. Demontati In acest scar ~urubull~uruburile cu clema
ale distribuitorului ~i rotiti-I pana cand semnul de reglaj
se aliniaza cu marcajul de referinta.

. Strangeti ~urubul/~uruburile de fixare cu 25 Nm.

. Verificati regiarea functionarii la ralanti.

. Demontati aparatele de masura cu aprinderea deco-
nectata.

. Montati capacul din material plastic In orificiul din car-
casa ambreiajului.

. Verificati memoria de defectiuni la un atelier VW ~i ~ter-
geti defectiunile memorate.

Valorile avansului la scanteie

Avansulla scanteie fata de PMI (OT)
I

Tura~a de ralanti
l

Tura~a de verificare

valoareade verificareIvaloareade reglaj 1/min 1/min
3° panala r
3° pana la 8°

Motorul Codul motorului Turatia maxima
1/min

6400 - 6500

m;J§~,QQ.v:;6QQQ.qt]!

7000



ehnologia bujiilor

Bujiaeste compusa din electrodul central, din izolatorul
:u carcasa ~i din electrodul de masa. Scanteia, care

aprindeamestecul combustibil-aer,se formeaza intre elec-
rodu!central~ieel de masa. A nu se folosiniciodata all tip
e bujie decal eel recomandat, care este caracterizat,
,rintreallele,de numarulcaracteristical valoriitermice.

Numarulcaracteristic al valorii termice indica gradul
apacitatiide incarcare termica a bujiei. Cu cat numarul

caracteristical valoriitermice al unei bujiieste mai mic, cu
alaIeste mai mare capacitatea de incarcare termica. Deci,
bujiapeate conduce mai bine caldura, evitand astfel
aprindereaprin incandescenta, care peate fi periculoasa.
Dbujiecu capacitate mare de incarcare termica are totu~i
un dezavantaj, ~i anume faptul ca temperatura ei de
aulocuratareeste de asemenea mai ridicata. De aceea ea
are tendintade a rugini mai rapid, mai ales atunci cand
moterulnuatinge, de multeori,temperatura de functionare
(Iacircularea prin ora~, la deplasarea pe rote scurte in
timpul iernii).

Valoarea termica corecta este stabilita de catre fabri-

cantulautomobilului. in afara de acestea, exista bujii cu unul
saumai multielectrozi de masa, cu lungimi diferite de filet ~i
cudiametre diferite de filet. De aceea, este important ca la
schimbarea bujiilor sa se foloseasca dear bujii care
corespundrecomandarilor fabricantului de automobile.

Durata medie de viata a bujiilor are valeri diferite. Acest
fapt este influen(at,in mare parte, de materialul electro-
zilor.Aliajul cram-nichel se caracterizeaza prin conduc-
tivitate termica foarte ridicata ~i prin rezisten(a la coro-
ziune;argintul ofera cea mai bona conductivitate termica

uilile

dintre toate metalele, jar eledrozii din platina dispun de 0
rezistentafoartebonala coroziune~ilaardere.Duratade
viata a bujiilorpeate avea valeri de la 20.000 de kilometri
~ip~lnala 100.000de kilometri,in functiede materialul din
care este fabricat eledrodul ~i in functie de numarul de
electrozi de masa ai bujiilor.

inlocuirea filetului din chiulasa pentru roon-
tarea bujiilor

Daca se stabile~te ca filetul din chiulasa conjugal

bujiilor este defect, acesta trebuie schimbat. in acest scop

exista la firma BERU instrumentul special pentru reparatii.

Cu un burghiu special este scos vechiul filet, chiulasa nu

trebuie insa demontata. Apoi se taie un filet nou in chiulasa

jar bujiile sunt montate cu 0 piesa filetata speciala. Piesele

filetate la bujii montate ulterior sunt fixate bine ~i sunt

etan~ate la compresie.

Montarea bujiilor

. Schimbati bujiile dear daca motorul este rece sau foarte
putin card. Atentie: daca bujiile sunt de~urubate cand
motorul este fierbinte, filetul chiulasei din aluminiu se

peate deteriora.

. Monta(icumanabujiilein chiulasa. Atentie: nu deterio-

rati marginile bujiilor cand Ie monta(i.
. Strangeti bujiile cu 25 Nm respectiv 30 Nm, vezi tabelul

referitor la bujii de la pag. 50.

. Conectati~tecar-elebujiilor.Verifica(idaca ~tecar-ele
bujiilor ~i cablurile de aprindere sunt fixate cored prin
retire spre stanga ~i respediv spre dreapta.



Bujiile corecte pentru autovehiculele GOLFNENTO

CHAMPION INGK . Distanta dintre
I

intervalul de
electrozi [mm] inlocuire

') Distanta dintre electrozi pentru bujia BOSCH: 0,9 - 1,1 mm, pentru bujia BERU $i NGK: 0,7-0,9 mm.
2)Distantaintre electrozi pentrubujiaBOSCH:0,6-0,7 mm,pentrubujiaNGK: 1,0 mm.

Diagnosticarea sistemului de aprindere
Defectiunea: Motorul porne$te greu sau nu porne$tedeice.

Cauza

Nu exista scanteie de aprindere.
Capacul distribuitorului este umed, murdar.
Exista fisuri In capacul distribuitorului, canale cauzate de
ardere.
Carbunele $Iefuit din capacul distribuitorului de aprindere
este uzat.

Rezistenta rotorului este prea mare, distribuitorul este
defect.
Contactele de la capacul distribuitorului sunt arse.
Rezistenta cablurilor bujiilor/$tecar-ele bujiilor este prea
mare.

$tecar-ele bujiilor au fast montate In ordine gre$ita.

Bujiile sunt umede din cauza muller Incercari de pornire.

Bujiile sunt umede $i murdare.

Puterea bobinei de aprindere prea redusa.

Babina de aprindere este fisurata, exista canale rezultate
In urma arderii.

Pierdere de tensiune prin atingerea contactelor $i
cablurilor electrice.
Modulul de comanda nu este alimental electric.

Siguranta or. 18 este defecta ..

Releul pompei de combustibil, Releul de alimentare a sen-
zorului Hall, Motronic/Digifant, senzorul de turatie sunt defecte.

Remediul

. Curatati $i uscati capacul distribuitorului, pulverizati spray
de aprindere pe interior

. Schimbati capacul distribuitorului

. Schimbati carbunele $Iefuit

. Schimbati rotorul distribuitorului

. Schimbati capacul distribuitorului $i rotorul distribuitorului

. Schimbati cablurile bujiilor/$tecar-ele bujiilor.

. Montati $tecar-ele bujiilor In ordinea de aprindere:
Motorul cu 4 cilindri: 1-3-4-2
Motorul cu 6 cilindri: 1-5-3-6-2-4

. Demontati $i uscati bujiile

. Curatati, uscati bujiile, montati un capac exterior de silicon
pe bujie $i $tecar.

. Verificati daca au 0 pozitie fixa cablurile electriceale
bobinei $i un contact coree!.

. Schimbati bobina de aprindere

. Montati cablurile electrice corect cu furtunurile motorului

. Verificati cablurile electrice conform schemelor de circuite
electrice

. Verificati siguranta conform schemelor de circuite electrice

. Verificati $i daca este cazul Inlocuiti releul, senzorul Hall,
senzorul de turatie.

Motorul ICodul IBOSCH
motorului

1,4 I ABD

1,4 I AEX/APQ
1,6 I ABU

1,6 I AEA
1,6 I AEE
1,6 I AEK/AKS
1,6 I AFT

1,8 I AAM/ANN
1,8 I ABS/ADZ/ANP

2,0 I 2E

2,0 I ADY/AGG/AKR 0-
2,0 I ABF

2,8 II AAA/ABV
2,9 I



Sistemuldeun ere

Pentru ungerea motorului se recomanda uleiuri multi-
grad,pentrua nu fi nevoie de schimbarea uleiului in functie
deanotimp(vara/iarna). Uleiurile multigrad sunt bazate pe
unuleisubtire monograd (de ex. 10 W) ~i sunt stabilizate,
in stare fierbinte, cu ajutorul unui a~a numit "Ameliorator
de viscozitate". Prin aceasta se obtine 0 capacitate
potrivitade ungere pentru motorul rece cat ~i pentru
motorulcard.

Se pot folosi ~i uleiuri subtiri (uleiuri de performanta).
Acestea sunt uleiuri multigrad, carora Ii s-a adaugat,
printreallele, ~i un diminuator al coeficientului de frecare,
cu ajutorul caruia se mic~oreaza frecarea din interiorul
motorului. Uleiurile subtiri au la baza uleiuri sintetice.
Termenul"mineral", "sintetic partial" sau "complet sintetic"
estedearun indiciu in ceea ce prive~te compozitia de baza
a uleiului.fmpreuna cu partile componente obi~nuite pot
rezultacalitati reologice complet diferite.

Domeniul de utilizare/clase de viscozitate

MarcareaSAE indica viscozitatea uleiului de motor. De

exemplu:SAE 10 W 40:
10-viscozitatea uleiului rece. Cu cat cifra este mai mica,

cu alaI mai subtire este uleiul rece.
W-uleiul de motor este potrivit pentru sezonul de iarna
40-viscozitatea uleiului fierbinte. Cu cat e mai mare cifra

cu alaI mai dens este uleiul fierbinte

°c
40

10

0

:A- uleiurimultigrad
's - uleiurisubtiri(uleiuride performanta)

Pentru ca domeniile de utilizare ale claselor SAE apro-
piate se intercaleaza, pot fi ignorate fluctuatiile scurte de
temperatura. Se admite amestecarea uleiurilor de diferite
clase de viscozitate atunci cand trebuie completat nivelul
uleiului ~i temperatura exterioara nu mai corespunde
clasei de viscozitate a uleiului aflat in motor.

Nuse'-recomandautilizareaaditivilordeungere- indiferentde
cetel-pentrucombustibilsaupentruulei.

Specificatia uleiului de motor

Calitatea unui ulei de motor este stabilita prin norme ale
producatorilor de automobile ~i de uleiuri.

Clasificarea uleiurilor de motor a producatorilor ameri-
cani de ulei se face dupa sistemul API (API = American
Petroleum Institut): marcarea se face prin Gatedoua litere.
Prima litera indica domeniul de utilizare: S = service, reco-
mandaI pentru motoare Otto; C = comercial, recomandat
pentru motoare Diesel. A doua litera indica calitatea in
ordine alfabetica. De cea mai buna calitate sunt uleiurile cu

specificatia SH pentru motoare Otto ~i CF pentru motoare
Diesel.

Producatorii europeni de uleiuri indica specificatia
ACEA. Ace~tia au in vedere in special tehnologia motoa-
relor europene (ACEA = Association des Constructeurs
Europeens de l'Automobile). Uleiurile pentru motoare pe
benzina de autoturisme sunt marcate in functie de calitate
cu clasele ACEA A1 pana la A3; uleiurile pentru motoarele
Diesel sunt marcate cu clasele B1 pana la 83. De cea mai
buna calitate sunt uleiurile A3 pentru motoare pe benzina
~i 83 pentru motoare Diesel.

Atentie: Uleiurilede motorcareau fast marcatede producatorca
uleiuripentrumotoareDieselnu sunt recomandatepentrumotoare
Otto.Existauleiuricarepotfi folositeBlatpentrumotoareOtto,cat$i
pentrumotoareDiesel.in acestcal ambelespecificatiisuntindicate
peambalajululeiului(ex.ACEAA3/B3sauAPI SHICD).

Uleiul de motor corespunzator autovehi-
culelor VW GOLFNENTO

VW a stabilit pentru modelele VW propriile norme pen-
tru uleiul de motor. De regula trebuie sa se foloseasca dear
uleiuri care indeplinesc aceste norme. Norma VW se afla
pe ambalajul uleiului.

Pentru motoarele pe benzina se cer uleiuri de motor,
care indeplinesc una sau mai multe dintre urmatoarele
norme: Norma VW 500 00, 501 00 sau 502 00. Daca nu



aveti la indemana ulei care sa corespunda normei VW,

puteti folosi $i ulei de motor care sa corespunda normelor
API-SF sau API-SG.

Pentru motoarele Diesel se folosesc uleiuri de motor

care sa corespunda normei VW 505 00 sau 505 01.

Consumul de ulei

In cazul unui motor cu ardere interna, prin consumul
de ulei se intelege acea cantitate de ulei care se con-
suma ca urmare a procesului de ardere. In nici un caz

consumul de ulei nu inseamna pierderea de ule,i care
apare din cauza neetan$eitatilor din baia de ulei, din
capacul de chiulasa, etc.

Un consum normal de ulei apare prin arderea de can-

titati mici in cilindri, prin eliminarea resturilor arderii $i
particulelor formate datorita frecarii. In plus, uleiulde motor
este ars datorita temperaturilor ridicate $i a presiunii maTi
la care este supus, in continuu, in motor.

In afara de aceasta $i alti factori externi, precum stilul
de conducere $i tolerantele de fabricatie, au 0 influenta
asupra consumului de ulei. Consumul de ulei trebuie sa fie
de maxim 1,0 1/1000 km.

Trebuie neaparat schimbat uleiul cand se ajunge la
marcajul "Nachfull" (umplere) (cantitatea de umplere va fi
atunci de max. 1 I).

Atentie: inspeciallamotoarelecucatalizatortrebuiesafineficant
sanu depa$ifimarcajulmaximdepejoja.Acestvierturnatin exces
poateajungedincauzauneiarderiincompleteincatalizator$ipoate
provocadeteriorareaperefilordinmetalelenobilesaupoatedistruge
in totalitatecatalizatorul.

Circuitul de ungere

COCD

Pompa de ulei aspira uleiul de motor din baia de ulei,

prin intermediul sorbului, $i II introduce sub presiune in

filtrul de ulei. In partea de refulare a pompei se afla 0
supapa de suprapresiune (supapa de reglare a presiunii
uleiului). In caz de presiune prea mare a uleiului, se des.

chide supapa, $i 0 parte a uleiului se peate scurge inapoi
in baia de ulei.

Prin axul central al cartu$ului filtrului, uleiul filtrat ajunge
in magistrala centrala de ulei. Daca filtrul de ulei este

infundat 0 supapa de scurtcircuit conduce uleiul direct $i
nefiltrat in magistrala centrala de ulei. In suportul filtrului de
ulei, respectiv in conducta prin care uleiul urca la chiulasa,

se gase$te 0 supapa unisens care impiedica circula(ia
libera a uleiului prin canaliza(ii $i depresurizarea tache(ilor
hidraulici cand motorul este in stare de repaus.

Din canalul principal de ulei se ramifica in sus mai multe

canale de ungere a lagarelor arborelui cotit. Printr-o serie

de orificii obliGe in arborele cotit uleiul este condus spre
fusurile maneton $i prin interiorul acestora este condus

spre bolturile pistoanelor $i pe cilindri.

In acela$i timp uleiul de motor ajunge prin intermediul
unor conducte ascendente in chiulasa $i alimenteaza

acolo lagarele arborelui cu came $i tache(ii.



Controlul dinamic al presiunii ule-
iului

Automobilele VW GOLFNENTO sunt echipate cu un

control dinamic al presiunii uleiului. Aceasta inseamna ca

acest control se face in functie de turatia motorului.
Oaca turatia este sub 2000 rot/min. ~i presiunea uleiului

coboara 'in acela~i limp sub circa 0,3 bari, atunci clipe~te

lampa de avertizare din bard pentru presiunea uleiului. Tn
cazul unei turatii mai mare de 2000 rot/min. presiunea

uleiului trebuie sa fie eel putin 1,8 bari (In functie de motor:
0,9 sau 1,4 bari), altfel clipe~te lampa de avertizare din nou.

Aprinderea lampii de avertizare pentru ulei 'in timpul
mersului peate avea urmatoarele Gauze:
1. Nivelul uleiului este prea scazut

2. Oefectiune la sistemul electric al comutatorului ~i allam-

pii de avertizare
3. Pompa de ulei nu functioneaza

4. Lagarele arborelui cotit sunt defecte

Tn aceste conditii opriti imediat motorul ~i controlati
nivelul uleiului, jar daca este cazul completati-I. Porniti apoi

motorul 1;)i lasati-I sa functioneze la ralanti, lampa de
avertizare nu trebuie sa se mai aprinda acum. Oaca turatia

cre1;)tepeste 2000 rot/min., lampa nu trebuie sa se mai
aprinda jar zgomotul nu trebuie sa se mai auda. Tn acest

caz va puteti continua deplasarea.
Oaca nivelul uleiului este totu1;)iin ordine 1;)inu aveti nici

a alia posibilitate de verificare, nu plecati mal departe cu
autovehiculul, ci remorcati-I 1;)iverificati presiunea uleiului
la un service.

La 0 presiune a uleiului suficienta verificati comutatorul

pentru presiunea uleiului 1;)i cablurile electrice conform
schemelor electrice. Oaca nu gasiti nici 0 defectiune,

schimbati releul de control al presiunii.

Veriticarea comutatorului pentru
presiunea uleiuluilveriticarea pre-
siunii uleiului

Exista 2 comutatoare pentru presiunea uleiului, care

corespund unor presiuni diferite ale uleiului.

Locurile de montare:

Motoarele de 1,4 1/1,G I (GO/75 CP): Ambele comuta-

toare pentru presiunea uleiului se gasesc in chiulasa, in
apropierea jojei.

Motoarele de 1,GI (100 CP) ~i 1,8 I: Comutatorul pen-

tru presiunea uleiului de 0,3-/0,25 bari este mental pe par-
tea frontala a chiulasei (pe partea volantului, in compar-
timentul motorului in partea stanga). Comutatorul pentru

presiunea uleiului de 1,8 bari se afla in parte superioara, la
filtrul de ulei.

Motoarele de 2,0 1/2,8 1/2,9 I: Comutatoarele pentru pre-

siunea uleiului se afla in parte superioara, la filtrul de ulei.

Verificarea

. Verificati nivelul uleiului.

. Verificati cablurile electrice de la ambele comutatoare
pentru presiunea uleiului conform schemelor electrice.

. Tncalziti motorul, temperatura uleiului trebuie sa fie de
circa +800 C.

V.A.G 1342

~~

A
B

0 IV17 -02961

. Demontati comutatorul pentru presiuneauleiului de
0,25-/0,3bari -A- ~i montati-lin aparatulde verificare
VAG-1342.

. Montati aparatul de verificare in locul comutatorului
pentru presiunea uleiului, in chiulasa.

. Legati cablul maro -3- al aparatuluide verificarela
masa(-).

. Conectati lampa de verificarecu diode impreunacu
conductele auxiliare la baterie plus (+) 1;)iapoi la co-
mutatorul -A- pentru presiunea uleiului. Oioda trebuie
sa lumineze.

. Porniti motorul ~i mariti u1;)orturatia. Imediat ce se
atinge presiunea de verificare (tabel), trebuie sa se
stinga dioda, altfel se inlocuie1;)tecomutatorul pentru
presiunea uleiului.

. Conectati apoi lampa de verificare cu diode la comuta-
torul pentru presiunea uleiului de 0,9-/1,4-/1,8 bari -B-.
Mariti turatia. Imediat ce se atinge presiunea de veri-
ficare (tabel), dioda trebuie sa se stinga, altfel se inlo-
cuie1;)tecomutatorul pentru presiunea uleiului.

. Mariti'incontinuareturatia.La 2000 rot/min. 1;)ila 0 tem-

peratura a uleiului de +800C, presiuneauleiuluitrebuie
sa fie de eel putin 2,0 bari.

. Presiunea mai mica a uleiului implica existenta uzurii
lagarelor arborelui cotit.

. Mariti in continuare turatia. Presiunea uleiului nu trebuie
sa depa1;)eascavaloarea maxima de 7,0 bari. Tncaz
contrar inlocuiti capacul pompei de ulei impreuna cu
supapa de suprapresiune.

. Montati comutatorul pentru presiunea uleiului 1;)i
strangeti-I cu 0 cheie dinamometrica (vezi tabelul).
Tnlocuitiinelul de etan1;)are.



Baia de ulei/Pompa de ulei/Filtrul de ulei
Motorul1,6 1/100 CP, 1,8 I-, 2,0 1

1
J

2 3

117 -5251

4

1 - Capaeul de inehidere
2 - Joja de ulei

Diferenta cantitativa intre marcajul
maxim 9i eel minim este de 1,0 litri.
Daca uleiul depage9te marcajul
maxim, exista pericolul de defectare
a catalizatorului.

3 - Bue9ade ghidare
Demontati-opentru absorbtia uleiului.

4 - Senzorul de temperatura a uleiului,
10 Nm

5 - Comutatorul pentru presiunea
uleiului de 0,3 barf, 25 Nm
Inelulde etan~are conform seriei de
fabricatie nu se seDate. in caz de
neetangeitati acesta se inlocuie~te.

6 - Comutatorul pentru presiunea ule-
iului de 1,8 bari, 25 Nm
Inelulde etan~are conform seriei de
fabricatie nu se seDate. in caz de
neetan~eitati acesta se inlocuie~te.

7 - Suportul filtrului de ulei, motorul
de 1,8 I
Cu dispozitivde retinere a uleiuluidin
retur pentru tachetii hidraulici.

8 - :;iurub,20 Nm.
9 - Suportul filtrului de ulei, motorul

de 2,0 1
Cu dispozitivde retinere a uleiuluidin
retur pentru tachetii hidraulici.

10 - Inelul de etan~are
in caz de deteriorare se inlocuie9te

11 - Dispozitivul de racire a uleiului
5e acopera suprafetele de contact cu
flan~a in exteriorul inelului de
etan~are cu pasta de etan~are VW,
AMV-188 100 02. Tineti coot de mo-
dol de functionare a parlilor com-
ponente.

12 - Piulita, 25 Nm
13 - Filtrul de ulei

Respectati indicatiile de montare.
5trangeti-1cu mana.

14 - Roti dintate
15 - Capacul pompei de ulei cu supapa

de suprapresiune
Presiunea de deschidere a supapei
de suprapresiune: 5,7-6,7 bari.

16 - :;iurub, 10 Nm
17 - :;iurubul de scurgere a uleiului,

30 Nm
18 - Joel de etan~are

5e inlocuie~tela fiecare demontare
19 - Baia de ulei
20 - Garnitura pentru baia de ulei

5e jnlocuie~te la fiecare demontare,
nu se lipe~te, se tine coot de pozitia
corecta

21 - Sorbul
22 - Panou de Iini9tire

Montati-Idear cand pompa de ulei
este demontata

23 - Supapa de suprapresiune 27 Nm
Presiunea de deschidere 2,5-3,2 bari
suprapresiune

24 - Duzade pulverizarea uleiului
Pentru racirea pistoanelor

25 - Garnitura
5e jnlocuie~te la fiecare demontare

Molorul I'nlerva'ulde
fabrica\ie

1,4-/1,6I 19/91-8/92

(60/75CP)
I Din9/92

1,61
(100CP)

1,8-/2,0I 19/91-2/96

(75/90/115CP)

I Din3/96
2,0I
(150CP)
2,8-/2,9I
(174/190CP)



Baiade ulei/Pompa de ulei/Filtrul de ulei
Motorul1,4 1/60 CP ~i 1,6 1/75 CP

32
3

31

27 26 25 24 23 11

1 - Capacul de inchidere
Verifica\i garnitura, daca esle avari-
ala schimbati-o,

2 - Comutatorul pentru presiunea
uleiului de 0,3 bari, 25 Nm
Inelul de et<!n~are conform seriei nu
se seDate. In caz de neelanseitati
acesta se inlocuieste, ..

3-~urub,10Nm .
4 - Teava de ghidare a jojei
5 - Buc~a de ghidare

Demonla\i-o penlru absorb\ia uleiului.
6 - Joja de ulei

Diferen\a canlitativa inlre marcajul
maxim si eel minimeste de 1,0 litri.
Daca nivelululeiuluidepa~e~te mar-
cajul maxim, exista pericolulde de-
fectare a catalizatorului.

7 - Roata de curea a arborelui cu came
8 - Filtrul de ulei

Respecta\i indica\iile de monlare.
Monlali-Icu mana,

9 - Roata'de rant
10 - Rola de intindere

Doar la modelele cu codurile
AENAEE

11-~urub, 20 Nm
12 - Cureaua dintata
13 - Capacul sup'erior al curelei dintate
14 - Capacul inferior al curelei dintate

13 14 11

22 21 20 19 18 3
17 16 15
I V-1600 I

15 - ~urub cu cap hexagonal, se stran-
ge cu 90 Nm + % de rotatie (1200),
~urubul cu 12 muchii se strange cu
90 Nm + 'I. de rotatie (900),
$uruburile Irebuie schimbate la
fiecare demontare ~i montate dupa ce
au fest unse cu ulei.Strangerea lor se
face in mai multe etape, Pentru
unghiulde rota\ie se recomanda folo-
sirea unui raportor obi~nuit din co-
mer(, de exemplu HAZET6690.

16 - Roata de curea
Tineti cont la montare sa fie fixata
coree!.

17 - Roata de curea dintata a arborelui
cotit, .

18 - Inel de etansare
19 - Flansa de etansare
20 - Garn'itura .

Se inlocuie~tela fiecare demontare.
21 - Buc~a de etan~are

Verificatisa nu fie deteriorata, daca
esle cazul se schimba, Unge\i cu ulei
garnitura la montare ~i monta\i-o mal
intai in flan~a de etan~are.

22 - Lantul
intinde\i-Iprin rotirea pompei de ulei.
Verifica\iintinderea printr-o apasare
scurta cu degetul.

MotorulABDfabricatpana la 12/93~i
rnotorul ABU fabricat pana la 1/93:
Incovoierea de apasare = 1,5 mm-
2,0 mm.
MotorulABDfabricat din 1/94, moto-
rulABUfabricatdJn2/93~imotoarele
AEX,AEA,AEE: Incovoiereade apa-
sare =4,0 mm - 5,0 mm. Atentie: La
motorul ABDfabricat din 2/93 pana
la 9/93 demonta\i ~ina de. ghidare
pentru intinderea lan\ului.

23 - Pompa de ulei
24 - Capacul pompei de ulei cu supapa

de suprapresiune
Presiunea de deschidere: 4,0 -5,0 bari
suprapresiune. Se cura\a gila in caz
de colmatare.

25 - Inel de etan~are
Se inlocuieste la fiecare demontare.

26 - Surubul de evacuare a uleiului,
20 Nm

27 - Baia de ulei
Cura\a\i inainte de montare suprafe-
\ele de etan~are. Pule\i folosi ~i 0 bor-
ma~ina cu perij din material plastic.
Motorul AEA cu cutie de viteze 020
fabricat din 12/94 cat ~i motoarele
AEX, AEE, APQ: Baie de ulei din
aluminiu in locul celei din tabla de
pana atunci.

28 - Surub
La baia de ulei din tabla: 15 Nm,
La baia de ulei din aluminiu: 13 Nm.

29 - Garnitura (nu exista la motoarele
de 1,4-/1,6 I fabricate din 9/95)
Se inlocuieste la fiecare demontare,
inainte de fixarea acesteia se aco-
pera cu pasta de etan~are "D2".
La motorul EA 1,6 I cu cutie de vi-
teze 020 fabricat din 12/94:se inlo-
cuie~te la fiecare demontare garni-
Iura metalica.

IN17-001911

Atentie:lamotoarelede1,4-/1,6I fabricatedin
9/95setraseazacirculardungigroasede3pana
la4mmcu0pastadeetan$arecusilicondela
lirmaVWpesuprafeteledeetan$aredelabaia
deulei.Stratultrebuiesaajungain interio~la
orificiilesurubu.rilo~Baiadeuleisemonteazala
5 minutedupaceati folositaceastapastade
etan$are.Lasatiapoipastadeetan$aresase
intareascacirca30 min.

30 - Suport
31 - Inel de etan~are

Se inlocuie~tela fiecaredemontare.
32 - Separator de ulei
33 - Racord pentru filtrul de aer



Diagnosticarea sistemului de ungere

Defectiunea

Lampa de control nu se
aprinde dupa conectarea
aprinderii.

Lampa de control nu se
stinge.

Lampa de control nu se
stinge la accelerare sau se
aprinde in timpul deplasarii.

Lampa de control lumi-
neaza in timpul mersului, se
aude summer-ul.

Presiunea uleiului este prea
scazuta la orice turatie.

Presiunea uleiului este prea

scazuta la turatii joase.

Cauza

Comutatorul pentru presiunea uleiului de
0,3 bari este defect.

Cablul spre comutator este
contactele sunt corodate.
Lampa de control este defecta.

Uleiul este foarte card dupa
motorului.

Presiunea uleiului este prea scazuta.

intrerupt,

pornirea

Cablul dinspre comutatorul pentru presi-
unea uleiului de 0,3 bari are scurtcircuit.

Comutatorul de presiune a uleiului de
0,3 bari are scurtcircuit.

Comutatorul de presiune a uleiului de
1,8 bari (motorul 1,8-/2,0-1),respectiv eel
de 1,4 bari (motorul 1,4-/2,8-/2,9-1) este
defect.

Prea putin ulei in motor.
Sorbul din clopotul de aspiratie este mur-

dar, conducta de aspiratie este fisurata.

Pompa de ulei este uzata.

Deteriorari ale lagarelor.

Supapa de reglare a presiunii se blo-
cheaza in pozitia deschis din cauza im-
puritatilor.

Remediul

. Conectati aprinderea, demontati cablul
comutatorului de presiune a uleiului ~i
puneti-I la masa. Daca se aprinde lampa,
schimbati comutatorul.

. Verificati cablul electric ~i conectorii.

. Schimbati lampa de control.

. Fara importanta, daca lampa de control se
stinge la accelerare.

. Verificati nivelul uleiului, eventual com-
pletati; verificati presiunea uleiului con-
form indicatiilor.

. Demontati cablul din comutator ~i a~ezati-I
deoparte izolat (nu la masa), conecta(i
aprinderea. Daca se aprinde lampa de
control, verificati cablul.

. Schimbati comutatorul.

. Verificati presiunea uleiului. Verificati co-
mutatorul de presiune. Daca presiunea
este corecta, cu toate ca summer-ul se
aude, se peate deconecta cablul ~i tine la
masa. Daca summer-ul tot se mai aude,
demontati releul din soclu. Verificati pe cat
de repede posibil comutatorul de presiune
a uleiului cat ~i modulul de comanda, jar
daca este cazul schimbati-I.

. Se completeaza nivelul uleiului.

. Demontati baia de ulei, curatati sorbul,
daca este cazul schimbati conducta de
aspiratie.

. Demontati pompa de ulei ~i verificati-o,
eventual schimbati-o.

. Demontati motorul.

. Demontati ~i verificati supapa.

Presiunea uleiului este prea
scazuta la turatii ridicate.

. Demontati ~i verificati supapa.Supapa de reglare a presiunii nu se des-
chide din cauza impuritatilor.



Sistemul de ricire

I
I

r

badiatorui/ventiiatorul

rotoru, cu 4 cilindri

1 4 5 6 7

11 9 82 10 9 2

119 -559 I

1 - Termocontact, 35 Nm
2 - ~tedir
3 - Radiatorul
4 - Inelul ventilatorului
5 - Ventilatorul

radiatorulul
6 - Grinda transversala
7 - Furtunul superior de

lichid de racire
8 - Furtunul inferior de

lichid de racire
9 - ~urub/Piulita. 10 Nm

10 - Capac
11 - Rezervorul de com-

pensare (vasul de
expansiune)

12 - Spre conducta de
lichid de racire

13 - Spre suportul racor-
durilor

14 - Capac de inchidere

Atentie:Furtunurilesuntasigu-
ratefie cu coliereelastice,fie cu
colierecu $urub.Coliere/eexis-
tentepot fi inlocuite$i cu coliere
cu$urub.Pentrumontareacoli-
ere/o~cle$te/eHAZET798-5este
celmaiindicat.



Circuitullichidului de racire

Circuitul lichidului de racire este reglat prin intermediul
unui termostat. Atata vreme cat motorul este rece, lichidul

de racire circula dear 'in chiulasa ~i 'in blocul motor. Odata

cu 'incalzirea treptata termostatul deschide circuitul lung al
lichidului de TaciTe.Aceasta este transportal prin radiator de

catre pompa. Lichidul cald parcurge radiatorul de sus in jOg
~i este Tacit de aerul care circula prin aripioarele de racire.

Pentru marirea randamentului sistemului de TaciTe,mo-

delele GOLFIVENTO poseda in functie de delaTe unul sau
doua ventilatoare pentru TaciTe. Debitul de aer este contro-

fat de un termocontact 'in 2 trepte, care este montat'in par-
tea stanga, pe carcasa radiatorului. La 0 temperatura a lichi-
dului de racire intre +92° ~i +9r C termocontactul conec-

teaza ventilatoarele in prima treapta (Ia jumatate din tura!ia
nominala). Daca temperatura lichidului de racire cre~tela
+99° pana la +105° C ventilatoarele sunt conectate la tu-
ratia noininala.

Motorul cu 6 cilindri este echipat cu un electro-
ventilator, al carui motor actioneaza un al doilea ventilator
printr-o curea nervurata. Pentru ca ventilatorul sa
functioneze 'in prima treapta la jumatate din turatia
nominala, se conecteaza 0 prerezistenta.

Printr-un ventilator care nu functioneaza constant se
mare~te puterea utila a motorului ~i se mic~oreaza con-
sumul de combustibil.

Atentle:Electro-ventilatoarelepot fi conectate$1cuaprindereade.
conectata.Datoritacalduriiremanentedin compartimentulmotoru/ui
esteposibilaconectarearepetataa acestora.

Pompa de lichid de racire, termostatul, radiatorul de ulei
Motorul1,6 1/100CP, 1,8 I, 2,0 I

1 2 3 4 5 6 7 4 8 9 7 10 7 4 11

21 20 7 4 19 10 7 18 17 16 15 14 4 13 4

119 . 560 I

12 1 - ~urub. 20 Nm
2 - Cureaua nervurata
3 - Roata de curea
4 - ~urub. 10 Nm
5 - Pompa de lichid de TaciTe
6 - ~urub

Cupful de strangere: 20 Nm
+ 'I. rotatie (90°)

7 - Inel de etan!?are
8 - Spre radiator in partea

superioara
9 - Senzorul de temperatura a

lichidului de TaciTe
Cu senzor de temperaturaa
lichidului de racire prevazut.

10 - Suport
11 - Spre radiator
12 - De la radiator
13 - De la rezervorul de com-

pensare
14 - Suport
15 - De la rezervorul de com.

pensare
16 - Conducta de lichid de

TaciTe
17 - Radiatorul de ulei

Doarla motorulde 2,0I.
18 - Racord
19 - De la radiator in partea in.

ferioara
20 - Regulatorul de tempera.

tUfa a lichidului de TaciTe
(termostatul)

21 - Garnitura
22 - ~urub, 30 Nm
23 - Suportul alternatorului

--"



Pompade lichid de racire, termostatul, radiatorul de ulei

2 6 8 973 4 5

23 22 21 20 6 13 18 1719 9 16 15 14 13

119.5621

1 5 12 3 4

15

,
12 9 6 110 8 711

119.554I

~ - ~urub de fixare, 25 Nm
2 - Roata de curea

3 - ~urub. 20 Nm
4 - Pompa de lichid de racire
5 - Racordul clapetei de acceleratie
6 - Inelul de etan~are

Se schimba la fiecare demontare.
7 - De la chiulasa

8 - Pompade retur a lichidului de racire
9 - ~tecar

10 - Suport din cauciuc
11 - De la radiator

12 - Spre radiator
13 - ~urub. 10 Nm
14 - Carcasa

15 - Rezervorul de compensare
16 - Capacul de inchidere
17 - Furtunul superior de lichid de racire
18 - Furtunul inferior de lichid de racire

19 - Carcasa regulatorului de temperatura a lichidului
de racire (carcasa termostatului)

20 - Spre blocul motor
21 - Radiatorul de ulei

22 - ~urubul de golire
23 - Conducta de lichid de racire

1 - Inel de etan~are
2 - Senzorul de temperatura a lichidului de racire

Cu senzor de temperatura a lichidului de racire
prevazut.

3 - Clema de fixare

4 - ~urub. 20 Nm
5 - Spre rezervorul de compensare
6 - Conducta de lichid de racire

7 - Spre radiator
8 - ~urub. 10 Nm
9 - Spre radiator

10 - Spre rezervorul de compensare
11 - Spre radiator in partea superioara
12 - Regulatorul de temperatura a lichidului de racire

(termostatul)
13 - Spre radiator in partea inferioara
14 - Suport
15 - Carcasa regulatorului de temperatura a lichidului

de racire



Antigelul

Sistemul de ri3ciretrebuie sa fie plin tot timpul anului cu
un amestec de apa ~i substanta de protectie antigel ~i
anticoroziva. Concentratul de antigel impiedica aparitia unor
defectiuni ca urmare a inghetului ~i a coroziunii ~i in afara
de aceasta mare~tetemperatura de fierbere a lichidului de
racire. in circuitul de racire se formeaza 0 suprapresiune
prin dilatarea lichiduluide racire la temperaturi ridicate,ceea
ce contribuie de fapt la cre~terea punctului de fierbere a
lichidului de racire. Presiunea este limitata de 0 supapa din
capacul de inchidere al rezervorului de compensare, care
se deschide la 1,4-1,6 bari. Un punct de fierbere mai ridicat
al lichidului de racire este necesar pentru functionarea
irepro~abila a sistemului de racire al motorului. Cand
punctul de fierbere este mai scazut se poate ajunge la
acumulari de caldura, ceea ce impiedica bunafunctionare a
sistemului de racire ~i diminueaza racirea motorului. De
aceea sistemul de racire trebuie sa cantina pe tot parcursul
anului un amestec format din apa ~i antigel+anticoroziv.

Pentru motoarele fabricate pana la 6/96 se folose~te
lichid de racire din seria VW G11-A8C. Pentru umplere
ulterioara se poate folosi G11-A8C sau un all concentrat
de antigel cu mentiunea "conform TL-VW 774 Co.
Indica1ie: concentratuJde antigel G11se recunoa~te dupa
culoarea verde.

Din 7/96 se folose~te concentrat de antigel din seria
VW G12. Pentru umplere ulterioara se poate folosi G12
sau un all concentrat de antigel cu mentiunea "conform
TL-VW 774 0". Indicatie: concentratul de antigel G12 se
recunoa~te dupa culoarea ro~ie.

Atentie:ConcentrateledeantigelG11$iG12nutrebuieamestecate,
altfel se pot provoca avarii majore la motor. Antigelul maro
(amesteculdeG11$iG12)trebuieschimbatimedial.

Autovehiculele pana la 6/96 pot fi trecute pe noul antigel
G12 (are 0 calitate superioara). Pentru aceasta trebuie
golit complet sistemul de racire. Se umple sistemul de
racire cu apa ~i se rasa motorul sa functioneze circa 2
minute. Se gole~te apa ~i se sufla in rezervorul de
compensare cu aer sub presiune, pentru a goli complet
sistemul de racire. Strangeti apoi ~urubul de golire :;;i
turnati noul amestec de apa :;;i G12.

Raportul de amestec din lichidul de racire [litri]

Motor Antigelul Cantitatea

Panala -250C Panala -350 C alim~~tare

G11/ Apa G11/ Apa
G12 G12

1,4-/1,6"~1,

2,O-116V

1,8-1/2,0-1 8V

2,8::-112,9:-1'.>

VR6 ,,"

La latitudinea noastra antigelul ar trebuie sa asigure 0

protectie la inghet pana la circa -250 C.

Schimbarea lichidului de racire

Lichidul de racire trebuie schimbat doar dupa
efectuarea reparatiilor la sistemul de racire, limp in care a
fast evacuat :;;i lichidul de racire. Nu este prevazuta 0

inlocuire in cadrullucrarilor anuale de intretinere. in cazul
reparatiilor la chiulasa, la garnitura de chiulasa, la radiator,
la schimbatorul de caldura sau la motor, trebuie schimbat

obligatoriu lichidul de r.kire. Acest lucru este necesar

deoarece substantele anticorozive se depun pe noile pa~i
din aluminiu formand un scut anticoroziv rezistent in limp.
Lichidul de racire folosit deja nu mai este atat de bogat in
substante anticorozive :;;i deci nu mai poate forma un scut
anticoroziv cu proprietati corespunzatoare.

Atentie:lichidulderacireesteUSaftoxicsi nutrebuiedeversatla
inta~plare.Administratiilecomunitatilor'$i ora$elorinformeazaI
mereu cetateniiunde exista locuri de colectarea substantelorI
poluante,respectivcumpoatefidepozitatlichidulderacirefolosil. .

Golirea

. Suspendati autovehiculul.

. Deschideticapacul de inchiderede la rezervorulde I

compensare.

Atentie: cumotorulfierbintea$ezati0 carpagroasainaintededes.
chidereacapacului,pentruaevitasavaopariticuvaporiifierbintide .
lichidde racire.Demontaticapaculdoarcandtemperaturalichidului
estesub+90' C.

. Dispuneti sub motor sau radiator un vas Gural pentru
colectarea lichidului.

Motorul1,6 1/100CP, 1,8 1,2,0 I

1

2

4

. Lichidul de racire poate fi golit prin locuri diferite.
1. Demontati furtunul de lichid de racire -1-; demontati

racordul -2-, dupa ce ati demontat mai intai clema
de fixare -3-.

2. Demontati flan:;;a-4- a termostatului.



. Motoarele de 1,4 1/60 CP ~i 1,6 1/75 CP: Demontati
furtunul inferior de la radiator.

. Motoarele de 2,8-/2,9-1: Demontati ~urubul de golire
-22- (imaginea 19-562) de la conducta de lichid de
racire. Atentie: Pentru efectuarea evacuarii dorite, sla-
biti u~or ~urubul de la conducta de lichid de racire.

. Goliti complet lichidul de r<3cire.

Introducerea lichidului de racire

. Montatifurtunurilede lichidde racire ~ifixati-Iecu coli-
ere. Montati termostatul. Montati flan~a la termostat.
Monta1i~urubulde golire la conducta de lichidde racire.

. Coboratiautovehicululpe sol, vezi pag. 274.

. Introducetilichidde racire pana la marcajul maxim al
rezervoruluide compensare.

. fnchidetirezervorulde compensare.

. Lasa1i motorul sa functioneze, pana cand porne~te
electro-ventilatorul.

. Opritimotorul.

. Verificatinivelul lichiduluide racire ~i daca este calvi
mai adaugati lichidde racire pana la marcajul maxim.
Cu motorul cald nivelul lichiduluitrebuie sa fie peste
marcajul maxim, cu motorul rece trebuie sa fie intre
marcajulmaxim~ieel minim.

Demontarea ~i montarea/verifica-
rea termostatului

Demontarea

Atentie: Reprezentarilepentrupartile campanentese refera la
sistemuldeTaciTealmataarelarde 1,8/,2,0I, veziimago19-560.

. Suspendati autovehiculul,vezi pag. 274.

. Daca exista, demontati pompa de la servodirectieImpre-
una cu suportul!?isuspendati-o cu conductele obturate.

. Dispunetiun vas potrivitsub racord.

. Demontati racordul -4- al termostatului -20-, evacuati
lichidul de racire !?icolectati-I in vasul respectiv.

. Demontatiinelul de etan~are -7-.

. Demontati termostatul -20-.

Verificarea

. Verificati cola -a- a termostatului, vezi imago SX-1802.

SX-1801

. Incalzititermostatul in apa. Termostatul nu trebuie sa
atinga peretiivasului.

. Verificatitemperatura cu un termometru.
Motoarele de 1,61/100 CP ~i 1,8 I, 2,0 I:
- Inceputuldeschiderii termostatului circa +8r C.
- Deschiderea completa a termostatului circa +1020C.

-,'. ,I ,
I I
I I

:-~ I, , I
If'. ' '0" I ''I' , I~
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SX.1802

. Dupa incalzirea termostatului la circa +1000C, cola -b-
trebuie sa fie maimare decal cola -a- cu circa 7 mm. De
la Inceputulpana la deschiderea maximaa termostatului,
cursa de deschidere trebuie sa fie de eel putin7 mm.



Montarea

. inlocuiti inelul de etan~are, montati termostatul ~i mon-
tati capacul.

. Daca este demontata,montati pompade la servodi-
rectie Tmpreunacu suportul, montati ~i Tntindeticureaua
trapezoidala.

. Cobon'!ltiautovehiculul pe sol, vezi pag. 274.

. Introduceti lichidul de racire.

. Lasati motorul sa functioneze, pana cand se deschide
termostatul. Verificati garnitura capacului ~i furtunul
lichidului de racire de neetan~eitati.

Motoarele de 1,4 1/60 CP ~j 1,6 1/75 CP

Atentie:Referirilelap{Jrtileeomponentesereferala imago19-554.

. Lasati lichidul sa curga.

. Demontaticapacultermostatuluidin carcasa-15-,
demontand cere doua ~uruburi ~i dati-I Tntr-o parte
Impreuna cu furtunul -13-.

. Demontati termostatul -12- ~i verificati-I. inceputul des-
chiderii circa +84° C, deschiderea completa circa +98° C,
cursa de deschidere trebuie sa fie de eel putin 7 mm.

. Schimbati inelul de etan~are -1-, montati termostatul ~i
capacul.

Motoarele VR-6 de 2,8 1/2,9 I

Atentie:Referirilelapartileeomponentesereferala imago19.562.

. Lasati lichidul sa curga.

. Demontaticapacultermostatuluidin carcasa-19-, de-
monti'mdcere trei ~uruburi ~i dati-I Tntr-oparte Tmpreuna
cu furtunul -18-.

. Demontatitermostatul-12- ~i verificati-I. inceputul des-
chideriicirca+80° C, deschidereacompletacirca +105°C,
cursa de deschidere trebuie sa fie de eel putin 7 mm.

. Schimbati inelul de etan~are, montati termostatul ~i
capacul.

Demontarea ~i montarea pompei
de lichid de racire

Motoarele de 1,6 1/100 CP, 1,8 I ~i 2,0 I

Atentie:Referirilelapartileeampanentesereferaimago19-560.

. Suspendati autovehiculul, vezi pag. 274.

. Daca exista, demontati pompa de la servodirectie
Impreuna cu suportul ~i suspendati-o cu conductele
obturate.

. Demontati alternatorul, vezi pag. 237.

. Demontati suportul -23- alternatorului -22-.

. Lasati lichidul de racire sa se scurga.

. Demontati termostatul -20-.

. Demontati ~uruburile -1- de la roata de curea trapezo-
idala -3- cu 0 cheie cu 6 muchii interioare SW 6. Ca sa
nu se roteasca ~i roata de curea, folositi 0 ~urubelnita
pentru a 0 imobiliza Intre chiulasa ~i arborele pompei.

. Demontati furtunurile de lichid de racire de la carcasa
pompei de lichid de racire, demontati Tnaintecolierele.

. Demontati ~uruburile de fixare -6- ~i pompa -5-.

. Rotiti u~or arborele pompei de lichid de racire ~i
verificati daca functioneaza u~or.

. In caz de defectiuni sau neetan~eitati la lagarul pompei,
schimbati complet pompa.

Montarea

. Montati pompa de lichid de racire cu un nou inel de
etan~are -7 - ~i strangeti ~uruburile cu 20 Nm. La final I
strangeti ~uruburile cu 'j., de rotatie (90°).

Atentie:Daeaa fast sehimbatadoargamiturade hcirtie-21- sau
eareasalagaruluieu roata.pompei, atunei strangeti$uruburile
eareaseilagaruluieu 10Nm.In nici uneal nustrangeti$uruburilela
uneuplumaimaredecafeel indicat.

. Montati termostatul.

. Montati furtunurile de lichid de racire ~i fixati-Ie cu
coliere.

. Montati roata de curea.

. Montati suportul alternatorului cu 30 Nm.

. Montati alternatorul, vezi pag. 237.

. Montati ~i Tntindeticureaua trapezoidala nervurata, vezi
pag. 36.

. Dad! este demontata, montati pompa de la servodi-
rectieImpreunacu suportul,montati~iIntindeticureaua .

trapezoidala.
. Coborati autovehiculul pe sol, vezi pag. 274.
. Introduceti lichidul de rckire.
. Dupa un parcurs de proba: Verificati furtunurile de lichid

de racire ~i pompa de neetan~eitati.

Motoarele de 1,4 1/60CP ~i 1,6 1/75CP

Pompa se afla In partea din fata a blocului motor ~i este
antrenata de 0 curea dintata.
. Evacuati lichidul de racire, vezi pag. 60.
. Demontati cureaua dintata, vezi pag. 17.
. Demontati pompa de lichid de racire.

Montarea

. inlocuiti inelul de etan~are, montati pompa, strangeti
~uruburile cu 10 Nm. Aten1ie: La pompele cu menti-
unea « 5 » In zona flan~ei de fixare, folo~iti un inel de
etan~are cu dimensiunea 0 5 mm.

. Montati cureaua dintata, vezi pag. 17.

. Introduceti lichidul de racire.

. Dupa un parcurs de proM: Verificati pompa de lichid de
racire de neetan~eitati.

Demontarea si montarea radiato-,
rului

Atentie:referirilela partilecamponentesereferala imago19.559.

Demontarea

. Evacuati lichidul de racire ~i colectati-I Intr-un vas
corespunzator.

. Demontati grila radiatorului, vezi pag. 178.



/ Demontati suportul de la capac.

! Demontati capacul de amortizare a ~ocurilor ~i grinda

I transversala,vezi pag. 179.

rMotoarele de 1,4 1/60CP ~i 1,6 Ins CP: Demontati

I faruldin stanga, vezi pag. 249.

I

Motoarele VR-6 de 2,8-/2,9 I: demontati amortizorul ~i

farul, vezi rag. 179/249.

Demontati furtunurile superior ~i inferior de lichid de

1

racire -7- ~i -8- de la radiator, demontati inainte
colierele furtunurilor.
Deconectati stecar-2- de la termocontactul -1- din

. . .
partea stanga, de pe radiator.

:. Demontati~tecar-2- de la motorul ventilatorului -5-.
. Demontati ~uruburile de fixare ale radiatorului ~i

I demontati radiatorul prin partea din fata.

rAutovehiculele cu sistem de climatizare
I

IAtenrie:circuftulagentuluirefrigerentde la sistemulde climatizare

I
nutrebuiedeschis.Agentulrefrigerentin contactcu pieleapoate
provocadegeraturi.Pentru a evita avariile la condensato~la
furtunuriledeagentrefrigerent,averigrijacaacesteasanu fieprea
intinse,indoitesaucrapate.

. Demontati farul.

. Demontati rezervorul de lichid de refrigerant ~i sus-
pendati-I.

. Demontaticondensatorulde la radiator.

. Demontaticolierul de la conducta de lichid de racire de
pe suportul transversal.

. Trageti condensatorul pe cat posibil in fata.

. Trageti radiatorul pe cat posibil in fata pana cand con-
tactele pentru furtunurile de lichid de racire se depar-
teaza de grinda transversala. Impingeti radiatorul spre
dreapta ~i demontati-I in acela~i limp cu atentie dintre
suportul transversal ~i condensator, tragand in jos.I

I

; Montarea

. Montati radiatorul.

. Conectati ~tecar-ulla motorul ventilatorului.

. Conectati ~tecar-ulla termocontact.

. Montati capacul de amortizare a ~ocurilor ~i suportul
transversal, vezi pag.179.

. Montati racordul de la capacul de inchidere.

. Montati grila radiatorului,vezi pag. 178.

. Montati furtunurile superior ~i inferior de lichid de racire
~i asigurati-Ie cu coliere.

. Motoarelede 1,41/60CP ~i 1,61/75CP: Montati farul din
stanga, vezi pag. 249.

. Motoarele VR-6 de 2,8-/2,9 I: Montati amortizorul ~i
farul, vezi pag. 179/249.

. Introduceti lichid de racire nou. Atentie: Nu introduceti
lichid de racire deja folosit.

. Dupa un parcurs de proba verificati toate racordurile de
la radiator ~i furtunurile de lichid de racire daca sunt
et<:tn~e.

Autovehiculele cu sistem de climatizare

. Introduceti radiatorul cu atentie intra suportul trans-
versal ~i condensator.

. Montati colierul conductei de lichid de racire pe suportul
transversal.

. Montati condensatorul pe radiator.

. Montati rezervorul de agent refrigerant de la sistemul de
climatizare.

. Montatifarul.

. Verificatireglareafarului,dacaestecazulfacetireglati-I.

Verificarea sistemului de racire

Puteti verifica neetan~eitatile din sistemul de racire ~i
modul de functionare a supapei de suprapresiune din
capacul rezervorului de compensare cu un aparat de
verificare VAG. 1274 ~i 1274/1A.
. Montati aparatul de verificare la rezervorul de com-

pensare. Produceti ~i mentineti 0 suprapresiune de
circa 1,0 bari cu pompa manuala a aparatului. Daca
scade presiunea, verificati vizual sistemul de racire
daca este etan~ ~i daca are sparturi faceti reparatiile
corespunzatoare.

. Pentru verificarea supapei de suprapresiune de la
capacul de inchidere al rezervorului de compensare
montati aparatul de verificare pe capac. Produceti
suprapresiune cu pompa manuala. La 0 suprapresiune
de 1,2-1,5 bari trebuie sa ramana deschisa supapa de
suprapresiune.

Verificarea termocontactului de la
electro-venti lator

Termocontactul se verifica cand ventilatorul nu porne~te
cu motorul fierbinte. Conditie de verificare: termostatul,
radiatorul ~i capacul de inchidere ale sistemuluisunt ordine.

Termocontactul electro-ventilatorului se afla in partea
din stanga la jumatatea inaltimii radiatorului, vezi pozitia 1
din imago 19-559. Termocontactul are 2 trepte de comu-
tare. La 0 temperatura ridicata el comuta ventilatorul la 0
turatie superioara.
. Verificati siguranta nr. 19, daca este cazul schimbati-o.

Treapta de Culoarea Temperatura de comutare
comutare cablului conectat neconectat

1 rou/alb 92 - 97" C 84-91°C
2 rou/negru 99 - 105° C 91 - 98° C
+ rou - -



. Verificatidaca radiatorul devine fierbinte In special In
zona termocontactului.

. Demontati ~tecar-ul termocontactului. La ~tecar co-
nectati mai Intai clema + (plus) cu clema 1 (cablul
ro~u/alb), ventilatorul trebuie sa functioneze la 0
treapta de viteza inferioara. Legati apoi clema + cu
clema 2 (cablul ro~u/negru). ventilatorul trebuie sa
functioneze acum la 0 treapta de viteza superioara.
Daca electro-ventilatorul functioneaza la tel In cere
doua cazuri, Inlocuiti termocontactul.

. Oacaventilatorul nu functioneaza. respectiv daca venti-
latorul functioneaza dear la 0 treapta de viteza. verificati
cablurile electrice conform schemelor electrice. Veri-

ficati cablurile daca sunt fixate corect.
. Cupful de strangere al termocontactului: 35 Nm.
. Verificati noul termocontact daca functioneaza corect.

Porniti ~i Incalziti motorul ~i lasati-I sa functioneze la
ralanti, pana cand este cuplat ventilatorul.

Verificarea termocontactului pentru
circuitul de racirel ventilatorului

Motorul2,8-/2,9 I VR6

Motorul cu 6 cilindri este prevazut In circuitul de racire
cu 0 pompa electrica suplimentara. care asigura circulatia
lichidului de racire Impreuna cu pompa mecanica. Pompa
electrica functioneaza cu aprinderea conectata. Oupa
deconectarea aprinderii pompa mai functioneaza max.
10 minute cu ajutorul unui releu de temporizare ~i al unui
termometru. Astfel se Impiedica 0 supralncalzire a
motorului In faza ulterioara Incalzirii acestuia. In acela~i
limp prin releul de temporizare se conecteaza ~i
ventilatorul radiatorului.

. Conectati ~i deconectati aprinderea.

. Oemontati ~tecar-ul cu 4 subdiviziuni de la termo-
contact. Termocontactul este comutatorul intermediar
de la racordul sistemului de racire. Acesta are urma-

toarele trepte de comutare: conectat: +101 panala
107" C. deconectat: +94 pana la 100. C.

. Uniti contactele -8- ~i -0- cu un cablu auxiliar. La
contactul -8- duce cablul maro/ro~u. la contactul -0-
cablul marc.

. Pompa electrica trebuie sa functioneze acum ca ~i
ventilatorul radiatorului.

Atentie:Deoarecereleulde temporizareestesetal sa (uncfioneze
dearcirca 10minutedupaconectarea$i deconectareaaprinderii,
verificareatrebuie(acutain acestintervalde limp.

. Oaca nu functioneazaelectro-ventilatorul~i pompa, I

verificati cablurile sa nu fie Intrerupte conform sche- I

melor electrice ~i remediati defectiunea. respectiv I
Inlocuiti releul de temporizare.

. Oeconectati aprinderea.



biagnosticarea sistemului de racire
~efectiunea: Temperatura lichidului de racire este prea ridicata, lampa de control din bard lumineaza In timpul deplasarii.

aUla Remediul

Preaputin lichid de racire In circuit.

ermostatulnu deschide, lichidul de racire circula dear In
ircuitul scurt.

. Rezervorul de compensare trebuie sa fie pi in pfma la

marcaj. Adaugati lichid de racire daca este cazul. Ve-

rificati sistemul de racire de neetangeitati.

. Verificati daca furtunul superior de lichid de racire se

Incalze9te. Daca nu Inlocuiti termostatul. Intra limp: de-
montati termostatul. Fara termostat motorul atinge tem-

peratura normala de functionare greu sau chiar delee,
de aceea un termostat defect se schimba imediat.

lamelele radiatorului sunt murdare. . Suflati radiatorul cu aer comprimat din partea
motorului.

Radiatoruleste acoperit pe interior cu calcar sau rugina,
furtunulinferior al radiatorului nu se Incalze9te.

Ventilatorulnu functioneaza.

. Schimbati radiatorul.

. Verificati 9tecar-ul termocontactului 9i al motorului
ventilatorului daca sunt fixate caract.

. Verificati termocontactul. Intra limp: conectati termo-
contactul prin 9unt. Ventilatorul functioneaza mereu
atata limp cat aprinderea este conectata.

. Verificati daca exista tensiune la 9tecar-ul motorului
ventilatorului (aprinderea conectata, 9tecar-ul conec-
tat la termocontact). Daca exista, schimbati motorul
ventilatorului.

Capacul de Inchidere al rezervorului de compensare este
defect.

Senzorulde temperatura a lichidului de racire este defect.

. Verificati presiunea.

Pompa de lichid de racire este defecta.

Termocontactul/pompa de lichid de racire sunt defecte.

. Verificati senzorul.

. Demontati 9i verificati pompa de lichid de racire.

. Verificati termocontactul sistemului de racire.



Sistemuldealimentarecucombustibil

Sistemul de combustibil este format din rezervorul de
combustibil cu canistra de carbune activ, conductele de
combustibil, filtrul de combustibil, pompa de combustibil ~i
echipamentul de injectie cu filtrul de aer.

Rezervorul de combustibil este dispus in spatele puntii
posterioare, in podeaua autovehiculului. Cantitatea de
combustibil ii este indicata ~oferului in bard prin inter-
mediul sondei de combustibil. Rezervorul este aerisit
printr-un sistem de ventilare.

Reguli de siguran1a ~i de curatenie
in timpul lucrului la sistemul de
alimentare cu combustibil

in timpullucri'irilor la sistemul de alimentare cu combustibil
se urmeaza urmatoarele reguli de siguranta ~i curatenie:

. Curatati bine racordurile ~i imprejurimile lor inainte de
decuplare cu benzina ~i substanta de curatare la race.

. Dispuneti piesele demontate pe 0 suprafata curata ~i
acoperiti-Ie. Folositi folii sau hartie. Nu folositi carpe din
care ies fibre.

. Partile componente demontate trebuie acoperite cu
atentie, respectiv impachetate, daca reparatiile nu se
executa imediat.

. Demontati piesele de schimb din ambalaj chiar inainte
de montare. Montati numai piese curate.

. Daca sistemul de alimentare cu combustibil este
deschis, nu lucrati pe cat posibil cu aer comprimat. Nu
mi~cati autovehiculul.

. Nu folositi substante de etan~are care cantin silicon.
Urmele de silicon de pe piese, aspirate in motor, nu sunt
arse ~i pot provoca avarii la sanda Lambda.

Sistemul secundar de alimentare
cu tensiune

Sistemul secundar de alimentare cu tensiune este

necesar la lucrarile la care pompa electrica trebuie sa
transporte combustibil tara ca motorul sa fie pornit.

Sunt necesare urmatoarele piese:
1 comutator pentru contactul de presiune
1 clema crocodil (suficient de mare pentru polii bateriei

de acumulatoare)
1 "siguranW: carcasa ~i siguranta de 8 Amperi
1 ~tecar corepunzator care sa poata fi conectat la

suportul sigurantei, lateral in cutia de sigurante.
1 cablul cu 2 fire, fiecare cu sectiunea transversala de

1,5 mm2 ~i 0 lungime de circa 5 m.

Aten/ie: inainte de conectareasistemuluisecundarde alimentarecu
tensiune verificati siguranta nr.18 din cutia cu sigurante.

Indica/Ie:AteliereleserviceVWfolosesccabluri/eauxiliareindicate
cu comutatoru/depresiune$isigurantede8Amperi.Vaputetiinsa
confectiona$idvs.cab/ufo

. Demontati releul pompei de combustibil din soclul
releului (Iocul releului nr.12).

. Conectati cu atentie sistemul secundar de alimentarecu
tensiune cu ~tecar-ulla contactul 4 din soclul releului12.

. Conectati sistemul secundar de alimentare cu tensi-
una prin clema crocodil la polul plus al bateriei de
acumulatoare (+).

-



Rezervorulde combustibillpompa de combustibillfiltrul de combustibil

1 2 3 5 64

1 - Capacul de inchidere
2 - Inelul de tensionare
3 - Pahar din cauciuc
4 - Inel de etan~are
5 - Supapa de torta

La demontare trageti supapa in sus desfacand clemele.
Verifica\i cum func\ioneaza supapa: supapa dreapta:
- deschisa, supapa indoita la 45°: - inchisa.

6 - Conducta de ventilare

Spre canistra cu carbune activo
7 - Legaturala masa
8 - Supapa de ventilare
9 - Conductade retur

Albastra, de la distribuitorulde combustibilrespectiv de la
corpul injectorului.

10 -Piulita cu man~on
11 - Ghidajul turtunului
12 - Flan~a

Tine\i cont de pozi\ia de montare la rezervorul de
combustibil.

7 4 8

120.10391

13 - Furtunul de tur
14 - Inel de etan~are

Umezi\i-Icu combustibilla montare.
15 - Furtunul de retur
16 - Pompa de combustibil
17 - Sonda de combustibil
18 - Sita
19 - Banda de tixare
20 - Suport
21 - ~urub, 25 Nm
22 - Rezervorul de combustibil
23 - Conducta de tur

Neagra, la distribuitorulde combustibil respectiv la corpul
injectorului.

24 - Filtrul de combustibil
Pozi\ia de montare: sageata indica sensul de curgere.

25 - Colier de tixare
26 - Piulita, 20 Nm
27 - Tampon de cauciuc
28 - Clema elastica
29 - Buc~a distantiera
30 - ~urub, 10 Nm



Verificarea pompei de combustibil

Pompa de combustibil se afla imersata in rezervor.
Conditii de verificare: Bateria de acumulatoare incar-

cata complet (12 Volt), filtrul de combustibil in stare ire-
pro~abila.

Verificarea alimentarii cu tensiune

. Verificati siguranta nr.18 a pompei de combustibil.
Schimbati sigurantele defecte.

. Conectati aprinderea, pompa trebuie functioneze cu un
u~or zgomot la intervale scurte. In cazul in care zgo-
motele de fond din mediul ambiant sunt foarte puternice

este nevoie de 0 alia persoana In apropierea pompei de
combustibil care sa asculte zgomotele emise de aceasta.

. Daca pompa nu functioneaza, conectati sistemul
secundar de alimentare cu tensiune.

. Porni!i sistemul secundar de alimentare cu tensiune.

Dacii pompa func!ioneaza acum, verificati releul pompei.

Daca pompa nu functioneaza procedati in felul urmator:
. Demontaticapacul din portbagajal sondei de com-

bustibil ~i pompa de combustibil.

120 - 10431

. Deconectati ~tecar-ul de la sanda de combustibil ~i

pompa de combustibil, in acest sans ridicati cu 0 ~uru-

belni!a mica carligele laterale de sustinere.

. Conectati lampa de verificare cu diode sau voltmetrulla
ambele contacte exterioare ale ~tecar-ului.

, Conectati sistemul secundar de alimentare cu tensiune.

Aparatul de masura trebuie sa indica tensiunea bateriei

de acumulatoare de circa 12 Volt, altfel trebuie verificat

cablajul conform schemel or electrice daca este Intrerupt

in vreun lac ~i remediata defectiunea.

Cand este indicata tensiunea bateriei de acumulatoare,

demontati sanda de combustibil.

L--

. Verificati circuitele electrice daca sunt inchise intra
flan~a ~i pompa de combustibil, respectiv daca sunt

cone~tate corect. Verifica!i cablurile din carcasa sandel
spre pompa de combustibil cu Ohmmetrul ~i cabluri
auxiliare daca functioneaza caract, jar daca exista intre-
ruperi, remedia!i defectiunile, vezi pag. 222.

. Daca nu sunt Intreruperi,Inlocuiti pompa de combustibil.

. Monta!isandade combu~tibil,conecta!icablurile electrice.

Verificarea debitului pompei

. Conectati voltmetrul cu cele 2 cabluri auxiliare la pompa

de combustibil. Conecta!i sistemul secundar de alimen-

tare cu tensiune, cititi tensiunea, ~i nota!i-o ca valoarea

rezultata In urma masurarii**); (cu circa 2 Volt mal mica
decaf tensiunea bateriei de acumulatoare, 12 Volt).

. Pentru scaderea presiunii demonta!i pentru putin limp

capacul de inchidere al rezervorului.

. Demonta!i conducta de fur a combustibilului -1- de la

corpul injectorului. Conecta!i furtunul auxiliar de com-
bustibil cu un racord ~i !ine!i-I intr-un vas gradat. Des-

chideti robinetul dispozitivului de masurat presiunea.
Imaginea prezinta motorul de 1,8 I.

. Actionati sistemul secundar de alimentare cu tensiune
~i apoi inchideti treptat robinetul, pana cand mano-
metrul indica urmatoarea suprapresiune in bari. Robi-

netul se lasa in aceasta pozitie.

Motoarele de 1,4 1/1,6 1/1,8 I (Monopunct):

1,2barsuprapresiune

Motoarele de 1,4 1/1,6 I fabricate dupa 8/95:
3,Obarsuprapresiune

Motorul de 2,0 I : . . . . . . . . . . . . 3,0 bar suprapresiune
Motoarele de 2,8 1/2,9 I fabricate pana la 7/95:

4,Obarsuprapresiune
Motoarele de 2,8 1/2,9 I fabricate dupa 8/95:

3,Obarsuprapresiune
. Goli!i vasul gradat.

. Actionati sistemul secundar de alimentare cu tensiune
limp de circa 30 de secunda.

-



I Motoarele de 1,4-/1,6-/1,8 II
I

9 10 11

Motoarele de 1,6 1/100 CP, 2,0 1

9 10 11

Motoarele de 2,8-/2,9 1pana la 7/95

9 10 11

cm3/3Oa*'

750
700
650
600
550
.500
450
400
3SO
300

12V**'

120-9301

cnfI30S')
750
700
650
600
550
500
450
400
350
300

12V")

1 V20 -09341

cnfI30S')

750
700
650
600
550
500
450
400
350
300

12V")

I V20 . 09331

Motoarele de 2,8-/2,9 1din 7/95

cm'130s')

750

700

650
600

550

500
450

400
350
300

9 10
10,2

11 12V'"

I N20-OO74 I

. Pe baza valoriinotate in urma masurariitensiunii**)

aflati valoarea nominala a debitului minimde combus-
tibil din aceasta diagrama. De exemplu diagrama
N20-0074: in timpulverificariieste masurata la baterie 0
tensiune de 12,2 Volt. Deoarece tensiunea la pompa
este mai mica cu circa 2 Volt decal tensiunea bateriei
de acumulatoare rezulta 0 tensiune de compensare
la pompa de 10,2 Volt.Debitul minim este deci de
550 cm3/30s.

. Comparati debitul minim*) cu debitul masurat.

Atentie:dacaalimentareacutensiuneesteinregula,iardebituleste
totu$ipreamic,verificativizualconducteledecombustibiJsanufie
indoitesauobturate.Dacanuestecazul,continuativerificareadupa
cumurmeaza.

. Verificatifiltrulde combustibil.Demontati in acest sens
furtunul de tur de la capatul filtruluide combustibil,
conectati dispozitivulde masurat presiunea la furtunul
de tur ~i repetati verificarea. Daca se atinge acum
debitul minim,schimbati filtrulde combustibil.

. Demontatiunitatea de alimentare cu combustibil~i
verificatisita filtruluidaca este murdara, daca este cazul
curatati-o.

,..

". -
,.,...""

",.

".. ""
".

,.. '"

,..

V"

-, "
"..

.......10'
-, '"

-' V"

.......
"

",

........
",

,...

........

./ V

........
"

V
.....

. - ..



. Verificati preluarea de curent la pompa de combustibil
in timpul functionarii la ralanti. Conectati in acest sens
cle!?telede curent - sageata - la cablul ro!?u/galben.
Dad! valoarea nominala este depa!?ita, schimbati uni-
tatea de alimentare cu combustibil.

Verificarea supapei de retinere a pompei de
combustibil

. Inchideti robinetul de la dispozitivul de masurat
presiunea.

. Actionati la intervale scurte comutatorul sistemului
secundar de alimentare cu tensiune, pana se formeaza
urmatoarea suprapresiune:
Motoarele de 1,4 1/1,6 1/1,8 I (Monopunct):

2,Obarsuprapresiune
Motoarele de 1,4 1/1,6 1fabricate dupa 8/95:

3,Obarsuprapresiune
Motoarele de 1,6 1/100CP !?i2,0 I:

3,Obarsuprapresiune
Motoarele de 2,81/2,9 I fabricate pana la 7/95:

4,Obarsuprapresiune
Motoarele de 2,8 II 2,9 1fabricate dupa 8/95:

3,Obarsuprapresiune
. Daca presiunea este peste valoarea nominala indicata,

deschide!i cu atentie robinetul foarte putin, pana cand
presiunea scade la valoarea nominala. Atentie: pericol
de stropire la deschiderea robinetului, de aceea tineti un
pahar gradat in tala tevii de la dispozitivul de masurat
presiunea.

. In cazul in care suprapresiunea indicata nu este atinsa
nici dupa un minut, atunci exista neetan!?eitati fie la
racordurile conductelor, fie la supapa de retur.

. Verificati oscila!iile de presiune. Dupa 10 minute pre-
siunea nu trebuie sa scada sub aceste valori:
Motoarele de 1,4 1/1,6 1/1,8 I (Monopunct):

1,2barsuprapresiune
Motoarele de 1,4 1/1,6 1fabricate dupa 8/95 !?ieel de 2,0
1: 2,Obarsuprapresiune
Motoarele de 2,8 1/2,9 I fabricate pana la 7/95:

4,Obarsuprapresiune
Motoarele de 2,8 1/2,9 I fabricate dupa 8/95:

2,2barsuprapresiune
. In caz contrar verificati racordurile conductelor de

neetan!?eitati.

. Daca nu descoperiti nici 0 defectiune, schimbati pompa
de combustibil impreuna cu supapa de retur.

. Demontati sistemul secundar de alimentare cu tensiune.

. Montati capaculla sanda de combustibil.

Verificarea releului pompei de com-
bustibil

Releul pompei de combustibil se verifica atunci cand nu
functioneaza pompa.

. Verificatisiguranta nr.18 a pompei. Schimbati sigu-
rantele defecte.

120-587111

.
. Demontatireleul pompeide combustibil din placade I

relee (soclul releului nr.12).
. Conectati aprinderea.
. Conectati lampa de verificare dupa cum urmeaza:

- intre contactul -6- !?imasa (-)
- intre contactul -2- !?imasa (-)
- intre contactul -6- !?i-4-
Lampa de verificare cu diode trebuie sa lumineze.
Verificaticablurile electrice conform schemelor electrice
sa nu fie intrerupte !?iremediati defectiunile.

. Deconectati aprinderea.

. Conectati lampa de verificare cu diode impreuna cu
cablurile auxiliare intre contactele -2- !?i-3-.

. Conectati aprinderea. Dioda luminiscenta trebuie sa
lumineze circa 1 secunda. In caz contrar verificati cablu-
rile electrice conform schemelor electrice sa nu fie

intrerupte !?i remediati defectiunile, respectiv schimbati
modulul de comanda.

Demontarea ~i montarea pompei de
combustibil/sondei de combustibil

Pompa de combustibil se afla impreuna cu sanda de
combustibil in rezervorul de combustibil.

Sanda de combustibil este formata dintr-un plutitor!?i un

poten(iometru. Pe masura ce scade nivelul combustibilului

scade plutitorul i!?i modifica pozitia. Un potentiometru co-
nectat la plutitor mare!?te rezistenta eleGtrica a senzorului.
Astfel scade tensiunea senzorului, jar acul indicatorului se

deplaseaza in sensul "leer" (gol).

Atentie:/a demontareapompeide combustibil,poatesa ta~.
neascacombustibil.Vaporiidecombustibilsunt toxici~ipot
cauzaincendii,deaceeaaerisitibine /ocu/de munca.Evitati
contactu/combustibilu/uicupie/ea.Purtatimanmjideprotectie.
Nuumblaticufoedeschis,pericoldeincendiu!



emontarea

Demontati cablul masa al bateriei de acumulatoare (-).
Atentie: in acest tel se deconecteaza ~i modulele
electron ice, de exemplu modulul de defectiuni al
motorului sau de cod are a radioului. Bateria de

acumulatoare trebuie deconectata dear cand aprinderea
este deconectata deoarece astfel ar putea fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie. La
motoarele de 2,8-/2,9 I trebuie sa a~teptati circa 20 de
secunde dupa deconectarea aprinderii deoarece trebuie
sa se raceasca natural firul debitmetrului de aer. inaintea

deconectarii bateriei de acumulatoare este bine sa cititi ~i
indicatiile din capitolul "Radioul" respectiv "Demontarea
~i montarea bateriei de acumulatoare".

I Trage!iin sus capacul din podeaua portbagajului.
I Demontaticapacul.

120- 10411

. Demontati9tecar-ul de la sanda de combustibil 9i de la
pompa de combustibil, in acest scop ridica!i cu 0
~urubelnitamica carligele laterale de sustinere.

. Demontaticonducta de tur ~i de retur, demontati inainte
colierele. Obtura!i conductele cu dopuri potrivite, de
exempluputeti introducein conducte 9uruburi curate cu
diametrul potrivit.

. Demontati piulita cu man~on cu un instrument special
VW-3217. in cazul in care nu aveti la indemana acest
instrument,demonta!i inchizatoarea baioneta cu 0 bara
din lemn 9i cateva lovituri u~oarede ciocan.

. Demontati flan~a ~i inelul de etan~are din ~tutul
rezervorului de combustibil.

. Demonta!i,prin rasucire spre stanga, unitatea de
alimentare cu combustibil din inchizatoarea baioneta.

Aten!ie cand demonta!i unitatea monta!i 0 carpa
dedesubt 9i colecta!i eventual combustibilul care curge.

Montarea

. Monta!i unitatea de alimentare cu combustibil in
rezervorul cu combustibil. Tine!i cant sa nu indoiti tija
sondei. Umezi!i inelul de etan~are cu combustibil
inainte de montare.

tA

.-

120-10091

. La 0 montare corecta a unitatii de alimentare cu com-
bustibil plutitorul sandel de combustibil este oriental in
sensul de deplasare -A- : a = 5°.

. Rotiti flan~a la dreapta ~i imobilizati astfel inchizatoarea
baioneta.

. Verificati pozi!ia flangei la montare. Sageata flan~ei tre-
buie sa fie orientata spre marcajul triunghiului de pe
rezervor, vezi imago20-1041.

. Monta!i ~i str€mge!ipiuli!a cu man90n.

. Monta!i furtunul de tur ~i retur ~i fixa!i-Ie cu coliere.
Furtunul de retur este albastru 9i este dispus la racordul
reprezentat in imagine in dreapta.

. Conecta!i ~tecar-ul.

. Monta!i capacul.

. Lasa!i in jos capacul din podeaua portbagajului.

. Conecta!i cablul masa la borna negativa (-) a bateriei de
acumulatoare. Atentie: Bateria de acumulatoare tre-
buie conectata dear cand aprinderea este deconectata,
allier modulul de comanda al echipamentului de injec!ie
peate fi avariat.

. Regla!i ceasul. Introduceti codul antifurt al radioului.

Montarea si demontarea filtrului de,
combustibil

Filtrul de combustibil este dispus in podea, in partea
din dreapta spate.

Atent;e: La demontareafiltrului de combust;bil,peatesa
ta$neaSCacombust;bil.Vaporiidecombustibilsunttoxic;$;pot
caUla ;ncendii,de aceeaaer;s;t;b;ne locul de munca.Nu
umblat;cufocdesch;s,per;colde;ncend;u!

Demontarea

. Suspendati autovehiculul, vezi pag. 274.

. Montati un vas corespunzator pentru a colecta
combustibilul care se scurge.



. Demontati din colier furtunurile de combustibil -1-.

. Taiati colierul furtunului -2- cu un cle~te. In locul
acestuia folositi la montare colier cu ~urub.

. Demontati ~urubul de fixare -3- ~i colierele de sus-
tinere -4-.

. Demontati filtrul de combustibil -5-. Atentie: filtrul este
umplut complet cu combustibil.

Montarea

. Montati filtrul de combustibil astfel incat marcajul sagetii
de pe'filtru sa fie orientat in sensu! de curgere - sageata.

. Montati furtunurile, fixati-Ie cu coliere cu ~urub.

. Montati filtrul cu coliere de sustinere.

. Strangeti colierele furtunurilor.

. Coborati autovehiculul pe sol, vezi pag. 274.

. Dupa un parcurs de proba verificati daca racordurile
furtunurilor sunt etan~e.

Sistemul ventilare cu canistra cu carbune activ

1 2

7 6 5

120-10511

1 - ~tecar
2 - Supapa electro-magnetica

Tine\i cont de pozi\ia de mon-
tare. Sageata este orientata in
sensul de curgere. Supapa
este deschisa cand aprin-
derea este deconectata ~i
inchisa la motoarele ADZ

(90 CP) ~i ABF (150 CP).
3 - Suport

Partea inferioara a filtrului de
aer.

4 - Inel de etan:;;are
5 - Corpul injectorului
6 - Conducta de ventilare
7 - Canistra cu carbune activ

Locul de montare: Pasajul ro\ii
din dreapta tala. Apasa\i la
demontare clapa in sensu!
indicat de sageata.

Vaporii de combustibil care se formeaza in rezervorul
de combustibil sunt generati de variatiile de temperatura ~i
ajung in atmosfera prin sistemele conventionale de

ventilare a rezervorului. Pentru a evita emisia in atmosfera

a acestor va pori este montat un sistem de ventilare cu
carbune activo



Cu motorul oprit ~i pornit, ace~ti vapori de combustibil

generati prin ind:jlzirea benzinei ajung printr-un furtun in
canistra cu dirbune activ ~i sunt retinuti aici. Canistra cu

carbuneactiv se afla in aripa din dreapta, in pasajul rotii.

In timpul deplasarii, 0 parte din aerul Gural aspirat in
motor este condus in canistra cu carbune activoAerul

curat antreneaza particulele de combustibil captate de

carbunele activ ~i Ie conduce prin conducta de ventilare

in motor pentru ardere. Tnconducta de ventilare se afla 0

supapa electro-magnetica, care regleaza debitul de
ventilare. 3upapa este comandata de modulul de

comanda al echipamentului de injectie. Sectiunea

transversala de curgere este reglata de modulul de

comanda in functie de turatia motorului, sarcina ~i
semnalele sondei Lambda. La sarcina maxima supapa

este complet deschisa, cand se sarcina scade se inchide

complet. Daca circuitul de curent este intrerupt, atunci
supapa este deschisa in sensul sagetii.

Reglarea cablului de accelera1ie

Aten,ie:Cablulde acceleratiese poateindoifoarteu$orde aceea

avetigrijalamontaj.0 U$Oaraindoiturapoateducemaltarziula de-

fectiuniinfunctionare.Cablurileindoitenutrebuiemontatedinnou.

. Apasati pedala de acceleratie complet ~i mentineti-o in
aceasta pozitie sau fixati un dispozitiv auxiliar in acest

scop.

Autovehiculele cu cutie de viteze automata

. Prindeti distantierul -1- cu 0 grosime a = 15 mm intre

pedala de acceleratie -2- ~i tamponul -3- ~i imobilizati
pedala de acceleratie in aceasta pozitie.

. MotoareleVR-6 de 2,8-/2,9 I: Demontatighidajulca-
blului de acceleratie ~i capacul de pe culisa clapetei de

acceleratie.

. Verificati daca parghia clapetei de acceleratie sta pe

tampon la sarcina maxima.

Motoarele de 1,4-/1,6-/1,8 I

120.10421

Motorul de 2,0 I

u

120.10491



Motoarele VR-6 de 2,8-/2,9 I

120. 10541

. In caz contrar demontati clema de siguranta - sagea-
ta, demontati cablul de acceleratie din lagar pfma cfmd
parghia clapetei de acceleratie sta pe tampon la sarcina
maxima. Prindeti clema de siguranta in aceasta pozitie.
In aceasta pozitie pikghia clapetei de acceleratie
ajunge chiar la sarcina maxima, joculla parghia clapetei
de acceleratie peate sa fie maxim 1mm.

. Eliberati pedala de acceleratie.

. Motoarele VR-6 de 2,8-/2,9 I: Montati ghidajul cablu-
lui de acceleratie ~i capacul de pe culisa clapetei
de acceleratie.

Autovehiculele cu cutie de viteze automata

. Conectati Ohmmetrul, a~a cum este prezentat in
imagine, la comutatorul kickdown.

. Masurati rezistenta, valoarea nominala.

. Apasati treptat pedala de acceleratie pana la capat de
cursa. La scurt limp dupa momentul de contact
kickdown rezistenta trebuie sa scada la O. Pedala de
acceleratie trebuie sa se afle in fata tamponului.



ECHIPAMENTUL DE INJE.CTIE PE BENZINA

Motoarele automobilelor GOLFNENTO sunt echipate
cuechipamente de injectie diferite.

Motorul Echipamentul de
injectie

0 Motronic MP 9.0

0 Motronic

Pana la 9/94 115 CP

150CP

Avantajele echipamentului de injectie pe benzina fata
de carburator sunt urmatoarele:
. 0 cantitate de combustibil dozata corespunzator In

fiecare regim de functionare a motorului, ~i astfel un
consum redus de combustibil In conditii normaIe de
functionare.

. Reducerea emisiilor poluante din gazele de evacuare
prin dozarea exacta a combustibilului ~i a catalizatorul
reglat de sanda Lambda.

. Prin autodiagnosticareamodulului de eomanda al
echipamentului de injectie se asigura depistarea rapida
a erorilor.

. Echipamentul de injectie pe benzina este dotat eu 0
memorie de defectiuni. Daca apar defectiuni In timpul
functionarii, la sistemul de aprindere ~i la eel de injectie
aeestea sunt memorate. Aceste erori pot fi accesate eu
ajutorul unui aparat special vw. Daca eehipamentul de
injectie, respectiv motorul nu funetioneaza coreet,
atunci atelierul service VW peate tipari 0 lista cu erori,
ea sa puteti ~i dvs. sa remediati defectiunea. Atentie:
Daca bateria de acumulatoare este deconectata, se

~terg erorile din memoria de defectiuni. Daca apar
acela~i erori In timpul unei funetionari ulterioare, atunci
ere sunt memorate din nou.

Eehipamentul de injeetie este echipat cu piese stabile In
limp ~i nu necesita deci lucrari de Intretinere, dear fitfUl de
aer trebuie schimbat la fiecare 30.000 km. Lucrarile esen-

tiale de reglaj ~i reparatie pot fi efectuate eu ajutorul unui
aparat de verificare VW foarte scump, astfellncat aeeste
luerari sa poata fi facute dear de atelierele service delate
corespunzator.

Atentie:Lalucrarilela echipamentuldeinjectietrebuierespectate
reguliledecura{eniedelasistemuldealimentarecucombustibil$i
celedesiguran{adelasistemuldeaprindere,vezipag.42.

Atentie: inainteademontariise cura{apieselecorespunzatoarecu
un solventrece. Sistemuleste presurizat.De aceease reduce
presiuneainsisteminaintede inlocuireacomponentelor.Sedesface
cu aten{ieconductade combustibildintrepompade combustibil$i
filtru.in aceastasitua{iemanta{iacarpainjurulconductei.

Suprapresiunea se mic~oreaza singura (fara desface-

rea conductei), daca motorul este oprit cateva secunde.

Functionarea echipamentului
injectie de benzina

de

Combustibilul este aspirat din rezervor de pompa elec-

trica ~i transportat la corpul injectorului printr-un filtru de

combustibil montat sub podea. Un regulator de presiune

are rolul de a mentine constanta presiunea In sistemul de
alimentare cu combustibil.

Printr-un injector actionat electric este injectat

combustibil intermitent direct In colectorul de aspiratie.

Modulul de comanda al motorului regleaza momentul de

Inceput al injectiei ~i In acela~i timp cantitatea injectata. La

0 deschidere mai Indelungata a injectorului este pulverizat
mai mult combustibil.

Aerul pentru ardere este aspirat de motor prin filtrul de

aer ~i strabate atat colectorul de aspiratie cat ~i corpul

clapetei de acceleratie pana la supapele de admisie. Can-

titatea de aer este reg lata prin clapeta de acceleratie, pe

care 0 actioneaza conducatorul autovehiculului prin pedala

de acceleratie ~i cablul de acceleratie.

Modulul de comanda al motorului este un computer mic

~i rapid. EI determina avansul la seanteie optim, eel la

injectie ~i cantitatea injectata pe ciclul motor. Informatiile

furnizate de diferitii senzori asigura controlul precis al

dozei de combustibil In orice regim de functionare.
Daca se defecteaza un senzor, modulul de comanda

trece pe programul de avarie, pentru a evita avarierea

motorului ~i a putea continua deplasarea. In aeeasta

situatie motorul modulul comanda limitarea turatiei la 0

anumita valoare indiferent de gradul de apasare a peda-

lei de acceleratie.



Senzorii echipamentului de injectie
. Potentiometrul clapetei de acceleratie este amplasat

langa clapeta. EI permite modulului de comanda sa
determine pozitia unghiulara a clapetei de acceleratie.

. Contactul de ralanti permite modulului de comanda sa
identifice pozitia clapetei de acceleratie corespunza-
toare functionarii la ralanti. Astfel atilt limp cat clapeta
de acceleratie se aria in pozitia de ralanti modulul de
comanda asigura functionarea corecta la acest regim,
efectuand pentru aceasta corectiile necesare; astfel
daca turatia este mai mare decaf cea nominala se
reduce doza de combustibil injectata pe ciclul motor.. Senzorul de temperatura a lichidului de racire este 0
rezistenta NTC. Acest lucru inseamna ca rezistenta
electrica se modifica corespunzator temperaturii lichi-
dului de racire al motorului. Informatia despre tempe-
ratura lichidului de racire serve:;;teca factor de corectie
pentru avansul la scanteie :;;i timpul de injectie cu
motorul rece :;;i cald. Informatia acestui senzor este
utilizata :;;i pentru reglarea functionarii in afara regimului
detonant :;;icontrolul recircularii gazelor de evacuare.

. Senzorul de temperatura a aerului respirat este chiar 0
rezistenta NTC care i:;;i reduce rezistenta electrica
atunci cand cre:;;te temperatura aerului aspirat. Linia
de recunoa:;;tere a senzorului corespunde aceleia de pe
senzorul de temperatura a lichidului de racire (exceptie
echipamentul de injectie 1AV).

. Sanda lambda (senzorul de oxigen) masoara
continutul de oxigen din gaze Ie de evacuare :;;i trimite
semnale corespunzatoare de tensiune la modulul de
comanda al motorului. Tn aceste conditii modulul de
comanda modifica debitul de combustibil injectat, astfel
incat gazele de evacuare sa poata fi arse in cea mai
mare parte in catalizator. Astfel nivelul emisiilor
poluante din gazele de evacuare este mentinut la valori
reduse. Sanda lambda este montata mereu in rata
catalizatorului, in functie de motor, in colectorul sau in
conducta anterioara de evacuare.

. Sistemul de ventilare a rezervorului este format dintr-o

canistra cu carbune activ :;;i 0 supapa electro-
magnetica. Tn canistra cu carbune activ sunt retinuti
vaporii de combustibil care se formeaza in rezervor prin
incalzirea combustibilului. Cand motorul functioneaza
:;;i supapa electro-magnetica este deschisa, vaporii de
combustibil sunt aspirati din canistra cu carbune activ :;;i
directionati in motor pentru ardere. Vaporii de
combustibil sunt utilizati in mod ecologic prin filtrul de
carbune activ :;;i nu ajung deci in atmosfera. Supapa
electro-magnetica este actionata de modulul de
comanda al motorului.

. Senzorul Hall din distribuitorul sistemului de aprindere
transmite semnalul actual de turatie a motorului la
modulul de comanda.

Mono-Motronic

Echipamentul de injectie Mono-Motronic este prevazut
comparativ cu celelalte echipamente de injectie doar cu
un injector central pentru loti cilindri. Oistribuirea combus-
tibilului pe fiecare cilindru are lac, ca :;;ila carburator, prin
intermediul colectorului de aspiratie.

. Potentiometrulclapetei de acceleratie determina pozitia
unghiulara a clapetei de acceleratie. Aceasta informatie
serve:;;te modulului de comanda impreuna cu cea
referitoare la turatia motorului pentru aproximarea debi-
tului de aer aspirat.. Contactul de ralanti transmite modulului de comanda
informatii despre situarea clapetei de acceleratie in
pozitia de ralanti. Modulul de comanda deschide sau
inchide printr-un motor pas cu pas clapeta de
acceleratie:;;i regleazaturatia de ralanti la valoarea
nominala.

. Senzorul de temperatura a aerului aspirat se afla in
suportul injectorului.

. Sandalambda (senzorulde oxigen) este montata in
colectorul de evacuare.

Digifant
Echipamentul Oigifant este un sistem de injectie creal

de vw. in comparatie cu sistemul Mono-Motronic, aceasta
este prevazut cu 4 injectoare, cafe unul pentru fiecare
cilindru.

Injectoarele sunt montate in colectorul de aspiratie. Un
regulator de presiune are rolul de a mentine presiunea con-
stanta la circa 2,5 bari in sistemul de alimentare cu com-
bustibil. Amortizorul de oscilatii din regulatorul de presiune
diminueaza oscilatiile de presiune din conducta de retur.

Cantitatea de aer aspirat este masurata de debitmetrul
de aer. Tn carcasa debitmetrului de aer se afla 0 clapeta,
care este dirijata :;;imentinuta intr-o anumita pozitie de cu-
rentul de aer aspirat. Po ziti a unghiulara a clapetei cores-
punde debitului de aer aspirat in motor. Printr-un poten-
tiometru sunt transmise semnale corespunzatoare de la
clapeta la modulul de comanda.
. Senzorul de detonatie se afla in blocul motor

aproximativ in dreptul cilindrului 2. Tn functie de sem-
nalele acestui senzor avansulla scanteie este mentinut
la limita de detonatie fiind adaptat automat la calitatea
combustibilului folosit. Prin controlul arderii astfel incat

sa se evite detonatia, se permite marirea raportului de
comprimare al motorului. Astfel energia combustibilului
poate fi folosita mai bine, ceea ce duce in acela:;;i limp
la scaderea consumului de combustibil. Pentru evitarea

detonatiei se utilizeaza senzorul de detonatie :;;i din
modulul electronic.

Printr-o marire a raportului de comprimare al motorului
pot aparea arderi cu detonatie, care vor duce in limp la
defectarea motorului. Pentru a evita acest lucru este

nevoie de un senzor de detonatie, care sa inregistreze
0 ardere falsa :;;i are rolul ca aprinderea sa tie modi-
ficata in directia « spat» (tarziu). La defectarea senzo-
rului de detonatie modulul de comanda regleaza
automat avansul la scanteie in sensu 1 « spat» (intar-
ziere), astfel incat sa nu se mai produca avarii la
motor. Acest lucru se afla in stransa legatura cu
reducerea puterii, care apare in cazul in care se
folose:;;te benzina normala tara plumb (CO 91) in lac
de benzina super tara plumb (CO 95 sau CO 98).

. Supapa de control pentru stabilizarea turatiei de ralanti
regleaza turatia de ralanti in special in timpul fazei de
incalzire :;;i cand motorul este solicitat prin intermediul
unor consumatori electrici suplimentari.

-



Senzorul de presiune atmosferica este montat in
modulul de comanda ~i este legat printr-un furtun la
colectorulde aspiratie.
Pana la 7/93: Injectorulde pornire la rece injecteaza
combustibilsuplimentar in timpulactionariidemarorului
cu motorul rece. Un injector de pornire la rece defect
cauzeaza dificultati de pornire (Ia rece ~i la card),
neregularitati la regimuriletranzitorii~iun consum mare
de combustibil.

iimos

Fata de Digifant,la Simas este montat un debitmetru
lasic de aer in loculceluivolumetric.Debitmetrulmasic de
er are urmiHoarele avantaje: dimensiuni reduse, com-
ensare automata a influentelor de temperatura ~i alti-
,dine, nu exista componente mobile1;)ideci0 posibilitatede
zura foarte mica. Pentru masurarea masei de aer este
icita prinaerul aspirat 0 sarma incalzitaelectric.Pentru a
lentine constanta temperatura sarmei, se modifica
limentarea cu curent pentru a compensa schimbul de
aldura corespunzator aerului aspirat. In functiede variatia
urentuluide alimentare, modululde comanda recunoa1;)te
arcina motorului 1;)iregleaza in mod corespunzator
antitatea de combustibilinjectata pe ciclulmotor.Pentru a
vitaconfuziileprovocatede impuritati,sarma se autocurata
utomat (prinincalzire)dupa fiecare oprirea motorului.
I Senzorul de temperatura a aeruluiaspirat este mon-

tat in partea superioara a filtruluide aer.
I Unitatea de comanda a clapetei de acceleratie are rolul

de a stabilizain toate conditiilede functionare1;)ide incar-
care ale motoruluifunctionarea la ralanti.Aceasta este
fermata din regulatorul clapetei de acceleratie, potenti-
ometrulclapetei de acceleratie 1;)icontactulde ralanti.
. Regulatorul clapetei de acceleratie este un elec-

tromotor pas cu pas cu ajutorul caruia modulul de
comanda regleaza pozitia unghiulara a clapetei de
acceleratie pentru toate situatiile.

. Potentiometrul clapetei de acceleratie transmite
modululuide comanda informatiireferitoare la pozitia
actuala a clapetei de acceleratie.

Motronic/1AV

Fata de celelalte sisteme de injectie,la Motronicinjectia
je combustibilare lac secvential. Acest lucru inseamna
ca injectoarele sunt separate ~i comandate individual,
injectand combustibil conform ordinii de aprindere in
poarta supapelor de admisie ale motorului.Prin corelarea
avansului la injectie cu momentele de deschidere a
supapelor de aspiratie pot fidiminuate mai eficientemisiile
poluante din gazele de evacuare ~i crescuta puterea
motorului. In afara de aceste lucruri, motorul are
performantedinamice superioare in accelerare.

Motronic M2.9 (Motorul VR-6 fabricat pana la 7/95 ~i
motorul de 1,6 1/100 CP fabricat pana la 10/95):
. Senzorul de turatie este inductiv1;)ieste montat in par-

tea din rata a carteruluiarboreluicotit.Semnalul senzo-
rului este necesar la pornirea motoruluipentru a recu-
noa1;)teimpreuna cu semnalul senzoruluiHallpozitiade
PMlla star1;)itulcomprimariia pistonuluidin cilindrul1.In
absenta acestui semnal, motorulnu porne1;)te.

. Senzorul Hall se gase~te in distribuitorulde aprindere.
Principiulde functionare al senzorului Halleste detaliat
la descrierea moduluide functionare a sistemului de
ap'rindere. Semnalul senzorului din sistemul de aprin-
dere este necesar la pornirea motoruluipentru a recu-
noa1;)tepozitia de PMI,la star~itul comprimarii,a pisto-
nului din cilindrul1. In absenta semnalului, modululde
comanda nu peate face distinctia dintre cilindrul 1 ~i
cilindrul 6. Reglarea functionarii pentru evitarea
detonatiei trece pe programulde avarie ceea ce se face
recunoscut prin pierderea de putere.

. Cei doi senzori de detonatie ai motorului cu 6 cilindri
se afla pe ambele parti ale blocului motor, aproximativ
intre cilindrul 1 ~i cilindrul 3, cat ~i intre cilindrul 4 ~i
cilindrul 6. Motorul cu 4 cilindri necesita dear un senzor

de detonatie.
. Sanda lambda este montata in partea din rata a car-

casei catalizatorului.
. Supapa lRF (LRF=regia rea alimentarii la ralanti) este

situata intre furtunul de aductiune a aerului aspirat ~i
colectorul de aspiratie. Supapa regleaza cantitatea de
aer aspirata la ralanti prin actionarea clapetei de acce-
leratie. Se obtine astfel 0 turatie de ralanti care se men-
tine constanta 1;)icare nu depinde de faptul ca servo-
directia, consumatorii suplimentari sau compresorul sis-
temului de climatizare sunt conectati. Supapa LRF este
actionata de modulul de comanda al motorului.

. Senzorul de temperatura a aerului aspirat se aria pe
partea stanga in colectorul de aspiratie. Semnalul lui
serve~te la stabilizarea functionarii la ralanti ~i la
corectarea avansului la scanteie. In cazul defectarii

senzorului pot aparea dificultati de pornire la rece la
temperaturile sub 0° C.

Motronic 3.8.1 (Motorul VR-6 fabricat din 8/95)

. Reglarea functionariila ralanti prinunitatea de comanda
a clapetei de acceleratie se realizeaza ca la sistemul
Simas.

. In locul debitmetrului masic de aer cu fir card la acest
sistem se utilizeaza un debitmetru masic de aer cu
pelicula. Avantaj: nu se depun impuritati ~i astfel nu este
necesara nici 0 ardere libera.

. Prin injectia de aer secundar sunt reduse emisiile polu-
ante din gazele de evacuare ale motorului in tala de
incalzire. In acest scop pompa electrica refuleaza aer
curat in colectorul de evacuare al motorului. Aerul ser-
ve1;)tela arderea hidrocarburilornearse, existente inca in
sistemul de evacuare. Astfel se reduce continutul de
hidrocarburi ~i de monoxid de carbon din gazele de
evacuare. In afara de acest lucru cre1;)te1;)itemperatura

gazelor de evacuare, jar catalizatorul ajunge mai repede
la temperatura de functionare ~i incepe sa functioneze
corect in functie de sanda Lambda.

. Sistemul de recirculare a gazelor de evacuare introduce
in colectorul de aspiratie, printr-o supapa de control, 0
anumita cantitate de gaze de evacuare, in functie de
regimul de functionare a motorului. Astfel scade
temperatura din camera de ardere. Prin reducerea
temperaturii din camera de ardere se asigura reducerea
continutului de NOx din gaze Ie de evacuare.



Motorul1,4 I tabricat din 8/95: Motronic MP 9.0
Motorul1,6 I tabricat din 8/95: Magneti-Marelli 1AV

Sistemele de injectie sunt construite in principiu la tel.
Doar conducta anterioara de evacuare este formata la
motorul1,4 I dintr-o singura ramura, jar la motorul1 ,6 I din
doua ramuri.

Ca informatie principala pentru dozarea combustibilului
modulul de comanda utilizeaza depresiunea din colectorul
de aspiratie. Depresiunea depinde alai de pozitia actuala
a clapetei de acceleratie (pozitia pedalei de acceleratie),
cat ~i de turatia motorului. Impreuna cu temperatura aeru-
lui aspirat, aceste valori servesc la determinarea debitului
masic de aer aspirat. Senzorul de presiune din colectorul

de aspiratie ~i de temperatura a aerului aspirat sunt mon-
tati direct pe colectorul de aspiratie, care este confectionat
din material plastic.
. Reglarea functionarii la ralanti prin unitatea de comanda

a clapetei de acceleratie, este aceea~i ca la sistemul
Simas.

. Turatia de ralanti este modificata cand motorul se afla la
temperaturi ridicate, asigurandu-se astfel ~i 0 presiune
suficienta a uleiului, chiar cand acesta este foarte sub-
tire. Turatia este modificata cand tensiunea bateriei de
acumulatoare scade, pentru ca bateria de acumula-
toare sa fie incarcata. Prin aceasta comanda turatia
poate fi mentinuta la un nivel redus, reducandu-se astfel
consumul de combustibil.

Unitatea de comanda a clapetei de acceleratie
Simas tabricat din 10/94, Motronic tabricat din 8/95

1 - Culisa cablului

Serve~te la ghidarea ~i fixarea cablului de
acceleratie.

2 - Contactul de ralanti

3 - Potentiometrul clapetei de acceleratie
Trimite modulului de comanda semnalul de

pozitie a clapetei de acceleratie

4 - Regulatorul clapetei de acceleratie
5 - Resortul de urgenta

Tn cazul intreruperii alimentarii cu tensiune

fixeaza clapeta de acceleratie in pozitia de baza

6 - Potentiometrul regulatorului clapetei de

acceleratie

Mono-Motronic

Flan~a intermediara, preincalzirea colectorului de aspiratie

1
2

3 4

1 :

8

t\
<p \

1

5

1 - ~urub, 10 Nm

2 - Suport

3 - Flan~a intermediara
Se verifica de rupturi ~i deformatii

4 - Colectorul de aspiratie
5 - Inel de etan~are

Se inlocuie~te in caz de avarii
6 - Garnitura

7 - Preincalzitorul colectorului de aspiratie
Se verifica cu motorul race. Rezistenta intra ~te-
car ~i masa (-): 0,25 pana la 0,50 n. Tempe-
ratura de deconectare circa +60. C.

8 - ~tecar
6
7

I N240013311 I

-



Corpul injectorului la Mono-Motronic

1 3 62 4

7

8

9

10

I N24-0135 I

1 4 53 6

12 11 9 8 7 I V24-1124 I10

Partea superioara
1 - Partea superioara a corpului injecto-

rului
2 - Regulatorul de presiune a combusti.

bilului
3 - Inel de etan~are

Se schimba la fiecare demontare
4 - ~aiba de siguranta

Se seDate la montarea inelului de etan-
~are

5 - Garnitura
Se schimba la fiecare demontare

6 - ~urub, 5 Nm
Se monteaza cu pasta de siguran\a 06

7 - Suportul injectorului
Cu senzorul de temperatura a aerului
aspirat

8 - Injectorul
9 - Turul de combustibil

10 - Garnitura
Se schimba la fiecare demontare

11 - Returul de combustibil
12 - Garnitura

Se schimba la fiecare demontare
13 - Racord

Partea inferioara
1 - Regulatorulclapetei de acceleratie

Cu senzorul pentru regulatorul clapetei de
accelera\ie ~i contactul de ralanti. Tine\i
cant la montare: Contactul de ralanti sa
poata fi ac\ionat prin placu\a de plastic a
comutatoruluicu ~urubul opritor. Oaca este
cazul demonta\i lagarul -4- ~i regla\i-I.
Dupa inlocuire verifica\i reglarea contac-
tului de ralanti.

2 - ~urub, 6 Nm
3 - Contactul de ralanti
4 - Lagarul cablului de acceleratie
5 - Partea inferioara a corpului injectorului
6 - ~urub de limitare

Atentie: $urubul se confec\ioneaza, nu
se ajusteaza.

7 - ~urub, 3 Nm
8 - Suport
9 - Racord de depresiune

Pentru canistra cu carbune activ
10 - Racord de depresiune

Pentru preincalzirea aerului aspira!.
11 - Inel de etan~are

Se schimba in caz de defec\iune
12 - Potentiometrul clapetei de acceleratie

Nu trebuie regia!. in caz de defec\iune: se
schimba partea inferioara.



Verificarea injectorului
Mono-Motronic

Verificarea functionarii

Atentie:Lamotoru/de1,6/AEAverificareafunclionariisefaceprin
diagnosticareaplese/orcomponente(/ucraredeatelierservice).

. Verificatidad! siguranta nr. 18 este in ordine.

. Oemontaticolectoruldeaspiratie,respectivfiltruldeaer
de pecorpulinjectorului.

. Pomiti motorul~i lasati-Isa functionezela ralanti.Tn
cazulin care motorulnu pome~te,actionatidemarorul
cu undispozitivauxiliar.

. Jetul de combustibilinjectat trebuie sa fie vizibil pe
clapetade acceleratie.

. Oeconectatiaprinderea~i verificatiinjectoruldacaeste
etan~.Nutrebuiesacurgamaimullde2 picaturipeminut.

Daca nu vedeti nici un jet de combustibil:

. Verificati regulatorul de presiune a combustibilului
(Iucrare de atelier service).

. Verificati modulul de comanda.

Verificarea modulului de comanda

. Oemontati ~tecar-ul cu 4 fire -1- de la contactul -2-.. Conectati lampa de verificare cu diode la ~tecar -1-.
Atentie: la motorul ABO ~tecar-ul se afla in rata.
Motorul ABD: contactele 2 ~i 3
Motorul ABU, AEA: contactele 3 ~i 4

. Actionati demarorul ~i verificati alimentarea cu tensiune
la injector.

. Oioda trebuie sa lumineze intermitent. Tnacest caz de-

conectati aprinderea ~i inlocuiti injectorul.
. Oaca dioda nu lumineaza intermitent, se procedeaza in

felul urmator:

. Oeconectati aprinderea.

. Verificaticabluldintrecontactul3 al ~tecar-uluicu 4 fire
~i modulul de comanda conform schemelor electrice sa
nu fie intrerupt. Aveti grija ca de la~tecar-ul centralla
modulul de comanda sa fie mental un cablu cu 0
rezistenta de max. 3,5 Q.

. Verificati cablul dintre contactul 2 al ~tecar-ului cu 4 fire
(ABO) sau contactul 4 (ABU. AEA) ~i placa de relee
conform schemelor electrice sa nu fie intrerupt. Aveti
grija ca de la ~tecar-ul central la placa de relee sa fie
mental un cablu cu 0 rezistenta de max. 2,5 Q.

. Verificati cablurile auxiliare de scurtcircuit. Valoarea
nominala: <XJ Q.

. Oaca nu descoperiti nici 0 defectiune in cablu, ar putea
fi defect, in acest caz, modulul de comanda al siste-
muluiMono-Motronic. Atentie: inaintesa schimbatimo-
dulul de comanda, faceti 0 verificare electrica la echi-
pamentul de injectie (Iucrare de atelier service).

Verificarea rezistentei

. Oemontati ~tecar-ul -1- de la contactul -2-.

. Conectati Ohmmetrul la contactul -2- ~i verificati
rezistenta.
Motorul ABD: contactele 2 ~i 3
Motorul ABU, AEA: contactele 3 ~i 4
Valoarea nominala: 1,2-1,6 Q la temperatura mediului
ambiant cuprinsa intre +150 C pana la +300 C.. Conectati ~tedir-ul.

. Montati filtrul de aer ~i colectorul de aspiratie.



Verificarea
aspirat

preincalzirii aerului

Mono-Motronic

Sistemul de preincalzire a aerului aspirat este reglat in
func!ie de temperatura prin clapeta de aer din racordul de
aer aspirat. In cazul unei sistem de preindilzire defect pot
aparea urmatoarele disfunctionalitati:
. Ralanti neregulat in faza de incalzire.
. Neregularitati la regimurile tranzitorii.
. Putere redusa, nu este atinsa viteza maxima.
. Consum marit de combustibil.

Condi1ia de verificare: Motorul trebuie sa aiba tempe-
ratura mediului inconjurator, aerul aspirat max. +350C.
. Verifica!ifurtunurile de vacuum de la duza membraneila

regulatorul de temperatura ~i de la regulatorul de
temperaturala corpul injectorului daca sunt fixate corect.

. Verificati furtunurile de deteriorari ~i porozita!i, jar daca
este cazul schimba!i-Ie.

Autovehiculele cu filtrul de aer in pasajul rotii

. Demonta!i capacul filtrului de aer ~i demontati filtrul de
aer, vezi pag. 82.

. Verifica!i pozi!ia ~i modul de functionare a clapetei de
reglare din carcasa filtrului de aer. Clapeta de reglare
trebuie sa inchida canalul pentru aer card -2-.

. Porni!i motorul ~i lasati-I sa functioneze la ralanti (filtrul
de aer ramane demontat). Clapeta de reglare trebuie sa
inchida canalul pentru aer rece -4-.

. In caz contrar demontati conductele de vacuum ale
regulatorului de temperatura -3- ~i conectati-Ie. Daca
dispozitivul pentru aer card ramane inchis, atunci duza
de vacuum -1- este defecta. In cazul in care clapeta de
reglare inchide dispozitivul pentru aer rece, regulatorul
de temperatura este defect.

Atentie:Cumotorulpornit,pozitia cIapeteide reglaredepindede
temperaturaregulatorului:
- sub +350 C: regulatorulde temperaturadeschis,dispozitivul

pentruaerreceinchis
- peste+450C: regulatorulde temperaturainchis,dispozitivul

pentruaerreceinchis

. Montati filtrul de aer in carcasa, montati capacul, vezi
pag. 82.

Motorul de 1,4 I cu filtru de aer rotund (fabricat
pana la 7/92)

. Verificati pozitia ~i modul de functionare a clapetei de
reglare din carcasa filtrului de aer.

122-11341

. Verificati pozitia ~i modul de functionare a clapetei de
reglare din carcasa filtrului de aer.
Peste +220C: clapeta trebuie sa inchida canalul pentru
aer card -1-
De la -20 panii la +220 C: clapeta -2- trebuie sa fie
deschisa maxim.

Atentie: Verificareatermo-elementuluise poatefaceprin pulveri-
zareacusprayderacirecaresegaSe$tein comeTt.

. Verificati modul de functionare al clapetei de reglare.
Montati furtunul auxiliar pe racordul de depresiune ~i
verificati prin aspirare in furtunul auxiliar, daca se mi~ca
clapeta de reglare.

. Conectati din nou conducta de depresiune.

. Porniti motorul ~i lasati-I sa functioneze la ralanti.
Clapeta de reglare trebuie fie ridicata.

. Demontati furtunul de vacuum de la regulatorul de
temperatura la corpul injectorului. Clapeta de reglare
trebuie sa inchida dupa max. 20 de secunde.



Filtrul de aer, debitmetrul de aer

1 2 3 4 5 6
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Verificarea injectorului de pornire
la rece
Motorul 2E tabricat pana la 7/93

Injectorul de pornire la rece se verifica atunci cand
motorul rece porne~te greu, respectiv nu functioneaza
regulat, sau atunci cand consumul de combustibil este
prea mare.

Atentie:Injectoruldepornirela receinjecteazacombustibildear
candtemperaturalichiduluideTaciTeestesub+15' C.

. Demontati ~tecar-ul de la distribuitorul de combustibil.

7

i~~

11
I24 - 906 I

1 - Filtrul de aer

2 - Partea superioara a filtrului de
aer

3 - Ghidajul aerului
4 - ~urub, 5 Nm
5 - Inelul de etan~are
6 - ~tecar
7 - Debitmetrul de aer

Cu senzor de temperatura a
aerului aspirat i?ipoten\iometru.

8 - Dopurile meta lice
Nu se scot.

9 - Colier cu ~urub
10 - Furtunul de aductiune
11 - Furtun

Spre colectorul de evacuare.
12 - Regulatorul de temperatura

Monta\i-I astral incat contactul sa
fie oriental in iDS.

13 - Inel de sustinere
14 - ~aiba din cauciuc
15 - Ghidajul aerului
16 - Partea inferioara a filtrului de

aer
17 - Doza de vacuum

Verificarea alimentarii cu tensiune



. Demontati ~tedir-ul de la injectorul de pornire la rece ~i
conectati lampa de verificare cu diode.

. Demontati ~tecar-ul de la senzorul de temperatura a
lichidului de racire.

. Actionati demarorul. Dioda trebuie sa pal pie intre 1 ~i
4 secunde.

. In caz contrar verificati cablajul conformschemelor
electrice sa nu fie intrerupt ~i remediati defectiunea.

Verificarea modului de functionare

. $tecar-ul senzorului de temperaturaa lichiduluide
racire ~i a injectoarelor raman deconectate.

. Conectati ~tecar-ulla injectorul de pornire la rece.

124-644!

. Demontati injectorul de pornire la rece ~i tineti-lintr-un
pahar gradat.

. Actionati demarorul.

. Injectoruf de pornire la rece trebuie sa injecteze com-
bustibilintre 1 ~i 4 secunde intr-un jet conic uniform.

. Uscati injectorul de pornire la rece la duza. Intr-un minut
nu mai trebuie sa curga picaturi din injectorul de pornire
la rece. Nici pe la exterior injectorul de pornire la rece
nu trebuie sa fie umed.

. Montati injectorul de pornire la rece.

. Montati ~tecar-ul senzorului de temperatura a lichidului
de racire ~i al injectorului.

Veri fica rea injectoarelor
Digifant

Injectoarele injecteaza combustibil intermitent, acest

lucru inseamna ca la 0 rotatie a arborelui cotit este

injectata jumatate din cantitatea de combustibil necesara

pe ciclul motor. Injectorul injecteaza combustibilintr-un jet

conic ~i se etan~eaza dupa injectie. Injectoarele neetan~e

cauzeaza dificultati de porn ire la cald. Injectoare defecte

duc la aparitia defectiunilor la motor.

Verificarea rezistentei

124. 9271

. Motorul 2E: demontati ~tecar-ul -1- de la contactul
injectorului -2-.

. Verificati rezistenta tuturor injectoarelor la contactul -2-.
Daca este indicata valoarea nominala intre 3,7 pana la
5,0 Q, atunci toate cele 4 injectoare sunt in ordine.

. In caz contrar demontati injectoarele ~i verificati rezis-
tenta fiecarui injector. Valoarea nominata, vezi pag. 92.

Motorul ABF:

. Demontati ~tecar-ul cu 5 fire de la contactul injectorului.

. Verificati rezistenta tuturor contactelor la fiecare injector.
Valoarea nominala, vezi pag. 92.

. Contactele sunt marcate de la stanga la dreapta cu cifre
de la 1 pana la 5. Verificati rezistenta fiecarui injector in
urmatoarea ordine:

Injectorul
Contactele

Atentie: urmatoare/everificariale injectoare/orpentrumotoru/ABF
(respectatiordineacontaGIa/or)suntin principiuidenticecuce/ede
/amotoare/eAEX$iAEE,velipag.96.

Verificarea alimentarii cu tensiune

(motorul 2E)

. Verificati senzorul Hall, vezi pag. 47.

. Fabricatpana la 7/93: demontati ~tecar-ul de la injec-

torul de pornire la rece.



124 .928 I

. Verificati alimentarea cu tensiune la toate injectoarele.
Conectati in acest scop lampa de verificare cu diode la
~tecar-ul -1-. Actionati demarorul (dispozitivuf auxiliar).
Dioda trebuie sa lumineze intermitent.

Dioda lumineazaintermitent constant:
. Inlocuiti cablul de masa (-) dintre bateria de acumu-

latoare ~i cutia de viteze. Daca este cazul schimbati
modulul de comanda Digifant.

Diodanu palpie ~i nu lumineaza:
. Fabricat pana la 7/93: ~tecar-ul de la injectorul de por-

nire la rece este deconectat.

. Demontati complet distribuitorul de combustibil impre-
una cu injectoarele.

. Demontati ~tecar-ul - sageata - de la senzorul de tem-
peratura al racordului de lichid de racire.

. Conectati conductele de tur ~i de retur la distribuitorul
de combustibil.

. Fabricatpanala 7/93: conectati furtunul la injectorul
de pornire la rece.

. Tineti injectoarele In vase gradate corespunzatoare.
Atentie: protejati ochii, pericol de stropire!

. Conectati ~tecar-ul echipamentului de injectie -2- cu
cabluri auxiliare la contactul distribuitorului de com-
bustibil -1-.

. Demontati ~tecar-ul cu mai multe fire de fa transfor-
matorul sistemului de aprindere.

. Actionati demarorul cu ajutorul unei alte persoane timp
de ciHeva secunde, apoi comparati reprezentarile
jeturilor injectoarelor intre ere. Combustibilul trebuie sa
curga conic ~i sa arate la fella toate injectoarele.

. Demontati ~tecar-ul -2- de la injectoare.

. Conectati aprinderea circa 5 secunde, nu actionati
demarorul. Intr-un minut, de la un injector nu trebuie sa
curga rnai mult de 2 picaturi de combustibil.

. Montati injectoarele.

. Conectati ~tecar-ele la senzorul de temperatura,
injectorul de pornire la rece ~i transformatorul sistemului
de aprindere.

Atentie:La reconectareainjectoareloravetigrijasa nu avariati
ineleledeetan$are.Verificatiineleledeetan$aresa nuprezinte
defectiuni,dacaestecazulseschimba.Umezitiineleledeetan$are
inaintedemontarecuuleicuratdemotor.

Demontarea
toarelor

~i montarea injec-

Motorul 2E cu Digifant

Demontarea

. Demontati furtunul de aspiratie ~i racordul clapetei de
acceleratie.

. Demontati ~tecar-ul injectorului de la distribuitorul de
combustibil.

. Demontati conducta de retur a distribuitorului.

. Demontati conducta de tur a distribuitorului. Atentie:
Conducta este presurizata. Pentru protectie la jetul de
combustibil acoperiti conducta mai Intai cu 0 carpa.

. Demontatifurtunul de vacuum de la regulatorulde
presiune a combustibilului din zona de racordare.

. Fabricat pana la 7/93: demontati furtunul de la injec-
torul de pornire fa rece.

. La autovehiculele cu cutie de viteze automata ~i tara
ABS: demontati pompa de aspiratie.

. Demontati~uruburilede fixare cu 6 canturi interne,
SW 5, de la distribuitorul de combustibil.

. Dati distribuitorul cu injectoarele in dreapta, in raport cu
sensu! de deplasare.

1

3 2 /24-6451



~ . Demontati 9urubul -1- 9i ridicati - sageata - partea su-
perioara -2- a distribuitorului de combustibil -3-.

124-6461

. Fixati 9urubul cu 6 canturi interioare M6 cu partea file-
tala intr-un orificiu filetat 9i demontati prin apasare
injectoarele.

Montarea

Atentie:fnlocuitiineleledeetan$arerespectivgarniture$iinelele0
aleinjectoarelor.

. Montati garnitura pe partea superioara a distribuitorului
de combustibil.

~

124-6621

. Introducetiinjectoarelecu noile inele de etan9arein
partea superioara a distribuitorului de combustibil. Un-

geti u90r inainte inelele 0 cu ulei Gural de motor.

. Fixati partea superioara cu injectoarele in distribuitorul
de combustibil.

1

3 2 124-6451

. Strangeti 9urubul -1- cu 10 Nm.

. Montati distribuitorul de combustibil pe colectorul de
aspiratie 9i strangeti 9uruburile de fixare cu 10 Nm.

. Montati furtunul de vacuum pe regulatorul de presiunea
combustibilului.

. Montati conductele de fur 9i de retur. Conducta neagra
de fur se conecteaza la racordul distribuitorului de com-

bustibil 9i conducta albastra de retur la racordul distri-
buitorului de combustibil/regulatorul de presiune.

. Fabricatpanii la 7/93: Fixati furtunul injectorului de
pornire la rece.

. Daca este demontata, montati pompa de aspiratie.

. Conectati 9tecar-ele la injectoare.

. Montati furtunul de aspiratie 9i racordul clapetei de
acceleratie.

Simes fabricat de la 10/94

1

2
13
12
11
2

I N24-0389 I

1 - Distribuitorul de combustibil

2 - $urub M6, 10 Nm
$urub M8, 20 Nm

3 - Clema de sus\inere
4 - Inel de etan:;;are
5 - Regulatorul de presiune a combustibilului
6 - Injector
7 - Set de schimb pentru injector
8 - Spre amplificatorul fortei de franare
9 - Colectorul de aspira\ie

10 - Termocontact
11 - Lagar
12 - De la rezervorul de compensare
13 - Spre chiulasa
14 - Supapa electro-magnetica 1
15 - Unitatea de comanda a clapetei de accelera\ie
16 - Garnitura
17 - Furtunul de retur
18 - Furtunul de tur



Verificarea
aspirat

preincalzirii aerului

Digifant

Sistemul de prelndilzire a aerului aspirat este reglat In
functie de temperatura prin clapeta de aer. Tncazul unui
sistem de prelncalzire a aerului aspirat defect pot aparea
urmatoarele disfunctionalitati:
. Ralanti neregulat In faza de Incalzire.
. Neregularita!i la regimurile tranzitorii.
. Putere redusa, nu este atinsa viteza maxima.
. Consum marit de combustibil.

Conditia de verificare: Motorul trebuie sa aiba tempe-
ratura mediului Inconjurator, aerul aspirat sub +200 C.
. Verificatifurtunurile de vacuum de la duza membranei la

regulatorul de temperatura ~i de la regulatorul de
temperatura la corpul injectoruluidaca sunt fixate corect.

. Verificati furtunurile de deteriorari 9i porozita!i, jar daca
este cazul schimba!i-Ie.

. Demonta!i capacul filtrului de aer 9i demontati filtrul de
aer, vezi rag. 82.

\

. Verificati pozitia 9i modul de func!ionare a clapetel de
reglare din carcasa filtrului de aer. Clapeta de reglare
trebuie sa Inchida canalul pentru aer cald -2-.

. Porni!i motorul 9i lasa!i-I sa functioneze la ralanti (filtrul
de aer ramfme demontat). Clapeta de reglare trebuie sa
Inchida canalul pentru aer rece -4-.

. Tn caz contrar demonta!i conductele de vacuum ale

regulatorului de temperatura -3- 91 conectati-Ie. Daca

dispozitivul pentru aer cald ramane Inch is, atunci duza
de vacuum -1- este defecta. Tncazulln care clapeta de

reglare Inch ide dispozitivul pentru aer rece, regulatorul

de temperatura este defect.

Atentie:Cumotorulpornit,poziliaclapeteidereglaredepindede
temperaturaregulatorului:
- sub +20"C: regulatorulde temperaturadeschis,dispozitivul

pentruaerreceinchis
- peste+30"C: regulatorulde temperaturainchis, dispozitivul

pentruaercaldinchis

. Monta!i filtrul de aer In carcasa, montati capacul, vezi
rag. 82.

Verificarea sistemului de aspiratie
a aerului de neetan~eitati (aer fals)
Toate motoarele

Materiale auxiliare necesare: spray care sa se infil-

treze In motor, din comert, de exemplu VW-G 001 800 A 1.

Prin depresiunea din sistemul de aspiratie sprayul este

aspirat cu aerul fals. Spray-ul reduce inflamabilitatea ames-

tecului. Acest lucru duce la scaderea tura!iei motorului 9i la
0 modificarea a valorii semnalului sondei Lambda.

Atentie: Indicatiile de sigurantamenlionatepe doza trebuie
respectatecustrictete.

. Porni!i motorul 9i lasa!i-I sa functioneze la ralanti.

. Stropiti sistematic partile componente ale sistemului de
aspiratie cu spray.

. Daca turatia motorului scade Intr-un limp foarte scurt ~i
se modifica valoarea semnalului sandel Lambda: veri-

ficati piesele stropite cu spray de neetangeitati 9i daca
acestea exista Indepartati-Ie.

Indicatie:dacanu avelila indemi'maun asemeneaspray,sistemul
de aspiratiepoatefi verificat$i cu benzina.Atentie: vaporii de
benzinasunt toxici, nu Ii inhalati!

. Lasati motorul sa functioneze la ralanti 9i acoperiti
locurile etange 9i racordurile colectorului de aspiratie cu

benzina. Daca turatia cre9te Intr-un limp foarte scurt,

reparati locurile neetange.



Sistemul combinat de aprindere ~i de injectie Simas

3
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I N24-0164 I

Motorul de 2,0 1/115 CP tabricat
din 10/94

1 - Supapa electro-magnetica1
Pentru canistra cu earbune activo

2 - Debitmetrulmasic de aer
3 - Mufacu 4 fire

Pentru sanda Lambda~i incalzirea
sandel Lambda.

4 - Unitatea de comanda a clapetei de
aeceleratie

5 - Modulul de comanda Simas
6 - Injector
7 - Regulatorul de presiune a combus-

tibilului
8 - Bobina de aprindere
9 - Senzorul de viteza

10 - Mufa cu 3 fire
Pentru senzorul de detona\ie, culoa-
rea maro.

11 - Mufa centrala
12 - Senzorul de turatie a motorului
13 - Mufa cu 3 fire

Pentru senzorul de tura\ie a moto-
rului,culoarea neagra.

14 - Distribuitorul de aprindere cu sen-
zorul Hall

15 - Senzorul de temperatura a lichidu-
lui de racire
Cu senzor de temperatura a lichidului
de racire.

16 - Senzorul de detonatie 1
17 - Contactul de masa al motorului
18 - Senzorul de temperatura a aerului

aspirat
19 - Canistra cu carbune actlv

Se afla sub filtrul de aer.

Filtrul de aer
Motorulde 2,0 1/115CP tabricat
din 10/94

1 - Capacul din cauciuc
2 - Filtrul

3 - Partea superioara a filtrului de aer
4 - Garnitura

Se schimba in caz de defec\iune.
5 - Debitmetrul masic de aer

6 - ~urub. 10 Nm
7 - Inel de etan~are

Se sehimba in eaz de defec\iune.
8 - Clema de sustinere

Se verifiea daea este fixata coreet.
9 - Senzorul de temperatura a aerului

aspirat
10 - Partea inferioara a filtrului de aer
11 - Garnitura inferioara



Colectorul de aspiratie/distribuitorul de combustibil/injectoarele
Motronic MP9.0/Marelli 1AV- Echipamentul de injectie - Mot.orul de 1,4-/1,6 I tabricat din 8/95
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I N24-0328 I

1 - Senzorul de presiune din cQlectorul de
aspiratie cu senzorul de temperatura a
aerului aspirat

2 - Inel de etan~are
Se schimba In caz de avarii.

3 - Colectorul de aspiratie
4 - Unitatea de comanda a clapetei de

acceleratie
5 - Inel de etan~are

Se schimba in caz de avarii.
6 - :?urub, 10 Nm
7 - Cablu de masa

Pentru unitatea de comanda a clapeteide
accelera\ie.

8 - Furtunul de tur
Se fixeaza in coliere In partea inferioara a
colectorului de aspira\ie.

9 - Furtunulde retur
Se fixeaza in carrerein partea inferioaraa
colectoruluide aspira\ie.

10 - Spre supapa electro-magnetica 1 a
rezervorului de carbune activ

11 - Clema de fixare

1 - Distribuitorul de combustibil
2 - Clema de fixare

Respecta\i pozi\ionarea corecta la injec-
toare ~ila distribuitorulde combustibil,vezi
imaginea.

3 - Clema de fixare
4 - Regulatorul de presiune a combusti-

bilului
Presiunea In sistem (regulatorul presiunii
este in func\iune):circa 2,5 bari.
Presiunea de admisie (furtunulde depre-
siune al regulatoruluide presiune este de-
conectat): circa 3,0 bari.

5 - Inel de etan~are
Se schimba in caz de avarii.

6 - Injector
Rezisten\a 10 pana la 17 O.



Filtrul de aer
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. Pentru demontarea filtrului de aer demontati cere 4 !?u-
ruburi - sageata.

2

1 - Capacul filtrului de aer
2 - Filtrul
3 - Partea inferioara a filtrului de aer
4 - Garnitura
5 - Furtunul pentru ventilarea carterului

motorului
6 - Furtunul de aer card
7 - Racordul de aspiratie cu clapeta de

reglare

Imaginea prezinta motoarele de 1,4-/1,6 I
fabricate din 8/95.

3

I N24-0296 I

Verificarea sistemului de preincalzire a
aerului aspirat

I N24-0317 I

. Demontati dispozitivul de racordul de aspiratie.

. Verificati pozitia clapetei de reglare:
. Peste+230C - clapetainchide traseul pentruaerulcald.
. Sub-10.C - clapetadeschidetraseulpentruaerulcald.

Atentie:pentruverificareracititermo-elementul-2- prinstropirecu
unspraydeTaciTe.



Verificarea injectoarelor

Injectoarele injecteaza combustibil intermitent, acest

lucru inseamna ca la 0 rota\ie a arborelui cotit este injectata
jumatate din cantitatea de combustibil necesara pe ciclul
motor. Apoi se injecteaza restul de combustibil ~i se etan-
~eaza injectoarele dupa injec\ie. Injectoarele neetan~e cau-
zeaza dificulta\i de porn ire la cald. Injectoarele defecte duc
la apari\ia defec\iunilor la motor.

Conditia de verificare: Senzorul Hall ~i releul pompei
de combustibil sunt in ardine, daca este cazul se verifica.

. Oemonta\i filtrul de aer, vezi pag. 89.

~ ~ t--:::J
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I N24-0309 I

. Oemonta\i ~tecar-ele de la injectoare - sageata.

. Conecta\i lampa de verificarecu diode la ~tecar-ul
cilindrului 1.Ac\iona\i demarorul (auxiliar). Oioda trebuie
sa lumineze intermitent .

. Repeta\i verificarea pentru cilindrul2 pElnala cilindrul 4.

In cazul in care dioda nu lumineaza intermitent la
nici un cilindru:

I N24-0310 I

. Conecta\i lampa de verificare la contactul 1 al ~tecar-
ului cilindrului 1 ~i la masa.

. Actiona\i demarorul. Oioda trebuie sa lumineze inter-
mitent. Tncaz contrar verifica\i cablul spre releul pompei
de combustibil conform schemei electrice (rezisten\a
cablului: max. 1,5 0).

In cazul in care dioda nu lumineaza intermitent la

unul sau mai multi cilindri:

. Verifica\i cablul daca este intrerupt intre injector ~i mo-
dulul de comanda, respectiv scurtcircuitat (valoarea
nominala:00 0) ~i remedia\idefec\iunea.Verifica\isis-
temul electric al echipamentului de injectie. In aceste
conditii trebuie schimbat modulul de comanda.

. Oaca este conectata, deconectati aprinderea.

Verificarea rezistentei

I N24-0311 I

. Verifica\i rezisten\a la fiecare injector. Valoarea nomi-
nala:140-170.

. Oaca valoarea rezultata In urma masuratorii este 0 0,
cauta\i scurtcircuitul ~i remedia\i defec\iunea, jar in
cazul unor injectoare defecte acestea se Inlocuiesc.

Verificarea jetului ~i a etan~eitatii

. Oemonta\i~tecar-ulcu 3 firede la bobinadeaprindere.

. Oemonta\i~tecar-ulcu 4 fire de la senzorulde tem-
peratura a lichidului de racire. Uni\i contactele 1~i 3 ale
~tecar-ului cu 0 rezisten\a de 15 kf2.

. Oemonta\i ~tecar-ul de la urmatoarele componente:
. Unitatea de comanda de la clapeta de accelera\ie
. Comutatorul pentru presiunea uleiului
. Senzorul de presiune din colectorul de aspira\ie

. Oemonta\i mufa de la colectorul de aspira\ie ~i carcasa
termostatului.

. Oemonta\i complet distribuitorulde combustibil cu
injectoarele ~i furtunurile de combustibil conectate.



. Tine!iun vas gradat potrivitsub injectorulpe care iIveri-
fica!i!?idemonta!i !?tecar-ele de la celelalte injectoare.
Aten!ie:protejati ochii, pericol de stropire!

. Ac!iona!idemarorul cu ajutorul unei aile persoane limp
de cateva secunde. Injectorultrebuie sa injecteze com-
bustibil intermitent. Apoi compara!i formele jeturilor
injectoarelor Intre ere. Combustibilul trebuie sa curga
conic !?isa arate la fer la toate injectoarele.

. Verifica!iapoi etan!?eitatea injectorului. Nu trebuie sa
curga mai mull de 2 picaturi de combustibilpe minut.

Atentie:Avefigrijalaremontareainjectoru/uisanuproducefidefec-
tiunila ineleledeetansare.Verificatiineleledeetansarededefec-
;iuni,dacaestecalviinlocuifi-Ie.Ungefiineleledeeian$areinainte
demontarecuuleidemotorcurat.

. Conecta!i!?tecar-ulcu mai multe fire.

. Monta!ifiltrulde aer, vezi pag. 89.

Verificarea senzorului de tempe-
ratu ra

. Demonta!i!?tecar-ul-1- de la senzorul de temperatura
a lichiduluide racire -2-.

. Masura!icu Ohmmetrulrezisten!a Intre contactele 1 !?i3
ale senzorului !?icompara!i cu valoarea nominala.

Valorile rezistentei pentru senzorul de tem-
peratura
Atenpe:Liniiledemarcajpentrusenzoruldetemperaturaa lichi-
duluideracire$iaaeru/uiaspiratsuntegale,cuexceptiamotorului
1,61AEE.

. Senzorul de temperatura a lichiduluide racire

. Senzorul de temperatura a aerului aspirat
. Masura!iIntre clemele exterioare ale !?tecar-uluimarc

In partea din tala a corpului injectorului
. Rezistenta depinde de temperatura corpului

injectorului
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Zona A indica valorile rezistentei pentru intervalul de
temperatura cuprins Intre 0 ~i +500 C, jar zona B valorile
pentru intervalulde temperatura +500 C ~i +1000C.
Exemple pentru interpretarea graficului:
+30. C corespunde unei rezistente Intre 1500 - 2000 Q.
+800C corespunde unei rezistente Intre 275 - 375 Q.
. Daca nu este atinsa valoarea nominala, Inlocuiti

senzorul de temperatura.

Senzorul de temperatura a aerului aspirat la
motorul de 1,6 I AEE
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Exemple pentru interpretarea graficului:
+20.C corespundeuneirezistenteIntra 2340 - 2680 Q.
+80.C corespundeuneirezistenteIntra 290- 330Q.
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Date tehnice pentru sistemele de injectie de benzina
Mono-Motronic

Motorul 1,41 1,61 1,61 1,81 1,81 1,81

Codul ABD ABU AEA AAM ABS ADZ

Turatiade ralanti [rot/min]750-850 750-850 750-850 700-1000 700-1000 700-1000
Continutulde CO [Vol%] max.0,5 max.0,5 max.0,5 max.0,5 max.0,5 max.0,5
Turatiamaxima [rot/min]6300 6100 6300 6300 6300 6300
Regulatorul de presiune
Presiunea combustibiluluiIaralantisau tura~ademarorului 0,8 - 1,2 bari

Presiunea remanenta dupa deconectarea aprinderii dupa 5 minute suprapresiunea este de eel putin0,5 bari

Regulatorul clapetei de acceleratie/ contactului de ralanti
$tecar-ul mufei cu 4 poli (6 pori)

Rezistentaintrecontactul1+2 (1+6) 3 - 200 0

Rezistenta intre contactul 3+4 (4+5)

-daca este inchisa clapeta de acceleratie max. 200 0

- daca estedeschisaclapetade acceleratie 00 0
Injectorul
Jetulinjectat Vizibilpe clapetade acceleratie
Rezistenta intre contactul 2+3 la +15 pfma la +30.C

temperatura mediuluiinconjurator 1,2 - 1,6 0

DigifantiSimos

Motorul - codul 2E AFT ADY/AGG ABF pana la 9/94
Putereamaxima a motorului 85 kW/115 CP 74kW/1 OOCP 85 kW/115 CP 110 kW/150 CP

Echipamentulde injectie Digifant Simas Simas Digifant3.0

Turatia de ralanti [rot/min] 770- 870 790- 890 750- 850 775- 875
Continutulde CO [Vol%] 0,2- 1,2 max. 0,5 max. 0,5 0,3-1,2

Turatia maxima [rot/min] 6400 - 6500 6300 - 6500 6200 - 6500 7000
Regulatorul de presiune a combusti-
bilului
Presiunea combustibilului la ralanti

!?ifurtunul de depresiune conectat
deconectat

Presiunea remanenta dupa 10 min.

Injectoarele
Jetul injectat
Rezistenta la fiecare injector
Tensiunea la verificarea cu lampa cu
diode

Conditia de verificare: Senzorul
Hall in ardine, !?tecar-ele injectoarelor
deconectate, demarorul action at

ABF de la 10/94
110 kW/150 CP

Digifant3.2

790 - 890

0,3 - 1,2

7000

circa 2,5 bari suprapresiune
circa 3 bari suprapresiune
eel putin~,~bari su~rapresiune

la toate injectoarele identic
15 - 20 0
dioda sa lumineze intermitent

Motronic/1AV

Motorul - codul AEX AEE AEK AAA ABV
Puterea maxima a motorului 44 kW/60 CP 55 kW/75 CP 74 kW/100 CP 128 kW/174 CP 140 kW/190 CP

Turatia de ralanti [rot/min] 650 - 750 600 - 700 800 - 880 650 - 750 650 - 750

Continutulde CO [Vol%] max.0,5 max.0,5 max. 0,5 0,3 - 1,5 0,3 - 1,5

Turatia maxima [rot/min] 5600 - 6100 5700 - 6100 6200 - 6400 - -

Rezistenta

Supapa LFR intrecontactul1+ 2 (pfma la7/95) - - - 10-20 0 -

Injectorul (fiecare) 14-170 14-170 14 -21,50 15-21,50 15-21,50

Presiunea combustibilului cca. 2,5 bari cca. 2,5 bari cca. 2,5 bari cca. 3,5 bari cca. 3,5 bari

Furtunul de vacuum este scos de la regu- cca. 3,0 bari cca. 3,0 bari cca. 3,0 bari cca. 4,0 bari cca. 4,0 bari

fateful de presiune

Presiunea remanenta dupa 10 min. min. 2,0 bari min. 2,0 bari min. 2,0 bari min. 2,5 bari min. 2,5 bari



Diagnosticarea echipamentului de injectie de benzina

Inainte sa cautati eroarea conform tabelului de defectiuni, trebuie indeplinita urmatoarea conditie: eroare de comanda la

pornire sa fie eliminata. Atat pentru motorul cald, cat ~i pentru eel rece este valabil urmatorul lucru: inainte ~i in timpul
procesului de pornire nu accelerati. Cu motorul fierbinte ~i dupa ce acesta porne~te este necesar sa accelerati.

Exista combustibil in rezervor, motorul din punct de vedere mecanic este in ardine, bateria de acumulatoare este
incarcata, turatia demarorului este corecta, avansulla scanteie ~i sistemul de aprindere sunt in regula, nu exista neetan~eitati
la sistemul de alimentare cu combustibil ~i impuritati in sistemul de alimentare cu combustibil, sistemul de ventilare a
carterului motorului este in ardine, legaturile eledrice la masa (motor - cutia de viteze - caroseria) exista. Verificarea
memoriei de defectiuni (Iucrare de atelier service). Atentie: sistemul de alimentare cu combustibil este presurizat. In cazulin
care demontati conductele, reduceti mal intai presiunea. Deschideti pentru putin limp capacul rezervorului. Cand demontati
conductele dispuneti 0 carpa groasa peste ele, pentru a capta eventual combustibilul care curge. Curatati mai intai con-
ductele de combustibil cu solvent rece.

Defectiunea

1. Motorul nu porne~te.

2. Motorul rece porne~te
greu, nu functio-
neaza regulat.

3. Motorul cald porne~te
greu sau deice.

Cauza

1. Siguranta nr. 18 defecta.
2. Pompa electrica de combustibil nu func-

tioneaza la actionarea demarorului (nu se
aude nici un zgomot de functionare).

3. Senzorul de temperatura a lichidului de
racire este defect.

4. Releul pompei de combustibil este defect.
5. Releul de alimentare cu tensiune este

defect (Motronic).
5. Sistemul de aspiratie nu este etan~, mo-

torul trage aer fals.
7. Conductele de depresiune nu sunt etan~e.

8. Regulatorul de presiune este defect.

9. Injectoarele sunt defecte, infundate.
10. Injedorul de pornire la rece este defect

(motorul 2E pana la 7/93).
11. Motorul clapetei de acceleratie/potentio-

metrul este defect.
12. Modulul de comanda nu este alimental cu

tensiune.
13. Nici un semnal de la senzorul de deto-

natie, respectiv defectiune la sistemul de
aprindere.

1. Senzorii de temperatura a lichidului de ra-
cire ~i a aerului sunt defecti.

2. Preincalzirea coledorului de aspiratie este
defecta (Mono-Motronic).

3. Preincalzirea aerului aspirat este defecta
(Mono-Motronic).

4.Cala1.5~i1.8.

1. Supapa de retur a pompei de combustibil
este defecta.

2. Sistemul de ventilare cu carbune activ este
defect.

3. Sistemul de alimentare cu combustibil nu

este etan~.

4. Presiunea din sistemul de alimentare cu
combustibil este prea mare.

Remediul

. Schimbati siguranta.

. Verificati daca exista tensiune la pompa.
Verificati contactele electrice.

. Verificati senzorul de temperatura.

. Verificati releul.

. Verificati releul.

. Verificati sistemul de aspiratie de
neetan~eita!i (aer tars).

. Verificati toate conductele de depresiune
de porozitati sau deteriorari.

. Verificati regulatorul de presiune ~i
presiunea.

. Verificatiinjectoarele.

. Verificatiinjectorulde pornirela rece.

. Verificati motorul clapetei de acceleratie/
potentiometrul.

. Verificati alimentarea cu tensiune.

. Verificati senzorul Hall, respediv sistemul
de aprindere.

. Verificati senzorii de temperatura.

. Verificati preincalzirea colectorului de
aspiratie.

. Verificatipreincalzireaaeruluiaspirat.

. Ca la 1.5 ~i 1.8.

. Verificati supapa de retur.

. Verificati sistemul de ventilare cu carbune
activo

. Verificati vizual toate racordurile din zona
motorului ~i a pompei electrice de
combustibil. Fixati cored toate acordurile.

. Verificati presiunea, daca este cazul
schimbati regulatorul de presiune.



Defectiunea Cauza Remediul

. Cun:itati conducta sau schimbati-o.

4. Disfunctionalitatila ra-
lanti ~i la regimuri
tranzitorii, alimentare
defectuoasa cu com-
bustibil.

5. Conducta de retur dintre corpul injectorului
~irezervor este indoita sau obturata. .

6. Injectorulde pornire la rece nu este etan~
(motorul2E panElla 7/93).

7. Cala1.6-1.12,2.1.

1. Sanda Lambda este defecta.
2. incalzirea sondei Lambda este defecta.
3. Contactul de ralanti este defect.
4. Sistemul de evacuare intre chiulasa

catalizator nu este etan~.
5. Defectiunila sistemul de aprindere.
6. Ca la 1.6-1.11,2.1-2.3,3.2.

. Verificati injectorul de porn ire la rece.

~i

.Cala1.6-1.12,2.1.

. Verificatisanda Lambda.

. Verificatiincalzirea sondei Lambda.

. Verificaticontactul de ralanti.. Verificatisistemul de evacuare daca este
etan~.

. Verificatisistemul de aprindere.

. Ca la 1.6-1.11,2.1-2.3,3.2.

5. Oprirea motorului in
timpuldeplasarii.

6. Motorul nu functio-
neaza regulat.

1. Legaturile electrice de la pompa de com-
bustibil se intrerup la anumite intervale de
timp.

2. Cantitatea de combustibil debitata este
prea mica.

3. Filtrulde combustibil este obturat.
4. Pompa de combustibil este defecta.
5. Potentiometrul clapetei de acceleratie este

defect.
6. Termostatul este defect.
7. La anumite intervale de timp, modulul de

comanda nu prime~te tensiune.
8. Ca la 1.6 - 1.9.
9. Defectiune la sistemul de aprindere.

1. Injectoarele nu sunt etan~e.
2. Avansulla scanteie este incorect.
3. Injectorulde pornire la rece nu este etan~

(motorul2E panElla 7/93).
4. Ca la 3.2.

. Verificati legaturile ~tecar-ului ~i contac-
tele cablurilorde la pompa de combustibil
~i de la releul pompei daca sunt fixate co-
respunzator. Verificati siguranta ~i con-
tactele releului pompei de combustibil.
Curatati contactele, respectiv schimbati-Ie.
Verificatipreluarea de curent la pompa de
combustibil.

. Verificati cantitatea de combustibil debi-
tata de pompa.

. Verificatifiltrulde combustibil.

. Verificatipompa de combustibil.

. Verificatipotentiometrulde la clapeta de
acceleratie.

. Verificati termostatul.

. Verificati alimentarea cu tensiune.

. Ca la 1.6 - 1.9.

. Verificatisistemul de aprindere.

. Verificatiinjectoarele.

. Verificatireglarea avansului la scanteie.

. Verificatiinjectorulde pornire la rece.

. Ca la 3.2.



Sistemul.deevacuare

Motorul cu 4 cilindri

j
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1 - Colectorul de evacuare

2 - Suport
3 - ~uruburi, 25 Nm
4 - Scut de protectie termica
5 - Racord

intre colectorul de evacuare ~i
tubulatura de evacuare

6 - Teava de masurat CO, 20 Nm
7 - Capac de inchidere

Verificali etan~eitatea.

8 - Piulita cu man~on, 30 Nm
9 - Sanda Lambda, 50 Nm

Motorul de 1,8 I: Tncolectorul de eva-
cuare. Motoarele de1 ,4-/1,6-/2,0 I: Tn
catalizator, la motorul cu 16V in
conducta de evacuare in tala cata-
lizatorului.
Unge\i dear filetul cu G5. G5 nu tre-
buie sa ajunga in zona de prelevare a
sondei.

...

16

75

17

10 - Partea anterioara a tubula.
turii de evacuare cu amorti-
zorul de zgomot
La autovehiculele tara cata-
lizator.

11 - Colier dublu
12 - Teava intermediara
13 - Piulita, 40 Nm
14 - Catalizatorul
15 - Dispozitivul de sustinere
16 - Garnitura

Se schimba la tiecare de-
montare.

17 - Amortizoarele de zgomot
Cele doua amortizoare se
monteaza impreuna. Tncaz de
repara\ii se inlocuiesc indi-
vidual sau impreuna conectate
printr-un colier dublu.

18 - Cota -c- = cca. 10 mm
19 - Marcaj

Pentru colier dublu. De trei ori
circumterin\a.
La\imea colierelor duble/mar-
cajul vezi pozi\ia -23-.

20 - LocuJde separare
Tn caz de repara\ii se mar-
cheaza prin tre; semne pe

circumferin!a. Separarea con- .
ductel de evacuaTe se face in
unghi drept spre axa sa.

21 - Cota -b- = ca 5 mm
22 - Marcaj

De trei or; circumterin\a.
23 - Cota -a- = ca 5 mm
24 - Marcajul

De trei ori circumterin\a. S = la
autovehiculele cu cutie de vi-
teze mecanica, A = la autove-
hiculele cu cutie de viteze
automata.

25 - Colier de fixare
26 - Inel de sustinere

Doar la motorul de 2,0 1/115CPo
27 - Dispozitivul de suspendare

Doar la motorul 2,0 I.
28 - Scut din tabla

Doar la motorul de 2,0 1/115CP.
29 - Piulita, 10 Nm
30 - Partea anterioara a tubula-

turii de evacuare
31 - Garnitura

Se schimba la tiecare de-
montare.



Sistemul de evacuare este format din urmatoarele com-
ponente: colectorul de evacuare, conducta (tubulatura)
anterioara de evacuare, catalizatorul, amortizorul anterior
de zgomot, amortizorul median de zgomot (doar la
motoarele VR-6) 9i amortizorul posterior de zgomot.
Sanda Lambda necesara pentru reglarea catalizatorului
se aria 1(:1modelelecu motoarede 1,4-/1,6-/2,0-/2,8I 9i
2,9 I in carcasa catalizatorului, la motoarele cu 16V in con-
ducta anterioara de evacuare 9i la motorul de 1,8 I in
colectorul de evacuare.

Amortizorul anterior 9i amortizorul median de zgomot se
aria montate impreuna cu amortizorul posterior, conform

seriei, ca 0 singura parte componenta. Tn caz de repara\ii
puteti schimba amortizoarele 9i individual. In acest seep
trebuie :>ectionata conducta (tubulatura) de evaeuare in
locul marcat 9i apoi recuplata din nou cu un colier dublu.
Toate partile componente ale sistemului de evaeuare sunt
montate prin asamblari filetate, respectiv sunt eu eoliere

duble 9i pot fi inlocuite individual. Piuli\ele de fixare 9i
garniturile se schimba la fiecare demontare. Se verifiea

inelele de sustinere 9i tamponul de cauciuc de porozita\i 9i
de defectiuni, jar daca este cazul se schimba.

La montarea unui sistem nou de evaeuare se reeo-
manda sa se inlocuiasca toate elementele de fixare.

Motorul VR-6

7

28

27

7

25

7

26

25

24

21

20

19
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5

1 - Colectorul de evacuare
Din doua parti.

2 - Piulita cu man~on, 30 Nm
3 - Teava pentru masurarea CO
4 - Stecar

Se fixeaza pe lagarul motorului, in
dreapta spate.

5 - Capac de inchidere
Verificati fixarea co recta a acestuia.

6 - Sanda Lambda, 50 Nm
Unge\i filetulcu vaselina G5. G5 nu
trebuie sa ajunga in zona de prele-
yare a sondei.

7 - Piulite
M8 '=25 Nm
M10 = 40 Nm
Se schimba la fiecare demontare.

8 - Colier dublu
9 - Amortizorulcentral de zgomot

10 - Dispozitiv de sustinere
11 - Amortizorul posterior de zgomot
12 - Cola -c- =circa 10 mm
13 - Marcaj

Pentru colier dublu. De trei ori eir-
cumferinta.
Pozi\ia colieruluilmarcajului, vezi
pozi\ia -18-.

14 - !-ocul de separare
In caz de repara\ii. Se marcheaza
prin trei semne pe circumferin\a.
Sectionarea conductei de evacuare
in unghi drept in raport cu axa
conductei.

15 - Cola -b- = circa 5 mm
16 - Marcajul

De trei ori circumferinta.
17 - Marcaj .

De trei ori circumferinta. S =la vehi-
culele cu cutie de viieze manuala;
A =la vehiculele cu cutie de viteze
automata.

18 - Cola -a- =circa 5 mm
19 - Colier de fixare
20 - Inel de sustinere
21 - Dispozitiv de suspendare
22 - Suport de suspendare
23 - Amortizorul anterior de zgomot
24 - Catalizatorul
25 - Garnitura

Se schimba la fiecare demontare.
26 - Conducta anterioara de evacuare
27 - Garnitura pentru colectorul de

evacuare
Din doua parti. Se schimba la fiecare
demontare.

28 - Scut din tabla



Demontarea si montarea,
muluide evacuare

siste-

Demontarea

. Suspendati autovehiculul, vezi pag. 274.

. Ungeti toate ~uruburile ~i piuHtele sistemului de eva-
cuare cu 0 substanta anti-rugina. Lasati aceasta sub-

stanta putin limp sa actioneze.
. Demontati sanda Lambda.

. Motoarele de 1,4-/1,6 I: Demontati amortizorul poste-
rior de zgomot.

. Motoarelede 1,8-/2,0-/2,8-/2,9 I: Separati amortizorul
anterior,respectiveel central ~i posterior de zgomot 'In
zona 20 (imaginea 26-830)cu un fierastrau pentru
metal.

. Demontatidispozitivul posterior de suspendare -15-
(imaginea26-830)~i demontati amortizorul posterior de
zgomot.

. Separati catalizatorul de conducta anterioara de
evacuare.

. Suspendatiamortizorul anterior, respectiv amortizorul
centralde zgomot~i demontati sistemul de evacuare.

. Demontati conducta anterioara de evacuare din
colectorul de evacuare.

. Par1i1ecomponente sistemului de evacuare pot fi
demontate ~i individual. Tn cazul'ln care elementele de
racordare sau ~uruburile nu pot fi demontate, 'Incalziti
conducta de evacuare la locurile de conexiune cu un

aparat de sudare oxiacetilenica. A~ezati dedesubt
azbest! Atentie: Pericol de incendiu!

Montarea

Atentie:Schimbaticampier inelele din cauciuc, piulifele $i
$uruburile.Pentruapureedemontapiulitele$i$uruburi/esistemului
deevacuare$idupamaimull limp,serecomandasa Ie ungeficu
0pastarelistentala temperaturiridicate,deexempluculichidMoly
LM-508-ASC.

. Montati conducta anterioara de evacuare 'In colectorul
de evacuare ~i strangeti ~uruburile cu mana.

. Monta!i catalizatorul cu noua garnitura la colectorul de
evacuare ~i strangeti ~uruburile cu mana.

. Mantat; conducta intermediara, amortizorul anterior,
amartizorul central ~i eel posterior de zgomot ~i co-
necta!i-Ie cu coHere duble. Strange!i cu mana toate

~uruburile. Cura!a!i cu ~mirghel elementele de co-
nexiune are coHere/or Inainte sa Ie Imb'nat', pentru a
Indeparta reziduurile de ardere.

. Suspendati toate dispozitivele de sustinere din cauciuc
~i strangeti ~uruburile cu 25 Nm.

. Tnainte sa strange!i ~uruburile, reglati pozitia sistemului

de evacuare. Ave!i grija sa aveti 0 distanta suficienta la

mC?ntare (eel putin 25 mm), daca nu este posibil, retiti
sistemul sau deplasati-I pe lungime. Inelele de sustinere

trebuie sa fie incarcate egal. Aveti grija ca tevile sa fie
suficient de mull impinse in coliere. Tn imaginile 26-830

~i 26-831 aveti cotele de montare.

"" .

6~,,/
/

\
126-5881

. Aveti grija ca dispozitivele de sustinere sa fie ie~ite din
suporturile de cauciuc cu cola corecta "b". Strangeti
apoi ~uruburile ~i piulitele. Cuplurile de strangere se
stabilesc in func!ie de diametrul filetului, vezi imaginile
26-830 ~i 26-831.

. Fixa!i fIan~a catalizatorului astfel Incat peretii fIan~el sa

aiba aceea~i distan!a -a- de jur imprejur.

. Coborati autovehiculul pe sol, vezi pag. 274.



Demontarea ~i montarea sondei
lambda

Sanda lambda serve~te la controlul concentratiei
gazelor de evacuare ~i este montata la vehiculele cu
catalizator reglat. Ea este montata Tnconducta anterioara
de evacuare, Tn apropierea flan~ei de legatura sau Tn
colectorulde evacuare.

Demontarea

. Deconectati~tecar-ulsondei lambda.

. Motoarelede 1,4-/1,6-/2,0-/2,8I~i2,9 I:suspendative-
hiculul,vezi pay. 289.

. Motoarele de 1,4-/1,6-/2,0-/2,8I ~i 2,9 I: demontati
sanda lambda dincatalizator.

. Motorul de 1,8 I: demontati sanda lambda din co-
lectorulde evacuare.

Montarea

. Ungetifiletulsondei lambda cu pasta speciala VWG5.
Aten~ie:G5 nu trebuie sa patrunda prindegajarile pere-
tiler sondei. incercati pe cat posibil sa nu atingeti ~i sa
nu murdariticorpul noii sonde lambda.

. Motoarele de 1,4-/1,6-/2,0-/2,8 I ~i 2,9 I: montati son-
da lambda In catalizator ~i strangeti-o cu 50 Nm.

. Motorul de 1,8 I: montati sanda lambda In colectorul
de evacuare ~i strangeti-o cu 50 Nm.

. Motoarele de 1,4-/1,6-/2,0-/2,8 I ~i 2,9 I:Coboratiauto-
vehicululpe sol, vezi pag. 274.

. Conectati ~tecar-ulla sanda lambda.

Verificarea sistemului de evacuare

de neetan~eitati

la vehiculele cu catalizator reglat, neetan~eitatile siste-
muluide evacuare pot duce la urmatoarele defectiuni:
. Dificultatila pornire; motorul se opre~te, trepideaza In

timpulmersului In gal ~i cand se accelereaza.
Conditia de verificare: motorul este race sau cald la 0

temperatura suportabila la atingerea cu mana.
. Pornitimotorul~ilasati-I sa functioneze pentru a verifica

sistemul de evacuare.
. Opritimotorul.
. Introducetipistolulcu aer comprimat In capatul teviide

e~apament ~i etan~ati-o cu 0 carpa.
. Reglati presiunea de lucru la circa 6 bari. Actionati

continuu pistolulcu aer comprimat.
. Ungeti locurile de conexiune dintre chiulasalcolectorul

de evacuare, colectorul de evacuare/conducta anteri-
carElde evacuare ~i conducta anterioara de evacuare/
catalizator cu 0 solutie din comert pentru depistarea
fisurilor~iapoi verificati daca se formeaza bule.

. Remediatineetan~eitatile.

Vehiculele cu catalizator

Toate motoarele pe benzina ale modelelor VW
GOlF/VENTO sunt echipate cu catalizatoare pentru
curatarea gazelor de ardere.

SX-2601

Catalizatorul este campus dintr-un corp celular ceramic
-3-, care este acoperit de un strat de sustinere. Pe startul
de sustinere sunt depuse substantele active, care reali-
zeaza procesul de neutralizare a compu~ilor poluan\i din
gazele de evacuare. Catalizatorul este fixat In carcasa -1-
prin un strat izolant de protectie -2-, care compenseaza
~i dilatarile termice.

Functionand coroborat cu echipamentul de injec\ie
comandat electronic, doza de combustibil pe ciclul motor
este stabilita exact, pentru a asigura 0 functionare optima
a catalizatorului. Sanda lambda se afla In conducta de

evacuare Inaintea catalizatorului ~i este scaldata de
gazele de evacuare care tranziteaza zona respectiva.
Sanda lambda este un senzor electric care mascara

cantitatea de oxigen prezent Tn gazele de evacuare prin
caderi de tensiune ~i In functie de semnalul acesteia se
determina calitatea amestecului aer-combustibil introdus

In camerele de ardere. in fractiuni de secunda sanda
lambda peate transmite semnalele corespunzatoare spre
modulul de comanda al echipamentului de injectie $i prin
aceasta se corecteaza raportul aer-combustibil. Acest
lucru este pe de-o parte necesar, deoarece dozajul (Iara-
lanti) este constant (Tn apropierea dozajului stoechio-
metric),pede alia parte deoarece se obtine 0 func\ionare
optima a catalizatorului daca Tngazele de evacuare este
prezenta 0 cantitate suficienta de hidrocarburi.

Pentru a se asigura 0 temperatura (ce asigura func-
tionarea catalizatorului)cuprinsa Tntre+300° C $i +800°C,
trebuie sa existe mai multe particule de oxigen In ames-
tecul combustibil-aer deeM ar fi fast necesare pentru
arderea stoechiometrica.
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tatalizatoarele utilizate la motoarele pe benzina sunt de
II cu 3 cai. Aceasta inseamna ca pe baza reglarii in

c(ie de sanda lambda, in catalizator pot fi neutralizati

urian urmatorii compu~i: monoxidului de carbon (CO),

rocarburile nearse (HC) ~i pe oxizii de azot (NOX).

tilizarea autovehiculelor echipate
catalizator

Pentru a evita defec(iunile sondei lambda ~i ale cataliza-

'ului trebuie obligatoriu respectate urmatoarele indica(ii:

otoare pe benzina

Se alimenteaza dear cu combustibi/ tara plumb.

Daca s-a alimental din gre~eala cu combustibil cu

plumb, trebuie schimbata conducta de evacuare din rata
catalizatorului ~i catalizatorul. Inainte de montarea

nailer parti componente se face plinul de 2 ori cu com-
bustibil tara plumb.

Nu se ruleaza niciodata cu rezervorul gal.

. Pornirea motorului card nu se face niciodata prin
impingere sau remorcare. Se folosesc cabluri auxiliare

de pornire. Combustibilul nears ar putea sa se arda in
evacuare ~i prin supraincalzirea catalizatorului se peate
produce distrugerea acestuia.

. Trebuie sa se evite pornirea repetata la race. Altfel se
aduna in catalizator combustibilul nears, care se arde

foarte repede cand se incalze~te producand astfel avarii
la catalizator.

. In cazul dificultatilor la pornire nu actiona(i demarorul
mai mull decaf este necesar. In timpul incercarilor de
pornire se injecteaza tot timpul combustibil. Cautati
defec(iunile ~i remedia(i-Ie.

. Daca apar defec(iuni la sistemul de aprindere, in timpul

diagnosticarii trebuie oprita injectarea combustibilului in

timpul ac(ionarii demarorului. Scoate(i in acest scar
~tecar-ul de la releul pompei de combustibil.

. Nu se executa nici 0 verificare a producerii scanteii cu

~tecar-ele bujiilor deconectate.
. Nu trebuie sa se execute nici 0 verificare a presiunii de

compresie a cilindrilor (balancetest) prin deconectarea
aprinderii unui cilindru. La deconectarea aprinderii

fiecarui cilindru - chiar ~i prin tasteful motorului - com-
bustibil nears ajunge in catalizator.

. Daca apar intreruperi in func(ionareasistemului de
aprindere, evita(i tura(ia mare a motorului ~i remediati
urgent defec(iunea.

Motoarele cu injectie de benzina ~i cele
Diesel

. Nu se parcheaza vehiculul pe frunze uscate sau pe
iarba. Sistemul de evacuare este foarte fierbinte In zona

catalizatorului !?iradiazacaldurachiar !?idura oprirea
motorului.

. La alimentareacu ulei de motor se tine cont In mod

special sa nu se depa!?easca marcajul maxim de pe
joja. Uleiul In exces ajunge In catalizator din cauza
arderilor incomplete !?i peate avaria metalul nobil sau
chiar distruge catalizatorul.

. Nu demonta(i nici un scut termic de sub podea din zona
sistemului de evacuare.



Am relaiul

Ambreiajul are doua functii: la schimbarea treptelor de
viteza ambreiajul serve9te la intreruperea transmiterii flu-
xului de putere intre motor 9i cutia de viteze. Oupaprocesul
de cuplare a unei trepte de viteza - chiar 9i la pornirea de
pe lac - ambreiajul asigura transmiterea prin frictiune a flu-
xului de putere de la motor la cutia de viteze. Ambreiajul
este format din placa de presiune, discul condus (discul de
frictiune) al ambreiajului 9i lagarul de debreiere.

Motorul de 1,4 I (9/91-7/95), motorul de 2,0 I
(110 kW/150 CP), motorul de 2,8 I, toate motoarele
cuplate cu transmisie cu tractiune integrala: placa de
presiune a ambreiajului este solidara la rotatie cu volantul,
care la randul sau este fixat printr-o flan9a pe arborele cotit
al motorului. Intre placa de presiune 9i volant se afla discul
condus al ambreiajului, care este presat de placa de
presiune pe volant. Oiscul de frictiune este central de
arborele ambreiajului care este 9i arborele primar ("priza")
al cutiei de viteze.

La apasarea pedalei de ambreiaj (debreierea) este
apasat lagarul de debreiere prin cablul de actionare al
ambreiajului 9i prin parghia de debreiere pe arcul diafragma
("soarele") al placii de presiune. Prin aceasta placa de
presiune a ambreiajului se departeaza de volant, discul de
frictiune nemaifiind presat pe volant, intrerupandu-se astfel
transmiterea fluxului de putere de la motor la transmisie.

Motorul de 1,4 1 (din 8/95), motoarele de 1,6-/1,8 I,
motorul 2,0 I (85 kW/115 CP): placa de presiune este
montata pe arborele cotit, jar volantul pe placa de presiune.

Lagarul de debreiere se afla in partea dinspre cutia de
viteze. Acesta culiseaza pe arborele primar, apasand pe
placa de presiune.

Motoarele de 2,8-/2,9 I, motorul 2,0 I (110 kW/150 CP):

ambreiajul este actionat hidraulic: la apasarea pedalei de
ambreiaj se creeaza presiune prin pompa de ambreiaj.
Printr-o conducta hidraulica, presiunea este transmisa pe
cilindrul receptor al ambreiajului fixat printr-o flan9a la cu!ia

de viteze. Pistonul cilindrului receptor actioneaza fureade
debreiere 9i departeaza placa de presiune de volan! prin
intermediul lagarului de debreiere 9i a arcului diafragma.
Astfel se elibereaza discul condus al ambreiajului.

Sistemul hidraulic de actionare al ambreiajului utilizeaza
ca fluid de lucru lichidul de frana 9i este controlat prin
rezervorul de compensare al acestuia.

La fiecare cuplare 9i decuplare se uzeaza garniturile de

frictiune ale discului condus al ambreiajului prin!r-un u~or
proces de frecare. Oiscul condus al ambreiajului este deci
0 piesa care se uzeaza, totu9i acesta are 0 durata de
medie de utilizare de peste 100.000 km. Uzura depinde in

mare parte de incarcatura vehiculului 9i de stilul de can.
ducere. Ambreiajul nu este supus lucrarnor de intretinere,

deoarece jocul sau se autoregleaza.

Atentie: ambreiajul se monteaza astfel Incat $tifturilede centrareale
volantului sa intre In orificiile de centrare din placa de presiune.in
caz contrar se desincronizeaza pozifia de PMI (OT) a pistonu/uidin
ci/indrul1cu marcajuldepe vo/ant.

Discul condus al ambreiajuluilplaca de presiune

I N30 -00931

Motorul de 1,4 I (9/91 - 7/95),
Motorul de 2,0 1(110 kW/150 CP),
Motorul de 2,8 I,
Toate motoarele cuplate cu transmisie cu
tractiune integrala
1 - Volantul

Suprafe(ele de contact ale garniturii dis.
cului de fric(iune al ambreiajuluinu trebuie
sa fie acoperite cu ulei sau vaselina.

2 - Discul condus al ambreiajului
Ave(i grija la rnontare sa fie dispus in po.
zilla corecta, loca~urile arcurilor sa fie ori.
entate spre plata de presiune, unge(i
cane-ruffle cu MoS2.

3 - Plata de presiune
4 - :;;uruburi

Motorul de 1,4 I: 25 Nm
Motoarele de 2,0-/2,8 I: 20 Nm
GOLF "syncro": 20 Nm
Se slabesc treptat in cruce la demontare.

..............



Motorulde 1,4 I (din 8/95), motoarele de 1,6-/1,8 I, motorul de 2,0 I (85 kW/115 CP)

9 8

IN3Q-Q154I
1 - ~uruburi cu 12 muchii, 20 Nm

Se slabesc treptat in cruce la de-
montare.

2 - Volantul
Suprafe\elede contact ale garniturii
defric\iune a ambreiajului nu trebuie

5 4 3

sa alba caneluri sau sa fie acoperite
cu ulei sau vaselina. Atentie: adfm-
cimea de introducere a senzorului de
PMI trebuie sa corespunda marimilor
diferite ale volan\ilor. De aceea exista
in carcasa ambreiajului doua ~uruburi

ecanic

istemul de actionare al ambreiajului
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I N30-0151 I

de inchidere diferite, marcate cu
culori. Din 12/92 a crescut masa ~i
sistemul de centrare a placii de
presiune.

3 - Discul condus al ambreiajului
Se centreaza. Unge\i canefurile cu
MoS2.

4 - Bara de presiune a ambreiajului
Se unge in zona buc~ei de ghidare a
arborelui primar.

5 - Inel de sustinere
6 - Placa de debreiere

Unge\i suprafe\ele de contact de
la bara de presiune cu vaselina
G 000 100.

7 - ~urub de fixare
Cupful de strfmgere: 60 Nm + 'I. ro-
tatie (90°). $uruburile se schimba
complet. Strangerea ~uruburilor se
face in mal multe etape.

8 - Tabla intermediara
9 - Placa de presiune

Bataia maxima interioara: 0,2 mm.

1 - Cablul de ambreiaj
2 - Cablul de ambreiaj

Cu elementulde amortizareintegral
- sageata.

3 - Amortizorul din cauciuc
4 - ~aiba
5 - Patina de fixare din tabla

Pentru fixarea cablului de ambreiaj
in pedala acestuia.

6 - Burduf
7 - Lagar
8 - Pedala de ambreiaj
9 - Amortizorul de ~ocuri

10 - Parghie de debreiere
11 - Piulita cu 6 muchii, 25 Nm
12 - ~aiba
13 - Masa de amortizare

La motoarele aspirate 9i la cere
Turbo-Diesel fabricate din 8/93.
Peate fi mental 9i la cablul modificat
de ambreiaj -2- 9i la vehiculele de
pana atunci.

14 - Elemente de fixare
15 - Masa de amortizare

La vehiculele cu motoare aspirate 9i
la cere Turbo-Diesel fabricate din
8/93. Elementefe de fixare ale
cablului de ambreiaj sunt integrate.
Peate fi mental 9i la cablul de
ambreiaj -2-.

16 - Amortizorul din cauciuc
17 - Cutia de viteze
18 - Ghidaj din cauciuc
19 - Suport
20 - ~urub

Pentru montarea pe suport.



Sistemul de actionare al ambreiajului
Hidraulic

1 - Rezervorul de lichid de frana
2 - Furtunul de retur

3 - Pompa de ambreiaj
4 - Garnitura

Se schimba la fiecare demontare.
5 - Clema de conectare

Se inlocuie9tedear cu pompa de ambreiaj demontata.
6 - Lagar
7 - Pedala de ambreiaj
8 - Piulita cu 6 muchii, 25 Nm

Se autoblocheaza, se schimba la fiecare demontare.
9 - Piulita cu 6 muchii, 25 Nm

10 - ~urub cu 6 muchii
11 - Cutia de viteze

12 - Parghia de debreiere
13 - Suport

Se fixeaza pe capacul carcasei cutiei de viteze.

I N30-0148 I

14 - Cilindrul receptor
Paste fi demontat cu cutis de viteze montata. Se apasa cu
0 9urubelni\ainainte de inlocuire 9i se desface din cleme
conducts furtunului9i a conductei -21-. Se demonteaza
apoi racordul furtunului 9i al conductei -18-. Apoi se
aerise9te sistemul hidraulicde actionare al ambreiajului.

15 - Supapa de aerisire
16 - Capac de protectie la praf
17 - Piulita racordului, 20 Nm
18 - Conducta de presiune
19 - Clema

Se seDate prin ridicarecu 0 9urubelnita.
20 - Inel de etan9are

Se schimba la fiecare demontare. Se monteaza la capatul
conductei, se monteaza umezit cu lichidde frana.

21 - Conducta furtunului
22 - Piulita racordului, 20 Nm



lemontarea ~i montarea/verifica-
ea ambreiajului
otoarele de 1,4-/1,6(75 CP)-/2,8 1~i 2,9 1

Demontaticutia de viteze, vezi rag. 111.

I V30-0252 I

. Pentru ca volantul sa nu fie rotit cand se demonteaza

f?uruburile,e bine ca acesta sa fie imobilizat cu un in-
strument VW 10-201 sau cu 0 ~urubelnita sau un darn.

. Siabiti f?uruburile de fixare ale placii de presiune, fiecare
cu 1 pana la 1 Y2rotatii, pana cand se detensioneaza
placa de presiune.

Atenlie:daca$uruburilesuntdemontatecampIerde /a inceput,se
poateproducedeteriorareaarcu/uitipdiafragma.

. Dupa slabire, scoateti complet ~uruburile.

. Demontati placa de presiune ~i discul condus al
ambreiajului.Atentie: nu scapati placa de presiune sau
disculcondus al ambreiajuluicand Ie scoateti, deoarece
dura montarea lor pot aparea dificultatila debreiere.

. Scoateti lagarul de debreiere din carcasa ghidajului.
Atentie: lagarul dear se ~terge, nu se spala.

. $tergetivolantul cu 0 carra inmuiata in benzina.

Montarea

Atentie:dacasuntmontateplesenor,trebuiesa se rmperecheze
p/acadepresiunea ambreiaju/ui$i discu/condusa/ ambreiajului
dupacodu/motorului$i serieimotoru/uiconformcata/oguluipentru
plesede schimb,ca sa nu se montezepieseeronate.Dacase
monteazapiese/evechi, acesteatrebuieverificaternainte,veIl
sfar$itu/capito/u/ui.

. Inainte de montarea unei placi de presiune noi,
indepartati vaselina de protectie Impotriva coroziunii
dear de pe suprafetele de contact ale lagarului de
debreiere.Din celelalte locuri nu trebuie Indepartata In
nici un caz vaselina, deoarece se scurteaza astfe!
duratade viata a ambreiajului.

. Verificati!;>tifturilede centrare ale volantuluidaca sunt
fixatecorespunzator.

-

. Curataticaneluriledisculuicondus al ambreiajuluide
coroziune !;>iungeti-Ie cu MOS2' Mi!;>catiapoi discul
condus al ambreiajului pe arborele ambreiajului,pana
cahd butucul culiseaza u!;>orpe ax. Se Indeparteaza
vaselina In exces.

. Aveti grija ca la montarea discului condus al ambre-
iajului loca!;>urilearcurilor sa fie orientate spre placa de
presiune.

. Montatidiscul condus al ambreiajului ~i placa de presi-
une pe volant. Montati placa de presiune In !;>tifturile
corespunzatoare. Discul condus al ambreiajuluitrebuie
centrat cu un darn corespunzator (de exemplu HAZET)
sau cu un arbore primar vechi al cutiei de viteze.

. Montati ~uruburile de fixare la placa de presiune !;>i
strangeti-Ie cu 1 pana la 1 Y2rotatiipana cand se fixeaza
placa de presiune. Cupfulde strangere: 25 Nm.Placa nu
trebuie sa fie furta sau Indoita pe margini,deoarece se
pot avaria astfel !;>tifturile!;>iorificiilede centrare.

Atentie:p/acadepresiunetrebuies~sea$ezeuniformpeva/ant.Se
monteazaapoi$uruburiledefixare.Inniciuncaznusedemonteaza
p/acade presiunecu $uruburile,deoarecese producavariila
orificiiledecentrarealep/aciidepresiune$i/a$tifturilevo/antu/ui.

. Indepartatiapoidornulde centrare.

. Montaticutiade viteze,vezi rag. 111.

Motoarele de 1,61/100 CP, 1,8 I, 2,0 I

Demontarea

. Demontati cutia de viteze, vezi rag. 111.

. Demontati volantul. Pentru ca volantul sa nu fie rotit
cand se demonteaza 9uruburile, e bine ca acesta sa fie
imobilizatcu un instrument VW558 sau cu 0 9urubelnita
sau un darn.

. Siabiti 9uruburile de fixare ale volantului, fiecare cu 1
pana la 1 Y2rotatii.

Atentie:daca$uruburilesuntdemontatecomp/etde/arnceput,5e
peateproducedeteriorareavo/antu/ui.

. Demontati apoi complet 9uruburile 9i volantul.

. Demontati discul condus al ambreiajului. Atentie: nu
scapati volantul sau discul condus al ambreiajuluicand
Ie demontati, deoarece dura montarea lor pot aparea
dificultatila debreiere.

A
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. Demonta\i inelul de sus\inere -A- de
debreiere -B- cu 0 ~urubelni\a din orificii

~i scoateti inelul de sustinere.

. Demonta\i placa de debreiere -B-.

la placa de
- sageata -

130-3841

. Demonta\i placa de presiune, In acest scop imobilizati
placa de presiune cu ~urubul -A- folosind un
instrument corespunzator VW 558. Daca nu aveti la
Indemana un asemenea instrument, imobiliza\i placa de
presiune cu 0 ~urubelni\a sau cu un darn.

. $terge\i volantul cu 0 carpElInmuiata In benzina.

Montarea

Atentie:dacasuntmontatepiesenoi,trebuiesase imperecheze
p/acadepresiunea ambreiaju/ui$i discu/condusa/ambreiaju/ui
dupacodu/motoru/ui$iseriamotoru/uiconformcata/ogu/uipentru
piesedeschimb,casanusemonlezepieseeronale.

Daca se monteaza piesele vechi, acestea trebuie
verificate Inainte, vezi "verificarea ambreiajului" la sfar9itul
capitolului.
. Inainte de montarea unei placi de presiune noi,

indeparta\i vaselina de protec\ie impotriva coroziunii
dear de pe suprafe\ele de contact ale lagarului de
debreiere. Din celelalte locuri nu trebuie Indepartata In
nici un caz vaselina, deoarece se scurteaza astfel
durata de via\a a ambreiajului.

)
I30-385 I

. Monta\i placa de presiune cu tabla intermediara pe
arborele cotit ~i fixa\i-o cu 9uruburi noi. Atentie: ave\i
grija la pozitia de montare a tablei intermediare,
proeminenta - sageata - sa fie orientata spre placa de
presiune.

. Strangeti ~uruburile de fixare cu 60 Nm + % de rotatle
(90°). In acest scop imobilizati placa de presiune ca 91la
demontare cu un instrument special VW 558 sau cu 0
9urubelnita sau cu un darn.

. Montati placa de debreiere 9i fixati-o cu un inel de
sus\inere pe placa de presiune. Montati ambele capete
de sarma In orificiile placii de presiune, vezi imaginea
30-383.

. Cura\ati canelurile discului condus al ambreiajului de
coroziuni ~i unge\i-Ie cu MoS2' Atelierele VW folosesc
vaselina a GOO0100. Mi9cati apoi discul condus al
ambreiajului pe arborele ambreiajului, panEl cand
butucul culiseaza u90r pe ax. Se Indeparteaza vaselina
In exces.

. Verifica\i pozitia fixa a ~tifturilor de centrare pe volant.
Daca un 9tift de centrare este slabit, acesta se
Inlocuie9te.

. Montati discul condus al ambreiajului 9i volantul pe
placa de presiune. Montati volantul cu 9tifturile de fixare

in orificiile corespunzatoare.

Atentie:dacavo/antu/estementalincorect,marcaju/de PM/depe
va/antsedesincronizeazacupozitionareapistonu/uidinci/indru1.



IN30-0001 I

Aten/ie:din12/92estemantatun valantcua greutatemalmare$i
inplusun$tiftde centrare- sageata- cu g 7 mm.Panaatunci
existaudeardauB$tifturidecentrarecug 6mm.Placadepresiune
a fast$ieamodificatain mod carespunzato~Noulvalant$i naua
placadepresiunetrebuiemantatedaarimpreuna.

. Pentrucentrarea discului condus al ambreiajului,
mantatiinstrumentul special VW 547 ~i strangeti fiecare
~urubde fixare cu 1 pana la 1 Yzrotatii pana cand se
fixeazaplaca de presiune. Cuplul de strangere: 20 Nm.
Valantul nu trebuie sa fie rupt sau indoit pe margini,
deoarece se pot avaria astfel ~tifturile ~i orificiile de
centrare.

Aten/ie:valantultrebuiesa se a$ezeuniformpeplacadepresiune.
5e monteazaapai $uruburilede fixaTe.in nici un caz nu se
demonteazaplacade presiunecu $uruburife,deaarecese produc
avariila arificiifede centrareale placiide presiune$i la $tifturife
volantului.

. Indepartati apoi dornul de centrare.

. Montaticutia de viteze, vezi pag. 111.

Verificarea

. Verificati placa de presiune daca prezinta crapaturi sau
caneluri.

. Motoarele de 1,4-/1,6 (75 CP)/ 2,8 1~i 2,9 I: verificati
arcul diafragma daca prezinta rupturi - sageata -. Este
permisa folosirea arcului pana cand acesta se subtiaza
la jumatate.

. Verificati lamele elastice de legatura intre placa de
presiune ~i carcasa daca prezinta fisuri sau daca niturile
sunt fixate corect. Schimbati ambreiajul care are asam-
blarile nituite avariate sau slabite.

SX-2801

. Verificati suprafata de contact a placii de presiune daca
prezinta crapaturi, locuri arse sau uzate. Placile de pre-
siune care sunt deformate in interior cu pana la 0,2 mm
mai pot fi montate. Verificarea se face cu rigla ~i cu lera.

. Verificati volantul de crapaturi sau ~anturi.

. Schimbati discurile de frictiune care sunt pline de ulei
sau vaselina sau care prezinta deteriorari mecanice.

. Verificati discurile de frictiune daca au garniturile
rigidizate~i~anturi.



. In atelierul service discul de frictiune peate fi verificat
daca prezinta fisuri. Fisura laterala peate sa aiba maxim
0,8 mm (masurata la 2,5 mm de marginea exterioara).
Atentie: aceasta verificare este necesara daca discul
de frictiune vechi este mental din nou, jar ambreiajul nu
debreia caract. Daca este cazul, discul de frictiune
trebuie mental cu atentie.

. Verificati cu mana lagarul de debreiere. In acest scop
presati u~or lagarul ~i rotiti-I. Lagarul trebuie sa poata fi
relit u~or, in caz contrar se schimba.

. Cand este mental, un lagar defect se recunoa~te dupa
zgomotele care se aud cand se apasa pedala de am-
breiaj. In acest caz schimbati lagarul.

Schimbarea cablului de ambreiaj

Demontarea

,
IV30-0348 I

Atentie: daca vechiulcablual ambreiajuluiestemontatdin nou,
trebuiepresatmecanismuldeajustare$ifixatin aceastapozitiecu0
bandadeimobilizare.Dacaave!i,putetifolosi0 bandadefixarecu
carese reseteazaunitateade ajustarela noi dimensiuni.Trebuie
taiatacu atentiebuc$abenziide sustinere- sageata-. Cablulam-
breiajuluinutrebuieindoitlamontareabenziidesustinere,deoarece
acestanu vamaifunctiona.

. Actionati de mai multe ori pedala de ambreiaj pana la
capat de cursa.

. Suspendati buc~a benzii de fixare deasupra carcasei de
protectie -1-.

. Pozitionati mecanismul de ajustare in zona carcasei de
protectie.

Atentie: in cazulin carecablulnupoatefi apasatin sensulindicat,
inseamnaca mecanismulde ajustareestedefect.in acestcazre-
paratimecanismuldeajustare,vezipag. 108.

. Prindeti laturile benzii de fixare in ambele ~tifturi -2- la
mecanismul de ajustare.

. Scoateti elementele de fixare de la parghia de debre-
iere. In acest scop apasati parghia de debreiere cu un
levier de montare in sensul de actionare ~i demontati
siguranta.

. Suspendati cablul de la parghia de debreiere.

. Demontati capitonajul din spatiul pentru picioare din
dreptul ~oferului, vezi pag. 210.

. Demontati placa de relee din suport.

130-390I

. Demontati placa de protec(ie dintre placa de relee ~i pe-
dala, pentru aceasta suspendati cablurile electrice -1-.

. Apasati rastelul -2- pentru pedala. Apasati placa de
protectie in directia bordului -3-, pana cand poate fi
scoasa din piesele de imobilizare, apoi demontati-o cu
atentie, tinand cant de cablurile electrice.

130-388!

..



Introduceti ~urubelnita Intre coloana de directie ~i pe-
dala de ambreiaj ~i a~ezati-o pe arcul de rape!.
Actionati pedala de ambreiaj ~i ridicati arcul de rapelln

directia indicata de sageata.
Demontati cablul ambreiajului din carligul de la pedala
de ambreiaj situat In habitaclul autovehiculului.

lMontarea(cablul de ambreiaj intins)

. fnlocuiti Intotdeauna cablul de ambreiaj cu un dispozitiv
complet de reglare. Dispozitivul de reglare se apasa In
canalele noi printr-o banda de fixare. Atentie: nu Indoiti
cablul de ambreiaj, alIter mecanismul de reglare nu va
mai functiona.

. Ungetipunctul de prindere al cablului de ambreiaj In
pedalaacestuia cu MoS2.

. Treceti cablul de ambreiaj prin peretele frontal ~i fixati-I
la pedala de ambreiaj In spatiul din fata, tinand coot
insa ca tabla de fixare se afla la capatul cablului de
ambreiaj - sageata.

. Montati celalalt capat al cablului de ambreiaj In parghia
de debreiere.

A/entie:averigrijasanuavariariinveli$uldinmaterialplasticalcablu-
luiatuncicandintroducericabluldeambreiajinparghiadedebreiere.

I

IV30-0346 I

-.

. Prindeti parghia de debreiere In loca~urile de fixare. In
imagine aveti modul de prindere pentru vehiculele tara
masa de amortizare.

. Prindeti cablul de ambreiaj in suport.

. Indepartati banda de fixare a mecanismului de reglare.

. Fixati placa de relee la montarea arcului de rape!.

. Trageti pedala de ambreiaj in spatiul pentru picioare.

130-389!

. Arcul de rapel trebuie introdus intre pedala de ambreiaj
~i suportlplaca de relee, astfellncat sa se afle In zona
lagarului -1-, jar apoi sa poata fi apasat sub dopul -2-
de la capatul pedalei de ambreiaj.

. Apasati arcul de raper In dopul de la capat, daca este
cazul actionati apoi pedala de ambreiaj.

. Actionati de cinci ori pana la capat pedala de ambreiaj
~i verificati modul de functionare a mecanismului de
reglare.

Montarea (cablul de ambreiaj nu este intins)

Atentie:descriereacareurmeazasereferadaarJadiferenteJerata
demantareacandcabJuJdeambreiajesteintins.

. Prindeti banda de fixare -A- deasupra burdufului.

. Prindeti cablul de ambreiaj In pedala acestuia.



. Trageti capatul cablului in directia indicata de sageata
-1- ~i imobilizati-I, mi~cati apoi de dHeva ori meca-
nismul de reglare -B-, pfma dlnd peate fi apasat pe
pereteJefrontal, in directia indicata de sageata -2-.

. Tineti mecanismul de reglare in aceasta pozitie ~i
prindeti laturile benzii de fixare in ~tifturile -C- ale
mecanismului de reglare. Pentru aceasta aveti nevoie
de 0 persoana sa va ajute.

. Montati cablul de ambreiaj la cutia de viteze.

. Montati arcul de rape!.

. indepartati banda de fixare.

. Verificati modul de functionare al mecanismului de
reglare.

Atentie:lacabluldeambreiajnumaltrebuieata$atlateralniciunaft
cablu,ca deexemplucabluldeacceleratie.Mecanismulde reglare
al cabluluideambreiajpoatefi defectatin aceastasituatie.

Verificarea mecanismului de reglare

Atentie: mecanismulde reglareal cabluluide ambreiajtrebuie
verificatchiardacanuprezintadefectiuni.

. Actionati de cinci ori pana la capat pedala de ambreiaj.

a::t:I

IV30 -03491

I Mi~cati parghia de debreiere circa 10 mm in sens con-
trar celui de actionare - sageata. Parghia de debreiere

trebuie sa poata fi mi~cata fiber.

tentie: dacaverificarease efectueazade mal mufteori,
Itotdeaunatrebuieactionatainaintepedaladeambreiaj,deoarece
lecanismulde reglarese b/ocheazadupafiecareprocesde
~rificare$ideaceeanumalpoatefiapasatulterior.

Nu deschideti carcasa mecanismului automat de
~glare,deoarece aceasta nu mai peate fi montata.

'entie:dacaverificareamecanismu/uidereg/arenupoatefiefectu-
3conformdescrierii,atunciestedepreferatsafiescosdinfunctiune.

Caracteristicile de recunoa~tere: parghia de debreiere a
cutiei de viteze nu mai peate fi mi~cata in sens contrar
celui de actionare nici dupa mai multe actionari ale pedalei
de ambreiaj. Mecanismul de reglare care nu mai func-
tioneaza duce la 0 uzare prematura a ambreiajului.

Mecanismul de reglare se repune in functiune in felul
urmator:

. Montati dispozitivul de sustinere 10-222 cu 10-222 A/12
~i cu carliguI10-222A/2, vezi pag. 111.

. Actionati pedala de ambreiaj cu ajutorul altei persoane
~i mentineti-o in aceasta pozitie. Parghia de debreiere a
cutiei de viteze este dispusa in pozitia de actionare.

jr::I:J,

I N30-0006 I

. Imobilizati parghia de debreiere in aceasta pozitie cu
carligul 10-222A/2.

. Trageti inapai pedala de ambreiaj, in pozitia de repaus.



I N3Q-OOO7I

Trageti in jos cablul - sensul sagetii, panEl cand meca-
nismul de reglare apasa in zona burdufului -A-.

" Aduceti parghia de debreiere a cutiei de vitale in pozitia
de repaus.

I' Efectuati verificarea din nou.
" Demontatl dlspozltrvul de sustlnere.

liminarea aerului din sistemul de

ctionare al ambreiajului
loaf pentru sistemul hidraulic de actionare al
mbreiajului

Sistemul de actionare al ambreiajului trebuie aerisit
andpedalade ambreiaj nu ravine deloc sau ravine foarte

_feu la pozitia initiala, respectiv cand sistemul hidraulic a

I

"ost depresurizat.
Fiindca sistemul hidraulic de actionare al ambreiajului

.tilizeaza lichid de frana, se pot citi capitolele respective in
ec(iunea "Eliminarea aerului din sistemul de fn:'1nare".

(

Suspendati partea anterioara a vehiculului.
Verificati nivelullichidului de frana in rezervorul comun,
daca este nevoie completati-I panEl la semnul ce indica
nivelul maxim.

indeparta(i capacul de protec(ie impotriva prafului de la
supapa de aerisire a cilindrului receptor - sageata - ~i
de la etrierul de frana din stanga fata. Tn imagine se
arata aerisirea cu un aparat pentru eliminarea aerului
din sistemul de franare: B - furtunul de legatura, A - flan-
~a de colectare a lichidului de frana (Vezi imaginea

I N30-0149).
, Actionati cu atentie supapele de aerisire.
. Montati un furtun transparent pe supapa de aerisire a

etrierului de frana.

, Umpleti furtunul cu lichid de frana. Pentru aceasta de-
montati ~urubul de aerisire a etrierului de frana. Apasati

u~or pedala de frana ~i mentineti-o in aceasta pozitie.
Tnchidetisupapa de aerisire ~i eliberati pedala de frana.
Siabiti apoi supapa de aerisire din nou ~i apasati u~or
pedala de frana din nou. Repetati procesul pana cand
furtunul se umple complet cu lichid de frana. Strangeti
furtunul cu mana ca sa nu curga lichid de frana.Atentie:
nivelul lichidului de frana din rezervor nu trebuie sa
scada prea mull, daca este cazul se completeaza cu
lichid de frana nou.

. Introduceti capatulliber al furtunului pe ~urubul de aeri-
sire al cilindrului receptor al ambreiajului ~i deschideti
ambele ~uruburi de aerisire.

. Apasati pedala de frana, inchideti ~urubul de aerisire al
etrierului de frana, apoi eliberati pedala de frana.

. Repetatiacest procespana cand lichidul de frana nu
mai curge cu bule de aer. Daca scade nivelul lichidului
de frana, se adauga in timpul acestui proces lichid nou
de frana.

. Tnchideti~uruburile de aerisire ale etrierului de frana ~i
ale cilindrului receptor. Demontati furtunul ~i monta(i
capacul de protectie impotriva prafului.

. Coborati autovehiculul pe sol.

. Cu pedala de ambreiaj apasata slabiti ~urubul de
aerisire al pompei de ambreiaj panElcand curge lichid
de frana ~i inchideti-I.

. Completati cu lichid de frana panEl la semnul ce indica
nivelul maxim.

. Actionati pedala de ambreiaj de mai multe ori.

. Verificati modul de functionare a sistemului de fra-
nare ~i a ambreiajului. Atentie: in timpul acestui
proces de aerisire poate ramane aer in sistemul
hidraulic. Acest lucru se recunoa~te dupa un scartait
care se aude cand se schimba treptele de viteza ~i
cand ambreiajul nu decupleaza corespunzator. De
aceea in acest caz se aerise~te sistemul hidraulic al
ambreiajului intr-un atelier service. Atelierul service
aerise~te sistemul hidraulic de actionare al am-
breiajului de regula cu ajutorul unui aparat special
de aerisire. Acest aparat transmite 0 presiune (max.
2,5 bari) in rezervorul de lichid de frana, jar la
supapa de aerisire este conectat un rezervor de
colectare, vezi imaginea N30~O149.



Diagnosticarea ambreiajului

Defectiunea

Ambreiajulcupleaza
cu !iiocuri.

Ambreiajul patineaza.

Ambreiajul nu debre-
iaza corespunzator.

Zgomote la apasarea
pedalei de ambreiaj.

Cauza

Turatia de ralanti este prea scazuta.

Lagarele motorului !iii ale cutiei de viteze sunt
defecte.

Transmisia nu este fixata corectpe automobil.
Placa de presiune lucreaza asimetric.
Oiscul condus nu este 0 piesa originala VW.
Arborele primar al cutiei de viteze nu este
centrat In arborele cotit.

Lagarul de debreiere apasa neuniform.
Ghidajul cablului este a!iiezat incorect.2)

Oiscul de frictiune este uzat.

Cilindrul receptor este blocat.1)
Forta elastica a arcului diafragma este prea mica.
Cilindrul receptor nu este etan!ii.1)

Garniturile de frictiune sunt rigidizate sau
unsuroase.

Ambreiajul este supralncalzit.

Garniturile de frictiune sunt lipite.
Oiscul de frictiune este blocat pe arborele
canelat, canelurile sunt ruginite.

Garniturile discului au avarii laterale.

Pompa de ambreiaj nu este etan!iia.1)

Pedala de ambreiaj nu are contact corespun-
zator cu pompa.
Furca de debreiere este defecta.

Exista aer in sistemul hidraulic.1)

Mecanismul de reglare a cablului este defect.2)

Lagarul de ghidare al arborelui primar al cutiei
de viteze in arborele cotit este defect.

Oiscul este indoit foarte mult sau garniturile
sunt rupte.

Lagarul de debreiere este defect.

Garniturile de frictiune se lovesc de placa de
presiune.

Zgomote variabile in Amortizorul de oscilatii de la discul condus al
timpul deplasarii sau ambreiajului merge greu.
cand ambreiajul este Legaturile niturilor de la ambreiaj sunt slabe.
decuplat. Oiscul de ambreiaj este uzat.

1) Valabil dear pentru ambreiajul actionat hidraulic.
2)Valabil dear in cazul actionarii ambreiajului prin cablu.

Remediul

. Reglati turatia de ralanti.

. Verificati, jar daca este cazul schimbati
lagarele.

. Strangeti!iiuruburile.. Schimbati placa de presiune.

. Montati un disc condus original VW.

. Verificati suprafetele de centrare de la motor
!iiicutia de viteze.

. Verificati lagarul de debreiere.

. Reglati ghidajul cablului.

. Verificati grosimea garniturilor discului, jar
daca este cazul schimbati discul.

. Inlocuiti cilindrul receptor.

. Schimbati placa de presiune.

. Verificati-I vizual.

. Schimbati discul de frictiune.

/~

. Montati piese originale VW.

. Schimbati discul de frictiune.. Curatati canelurile, daca este cazul Indepar-
tati rugina !iii gresati-Ie, de exemplu cu MoS2.

. Verificati garniturile de frictiune, jar daca este
cazul schimbati discul.

. Tinandu-se pedala apasata se observa daca
lichidul formeaza bule de aer in rezervor;
daca este cazul aerisiti sistemul hidraulic !iii
schimbati pompa de ambreiaj.

. Controlati contactul, daca este cazul decuplati
covorul de pe pedalier.

. Verificati furca de debreiere sa nu fie defor-
mata.

. Aerisiti sistemul hidraulic.

. Reparati unitatea de reglare, Inlocuiti cablul
de ambreiaj.

. Inlocuiti lagarul ghidajului din arborele cotit.

. Schimbati discul de frictiune.

. Verificati lagarul de debreiere; daca este
cazul schimbati-I.

. Schimbati discul de frictiune.

. Schimbati discul condus.

. Schimbati ambreiajul.

. Schimbati discul condus ~i ambreiajul.

~



utia de viteze

Gutia de viteze poate fi demontata separat de motor.
Demontarea este necesara atunci cand se impune

inlocuirea completa a mecanismului de actionare sau cand
trebuie schimbat ambreiajul. In nici un caz nu este indicat
sa se execute reparatii la cutia de viteze cu aile scule
decal cele specializate, de aceea urmeaza descrierea
moduluide demontare a agregatului.

Descrierea se bazeaza pe demontarea cutiei de viteze

cuplata atat la motoarele pe benzina cu 0 putere maxima
de pana la 85 kW/115 CP cat ~i la motoarele Diesel cu
55 kW/75 cr. In cazul unor particularitati alaI la motoarele

pe benzina de 110 kW/150 CP cat ~i la motoarele Diesel
de la 66 kW/90 CP se fac referiri la acestea.

Demontarea ~i montarea cutiei de
viteze

Demontarea

. Deconec!ati cablul de masa de la borna negativa a ba-
teriei de acumulatoare (-). Atentie: In urma acestei ope-

ra\iuni se ~terge memoria modulelor electronice, de
exemplu modulul de comanda al motorului sau codul
radioului. Deconectati bateria de acumulatoare doar cu
sistemul de aprindere deconectat, deoarece Tn caz con-

trar se poate defecta modulul de comanda al echipa-
mentului de injectie. Inainte sa deconectati cablul, cititi ~i
indicatiile din capitolul "Radioul", respectiv "Demontarea
9' montarea bateriei de acumulatoare".

. Demontaticablul de ambreiaj, vezi rag. 106.

Ac1ionarea hidraulica a ambreiajului

. Demontaticonduc!a de la cilindrul receptor din partea
posterioaraa suportului.

. Apasa\i cilindrul receptor cu 0 ~urubelnita - sensul
sagetii.

. Demontati conducta furtunului din clemele corespun-
zatoare,a9a cum se arata Tnimagine.

. Demontati cilindrul receptor dintre furca de debreiere 9i
suport9i dati-I Tntr-oparte.

Alenlie:conductanusedemonteazadelacilindrulreceptor,altfella
montaretrebuieaerisitsistemulhidraulic.Nutrebuieapasatapedala
deambreiajcucilindrulreceptordemontat.

7

. Demontati ~tecar-ul senzorului de viteza -1- ~i allampii
de mers Tnapoi -2-. Marcati toate mufele cablurilor 9i
cablurile de masa de la cutia de viteze ~i de la demaror
cu banda adeziva 9i demontati-Ie.

. Dacaexista, demontati conectorii cablurilor elec!ricede la
furtunurile de lichid de racire. Marcati cu 0 carioca pozitia
de montare,ca sa Ie puteti manta Tnacelea~i pozitii.

. Demontati ~uruburile de fixare dintre motor 9i cutia de
viteze.

134-24291

. Demontati ~urubul - sageata - de la consola motorului
din partea dreapta. Daca exista, demontati mal Tntai
conectorii de la tabla -A-.



. GOLF CABRIO: demontati complet cere 2 lagare auxi-
Hareale motorului ~i cutiei de viteze, din dreapta ~i din
stanga, din compartimentul motorului.

. Demontati tija de comutare din fata -A- ~i bara scurta
de selectare -8- de la maneta arborelui de comutare.

. Demontati din carrig tija lunga de selectare-C- a
parghiei de selectare. Demontati mai Intai clemele.

. Legati lateral tijele de comutare cu sarma.

. Demontati ceredoua ~uruburi de sus, de la consoladin
stanga a cutiei de viteze.

. Panala aprox.11/92: demontati dispozitivul de susti-
nere al cutiei de viteze. Demontati In acest sens ~urubul
cu 6 muchii -1- din partea stanga a lagarului agre-
gatului ~i piulitele cu 6 muchii -2- de la dispozitivul de
sustinere al cutiei de viteze. De la aprox. 12/92 nu mai
exista dispozitivul de sustinere al cutiei de viteze.

. Demontati ~urubul de fixare dintre consola ~i suportul
motorului.

. Motorul Diesel: daca exista, demontati capacul moto-
rului din compartimentul acestuia.

. Montati dispozitivulde suspendare VW 10-222A cu

10-222A11~i ridicati u~or motorul.
. Daca nu aveti la indemana dispozitivul de suspendare,

a~ezati 0 teava potrivita deasupra compartimentului



motorului pe care 0 sprijiniti pe ramele aripilor vehiculului

~i a~ezati bucati de lemn dedesubt. Nu a~ezati teava

direct pe aripile vehiculului. Introduceti sarma potrivita

sau carlige In verigile de suspendare ale? motorului ~i
legatile la teava. intindeti carligele sau sarma.

. Suspendati partea anterioara a vehiculului.

. Demontati demarorul, vezi pag. 240.

. Demontati consola din fata.

. Demontati ~uruburile de fixare - sageata - din partea
stangaa suportului motorului.

. Demontati ~uruburile de fixare a capacului mare din
tablaal ambreiajului ~i demontati capacul.

. Demontati !?uruburile de fixare a capacului mic din
tabla mica -A- din spatele flan!?ei din dreapta !?i
demontati capacul.

. Demontati al treilea ~urub - sageata - de la consola din
stanga a cutiei de viteze !?idemontati consola cutiei de
viteze.

. Coborati cutia de viteze Impreuna cu motorul, din axul din
stanga al dispozitivului de suspendare, pana cand ~uru-
burile de la dispozitivul de sustinere din stanga al cutiei
de viteze pot fi scoase. Dupa ce demontati ~uruburile,
demontati ~i dispozitivul de sustinere al cutiei de viteze.

. Demontati arborii planetari, vezi pag. 129.

. Legati arborii planetari cu 0 sarma cat se poate de sus;

pentru aceasta se bracheaza volanul spre stanga, pana
la capat de cursa.

. Apasati Tnfata ansamblul cutie de viteze-motor cu un
cric pozitionat pe partea dreapta a agregatului.

. Ridicati u~or cutia de viteze cu un cric VW 1383A. Daca
nu aveti la Indemana un asemenea cric, ridicati cutia de
viteze cu un cric obi~nuitde la atelierul mecanic.Atentie:
a!?ezatibucati de lemn intre cutia de viteze ~i cric.

. Demontati !?uruburilede fixare de dedesubt,dintre
motor !?icutia de viteze.

. Demontati cutia de viteze din loca!?ulei !?ia~ezati-o cu
atentie. Aten1ie: cand demontati cutia de viteze aveti
grija sa nu avariati nici 0 conducta de la servodirectie.



Montarea

Atenlie:din9/93curiade viteze poseda afarun orificiusup/imentar
pentru flan$a,cat $i dispozitivediferitede fixarea scutuluidin tabla.
Daca se monteaza 0 cutie noua de viteze (din 9/93) la motoarele

pant!la 9/93,trebuiefo/ositscutuldetablanoupentruvolent$if/an$a
arboreluiplanetar.in afaradeaceastaestenevoie$i de 0 clema
modificata pentru distribuitorulsistemului de aprindere, respectiv
pentru pompade vacuumin cazulmotoarelorDiesel.Daease
folose$tecJemavechein continuare,se taiecirea4mmdinea.Apoi
se seDatecapacul inelului de etan$areal arboreluiprimer.La
montareacutieide vitezeavetigrijasa nudeformaticlema.

. Inainte de montare verificati ambreiajul, vezi pag. 103.

. Curatati canelurile arborelui primar ~i ungeti-Ie u~or cu
MoS2'

. Verificatidaca existabuc~epentru centrarea motoru-
lui/cutiei de viteze In blocul-motor; daca este cazul
acestea se monteaza.

. Ridicaticutiade viteze~i tineti ambreiajulln pozitie ori-
zontala. Daca la montare arborele primar al cutiei de
viteze nu peate fi introdus In discul condus al ambreia-
jului, rotiti cu mana arborele primar din partea din spate,
de la flan~a arborelui planetar. La montarea cutiei de
viteze aveti grija la pozitia corecta a capacului din tabla.

. Strangeti ~uruburile de fixare dintre motor/cutiade viteze.

~uruburile de fixare dintre motor!
cutia de viteze

Motoarele pe benzina de 1,4-/1,6 I

1 ~1\ ~~-
W(~~ l8 7

4y~/ '~\~)/ \~1
3~ I B~~

(~( ~~ ~ A ' / \ '-:i.-26~\ / ~J~\

~\- /1 51
~'--_C=~';;:;ir I N34.0417 15 ~~~6

Pozitia Bucati ICuplul de strangere

Ghidajul1 al motoarelor de 1,8-/1,9-/2,0 I

3

4
IV34 -24931

Cuplul de strangere

1

6

1

5 I N34-0418 I

Buc~ele de centrare in pozitiile-A- ~i-B-..- Capac din tabla..-Auxiliar pentru demarorul de pe cutia de viteze
... - Capacul mare din tabla de la volant

- Capacul mic din tabla de la volant



. Stri'mgeticricul !?iscoateti-I.

. Montaticonsola !?ifixati-o In !?uruburi cu 35 Nm.

. Montatiarborii planetari, vezi pag. 129.
18 Montatieapaeulmare~ieelmie.

Montati!?uruburilede fixare a suportului motorului In
partea stanga !?istrangeti-Ie cu 50 Nm.

. Montati In fata consola motorului !?idemarorul, vezi
pag. 240.

. Strangeti !?uruburile de fixare ale consolei motorului la
cutia de viteze cu 45 Nm.

3

I V34-2494 I

Pana la 11/92: montatidispozitivulde sustinere a cutiei
de viteze. Strangeti !?urubullagarului -3- cu 60 Nm
~ipiulitele-4- cu 40 Nm. Atentie: la vehiculele cu dis-

I

pozitivde sustinere a cutiei de viteze, aeesta trebuie
mentaldin nou.

I. Montati !?urubul de fixare al lagarului din fata al
I agregatului -2- !?i strangeti-I cu 60 Nm (!?urubul
I -1-=45Nm).
. Montati !?urubulde fixare al lagarului din spate al

agregatului -2- !?istrangeti-Icu 60 Nm.
. GOLFCABRIO:montaticele 2 lagare auxiliareale moto-

rului~icutieide viteze. Pentru fixarealoraveti modelulin
imaginilede la sfar~itulcapitolului.Cuplurilede stri'mgere
pentru consola "Cutiade viteze pe caroserie": piulitelel
~urubul- 50 Nm; con sola "motorul pe caroserie": 3 piu-
lite - 50 Nm (a~ezati mai intai dedesubt !?aibele dis-
tan\iere sau placa distantiera), 1 ~urub:50 Nm.

. Demontatidispozitivulde suspendare a motoruluilcutiei
de viteze, montati !?urubulde fixare al consolei ante-
rioare ~i strangeti-I. Strangeti ~urubul consolei din
dreapta de la motor cu 60 Nm.

. Montatitijade comutare !?iajustati-o,vezi pag. 121.

. Montatiloti conectorii electrici la cutia de viteze !?ila
demaror conform marcajelor de pe banda adeziva.

Actionarea hidraulica a ambreiajului

. Montati cilindrul receptor Impreuna cu suportul pe capa-
cui carcasei de la cutia de viteze ~i strangeti ~uruburile
cu 30 Nm.

. Demontaticlemafurtunului de la racordul furtunului.

. Montati racordul furtunuluila cilindrulreceptor, in
spatele suportului.

. Actionati de mai multe ori pedala de ambreiaj !?iveri-
ficatidaca functioneaza corespunzator.

Atentie:In cazulIn careconductaa fastdeschisa,aerisitisiste-
mulhidraulic.

. Montaticablul de ambreiaj.

. Conectati cablul de masa la borna negativa a bateriei
de acumulatoare (-). Atentiei: bateria de acumulatoare
trebuie conectata dear cand aprinderea este deco-
neetata, altfel peate fi avariat modulul de comanda al
sistemului de injectie.

. Reglati ceasul.

. Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
"Coda rea radioului".

Particularitati la motoarele pe benzina de 110 kWI
150 CP !?ila Diesel de 66 kW/90 CPo

. Demontati rezervorul de la servodirectie de pe consola
bateriei de acumulatoare.

. Demontati bateria de acumulatoare !?idemontati con-
sola bateriei de acumulatoare.

. Demontati masa de amortizare -A- !?icablul de la ma-
neta de comutare a cutiei de viteze.

. Demontati cablul -C- de la parghia de selectare; ridi-
cati In acest scop carligulln sensul indicat de sageata.



. Demonta(i lagarul de la cutia de viteze.

. Motorul de 110 kW/150 CP: demontati dispozitivele
auxiliare de sustinere dintre motor 9i cutia de viteze.

. Motorul de 110 kW/150 CP: demontati din 9urubul din

dreapta capacul mic din tabla de la ambreiaj din spatele
arborelui planetar.

. Apasati parghia de debreiere a ambreiajului inainte
de montarea cutiei de viteze in carcasa ei 9i fixati-o
cu 9uruburile de montare sau cu 9urubul M8 x 35.
Demonta(i 9urubul dura montarea cutiei de viteze.
Oriticiul este inchis de 9urubul de fixare al lagarului
pentru cablurile de ac(ionare.

~uruburile de fixare dintre motor/cutia de viteze

1

6 134- 26791

1 - 2 ~uruburi
2 - ~urub
3 - ~urub'
4 - ~urub
5 - ~urub"
6 - 2 ~uruburi'"

M12x55 50Nm
M12x62 50Nm
M12x62 50Nm
M12x46 50Nm
M10 x 160 . . . . . . 50 Nm
M7x12 50Nm

Buc~ele in poziliile A ~i B pentru centrare.Suplimentar consola din tala cutiei de viteze
.. Suplimentardemarorul ~i consola din tala cutiei de viteze
... Capacul din tabla pentru volant

. Monta(i consola din fata a motorului la cutia de viteze 9i
strangeti 9uruburile cu 50 Nm.

. Monta(i consola din stanga a cutiei de viteze, strangand
9uruburile cu 25 Nm.

. Montati9urubulde tixare al lagaruluidin fata al agre-
gatului 9i strangeti-I cu 50 Nm.

. Montati 9urubul de fixare al lagarului din spate al agre-
gatului 9i stn3nge(i-1 cu 50 Nm.

Doar pentru motorul de 2,0 I cu 110 kW/150 CP:

"'-

"'-

. Strangeti 9uruburile la dispozitivele de sustinere in ur-
matoarea ordine:
. Strange(i toate 9uruburile cu mana.
. Strange(i 9urubul -A- cu 45 Nm.
. Strangeti 9urubul -8- cu 45 Nm.



rractiunea integrala

Particularitatea la "GOLF syncro" cu tractiune integrala

Islevisco-cuplajul dintre puntea din fata 9i cea din spate.

I Visco-cuplajul se compune dintr-o carcasa umpluta cu
/Iei siliconic Tn care se afla discuri de otel dispuse foarte
jpropiat, intra care nu exista nici 0 legatura mecanica.
~iscurile sunt solidare la rotatie, 0 parte cu carcasa
~uplajului(sunt discuri conducat~are) - ~i prin aceasta cu
~rborelecardanic - jar celelalte cu arborele de intrare al
~iferentialuluipuntii din spate (sunt discuri conduse). cere
a~Uaranduri de discuri fiind dispuse intercalat. Transmi-
(ereafluxului de putere se realizeaza prin frictiune, dato-
rita presarii discurilor conduse pe cele conducatoare sub
pctiuneauleiului siliconie, care reactioneaza la schimbarile
deturatiedintre discuri. Cu cat este mai mare diferenta de
luratiedintre puntea din fata ~i cea din spate, cu atat se
Iransmitemai multa putere de la puntea din fata la cea din
spate.Acest sistem de tractiune integrala asigura cuplarea

.
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Cutia de viteze automata

: Cutia de viteze automata are patru trepte, care sunt
schimbate automat.

: Comanda cutiei de viteze automate este preluata de un
modul electric de comanda. Acest modul prime~te informatii
de la senzori despre pozitiile levierului selectorului de
programe, des pre temperatura uleiului din cutia de viteze,
despre turatia din cutia de viteze, jar prin modulul de

comanda al sistemului de injectie prime~te indicatii despre
sarcina momentana a motorului. Prin cele 4 supape mag-
netice modulul de comanda regleaza procesele de schim-
bare a treptelor. De aici rezulta un consum mic de com-

lina a puntii din spate, nici un ~oc din transmisie nefiind
resimtit de ~ofer.

Pe 0 strada uscata in cadrul unei deplasari normale,
cand'toate retire se rotesc aproximativ cu aceea~i viteza
unghiulara, aproape toata forta de tractiune esle transmisa
la retire puntii din fata.

Totu~i, Tn cazul unei accelerari puternice sau al unei
deplasari pe un drum cu aderenta scazuta exista
posibilitatea ca rotile puntii din fata sa depa~easca limita
de aderenta (sa patineze), aceasta Tnsemnand ca retire
puntii fata se rotesc mai repede decal Galeale puntii din
spate, in aceasta situatie transmitandu-se imediat 0 forta
de tractiune marita la retire puntii din spate prin intermediul
visco-cuplajului.

La franare se decupleaza automat roata libera din
diferentialul puntii din spate ~i se intrerupe transmiterea
fluxului de putere la puntea din spate. Astfel nu se
prejudiciaza distribuirea corecta a fortei de franare, jar
vehiculul ramane stabil pe traiectorie.
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1 - Motorul
2 - Ambreiajul
3 - Cutia de viteze
4 - Arborele primar
5 - Arborele secundar
6 - Diferential
7 - Transmisia conica
8 - Arborele cardanic
9 - Visco-cuplajul

10 - Transmisia principala a puntii
din spate

11 - Roata libera
12 - Diferentialul

Legenda
I - treapta 1 de viteza
II - treapta 2 de viteza
III - treapta 3 de viteza
IV - treapta 4 de viteza
V - treapta 5 de viteza
R - mar~arierul
A - transmisia principala
T - angrenajul senzorului de viteza
W1/W2 - transmisia conica din fatal

din spate
Sagetile indica sensul de deplasare.

bustibil, procese foarte line de schimbare a treptelor ~i 0

selectare a programului de functionare: economic, sport.

In cazul defectiunilor la senzori sau la supapele electro-
magnetice se trace pe un program automat de avarie, in

acela~i limp sunt Tnregistrate Tn computer erorile care apar
in timpul rularii vehiculului, jar mai tarziu se pot verifica cu

ajutorul unui aparat VW de citit erorile.
Pentru verificarea modului de functionare a cutiei de

viteze automate ~i pentru depistarea co recta a erorilor este
nevoie de experienta in ceea ce prive~te cutia de viteze
automata ~i 0 buna cunoa~tere a modului de functionare a

acesteia. Acest lucru se peate capata dear dupa 0 inde-

lungata experienta de conducere.



SISTEMUL DE ACTIONARE

La comutarea Intr-o alia treapta de viteza se face dife-

renta Intre mh:;carea transversala In pozitia neutra ~i mi~-
carea propriu-zisa de comutare. Mi~carea transversala
este transmisa prin tijele de selectare ~i capul de la furca
de selectare la cutia de viteze. Tijele de selectare se mi~ca
In jurul propriilor axe. Prin maneta de comutare ~i tijele de

comutare se deplaseaza arborele de comutare (de cu-
plare) al cutiei de viteze pe axa longitudinala.

Modelele GOLF/VENTO cu motoarele VR-6 sun!

echipate cu un sistem de actionare cu 2 cabluri In locul
tijelor de comutare.

Motorul cu 4 cilindri

A - tijele pentru mi:?carea
de comutare

B - tija deselectare pentru
mi:?careade selectare

SageataA - mi:?carea de
comutare

SageataB - mi:?carea de
selectare

A ~ ~5 4
1 2R

Indicatie: ungetitoatesuprafetele

{agare/or$idecontactcu MoS2'

134-24431



Motorulcu 4 cilindri

Carcasa de comutare/maneta de comutare

1 - Piulita cu 6 muchii, 15 Nm
Se autoblocheaza, se schimba la
fiecare demontare.

2 - Suportul transversal
3 - :?urub cu 6 muchii, 25 Nm

Carcasa de comutare pe caroserie.
4 - Scut termic

in rata ~iin spate.
5 - Carcasa de comutare

Demonta!i in prealabil traverse Ie
-2-, catalizatorulsi scutul termic din
tabla dinfa!a -4-.'

6 - Garnitura
Se lipe~tepe carcasa de comutare.

7 - Buc~adistantier
intraconsola intermediara si carcasa
decomutare '

8 - Piulita cu 6 muchii
9 - Tampon

10 - Nit
Pentru fixarea tamponu/ui.

11 - Garnitura
Pentrucarcasa rulmentului.

12 - Piulita cu 6 much ii, 25 Nm
Carcasa de comutare pe caroserie.

13 - Carcasa rulmentului
14 - Buc~a distantier
15 - Rulment
16 - Arc de presiune
17 - Suport din tabla
18 - Piulite, 10 Nm

Se autoblocheaza, se schimba la
fiecare demontare.

19 - Buc~a de tensionare
20 - Excentric de ajustare

Se regleaza dupa montarea manetei
de comutare.

21 - :;iurub de fixare, 2 Nm
22 - Inel din material plastic

Se a~eaza pe excentriculde ajustare.
23 - Maneta de comutare

Se ordoneaza conform numerelor
pieselor. inainte de demontare se
demonteaza excentricul de ajustare.
Se asambleaza inainte de montare:
monta!i suportul din tabla -17-,
arcul de presiune -16- ~i rulmentul

I N34-00131

-15- ~i asigura!i-Ie cu buc~a de
tensionare -19-.

24 - Tija de comutare
Se trage cu maneta de comutare din
carcasa.

25 - Lagarul tijei d~ comutare
Aveti grija la montare ca ambele ju-
mata!i de coliere din material plastic
sa nu se prinda unul in cela/alt.

26 - :;itiftde tensionare
Doar la modelele Ecomatic.

27 - Comutatorul pentru actionarea
schimbatorului de viteze
Doar la moderate Ecomatic.

28 - Butonul de comutare
Se ordoneaza dupa numarulpieselor
~i se prinde cu capacul -30-.

29 - Buc~a cu clema
30 - Capac

Se seDate din rama.
31 - Rama

tndicatie:ungetitoatesuprafetelelagikelor{Iide
contactcu MoS2.



Sistemul de cuplare a treptelor de viteza
Motorul cu 4 cilindri

1 - Tija de comutare
Se trage din carcass de camutare.

2 - Buc~a lagarului
3 - Lagar

Pentru arbarele de selectare ~i
lagarul tijei de camutare.

4 - ~urub cu 6 muchii, 25 Nm
Lagarulla cutis de viteze.

5 - Buc~a lagarului
6 - Arborele de selectare
7 - ~aiba de siguranta
8 - Maneta de selectare
9 - Scut din tabla

10 - Inel de etan~are
11 - Colier
12 - ~urub

Calierulla tija de camutare.
13 - Piulita cu 6 muchii, 20 Nm

Calierulla tija de camutare. Piuli\a se
autablacheaza, se schimba la
fiecare demontare.

7 6 5 4

14 - Parghie intermediara
15 - Piulita cu 6 muchii, 20 Nm

Parghia intermediara la arbarele de
selectare. Piuli\a se autablocheaza.
se schimba la fiecare demontare.

16 - Tija de selectare, lunga
Inainte de demontare se apasa creme
de fixers a butoanelor din material

plastic eu 0 ~urubelnita.
17 - Buc~a lagarului
18 - Tija de comutare din rata

Din 02/94 eu earlige de sus\inere la
capete.

19 - Arc de siguranta
Din 02/94 eliminat. Este neeesar doer

la tijele de comutare cu orificii.
20 - Maneta de comutare

Se posts manta doer intr-o singura
pozitie pe arborele de camutare.

13
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21 - Piulita cu 6 muchii, 25 Nm
Maneta de camutare la cutis de

viteze. Piulita se autoblocheaza; se
schimba la fiecare demontare.

22 - Arborele de comutare

23 - Tija de selectare, scurta
24 - Parghia de cuplare
25 - ~urub cu 6 muchii, 15 Nm

Parghia de cuplare la eansola.
26 - Piulita cu 6 muchii, 15 Nm

Parghia de cuplare la eonsola. Piu-
lite se autoblocheaza, se schimba la
fieeare demontare.

27 - Buc~a lagarului
28 - Consola cutiei de viteze

Nu trebuie demontata la demontarea
parghiei de cuplare.

/ndicatie:unge(itoatesuprafe(e/elagarelor$ide
contactcuMoS2'



Reglarea sistemului de actionarel
Verificarea modului de functionare,

Pentrua proceda corect in cazul reglarii sistemului de
comutare a treptelor de viteza, cutia de viteze, ambreiajul
~i actionarea ambreiajului trebuie sa fie in ordine. In afara
de acestea, elementele de actionare ~i cele de transmitere
ale sistemului de cuplare a treptelor de viteza trebuie sa
culiseze u~or ~i sa functioneze irepro~abil.

Motoarele pe benzina cu 4 cilindri, motorul Diesel
de47/55kW (67/75 CP)

Reglarea

. Pozitionaticutia de viteze pe neutru, trageti frana de
mana.

. Demontati colierul - sageata -. Conexiunea dintre tija
de comutare ~i parghia de selectare trebuie sa fie
accesibila.

. Ridicati burdufulimpreuna cu rama din consola centrala
~i se fixati-I sus in butonul de comutare.

-

. Montati lera VW-31 04. La vehiculele cu motorul de
1,4 I folositi lera VW-3285.

. Lasati libera tija de comutare (cutia de viteze pe neutru)
~i strangeti ~urubul colierului cu 20 Nm.

. Indepartatilera de reglare.

Verificarea modului de functionare
. Maneta de comutare trebuie sa se situeze in pozitia

neutra intre treptele a treia ~i a patra.
. La comutarea tuturor treptelor, acestea trebuie sa

functioneze u~or ~i tara sa agate. Este deosebit de
important sa fiti atenti ~i la modul de functionare in
treapta de mers inapoi.

. Daca maneta agata in cazul unei comutari repetate
intr-o treapta de viteza se procedeaza in felul urmator:

. Introduceti maneta in prima treapta de viteza.

. Anulati joculin sistemul de actionare, in limp ce apasati
la stanga cu 2-3 N maneta de comutare aflata in
treapta 1 de viteza, actionand butonul corespunzator.
2-3 N (Newton) corespund unei mase de circa
250 grame, acest lucru putand fi efectuat ~i cu un cantar
cu arc din comert.

. Distanta dintre tamponul manetei de comutare/tam-
ponul carcaseide comutaretrebuiesa aiba in aceasta
pozitiea = 1 - 1,5 mm.



. Puteti regia ~i prin rotirea excentricului -A- la cola indi-
Gala-a-. Oemontati In acest scop ~urubul cu clema -B-.

. Oupa ce obtineti aceasta cola -a-, strangeti ~urubul cu
clema -B- cu 2 Nm.

. Montati raffia Impreuna cu burduful.

Motorul pe benzina cu 6 cilindri, motorul TDI
66/81 kW (90/110 CP)

Reglarea

. Cutiadevitezepe neutru.

. Oemontatiburduful Impreuna cu raffia ~i demontati
butonul de comutare.

. Oemontati masa de amortizare -A-.

A

. Oemontati ~urubul -A- ~i piulita -B-, pana cand cablul
de cuplare ~i cablul de selectare se mi~ca liber In
orificiile transversale.

. Oemontati ~urubul -C-.

. A~ezati lera VW-3192 la maneta de comutare.

. Pentru fixarea lerei, mi~cati carligul de sub placa
lagarului ~i slabiti piulita -0-.

. Apasati maneta de comutare In orificiul din stanga al
piesei mobile.

. Apasati maneta de comutare In orificiul din stanga al
piesei mobile, In sensul indicat de sageata, pana la
tampon ~i strange!i piesa mobila cu ~urubul -E-.

. Apasati maneta de comutare spre dreapta In orificiu, In
sens contrar sensului indicat de sageata.

. Strangeti ~urubul -C- cu 15 Nm.

. Montati bucata de cablu ~i ~tiftul VW-3192/1 Intre ma-
neta de comutare a cutiei de viteze ~i capacul de co-
mutare. Atentie: maneta de comutare a cutiei de viteze
nu trebuie montata prin bucata de cablu.

. StrangetiIn aceastapozitie~urubul -A- (In imaginea
34-2663)cu 25Nm~i piulita -6- cu 15 Nm.



. Demontati bucata de cablu, ~tiftul de fixare ~i lera ma-
netei de comutare.

. Montati burduful impreuna cu raffia ~i in~urubati bu-
tonul de comutare.

Verificareamodului de functionare
. Maneta de comutare trebuie sa se situeze in pozitia

neutra intre treptele a treia ~i a patra.
. Apasati pedala de ambreiaj, porniti motorul, a~teptati

circa 3 - 6 secunde, pentru ca arborele primar al cutiei
de viteze sa se opreasca, jar apoi cuplati de mai multe
ori in toate treptele de viteza. Verificati in mod deosebit
mar~arierul.

. Daca maneta agata in cazul unei comutari repetate
intr-o treapta de viteza verificati orificiul arborelui de
comutarein felul urmator:

. Introduce!imaneta in prima treapta de viteza.

. Apasatimanetade comutareaflata in treapta 1 de vi-
teza spre stanga. 0 alta persoana trebuie sa observe in
acest limp arborele de comutare al cutiei de viteze.
Arborele de comutare trebuie sa faca 0 cursa de circa

1 mm in sensul indicat de sageata cand se mi~ca
maneta de comutare.

. Daca nu se intampla acest lucru, decuplati din prima
treapta de viteza ~i demontati inca 0 data piulita de
fixare -A- de la dopul cablului de selectare. Cablul de
selectare are jOGla buton - provocatde elementelede
transmisie.

. Anulati jocul cablului de selectare, in limp ce il apasa!i
cu butonul u~or spre peretele de protectie la stropi.

. Strangetipiulita-A- in aceasta pozitiecu 15 Nm.



Puntea din t

Puntea din fata la modelele GOLFIVENTO este fermata
dintr-un subcadru al grupului motopropulsor, care este mon-
tat pe caroseriavehiculului.Ansamblul motor-cutie de viteze
se sprijina pe lagarele motorului ~i pe subcadru. Pe fiecare
parte a subcadrului sunt articulate bratele de suspensie
(basculele) puntii, prin lagare combinate din metal-cauciuc.

Legatura dintre bratul de suspensie ~i ansamblul arc-
amortizor este reprezentata de fuzeta rotii. Deoarece
fuzeta este montata prin asamblari filetate pe ansamblul
arc-amortizor, peate fi modificat In anumite limite, prin
folosirea unor ~uruburi mai subtiri, unghiul dintre carcasa
amortizorului ~i fuzeta - ~i prin acesta unghiul de cadere al
rotii. Ansamblul arc-amortizor este fixat In partea supe-
rioara de caroserie printr-un lagar.

13 14 15 121617 18 19 20

Forta de propulsie a motorului este transmisa la roti prin
intermediul a doi arbori de planetari, care sunt prevazuti
fiecare cu doua articulatii spatiaIe. De la ambele bielete de
directie se peate regia unghiul de convergenta.

Ca dotare speciala sau in serie, modelele GOLFNENTO
(GTI, 16V,VR6) sunt echipate cu un a~a numit sistem de
rulare - Plus. La acest sistem de rulare sunt montate an-

sambluri arc-amortizoar ce asigura 0 rigiditate marita la
puntea din fata ~i Intregul sistem de rulare este pozitionat
cu 20 mm mai jos.

Aten!ie: lucrariledesudurasaudeindreptareJapieselecaresustin
$i actioneazarofiledin taranusuntpermise.PiulifeJecareseauto-
bJocheazase inJocuiescJatiecaredemontare.

140-1301 I
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1 - ~urub, 35 Nm
2 - Pivotul

Verifica\i burduful din cauciuc de
avarii; daca este eazul schimba\i
pivotul.

3 - Suport cu piulite
4 - Bratul de suspensie
5 - Lagarul posterior al bratului de

suspensie
6 - Lagarul tijei de conexiune

Pal1ile conlee sunt orientate spre
pivot.

7 - Tija de conexiune
8 - Lagar din cauciuc

Unge\i-I inainte de montare.
9 - ~urub, 65 Nm

10 - Lagarul stabilizatorului
11 - Stabilizatorul (bara stabilizatoare)
12 - Piulita, 25 Nm
13 - Colier
14 - Amortizorul de oscilatii
15 - ~urub, 25 Nm
16 - Subcadru

17 - ~urub, se strange cu 50 Nm + 90.
('!. de rotatie)

18 - ~urub, se strange cu 70 Nm + 90.
('!. de rotatie)

19 - ~urub, se strange cu 70 Nm + 90.
('/. de rotatie)

20 - Lagarul anterior al bratului de
suspensie

21 - ~aiba
Gulerul este oriental in sens opus
lagarului.

22 - Piulita, 25 Nm
23 - Piulita cu prag

-



Verificarea/demontarea ~i
reapivotului

monta-

Verificarea

. Suspendatiparteadintala a vehiculului, vezi pag. 274.

. Apasaticu putere In sus pivotul ~i apoi trageti-Iln iDS,
observi'mdIn acela~i timp pivotul.

. Apasati cu putere roata In exterior ~i In interior,
observi'mdIn acela~i timp pivotul.

. Nu trebuie sa existe jOGvizibil sau care sa fi putut fi
resim\it In timpul celor doua verificari la pivot. Daca
eventualexista jOGIn lagarul rotii sau In lagarul ansam-
bluluiarc-amortizor, se faGverificari.

Demontarea

. Marca\i cu creta pozitia jantei pe butucul rotH. Astfel
roataechilibrata poate fi montata In aceea~i pozitie.

. Slabi\i ~uruburile de la roata din fata. Tn acest timp
vehiculultrebuie sa stea pe sol.

. Suspendativehiculul, demontati roata, vezi pag. 274.

Sistemul de rulare de serie

. Demonta\i piulita ~urubului cu clema, apoi imobilizati
capiHul~urubului. Demontati ~urubul.

. Apasa\i In jos pivotul ~i demontati tija pivotului din
fuzeta.

Atentie:dacatijapivotuluiestefoartebine fixata,sprijiniti0 teava
lungadecirca1,5mpesubcadru$iapasatiinjos pivotul.

Pentrudemontarea tijei pivotului nu trebuie largit In nici
uncazorificiuldin fuzeta cu vreo pila sau cu un instrument
asemanator.Pentru deblocarea tijei pivotului din fuzeta, se
potfolosisolu\ii obi~nuite de Indepartare a ruginei.

Atentie:marcatipozi{iacelortrei$uruburide fixarein orificiilelungi
delabratuldesuspensie(incercuiticuunacdetrasat).

. Demonta\i ~uruburile de fixare ~i demontati pivotul cu
tablade siguranta.

Sistemul de rulare Plus

. Demontatiarborele planetar din flan~a cutiei de viteze.

...

. Demontati ~uruburile -A-, apoi ~uruburile -8-. Marcati
mai Intai pozitia de montare cu 0 carioca sau Incercuiti
cu un ac de trasat.

. Demontati piulita de fixare de la pivot.

. Demontati pivotul din fuzetacu un dispozitivobi~nuit
de extragere,de exemplucu MatraV176.

Montarea

Atentie: in interioruloriticii/orlungide la pivot nu trebuieajustat
alezajul.Altfelpotapareadefectiunila arboriiplanetari.

. Montati pivotul cu tabla noua de siguranta la bratul de
suspensie ~i strangeti ~uruburile cu mana.

. Tmpingetipivotul In dreptul orificiilor lungi, pana cand se
potrivesc ~uruburile cu marcajele facute, apoi strangeti-
Ie cu 35 Nm.

Atentie:lamontareapeunbratdesuspensienou,potriviti$uruburile
defixarein orificii/elungi,apoistrangeti-Ie.Masuratidinnouunghiul
decadere,vezipag. 147.

. Sistemul de rulare de serie: montati tija pivotului In
fuzeta. Introduceti~urubulcu clema ~i strangeti piulita
cu 50 Nm.

.:

\



. Sistemul de rulare Plus: montati tija pivotului in fuzeta.
Strangeti piulita noua cu 45 Nm. Apoi imobilizati pivotul
cu 0 cheie cu 6 muchii interioare SW 6 -1- scurtata cu
circa 10 mm.

. Montati roata din fata, tinand cant de marcajul de pe
butucul rotH. Coborati autovehiculul pe sol ~i strangeti
~uruburile in cruce cu 110 Nm. Strangeti ~uruburile
M 14 de la jantele cu 5 orificii cu 120 Nm.

Demontarea si montarea ansamblului arc-amortizor,

6 l---e 2~

5 9 20 23 224 22 24

1 - Piulita, 60 Nm
Se autobloeheaza, se sehimba la fieeare demontare.

2 - Ansambtul arc-amortizor
3 - Piulitii, 95 Nm

Se autobloeheaza, se sehimba la fieeare demontare.
4 - ~urub

Se mareheazaTnaintede demontare pozi(iaeu un ae de trasa!.
5 - ~uruburi, 45 Nm
6 - Arborete planetar

Vehieulul nu trebuie mi~eat daea arborele planetar este de-
manta!. Daea totusi trebuie miseat, montati 0 artieulatie exte-
rioara ~i strange(i-o eu 50 Nm. . , ,

7 - Piulitii
Cuplul de strangere: Sistemul de rulare de serle: 265 Nm.
Sistemul de rulare Plus/suplimentar: 90 Nm + 45° (% de rota-
(ie). Se autoblocheaza, se sehimba la fieeare demontare.
Atentie: ~uruburile se slabese ~i se strang cat limp vehieulul
sta cu ro\ile pe sol (perieol de accident).

8 - ~aiba
9 - Piulita, 35 Nm

Se autobloeheaza, se sehimba la fieeare demontare.

3 101421 19 1618

10 - Bieleta de directie
11 - ~urub cu 6 muchii, 25 Nm
12 - Etrierul de frana
13 - Placutele de frana
14 - Piulita, 50 Nm
15 - Discul de frana
16 - ~urub cu cap in cruce
17 - Butucul rotii

Doar la vehiculele tara ASS.
18 - Butucul rotii

Doar la vehieulele eu ASS.
19 - Roata polara de la ABS

Dear la vehieulele eu ASS.
20 - ~urub cu 6 muchii, 10 Nm
21 - Tabla de acoperire
22 - Joel de siguranta

Ave(i grija la montarea eorecta.
23 - Rulmentul (Iagarul) rotii
24 - Fuzeta



Demontarea

Marca(iinainte de demontare pozitia Geier 2 ~uruburi
inferioaredefixare,daca ulterior se monteazaansamblul

l

arc-amortizor vechi. Incercuiti capetele ~uruburilor ~i

piuli\elecu un ac de trasat.
I Marca(i cu creta pozitia jantei pe butucul ro(ii. Astfel

mala echilibrata peate fi montata in aceea~i pozitie.
I Slabi(i ~uruburilede la roata din rata. In acest limp vehi-

culul trebuie sa stea pe sol.
I Suspendati vehiculul, demontati roata, vezi pag. 274.
I Sprijini(i arborele planetar, astfel incat ansamblul arc-

amortizor sa nu atarne dupa demontare. Potriviti in
acest scop un suport sub arborele planetar, mai exact
langaman~eta de cauciuc din exterior.

I Demonta(i capacul superior din material plastic de la
ansamblul arc-amortizor.

I Demontati piulita de la ansamblul arc-amortizor, imo-
bilizandtija pistonului cu 0 ~urubelnita, utilizand 0 cheie
cu 6 muchii interioare SW 7, de exemplu cu HAZET
2100-07.Pentru piulita este nevoie de 0 cheie tubulara
cu cot. La folosirea instrumentului special HAZET
2593-21sau VW 3186 peate fi folosita pentru strangere,
0 cheiedinamometrica obi~nuita.

. Demonta(i piulitele - sageata - ~i bolturile.

. Demontati ansamblul arc-amortizor din partea inferi-
oara prin pasajul rotii.

Montarea

Atentie:schimbaticompletpiulitelecareseautoblocheaza.

. Montati ansamblul arc-amortizor, montati bolturile in
fuzeta ~i strangeti cu mana piulitele noi care se auto-
blocheaza.

. Strangeti ~uruburile ansamblului arc-amortizor din
partea superioara cu 60 Nm, in acest limp imobilizati
tija pistonului cu 0 cheie SW 7 cu 6 muchii interioare.
Atentie: pentru a putea fi montata 0 cheie dinamo-
metrica, se folose~te instrumentul V.A.G. 3186 sau
HAZET 2593-21 cu 2100-07pentruimobilizare.

. Impinge(iansamblularc-amortizor in jos, pana cand
~uruburile se incadreaza in pozitia marcata, apoi stran-
ge!i piulitele cu 95 Nm.

. Monta(i roata din rata, astfel incat la demontare sa
coincida marcajele. In prealabil ungeti scaunul de
centrare a jantei pe butucul rotii cu un strat subtire de
vaselina pentru rulmen(i. A nu se unge ~uruburile rotii
cu vaselina sau ulei. $uruburile cu filet corodat se
inlocuiesc. Montati roata. Coborati autovehiculul pe sol
~i strange(i ~uruburile rotii in cruce cu 110 Nm. Strangeti
~uruburile M 14 de la jantele cu 5 orificii cu 120 Nm.

Atentie:dupaschimbareaamortizorului$i a fuzetei,reglatiunghiu-
riledeconvergenta$idecadere,vezipag.147.



Ansamblul arc-amortizor

Sistemul de rulare de serie

3~
{J

2

1 - Amortizorul
Peate fi schimbat indivi-
dual.

2 - Carcasa de protectie
3 - Tamponul

amortizorului
4 - Arcul elicoidal

5 - ~aiba
6 - Talerul arcului

~8

~~p 7

0-'
5cr

I 40-851 I

7 - Lagarul ansamblului
arc-amortizor

Se schimba complet. Ma-
sura\i la inlocuire diame-
trul exterior ~i cumparati
acela~i tip de piesa, de-
oarece nu se pot manta
2 lagare diferite, cu dia-
metre ~i durita\i diferite.

8 - Piulita crenelata, 40 Nm

Demontarea si montarea amortizo-,
rului/dezasamblarea ansamblului
arc-amortizor

. Demontatiansamblul arc-amortizor,vezi pag. 126.

. Pentru a putea demonta amortizorul,trebuie comprimat
arcul elicoidal in prealabil. In acest scop atelierele
servicefolosescun dispozitivspecialVAG. 1403.

Atentie:inniciuncaznudemontatiamortizorul,dacaarculnu
estecomprimatcorespunzator.

3186
Y.AG 1403

1524

. Comprimati arcul elicoidal cu un dispozitiv corespun-
ziHor.Atentie: In cazul in care acest dispozitiv este
mental pe spirele arcului, aveti grija ca acestea sa
fie prinse sigur ~i dispozitivul sa nu alunece. Com-
primati arcul actionand in cere 3 puncte distribuite
simetric pe suprafata arcului. Arcul elicoidal este
supus unei presiu~i mari, de aceea folositi dear un
instrument stabil. In nici un caz nu legati arcul cu
sarma. Pericol de accident!

Atentie: piulitacrenelatapoatefi demontatadoardacaarculeste
comprimatsigur.

. Demontati piulita crenelata cu un cle~te sau cu instru-
mentul special VW-524 (care are dear un capat cu 6
muchii). Imobilizati tija pistonului cu 0 cheie cu 6 muchii
interioare.

. Destindeti uf?orarcul elicoidal, demontati fiecare piesa.

. Verificati amortizorul, vezi pag. 139.

. Daca este cazul, dati amortizorul la tier vechi, vezi
pag. 139.

Montarea

Atentie:Avetila dispozitiearcuridin diferitegropede toleranta.
Folositidoararcurilecuacelea$iinsemne(marcajedeculoare).

. Un arc elicoidal nou este prevazut cu un start de pro-
tectie tmpotriva coroziunii. Verificati arcurile tnainte de
montare daca au stratul intact, jar daca este cazul
remediati defectiunea.

. Asamblatiansamblularc-amortizordupa imaginea 40-851.

. Comprimatiarcul elicoidalcu un dispozitiv corespun-
zalar ~i montati-Iln ansamblul arc-amortizor. Tineti co nt,
ca arcul sa alba capatul cored introdus In ghidaj.



Strangeti piulita crenelata cu 40 Nm. Aveti nevoie pen-
tru aceasta de instrumentul special VW-524 In com-
binatie cu VA.G.-3078 sau de HAZET 2593-22. Imo-
bilizati tija pistonului cu 0 cheie circulara, de exemplu
cu HAZET 2100-07.

Destindetiw;;orarcul.
Montatiansamblul arc-amortizor, vezi pag. 128.

lemontarea si montarea arborelui.

lanetar

tentie: vehiculul nu trebuie sa fie impins daca arborele planetar

_ste demontat, deoarece /ipsa pretensionarii axiale poate provoca

~

I efectiunila lagarul rofii. Daca este cazul se monteaza in locul

rborelui planetar 0 articula{ie exterioara, care se strange cu 50 Nm.

emontarea

- Toatevehiculelecu motoarecu capacitate cilindrica de
I 1,8 I sunt prevazute cu mase de amortizare la arborele
I planetar. La schimbarea arborelui planetar se mon-
I teaza masa de amortizare pe arborele nou.
" Demontati piulita de fixare a butucului rotii de la arbo-

. rele planetar.Atentie: vehiculul trebuie sa stea pe solin
I acest limp. Pericol de accident!
. Demontati ~aiba.
- Marcati cu creta pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel

roata echilibrata peate fi montata In aceea~i pozitie.
. Siabiti ~uruburile de la roata din fata. In acest limp vehi-

culul trebuie sa stea pe sol.

. Suspendati vehiculul, demontati roata, vezi pag. 274.

. Demontati ~uruburile cu cap zimtat pe interior de la arti-
culatia interioara. Este nevoie In acest caz de 0 cheie cu

zimti pe interior, de exemplu de HAZET 990 Lg-8.

Sistemul de rulare de serie

. Demontati piulita de la ~urubul cu clema, imobilizand
capatul ~urubului. Demontati ~urubul.

. Apasati In jos pivotul ~i demontati tija pivotului din
fuzeta.

Atentie:dacatijapivotuluiesteblocata,sprijiniti0 {eavalungade
circa1,5mpesubcadru$iapasa{ipivotulinjos.

La demontarea tijei pivotului nu trebuie largit In nici un
caz orificiul din fuzeta cu vreo pila sau cu un instrument
asemanator.Pentru deblocarea tijei pivotului din fuzeta se
pot folosi solutii obi~nuite de Indepartare a ruginei.

Sistemul de rulare Plus

. Demontati piulita de fixare a pivotului.

. Demontati prin apasare pivotul din fuzeta cu un dis-
pozitiv obi~nuit.

3283

I N40-005e I

. Daca nu puteti demonta arborele planetar cu mana,folo-
siti un dispozitiv obi~nuit pentru a-I demonta din fuzeta.

Montarea

Daca trebuie mental un arbore planetar nou, aveti grija
ca exista ghidaje diferite In functie de motorizare ~i tipul
cutiei de viteze. De asemenea arborii planetari din dreapta
~i din stanga au lungimi diferite.
. Daca este cazul montati masa de amortizare pe noul

arbore planetar, vezi capitolul .Demontarea arborelui
planetar".

. Inainte de montare curatati canelurile arborelui planetar
~i butucul rotii cu benzina (fara ulei ~i vaselina) ~i Inde-
partati toate reziduurile.

140-12971

. Sistemul de rulare Plus: pana la aproximativ12/94:
ungeti canelurile cu lichid de siguranta VW D185400A2,

a~a cum se arata In imagine. Sectiunea transversala a
canelurilor trebuie sa fie de circa 3 mm.



@
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Atentie:dincirca12/94estemontatunbutucderoatamodificat;/a
acestaformacane/uri/orestemodificata.Nou/butuca/rotiipoatefi
montatla vehicule/efabricateanterioracesteidate.Dacase
f%se$teacestbutuc,nusemaif%se~te/ichiddesiguran!a.

. Montatiarboreleplanetarin butuculroW~i fixati-Icu piu-
lita veche.Fixatipiulitapanacand articulatiaexterioara
sefixeazacorectin lagarulro(ii.Nustrangetipiulita.

. Montatiarboreleplanetar la flan~adin cutia de viteze.

. Strangetiin cruce~uruburilecu cap zimtat interiorde la
articulatiaspatiala interioara cu 45 Nm. Nu uitati sa
montatiplacadedesubt.

. Sistemul de rulare de serie: montati tija pivotuluiin
fuzeta.

. Montati~urubulcu clema~i strangetipiulitacu 50 Nm.

Sistemul de rulare Plus:

. Montati tija pivotului in fuzeta. Strangeti piulita noua
care se autoblocheaza cu 45 Nm. Apoi imobilizati pivo-
tul cu 0 cheie cu 6 muchii interioare SW 6 -1- scurtata
cu circa 10 mm.

. Din circa 12/94, respectiv de cand vehiculele au fast
dotate cu un butuc de roata nou:

. Demontatipiulitade la punte.

. Ungeti suprafetele de contact de lapiulita noua cu
12muchii cu ulei ~i montati-o.

. Coborativehiculul,insa avetigrija ca rotile sa nuatinga
inca pamantul. Altfel se pot produce avarii la lagarul
rotii.

. Apasati pedala de frana (este nevoie de 0 alta persoana
care sa va ajute).

. Strangeti piulita cu 12 muchii cu 200 Nm ~i apoi sla-
biti-o cu 0 rotatie.

. Strangetipiulitacu 12muchiicu 50 Nm.

. Marcatipeuncantal piuliteicu 0 linie -sageataA-.

. Faceti0 a doualinie-sageata B- pemargineabutucului
rotii, la urmatorulcant. Indicatie:distantadintre primul
cant~i urmatorulcanttrebuiesa fie 30°.

. Rasucitimaidepartepiulitacu 12canturi(muchii),pana
candambeleliniidispar.

. Montati roata din fata, tinand cant de marcajul de pe
butucul rotii. Coborati autovehiculul pe sol ~i strangeti
~uruburile rotii in cruce cu 110 Nm (Ia janta cu 5 orificii:
120 Nm).

. Demontati piulita puntii ~i fixati arborele planetar cu 0
piulita noua care se autoblocheaza, nu uitati sa a~ezati
dedesubt ~aiba. Cuplul de strangere:
- Sistemul de rulare de serie 265 Nm.

- Sistemul de rulare Plus / suplimentar pana la
12/94: 90 Nm + Vade rotatie (45°).

Atentie: trageti frana de mana, puneti pe cineva sa apese
peda/ade frana.In acest limp vehicu/u/trebuie sa stea pe SO/.
Perico/de accident!

. Verificatiunghiulde caderedacaeste cazul (Iucrarede
atelier service).



Arborele planetar cu articulatia de sincronizare

6

14 15 18 19 IV-3601 I16

1 - Inel de siguranta
2 - Garnitura

Doar la articula\iile cu 0 100 mm. Se
schimba la fiecare demontare, se
seDatefolia de protec\ie ~i se fixeaza
in artieula\ie.

3 - Articulatia interioara de sincroni-
zare, 0 100 mm
Pentruvehieuleleeu motoarede 55 kw.

4 - Taler elastic
Diametrul interior zimtat. Diametrul
mare (partea eoneava).sta pe articu-
la\ia de sineronizare.

Arborele planetar cu articulatie tripoda
Motorul cu 4 cilindri cuplat cu cutie de viteze automata

7 6 1
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5 - Man~eta (capac) de protectie a ar.
ticulatiei
Pentru articulatia de sincronizare
0100mm. .

6 - Arborele planetar
Pentruvehiculelecu motoarede 55 kw.

7 - Clema
8 - Man~eta de protectie a articulatiei

Pentru articula\ia de sincronizare
0 90 mm.

9 - Colier
10 - Taler elastic

Diametrul mare (partea concava) sta
pe inelul distan\ier.

11 - Inel distantier
12 - Inel de siguranta

Se schimba la fiecare demontare. Se
monteaza in orificiul arborelui.

13 - Articulatia exterioara de sincroni-
zare, 0 90 mm
Pentru vehiculele cu motoare de
55 kW ~i de putere mal mare.

14 - Articulatia interioara de sincroni-
zare, 0 94 mm
Pentru vehiculele cu motoare de
putere pana la 48 kW

15 - Man~eta de protectie a articulatiei
Pentru articulatia de sincronizare
0 94 mm. .

16 - Man~eta de protectie a articulatiei
Pentru articulatia de sincronizare
094 mm si 100'mm din 1/93.

17 - Colier'
18 - Arborele planetar

Pentru vehiculele cu motoare cu
putere pana la 48 kW

19 - Element de amortizare
20 - Man~eta de protectie a articulatiei

Pentru articula\ia de sincronizare
081 mm.

21 - Articulatia exterioara de sincroni-
zare, 081 mm
Pentru vehiculele cu motoare cu
putere pana la 48 kW

1 - Articulatia exterioara de sincronizare
Se schimba complet. La montare lovi\i
arborele cu un ciocan din plastic, pana
cand se fixeaza inelul de siguran\a.

2 - Joel de siguranta
Se monteaza in orificiul arborelui.

3 - Joel distantier
4 - Taler elastic

Diametrul mare (partea concava) sta pe
inelul distantier.

5 - Colier '
6 - Man~eta de protectie a articulatiei

Pentruarticulatiade sincronizare0 90 mm.
inainte de montarea colierului mic, ridicati
~idezaera\iman~etade protec\ie. '

7 - Colier
8 - Arborele planetar din stanga

Cu articula\ie interioara tripoda.
9 - ~urubul cu cap zimtat pe interior,

45 Nm
10 - Arborele planetar din dreapta

Cu articula\ie interioara tripoda.



Dezasamblarea arborelui planetar
Doar arborele planetar cu articulatii de sinconi-
zare pe rulment

Man~etele (burdufurile) defecte se schimba imediat.
Pentru schimbarea man~etelor de protectie trebuie
dezasamblat arborele planetar. Rulmentii defecti din (agar
se recunosc prin lovituri la schimbarea directiei de
deplasare ~i zgomote ("balai"). In acest caz se schimba
complet articulatia.

Aten!ie:vehicululnutrebuiesa fie impinsdacaarboreleplanetar
estedemontat,deoarece/ipsapretensionariiaxialepeateprovoca
defectiunila lagamlroWDacaestecazulse monteazain locul
arboreluiplanetar0articulatieexterioara,caresestrangecu50Nm.

Demontarea

. Demontati arborele planetar.

. Taiati colierele de la ambele burdufuri de protectie ~i
demontati-Ie. Impingeti in spate burduturile de protectie.

. Fixati arborele planetar in menghina.

I V40-0464 I

. Articulatia exterioara: demontati articulatia de pe arbore
cu 0 lovitura puternica de ciocan din aluminiu.

40-004

. Articulatia interioara: demontati capacul de protectie dE

pe articulatie cu un darn corespunzator.

40-003

. Articulatia interioara: demontati inelul de siguranta cu
un cle~te corespunzator, de exemplu cu VW-161-a sau
cu HAZET 2525K.

. Fixati articulatia interioara intr-o presa corespunza-
teare, apoi demontati inelul interior al rulmentului.

. Demontati talerul elastic~i capacelede protectieale
articulatiei de pe arbore.

. Articulatia interioara: indepartati garnitura suplimentara
corespunzatoare modelelor cu motoare de putere peste
75 CPo

Asamblarea

. Schimbati man~etele de protectie a articulatiei care sunt
casante sau defecte.

. Montati man~etele de protectie cu colier pe articu-
latia interioara.



I

I Articulatia interioara: montati talerul elastic pe arbore.

Fixati-I in pozitia corespunzatoare. Oiametrul mare al
talerului se sprijina pe articulatie.

t Articulatia interioara: umpleti noua articulatie cu 120 gra-

I me de vaselina G-6.3-VW - 60 warne pe fiecare parte;
modelele cu motoare de putere pana la 48 kW: umpleti
articulatia cu 90 grame de vaselina G-6.3-VW - 45 gra-

I me pe fiecare parte. Oaca schimbati dear man~etele
de protectie a articulatiei, ungeti dear articulatia, daca

I este cazul..

'8 Presati articulatia interioara intr-o presa corespunza-
teare, pana la opritor. Atentie: te~itura din interiorul bu-
tucului trebuie sa fie orientata spre arborele planetar.

. Noul inel de siguranta se monteaza in orificiul sau cu
unealta VW 161a sau cu HAZET 2525K, vezi imaginea
40-003.

. Vehiculele cu motoare cu putere de 75 CP: marcati
cola de montare pentru man~oanele de protectie a arti-

culatiei.
. Inainte de montarea man~oanelor de protectie a articula-

tiei de la arborele planetar marcati pozitia lor de montare
cu 0 carioca sau cu banda adeziva. Nu folositi ac de
tragal sau un all object ascutit care peate avaria lacul.

I40-870 I

. Arborele planetar din stanga: cola a = 17 mm.

140-871 I

. Arborele planetar din dreapta: diametrul mare de la ca-
mera de aer -A- trebuie sa se potriveasca pe diametrul
mare al fusului. B - orificiul de aer.

. Articulatia interioara: acoperiti partea frontala curata a
man!?etei de protectie a articulatiei cu 0 pasta de
etan~are VW 03. Fixati man~eta pe lagar.

. Montati man~eta de protectie a articulatiei exterioare
impreuna cu un colier pe arbore.



. Articulatia exterioara: ungeti articulatia de sincronizare
cu 110 warne de vaselina G-6.3-VW; panEl la 64 CP:
umpleti articulatia cu 90 warne de vaselina G-6.3. Daca
schimbati doar man~etele de protectie a articulatiei,
ungeti lagarul.

1 2 3

!40-6691

. Montatitalerul elastic -3- ~i ~aibadistantiera-2- Tn
pozitia co recta pe arbore. Diametrul mare al talerului se
sprijina pe ~aiba distantiera. $aiba distantiera este
orientata cu partea curbata spre articulatie.

. Montati inelul nou de siguranta -1- Tn orificiul cores-
punzator al arborelui. Impingeti inelul de siguranta cu
ciocanul de cauciuc pe arbore panElcand se Tncadreaza
Tnorificiullui.

. Lovitiarticulatiade sincronizarepe arborecu ajutorul
unui ciocan din aluminiu, panElcand inelul de siguranta
se fixeaza.

. Pentru montarea colierului folositi un cle~teVAG. 1682.
Montati cle~tele a~a cum se arata Tn imagine ~i Tn
aceasta pozitie strangeti ~urubul -A-cu 0 cheie dina-
mometrica cu 25 Nm ~i tensionati astfel colierul. Ten-
sionarea colierului la diametrul mic al man~etei de
protectie a articulatiei are lac Tnacela~i tel.

140 -8371

Atenrie:Man$etade proteeriea artieulafieiestedeformatadesla
montare.Astfelse formeazaIn man$etadepresiune,careformeaza
In interior0 euta.De aeeeadupamontarelargitiunpie man$etacu
0 $urubelnitapentrua eehilibraastfelpresiunea.

. Articulatia interioara: la motoarele de 66 kW (90 CP)
fixati 0 garnitura noua la articulatie, dupa ce ati scos
folia de protectie de la garnitura.

Cotele de montare pentru elementul de amor-
tizare:

Elementul de amortizare este presat pe arborele
planetar (Iucrare de atelier service).

A

!40-1081 1

. Cola-a-: 541f: 1 mm. A - elementul de amortizare.

--



untea din s ate

Puntea din spate a modelelor GOLFNENTO este
fermatadintr-un profil V flexibil. Pe profilul V sunt sudate
pefiecare parte dUe un brat longitudinal. Chiar !?i tara
stabilizator,profilul V actioneaza ca dispozitiv de stabi-
lizarea vehiculului Tn timpul deplasarii. Datorita particu-
laritatiisale flexibile, acesta reduce Tn curbe inclinatia
caroseriei!?iridicarea rotii exterioare din spate la virajele
stranse.Punteadin spate este montata pe caroseria vehi-
cululuiprin lagare combinate metal-cauciuc. Forma deo-
sebitaa lagarului, cat !?ipozitia de montare a Geierdoua
lagare,unul lata de celalalt, influenteaza pozitiv modul de
functionare.Acestea actioneaza in curbe !?i asupra sta-
bilitatiipe traiectorie, corectand-o, !?iTmpiedicamodificarile

9 5 6 7

nedorite ale directiei. Suspensia puntii din spate este
montata in felul urmator: ansamblurile arc-amortizor sunt

montate pe punte in partea inferioara !?i in partea
superioara pe caroserie.

Atentie: Pentrupresarea$;depresarealagaruluicombinatcauciuc-
metalestenecesarca instrumentulspecialVW3111sa fie unscu
vaselina.Nu se folosesc$uruburipentrulargireafiletului.Daca
lagarul combinatcauciuc-metaleste prea mutt presat. trebuie
prelucratinstrumentulspecialcusectiuneain formadeU.Avetigrija
la presareca dimensiunealagaruluisanudepa$easca8 rom.

Atentie:Lucrariledesudurasaudeindreptarelapieselecaresustin
ratitedin spatenusuntpermise.Piulitelecareseautoblocheazase
inlocuiescmereuin cazdereparatii.

8 18 2

I42-866 I

1 - :?uruburi, 110 Nm
Strfmge\i ~uruburile M14 la janta cu
5 orificii cu 120 Nm.

2 - Piulita, 70 Nm
La strangerea piuli\ei puntea din spate
trebuie sa fie in pozi\ie orizontala
(descarcata).

3 - Piulita, 25 Nm
4 - :?aiba
5 - Piulita, 15 Nm
6 - Capacul mare
7 - Inelul superior al lagarului din

cauciuc

8 - Capacul mic
9 - Ansamblul arc-amortizor

10 - Lagarul rotii
11 - Piulita, 80 Nm

Se autoblocheaza, se schimba la fie-
care demontare. Se folosesc dear piu-
lite care nu se separa de ~aibe. La
strangerea piuli\ei, puntea din spate
trebuie sa fie in pozi\ie orizontala
(descarcata).

12 - :?urub
Se monteaza la mijlocul vehiculului.

13 - :?urub de legatura
in cazul unui filet defect se repara piu-
IlIa cu man~ondin bra\ullongitudinal.

14 - Lagarul combinat cauciuc-metal
15 - Suportul pentru cablul franei de

mana
16 - Puntea
17 - Stabilizatorul

18 - Lagarul cu suportul pentru reglato-

rul fortei de franare



Demontarea ~i montarea/dezasamblarea ansamblului arc-amortizor de la
puntea din spate

~"r-1:~
~3 .~ 13

~1:~
::~
~~
7~6

5

~

Demontarea

. Se lasa vehiculul sa stea pe ratio

. Demontati cele 2 piulite de fixare - sageata - de la capacul
lateral al portbagajului ~i demontati capacul din cadru.

. Demontati capacul din cauciuc de la calotaansam-
blului arc-amortizor.

LimuzinaNento

1 - Amortizorul

2 - Talerul inferior al arcului
3 - Garnitura

4 - Inel de siguranta
5 - Arcul elicoidal

6 - Capac de protectie
7 - Teava de protectie
8 - Tamponul amortizorului

9 - Suportul arcului
10 - ~aiba

11 - Talerul superior al arcului

12 - Teava distantiera
13 - Inelul inferior allagarului

Partea din cauciuc.

14 - Piulita, 15 Nm

I 42-653 I

."", \;,-,',

. Demontati amortizorul din partea superioarade pe
caroserie. Aveti nevoie in acest scop de 0 cheie inelara
:;;i de un dispozitiv de imobilizare ca instrumentul
VW 3079 sau HAZET 2594.

. Marcati cu creta pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibrata peate fi montata in aceea~i pozitie.

0lIl



. Slabi\i !?uruburile de la ro\ile din spate. In acest limp ve-
hiculul trebuie sa stea pe sol.

I

. Suspenda\i vehiculul, demonta!i ro!i/e, vezi pag. 274.

. A!?eza\icricul sub bra!ullongitudinal, ridica\i u!?or bra!ul.

Atentie:nu ridicati prea mutt cricu/, allte/ vehicu/u/ va ti ridicat de
pesuport.

. Demonta!i piulita inferioara de la amortizor, demontati
!?urubul!?idemontati ansamblul arc-amortizor.

Dezasamblarea

Numerele care apar in textul urmator se refera la ima-
ginea 42-653.
. Demonta\ipiuli\a de fixare -14-. Imobilizati apoi tija

pistonuluicu 0 cheie tubulara. Deoarece arcul -5- este
u!?orintins initial, nu mai este nevoie de un dispozitiv de
intindere.

. Demontati complet piesele ansamblului -1-.

. Verifica!iamortizorul.

. Dacaeste cazul pute!i da amortizorulla fief vechi, vezi
pag.139.

Asamblarea

Amortizorulse schimba individual.

Atentie:Existaarcurielicoidalein diteritegropede toleranta.Pe 0
puntese tolosescdoer arcuri din aceea$igrupa de toleranta
(marcatecuaceea$iculoare).

. Unarc nou este prevazut cu un lac de protectie contra
coroziunii.Verifica!i arcurile inainte de montare daca au
laculintact, jar daca este cazul remediati defectiunea.

. Asambla!iansamblul arc-amortizor conform ima-
ginii 42-653.

. A!?eza!iarculin pozi!ia corecta.

-

1

V2
142-8461

. Monta1italerul arcului -1- astfel incat gauri/e-a- im-
preuna cu buc~a -2- sa se potriveasca in orificiul amor-
tizorului. Altfel, in situa!ii extreme de deplasare se peate
ajunge la atingerea cauciucului de talerul arcului -1-.

. Strangeti ~urubul de fixare -14- cu 15 Nm, vezi ima-
ginea 42-653.

Montarea

Numerele care apar in textul urmator se refera la ima-
ginea 42-866.
. Introduceti ansamblul arc-amortizor de jOgin caiola an-

samblului arc-amortizor. .

. Monta!i capacul (mic) -8-, inelullagarului -7 - ~i capa-
cui (mare) -6- pe amortizor ~i fixati-Ie cu piuli!ele-5-.

. Monta!i ~urubul inferior al amortizorului, ridicati eventual
u~or puntea cu un cric. Monta!i piulita -2- la ~urubul
amortizorului.

. Strange!i piuli!a de fixare de sus -5- la ansamblul arc-
amortizor cu 25 Nm.

. Montati ~aiba -4- ~i strangeti piuli!a -3- cu 15 Nm.
Monta!i capacul din cauciuc.

. Montati rotile din spate, astfelincat marcajele facute la
demontare sa coincida. In prealabil ungeti scaunul de
centrare a jantei pe butucul ro!ii cu un strat sub!ire de
vaselina pentru rulmen!i. A nu se unge ~uruburile rotii
cu vaselina sau ulei. $uruburile cu filet corodat se
inlocuiesc. Monta!i ro!i/e. Coborati autovehiculul pe sol
~i strange!i !?uruburilero!ii in cruce cu 110 Nm. Strange!i
~uruburile M 14 de la janta cu 5 orificii cu 120 Nm.

. Strange!i piuli\a de fixare -2- cu 70 Nm.

. Monta!i capacul portbagajului.



Demontarea ~i montarea/dezasam-
blarea ansamblului arc-amortizor
de la puntea din spate
Variant

Din 5/95 modelul Variant este echipat cu 0 punte cu
profil V diferita. Daca se monteaza 0 asemenea punte la
vehiculele de panEl la aGel moment, trebuie schimbate ~i
sistemele de fixare de la conductele de frana.

Demontarea

. Lasati vehiculul sa stea pe roti.

. Demontati capota portbagajului.

. Ridicati capacul de la pasajul rotii din locul perforat al
sectiunii - sageata - cu 0 ~urubelnita -1-. Daca este
cazul taiati cusatura cu un cutit.
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. Demontati piulitele de sus -1/3- de la ansamblul arc-
amortizor.

. Marcati pozitia fiecarei roti din spate pe butucul rotii.Astfel
roata echilibrata peate fi montata In aceea~i pozitie.

. Siabiti ~uruburile rotii cu vehiculul pe sol. Suspendati
partea din spate a vehiculului 9i demontati roata.

. Demontatiansamblul arc-amortizorde la punteadin spate.

. Demontati ~urubul ~i apoi ansamblul arc-amortizor.

Dezasam blareal Asam blarea

Se procedeaza ca ~i la modelul Limuzina. In aceste con-

ditii trebuie depresata tija pistonului din teava de protectie.

Denumirile corespund cifrelor din imaginea V-3804

1 - Piulita, 25 Nm
2 .. $aiba
3 - Piulita, 25 Nm
4 .. $aiba de presiune
5 - Inelul superior allagarului

din cauciuc
6 - $aiba de sustinere
7 .. Inelul inferior allagarului
8 .. Piulita, 35 Nm

9 .. Teava de protectie
10 .. Man~onul arcului
11 - Arcul elicoidal
12 - Tamponul amortizorului
13 - Garnitura

14 - Amortizorul

15 .. Capac de protectie
16 - Racordul de fixare

. Ungetibuc~a de la ghidajul tijei pistonului Inainte de
montare.

Montarea

. Montati ansamblul arc-amortizorcu un ~urub nou la
bratul de suspensie.

1

5 2

. Orientati ansamblul arc-amortizor la a = 95° ~i strange!i
~urubul cu 220 Nm.
1 - axa imaginara de-a lungul arcului
2 - arcul cu amortizorul

3 - axa imaginara pe bratul de la puntea din spate
4 - punctul de rotatie al puntii din spate In lagar
5 - bra!ul de suspensie

. Montati roata din spate astfellncat la demontare sa coin-
cida marcajele facute. Ungeti mai Intai scaunul de cen-
trare de pe janta, In zona butucului rotii. Montati roata.



Cobora!i Incet vehiculul de pe suport ~i apoi introduceti
ansamblul arc-amortizor In caroserie:

Monta!i ansamblul arc-amortizor In par;tea superioara.
Strange!i ~uruburile rotii In cruce cu 110 Nm (~uruburile
M 14 de la janta cu 5 orificii cu 120 Nm).

{erificarea amortizorului

I
Amortizorul poate fi verificat cu mana.
Demontati amortizorul.

I

Tineti amortizorul In pozitia de montare, apoi compri-
ma!i-I prin apasare.
Amortizorul trebuie sa poata fi mi~cat pe Intreaga cursa

J tara dificultati.

~ Amortizoareledefectese recunosc dura zgomotele care
se aud In timpul functionarii. Cu toate acestea zgomo-
tele au deseori ~i aile Gauze, de exemplu !?uruburi !?ipiulite
slabite, lagarul rotii !?iarticulatia de sincronizare defecte.
De aceea verificati mereu amortizorulinainte de montare,
jar daca este cazul verificati starea amortizorului.
in cazul unei functionari irepro~abile, cateva pete mici
de ulei pe tija amortizorului nu constituie un motiv sa
schimba!i amortizorul. Ca regula de verificare: daca
rata de ulei este vizibila ~i nu se raspande~te mai
departe de capacul superior al amortizorului (inelul de
etan!?are de la tija pistonului) pana la talerul inferior al
arcului, atunci amortizorul este In ordine. Conditia este
ca rata de ulei sa fie mica, mala ~i sa se usuce In urma
depunerilor de prato 0 scurgere mica de ulei este de
tart un avantaj, pentru ca astfel se unge ~i inelul de
etan!?are!?icre~te deci durata de folosire a acestuia.
Schimba!i amortizorulln cazul unor pierderi mari de ulei.

ransformarea amortizorului in tier
echi

Pentru a putea depune un amortizor la de~euri refo-
osibile, trebuie scurs uleiul din amortizor ~i apoi predat la
entrul special de colectare a de!?eurilor. Amortizorul golit
'e ulei poate fi considerat acum fief vechi normal.

Iten(ie:Trebuiesapurtariochelarideprotecriein timpu/acestuiproces.

untea din lata

,
iia

II..

140-10711

. Fixati amortizorulin menghina.

. Utilizati un fierastrau de levi, de exemplu Stahwille
Expres 150/3, ~i taiati teava exterioara.

. Trageti In sus tija pistonului, apoi imobiliza!i teava inte-
rioara cu un cle~te pentru tevi ~i apasati apoi In jos,
astfel incat teava interioara sa se fixeze In teava
exterioara atunci cand trageti In sus de tija.

. Demontatitijapistonuluidinteavainterioara.

. Tineti amortizorul deasupra unei cuve de colectare a
uleiului ~i lasati sa se scurga uleiul, pana cand nu mai
curge nici 0 picatura.. Duceti uleiul vechi la centrul special de colectare a
gunoiului.

. Amortizorul goUtde ulei se folose~te ca fief vechi.

Puntea din spate

142 - 6931

. Fixati amortizoruldemontatIn menghina,tinandu-IIn
pozitie verticala, cu tija pistonului orientata Tnjos.

. in locul -A- faceti un orificiu cu 0 3 mm In teava exte-
rioara.

Atentie: La amortizoare/ecu gal, lesegazu/dupaperforareapri-
muJuiperetea/ (evii.Se acoperaorificiuJcu 0 earpain timpu/sea-
pari/ordegal. Seperforeazain eontinuarepanaeand(eavainterna
esteperforata(orifieiudecirca25mm).

. Tnzona -8- face!i un al doilea orificiu cu 0 6 mm, pana
cand teava interna este perforata.

. Tineti amortizorul deasupra unei cuve de colectare a
uleiului ~i scurgeti uleiul mi~cand tija pistonului pe
toata cursa.



. U3satisa se scurga continutulamortizorului,pana cand
nu mai curge nici 0 picatura de ulei.

. Duceti uleiul vechi la centrul special de colectare a
gunoiului.

. Amortizorulgolit de ulei se folose~te ca fier vechi.

Demontarea ~i montarea lagarului
rotii,

Demontarea

. Vehiculele cu frana cu tambur: demontati roata din
spate ~itamburul de frana, vezi pag. 160.

. Vehiculelecu frana cu disc: demontati roata din spate ~i
discul de frana, vezi pag. 158.

. Demontati inelele de la lagar cu un darn din cupru.
Pozitionatiapoi dornul in diferitelelocuricirculare de pe
inel, pentru a impiedica ruperea marginilor.

Atentie:folositiundarnperfectcaresanuprezintedefectiuni,pentru
anuseformaamuchiepeinelullagarului.

. Curatati tamburul de frana, respectiv butucul rotii cu 0
carpa curata ~i cu spirt.

Montarea

m

&
F/15/23 ~

. Presati inelele lagarului-C- pana la capat. Pentru
acest lucru atelierul mecanic folose~te instrumentul

VW-432 la vehiculele cu frana cu tambur, respectiv
VW-512 ~i 30-506 la vehiculele cu frana cu disc. Daca
nu aveti la indemana un a~emenea instrument, presati
cu atentie inelul cu 0 teava corespunzaioare.

. Umpletilagarul pe rulmenti cu vaselina (vaselina cu litiu).

. Montati lagarul interior.

. Ungeti inelul de etan~are cu vaselina intre cele 2 zone
de etan~are.

Vehiculele cu frana cu tambur

. Presati inelul de etan:;;arecu 0 teava potrivita.

. Montati tamburul de frana ~i montati rulmentul exterior,
vezi pag. 160.

Vehiculele cu frana cu disc

. Presati inelul de etan~arepana
ciocan din material plastic.

. Umpletibutuculrotii cu vaselina
exterior,vezi pag.158.

la capat folosind un

~i montati rulmentul

. Reglati jocul din lagarul roW

. Montati roata din spate ~i strangeti ~uruburile cu
110 Nm (M 14 de la janta cu 5 orificii cu 120 Nm).

Reglarea jocului din lagarul ro1ii

. Suspendati partea din spate a vehiculului.

. Demontati capacul de protectie, vezi pag. 161.

. Demontati ~plintul ~i siguranta crenelata.

. Siabiti u~or piulita cu 6 muchii ~i strangeti-o din nou.
Jocul din lagarul rotii este reglat corect daca ~aiba de

presiune se mai poate impinge cu 0 ~urubelnita prin
forta degetelor - sageata. In nici un caz nu trebuie
deplasata prin mi~cari de rasucire sau ridicare.

Atentie:Rotitiroatala strangereapiulitei,casa nuse blocheze
lagarulroW

. Montati siguranta crenelata, astfel incat ~plintul sa
poata fi introdus.

. Montati un ~plint nou ~i indoiti-Ila capete.

. Controlati umplerea cu vaselina a capacului. Daca

vaselina este lipicioasa sau expirata, umpleti capacul
pana la jumatate cu vaselina pentru rulmenti.

. Presati capacul cu 0 teava corespunzatoare; teava tre-
buie sa stea pe proeminenta capacului. Atentie: capa-
cui indoit se schimba, deoarece patrunde umezeala in
lagarul rotii prin locurile neetan~e ~i astfel acesta se
distruge in scurt limp.

. Coborati autovehiculul pe sol.



ist mulde directie

Sistemul de directie este campus In principal din volan,

~oloana de directie, caseta de directie (este de tipul cu

)inion ~i cremaliera) ~i din bieletele de directie. Volanul este
llontat pe coloana de directie, care transmite mi~carea la

~aseta de directie. in caseta de directie este translata
~remaliera, corespunzator sensului de rotatie a volanului

>pre stanga sau spre dreapta. Bieletele de directie, care
5Untmontate la extremitatile cremalierei, transmit mi~carea

je bracare la roti prin intermediul fuzetelor.

Sistemul de directie cu caseta cu pinion ~i cremaliera nu

necesita Intretinere, trebuie totu~i verificata starea burdu-

furilor de protectie din cauciuc.

in functie de model ~i echipare, sistemul de directie

poate fi prevazut cu un mecanism de servoasistare hidra-

9 1

8 7 6 5

ulic. Servodirectia are rolul de a diminua forta cu care
trebuie actionat volanul. Servodirectia este fermata dintr-o
pompa de ulei, rezervor de compensare ~i conductele de
transmitere a presiunii de ulei. Pompa de ulei este an-
trenata de motor printr-o curea cu sectiune trapezoidala.
Pompa aspira uleiul din rezervorul de compensare ~i
II refuleaza la presiune mare spre corpul cu supape din
caseta de directie. EI este conectat mecanic la arborele
pinionului ~i conduce uleiul 'in partea corespunzatoare a
cilindrului In functie de sensuI de bracare a volanului. Acolo
uleiul actioneaza asupra pistonului montat pe cremaliera ~i
este diminuat astfel efortul necesar pentru bracare.
Simultan cealalta extremitate a pistonului, care este co-
nectata la conducta de retur (pentru ace I sens de bracare),
trimite uleiulTn rezervorul de compensare.

2

9 4
I V68 -0596 I

1 - Volanul

2 - :;itecar
3 - Ansamblul sac gon-

flabil (airbag-ul)
4 - Piulita, 50 Nm
5 - :;iurub cu 6 muchii

interioare, 7 Nm
Se schimba la fie-
care demontare.

6 - Capac inferior
7 - Teava
8 - :;itecar
9 - Inelul din spate cu

inelul ~Iefuit



Ca dotare suplimentara vehiculul este echipat cu sac
gonflabil (airbag). Acesta este sistem de siguranta pasiva
format din Gate un sac gonflabil "in volan ~i "in fata locului din
dreapta. In cazul unei coliziuni frontale se aprinde"in unitatea
airbag 0 mica pastila pirotehnica (lncarcatura de explozibil);
prin intermediul modulului de comanda, gaze Ie rezultate
"in urma exploziei umfla sacul cu aer "in mai rutin de cateva

miimi de secunda. Acest timpeste suficient pentru a fi

amortizat impactul corpului uman cu componentele rigide.
Airbag-ul se dezumfla "in cateva secunde deoarece gazele
sunt evacuate prin orificiile special prevazute.

Airbag-ul peate fi mental ulterior (Iucrare de atelier service).

Atentie:Seschimbala fiecaredemontarepiulifelecareseauto-
blacheaza.Lucrarilede sudurasau de indreptarela cam-
ponentelesistemuluide directienu suntpermise.Lucrarilela
sistemu/de sacigonflabilitrebuieexecutatedoer la atelierul
service,pericoldeexplozie!

Indica~ii de securitate la airbag

. Ansamblul sac gonflabil nu trebuie demontat, "in caz de
defectiune se schimba complet. Deoarece ansamblul
sac gonflabil contine material explozibil, el se pastreaza
Inchis sau corespunzator supravegheat. Raspunderea
"in aceasta privinta trebuie sa ~i-o asume atelierul
mecanic.

. Ansamblul sac gonflabil nu trebuie tratat cu fluide ca
vaselina sau substante de curatare.

. La deconectarea bateriei de acumulatoare nu trebuie sa
stea nici 0 persoana pe locul conducatorului auto sau
pe locul din dreapta acestuia.

. Ansamblulsac gonflabil se a~eaza mereu "in stare
demontata astfellncat partea deschisa sa stea "in sus.

. Ansamblul sac gonflabil nu se rasa nesupravegheat "in
cazullntreruperilor lucrarilor la acesta.

. Daca se scapa ansamblul sac gonflabil de la 0 Inaltime
mai mare de 0,5 m, acesta nu se mai monteaza.

. Ansamblul sac gonflabil nu trebuie supus, nici macar
pentru scurt limp, la 0 temperatura mai mare +1000 C
(sobe/plite de uscare).

. Ansamblul sac gonflabil trebuie demontat dear cand
cablul masa (-) al bateriei de acumulatoare este de-
conectat, jar cheia de contact este "in pozitia ,,0".

Demontarea si montarea,
gonflabil din volan

sacului

Demontarea

. Deconectati aprinderea, cheia de contact este"in pozitia ,,0".

. Deconectaticablul masa (-) de la borna negativa a
bateriei de acumulatoare. Aten1ie: modulele electronice
se dezactiveaza astfel, de exemplu modulul de
defectiuni al motorului sau eel pentru codul radioului.
Inainte sa deconectati bateria de acumulatoare e bine
sa cititi indicatiile din capitolul "Demontarea ~i montarea
bateriei de acumulatoare u.

. Aduceti volanulln pozitie de mers rectiliniu.

. Demontaticele 2 ~uruburicu 6 muchii interioaredin
stanga ~i din dreapta ansambluluj sac gonflabil.

. Ridicati ansamblul sac gonflabil din volan ~i deconectati
~tecar-ul din partea din spate.

Montarea

Atenfie: Dacaansamblulsacgonflabila fost desfacut,se schimba
campiervolanul.Respectafiindicatii/ede sigurantapentruairbag.

. Conectati ~tecar-ulla airbag, cand acesta s-a conectat
trebuie sa se auda un zgomot.

. Montati airbag-ul, strangeti cele 2 9uruburi noi cu 7 Nm.

. Conectati mai Inial aprinderea, apoi conectati cablul de
masa (-) la boma negativa a bateriei de acumulatoare.
Aten1ie: In timpul conectarii bateriei de acumulatoare
nu trebuie sa stea nici 0 persoana In vehicul.

. Daca exista, se regleaza ceasul ~i se introduce codul
antifurt al radioului.

Demontarea si montarea volanului,
La volanul tara saci gontlabili

Demontarea

. Demontati cu mana capacul din volan, vezi pag. 253.

. Demontati cablurile electrice de actionare a claxonului
din capac.

. Aduceti volanulln pozitie de mers rectiliniu.

. Demontati piulitele de fixare "impreuna cu ~aibele.
Pentru de~urubare aveti nevoie de instrumentul SW 24
cu prelungitor.

. Marcati pozitia volanului "in raport cu axul cu 0 carioca
sau cu un ac de trasat.

. Demontativolanuldin ax.

Montarea

. Montati volanul pe canelurile axului, astfel "incat sa se
suprapuna marcajele facute.

Atentie:La montareavalanuluicomutatorulpentrufaruritrebuiesa
segaseascaInpozitiecentral8.

. A~ezati ~aiba dedesubt.

. Strangeti piulita noua cu 6 muchii care se autoblo-
cheaza cu 50 Nm.



. Conectati cablurile electrice.

. Montati ~i fixati capacul.

La volanul cu saci gonflabili

Demontarea

. Aduceti volanulln pozitie de mers rectiliniu.

. Demontati airbag-ul, vezi rag. 142.

. Demontati capacul de sub comutatorul de directie.

I
I V48-1123 I

. Dad! exista demontati Inveli~uriledin material spu-
mant de la ~tecar. Deconectati ~tecar-ul - sageata - de
la airbag.

. Marcati pozitia volanului pe ax cu 0 carioca sau cu un
ac de trasat.

. Demontati piulita de fixaTe ~i demontati volanul de pe ax.

Atentie:Tine!ivolanuldemontatin pozi!iademontare$i roli!i u$or
ineluldinspate,astfelincatcablul- sageata-safieindreptatinjos.
Inelulse potrive$tein aceastapozitie$i se fixeazaca sa nu se
roteasca.DacanutineticantdeacestIUCIU,a rasucireneprevazuta
aineluluidinspatepoatesaducamaitaaiu \adistrugereaarculuicu
careesteprevazutacestinel.

Montarea

. Montati volanul pe ax astfellncat sa se suprapuna mar-
cajele facute. Atentie: La montarea volanului comu-
tatorul pentru faruri trebuie sa se gaseasca In pozitie
centrala.

. Strangeti piulita cu 6 muchii cu 50 Nm.

. Conectati ~tecar-ulla sacu! gonflabil sub volan.

. Montati Inveli~ul sub comutatorul de directie, aveti grija
sa introduceti capatul cablului de la inelul din spate In
orificiullnveli~ului.

. Montati airbag-ul, vezi rag. 142.

. Faceti un parcurs de proba ~i verificati pozitia volanului
mergand In linie dreapta. Spitele volanului trebuie sa se
gaseasca In pozitie orizontala.

. Daca volanului sta oblic, a~ezati-I In pozitie corecta.
Verificati convergenta rotilor din fata daca este cazul,
vezi rag. 147.

. Verifieati claxonul ~i eomutatorul farurilor.

Reglarea jocului de la sistemul de
directie,
Doar pentru sistemul mecanic de directie

Sistemul de direetie eu easeta eu pinion ~i eremaliera
trebuie sa fie lipsit de joe, de la 0 extremitate la alia. Pentru
reglare este nevoie de doua persoane. Nu se prevede un
reglaj la servodireetie.
. Suspendati vehieulul pe un suport. Adueeti rotile in

pozitie de mers reetiliniu.
. Prin braeari alternative (aproximativ 30° fata de pozitia

de mers rectiliniu) ale volanului se aude un zgomot in
eazul unui joe mare la sistemul de direetie.

. AI doilea meeanie rasuee!?teeu atentie !?urubulde reglaj
pana eand nu se mai aude niei un zgomot in interiorul
vehieulului.

. Coborati autovehieulul pe sol.

. Verificati reglajul f,kut in timpul unui parcurs de proba.
Daea sistemul de direetie funetioneaza greu, daea nu
~e\l\\\e "'\\\ldm1\\ \)crz.\\\ede me~'" ~ec.\.\\\\\\udu?a \m~c.are'.
re'ac.e\i reglaiu\ din ~umbul de aius\are.



Caseta sistemului mecanic de directie,

4 6 3 12 14117 1 25

9 10 18 15 168

13 1 - Piulita, 30 Nm
2 - Colierullagarului de cauciuc

3 - Lagarul de cauciuc
4 - Capul de bara

5 - Piulita, 50 Nm
6 - Piulita, 35 Nm

7 - Bieleta de directie din dreapta
Reglabila.

8 - Caseta de directie
9 - Subcadru cu amortizor

10 - ~uruburile de fixare de la ca.

seta de directie
11 - Piulita, 30 Nm
12 - Arborele calcanei de directie
13 - Burduful arborelul

14 - ~urub, 30 Nm
15 - Burduf

Nu se gaure~te la regiarea geo-

metriei directiei.
16 - Inel de fixare

17 - Bieleta de directie din stanga
Se demonteaza caseta de di-

rectie in cazul inlocuirii.

18 - Contrapiulita, 50 Nm

e

17

I48-988 I

Demontarea ~i montarea capului de bara
Atentie:La inlocuireabieleteide directietrebuiedemontatacasetadedirectie.Lucraredeatelierservice!

Demontarea

A

148-5931

. Demontati piulita de fixare de la capul de bara.

. Demontati tija capului de bara din fuzeta folosind un
dispozitiv obi9nuit -A-.

. Demontati contrapiulita de la bieleta de directie.

. Demontati caput de bara, numarati mi9carile de rotatie
facute, pentru ca la montare sa procedati la tel.

Montarea

. Montati bieleta de directie noua cu acela!?i numar de
rotatii.

. Asigurati capul de bara cu contrapiulita 9i strangeti-ocu
50 Nm.

. Montati tija capului de bara In fuzeta 9i fixati-I cu 0 piulita
noua care se autoblocheaza ce se strange cu 35 Nm.

. Verificaticonvergenta, vezi pag. 147.



IPompacu palete de la servodirectie
otorul cu 4 cilindri
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Verificarea etanseitatii sistemului, ,
hidraulic de servoasistare

Se verifica complet sistemul hidraulic daca este etan9'
insa trebuie sa existe ulei in rezervor.

. Porni\i motorul 9i lasa\i-I sa func\ioneze la ralanti.

. Roti\i volanulin ambele sensuri pana la capat de cursa
9; imobiliza\i-I a9a pentru pu\in limp. Astfel se formeaza
cea mai mare presiune de servoasistare posibila.

. in aceastapozi\ie efectua\i cateva verificari vizuale
pentrudescoperirea neetangeita\ilor:

. Supapapistonului rotativ

. Garnitura de la cremaliera. Demontati colierul
burdufului9i impinge\i burdufulintr-o parte.

. Pompacu palete

. Racordurileconductelor

~~

1 - Roata de curea trapezoidala
La montare se va avea grija ca
marcajul rolii de curea sa se alini-
eze cu eel de pe arborele cotit 9i

cu eel al pompei cu palete.
2 - ~urub, 25 Nm
3 - Cureaua trapezoidala
4 - Conducta de presiune
5 - Inel de etan9are
6 - :?urub
7 - Colierul furtunului

8 - Furtunul de aspiratie
9 - Pompa cu palete

10 - ~urub cu 6 muchii, 25 Nm
11 - ~urub cu 6 muchli, 25 Nm
12 - ~urub cu 6 much ii, 25 Nm
13 - :?urub cu 6 muchii, 25 Nm
14 - Suport
15 - Culisa

16 - ~urub cu 6 much ii, 45 Nm
17 - :?urub cu 6 muchii, 25 Nm
18 - Bolturi filetate, 25 Nm
19 - ~urubul de reglaj, 25 Nm
20 - Piulita, 25 Nm
21 - ~urub cu 6 muchii, 25 Nm
22 - Piulita, 25 Nm
23 - Consola

Nu sunt prevazute lucrari de intrelinere
la pompa cu palete. Pentru desco-
perirea cauzelor defecliunii se verifica
daca aceasta este etan9a. Daca exista
vreo defecliune interna, se schimba
complet pompa cu palete.

Tipul de ulei: GO02000

Cantitatea de ulei in sistem: circa 1 I.

Inlaturarea trepidatiilor volanuluil
zgomotelor in compartimentul
motorului

Trepidatia volanului la anumite viteze este de regula din

cauza ro!ilor dezechilibrate.

Verificarea

. Verifica\i presiuneaaerului din anvelope,daca este
cazul acestea se umfla.

. Efectua\i un parcurs de proba. Stabili!i cu cat mal mare
exactitate natura defec\iunii, precum 9i intervalul de
viteza, tipul suprafe\ei de rulare, modul de deplasare (In
viraj sau in linie dreapta).

. Suspendati vehiculul.



. Verificati centrarea mediana a jantelor. Butucul rotii sau
tamburul de frana trebuie sa se situeze deasupra
cadrului rotii sau eel putin sa se afle la acela~i nivel cu
cadrul. In caz contrar se va schimba janta.

. Verificati suspensia rotilor. Verificati In acest scop starea
lagarelor de cauciuc-metal, a articulatiilor, a amorti-
zoarelor !;)i a jantelor.

. Demontati rotile !;)icuratati-Ie. De exemplu Indepi'irtati
pietrele din profil.

. Verificati portiunile uzate prin franare ale anvelopelor.
Este verba de portiuni cu profilul mai putin adanc, care
apar in urma franarii puternice Insotita de blocarea
rotilor.

. Verificati adancimea profilului la fiecare pneu !;)icom-
parati-Ie Intre ele. In cazul unei uzuri anormale a anve-
lopelor din fata !;)i/saudin spate, trebuie facute anumite
masurari !;)iapoi ajustari. Reglarea geometriei rotilor din
fata se face la limita maxima de toleranta. Atentie: Aveti
nevoie de 0 instalatie corespunzatoare de masurat
pentru efectuarea acestor masuratori, jar aceasta se
gase~te de regula In atelierele mecanice.

. Efectuatiun parcursde proba !;)iverificati, daca defec-
tiunile persista.

Verificarea bataii pe inaltime ~i laterala a
rotilor
. Cu autoturismul suspendat pe elevator fixati aparatul de

masura corespunzator la suprafata de rulare !;)i la
fIancul anvelopei. Invartiti manual roata, cititi valoarea
indicata de aparat ~i marcati cu creta pe anvelopa locul
cu cea mai pronuntata bataie pe inaltime.

. Valoarea nominala: bataia maxima In inaltime = 0,8 mm;
bataia maxima laterala = 1,2 mm.

. In cazul In care la verificare nu se constata aceste
valeri, se vcr echilibra rotile cu 0 ma~ina de echilibrat
stationara. La aceasta operatiune rotile vcr fi centrale
median la tel ca pe autoturism. Nu sunt admise
dispozitive conice de Intindere, care centreaza roata In
orificiul central. Dezechilibrul admis din ceredoua nivele
de echilibru este de 5 grame.

Inlaturarea bataii in inaltime:
. Eliminati aerul din anvelope ~i Impinge1i taloanele

anvelopelor pe interiorul jantei.
. Rasuci1ianvelopele pe jante la 120°.
. Umflati anvelopele ~i apoi verifica1i din nou bataia In

inaltime.
. Daca se depa~e~te valoarea maxima, rasuci1ianvelo-

pele pe jante la aile 120° ~i verificati bataia In Inal1ime.
. Daca obtine1ivaloarea maxima, desumflati cauciucurile.

Verificarea bataii in inaltime ~i pe lateral a
jantelor
. Janta, tara anvelopa ~i centrata median, se monteaza

pe aparatul de echilibrare sau pe autoturism. Se mon-
teaza aparatul de masura.

S
H

s SX-4607

. Verifica1iIn locul indicat bataia In Inal1ime-H- ~i bataia
laterala -8-. Devia1iile punctuale ale ceasului de
masurat, datorate proeminen1elor sau golurilor
materialului, nu se iau In considerare.
Valorile nominale la janta din otel: H = 0,6 mm;
S = 0,8 mm; janta din aliaj u~or: H = 0,5 mm; S = 0,5 mm.

. Daca se depa!;)escaceste valeri, schimba1ijanta.

Montarea rotilor pe vehicul
Cu vehiculul suspendat montati retire astfellncat locul

bataii maxime In Inaltime sa se afle sus. Strange1i
~uruburile rotii In aceasta pozitie In cruce cu 0 cheie
dinamometrica la 110 Nm (~uruburile M 14 de la janta cu
5 orificii cu 120 Nm).

Atentie:Daeadiferentelede uzuraaleanvelopelorsuntmid,sevor
montape punteadinratarotileeueelmalmiejOGpe inaltime$ieu
eelemalmieigreutatideeehilibrare.

. Efectuati un parcurs de proba. Daca volanul inca trepi-
deaza !;)i se mai aud zgomote In compartimentul moto-
rului, peate fi verba de insuficiente de echilibrare care
vcr fi eliminate prin reechilibrare pe autoturism.

Echilibrarea sau reechilibrarea rotilor pe
vehicul

. La echilibrarea ro1i1ormotoare, anvelopele aceleiai?i
pun1ise vcr fixa neaparat pe role.

. Antrenarea rotilor se face cu ajutorul motorului, pentru
ca acestea sa se Invarta sincron. Vehiculele cu
propulsie pe toate retire trebuie suspendate pe ambele
punti. Se echilibreaza rotile de la ambele punti.

. Se face un parcurs de proba.
Daca Inca se mai constata deficien1e, Inseamna ca

mi~carile radiale sau fulajul anvelopelor are valeri prea
mari. Aceste valeri nu pot fi stabilite cu aparatura de
service. Tn acest caz singura solutie este schimbarea
anvelopelor din fata ~i/sau din spate. Anvelopele se vcr
schimba In perechi.



Veriflcarea

0 functionareoptima $i 0 uzuraminimaa anvelopelorsunt
posibilenumai dadi geometria rotilor este corect.::!.Uzarea
neuniformaa pneurilor cat ~i 0 stabilitate defectuoasa a
directieiin linie dreapta ~i un raspuns imprecis al sistemului
dedirectiein viraje - inseamna ca vehiculul trebuie verificat
launatelierservice pentru testarea cu aparatura optica.

Veriticarea geometriei ro1ilor de direc1ie nu peate fi
facuta tara dispozitive de masurat corespunzatoare.

De aceea in descrierea urmatoare vcr fi abordate
principiile de baza pentru 0 veriticare corecta.

Unghiulde convergenta I unghiul de cadere
al rotii I unghiul de inclinare transversala a
pivotului I unghiul de inclinare longitudinala
a pivotului (unghiul de fuga)

Ecartamentul reprezinta distanta dintre planele mediane
ale rotilor care apartin aceleia~i punti. De regula retire din
talaau tendinta de a rula divergent la deplasarea rectilinie
- determinata unghiul de cadere ~i rezistenta la rulare -
astfelincat sa existe joc in rulmenti rotilor. Din acest motiv
rotile de la puntea din rata au unghiul de convergenta
pozitiv.Unghiul de convergenta peate fi exprimat ~i ca
diferenta dintre distanta masurata pe janta intre extre-
mitatilerotilor aceleia~i punti a automobilului (aceasta dis-
tantase aseamana cu ecartamentul), in planul orizontal al
axeipuntii, in rata ~i in spatele acestei axe.

Faptulca retire sunt convergente inseamna ca distanta
dintreextremitatile rotilor masurata in partea anterioara a
jantelor este mai mica decal cea masurata in partea
posterioaraa jantelor (raportata la axa puntii din fata).

La modeleIe VW GOLFNENTO convergenta este
reglata pe "neutru".

Unghiurilede cadere al rotii (de carosaj) ~i de inclinare
transversalaa pivotului diminueaza ~ocurile propagate in
sistemulde directie la trecerea peste denivelarile caii de
rulare,jar in viraj mentin frecarea la un nivel minim.

Unghiul de cadere
al ro!ii (carosaj)

Unghiul de inclinare
transversala a pivotului

\ I
\ I
\1
\i
b

eometrieirotilor

Unghiul de cadere al ro1ii este unghiul sub care pla-
nul rotii se abate de la verticala. Deci retire din rata stau
oblic; in cazul unui unghi negativ, de exemplu, sunt mai
indepartate in punctul de sprijin decal sus. Modelul
VWGOLFNENTO are unghi de cadere negativ.

Convergenta ~i unghiul de cadere se modificala mode-
lulVWGOLFNENTO in functie de starea de incarcare.

Unghiul de inclinare transversala a pivotului este
unghiul a dintre axa de rotatie a pivotului~i verticala prin
punctul de contact al rotii cu solul, vazut in planul longi-
tudinal al automobilului.

Unghiulde cadere al rotii ~i unghiulde inclinare trans-
versala a pivotuluiinfluenteazaimpreuna, a~a numituluide-
port. Cu cat deportuleste mai mic,cu atat mai u~orse actio-
neaza sistemul de directie, jar ~ocurile de pe strada se
transmitcu 0 influentamai mica asupra bieletelorde directie.

Unghiul de inclinare longitudinala a pivotului (unghiul
de fuga) este unghiul dintre axa de rotatie a pivotului~i
verticala prin punctul de contact al rotiicu solul, vazut in
pianul transversal al automobilului.

Unghiulde inclinare longitudinalaa pivotuluiinfluenteaza
in mod considerabil pastrarea a stabilitatiirotiloranterioare
la deplasarea in linie dreapta. Un unghi de inclinare prea
redus favorizeaza devierea de la directia de deplasare in
cazul unui carosabiluldeteriorat sau in caz de vant lateral~i,
in plus, dura abordarea virajelor,da tendinta de revenirea
rotilorde directie la pozitiade mers rectiliniu.
Conditiile de verificare:
. Presiunea aerului din pneuri conforma recomandarilor.
. Suprafata de masurare sa fie plana, orizontala.
. Vehicululsa fie gal: neincarcat, cu roata de rezerva, cu

cric ~i rezervorul pHn.
. Suspensia vehiculului a fast balansata puternic in

partea din rata.
. Sistemul de directie caract reglat.
. Niciun joc permis la bieletele de directie.. Niciun joc permis la pivoti.
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Unghiul de inclinare lon- i
gitudinala a pivotului !
(unghiul de fuga) I
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istemul. de &an re

Sistemul de franare de serviciu este actionat hidraulic
avand in componenta pompa centrala de frana, ampli-
ficatorul fortei de franare 9i discurile de frana pentru rotile
din fata 9i cere din spate. Sistemul de franare de serviciu
este prevazut cu doua circuite hidraulice, care actioneaza
in diagonala. Un circuit actioneaza franele de la rotile din
dreapta fata/stanga spate, jar celalalt franele de la rotile
din stanga fata /dreapta spate. Astfel in cazul defectarii
unui circuit vehiculul peate fi april, prin franarea unei roti
din fata 9i a rotii diagonal cruse din spate.

La rotile din fata se utilizeaza discuri de frana, care, in
functie de model, sunt ventilate in interior pentru 0 mai
buna evacuare a caldurii. Rotile din spate pot fi prevazute
cu frane cu tambur sau cu disc.

Lichidul de frana pentru intregul sistem de franare 9i
pentru sistemul hidraulic de actionare a ambreiajului (doar
in combinatie cu anumite motorizari) vine din rezervorul de
lichid de frana, care se afla situat in partea din fata a
compartimentului motorului. Presiunea pentru ambele
circuite de franare se realizeaza in pompa centrala de
frana prin apasarea pedalei de frana.

Amplificatorul fortei de franare inmagazineaza 0 parte
din depresiunea din colectorul de aspiratie realizata de
motor (Ia motoarele pe benzina). Prin supape corespun-
zatoare, forta de apasare a pedalei de frana este ampli-
ficata prin vacuum. Deoarece la motorul Diesel depre-
siunea din colectorul de aspiratie nu este suficienta, se
creeaza suplimentar vacuum cu 0 pompa speciala de de
vacuum. Aceasta pompa este montata printr-o flan9a
lateral pe motor.

Frana de parcare (frana de mana) actioneaza printr-un
sistem de parghii (cabluri) asupra discurilor de frana de la
ro\ile din spate.

La modelele VW GOLFNENTO sunt montate tambure
de frana (pentru frana de mana) integrate in discurile de
frana, de la firme diferite: Girling sau VW-II. La schimbarea
discurilor de frana se cere urmarea unor etape de lucru
diferite.

Un regulator al fortei de franare situat pe puntea din
spate impiedica blocarea rotilor din spate in cazul unei
franari mai puternice.

Ca dotare suplimentara, modelul VW GOLFNENTO
este prevazut 9i cu sistem de antiblocare a ro\ilor la

franare (ABS). Lucrarile descrise aici sunt valabile pentru
toate tipurile de VW GOLFNENTO, chiar daca au sau nu
sistem antiblocare (ASS).

La cura\area sistemului de franare se inlatura praful
existent. Acesta peate dauna sanatatii. De aceea la
curatarea sistemului de franare trebuie sa se procedeze cu
aten\ie sporita pentru a nu inhala acest Drat.

Placu\ele 9i garniturile de frana utilizate trebuie sa
corespunda recomandarilor din cartea tehnica (ABE), tipul
acestora fiind indicat, pentru fiecare model de autovehicul
in parte, de caire uzina. Se recomanda folosirea numai a
placutelor 9i garniturilor de frana VW sau a Geier reco-
mandate de acesta. Placu\ele 9i garniturile de frana au un
numar de identificare KSA.

Lucrarile la sistemul de franare necesita 0 curatenie
sporita ~i un mod de lucru precis. Daca va lipse~te
experienta, aceste lucrari trebuie efectuate de un
atelier service specializat.

Indicatie: Dacase circulape carosabilud trebuieactionatadin
candin candpedalade frana,pentru a evacuaimpuritatileacu-
mulateintreplacutelede frana$i discuri. Prin fortecentrifugase
evacueazadoerapede pe placutelede frana,ramanandtotu$i0
peliculasubtirede silicon,resturide cauciuc,vaselina$i impuritati
carediminueazaefectulde franare.

Daca se opre9te vehiculul dura ce s-a circulat pe
ploaie, in special iarna dura ce s-a impra9tiat safe pe
carosabil, este bine sa se actioneze mai intai sistemul de
franare apasandu-se u90r pedala de frana Dana cand se
opre9te vehiculul. Astfel se usuca placutele de frana 9i nu
se mai corodeaza.

Dupa montarea unor placu\e noi de frana, acestea
trebuie rodate. Pe distante de aproximativ 200 km e bine
sa se evite franarea totala, daca nu este cazul.

Placu\ele de frana corodate produc un efect de frecare
necorespunzatoare, care dura franari repetate duc la de-
teriorarea placu\elor. In acest caz trebuie schimbate pla-
cutele de frana.

Impuritatile produse in urma arderilor pe placutele de
frana 9i orificiile produse din cauza ploii in placutele de
frana duc la formarea 9anturilor pe placutele de frana.
Astfel peate aparea reducerea efectului de franare.



Datetehnice pentru sistemul de franare

*) 1,8-/1,9-1Variant

Ind;catie:Cotelefunctionalepentru fiecaremodelpot diferi.

Demontarea ~i montarea placutelor de frana
Vehiculelecu sistem de franare VW-I

22 19 18 17 10 8 20 21

23 14 15 12 13 11 9 76 5 4 3 2 1

I46-825 I

16

1 - Discul de frana
Se schimba in acela~i limp ambele
discuri de la 0 punte.

2 - ~urub, 10 Nm
3 - Capac din tabla
4 - Fuzeta
5 - Arcul de sustinere a placutei

Se schimba impreuna cu placu\ele de
frana.

'6 - Placutele de frana
Se verifica grosimea, se schimba complet.

7 - Etrierul de frana
8 - Man:;;on superior
9 - Man:;;on inferior

10 - Buc:;;a superioara
11 - Buc:;;a inferioara
12 - Man:;;on distantier superior
13 - Man:;;on distantier inferior
14 - ~urub superior cu 6 muchii interloare,

25Nm
15 - ~urub inferior cu 6 muchii interioare,

25 Nm
16 - ~urubul rotii, 110 Nm

~uruburile M 14 de la janta cu 5 orificii
cu 120 Nm.

Doar la vehicule cu ABS:
17 - Roata polara de la ABS
18 - Senzorul de turatie
19 - ~urub, 10 Nm
20 - Butucul rotii
21 - :;'>urubcu cap in cruce

22 - ~urub, 15 Nm
23 - Tabla pentru ghidarea aerului

Modelul 1, 4-/1,6-71,8 I CLlGL ,1,81 GT 1,8-/1,9-/2,0 I 2,0 116V
1,91 Diesel 2,0 I GL

Variant i Cabrio
2,8-/2,9 I VR6

CLlGLlGTD 1,91 GolfTDI
Starea Nou Limita de Nou Limita de Nou Limita de Nou Limita de

uzura uzura uzura uzura

Franafatii cu discuri
Oisculde frana - 0 [mm] 239 - 256 - 256 - 280 -

Grosimeadiscului de frana [mm] 12 10 20 18 13*/20 11*/18 22 20
Grosimeadiscului de frana
taraplacadin spate [mm] 14 2 11 2 14*/11 2 14 2

Franaspate cu discuri
Oisculde frana - 0 [mm] - - 226 - - - 226 -

Grosimeadiscului de frana [mm] - - 10 8 - - 10 8
Grosimeadiscului de frana
taraplacadin spate [mm] - - 12 2 - - 12 2

Franaspate cu tambur
0 tamburfrana:
-limuzina [mm] 200 201 - - 200 201 - -

- Syncro/Variant [mm] 230 231 - - 230 231 - -

Grosimesaboti de frana [mm] 5 2,5 - - 5 2,5 - -



Demontarea

. Marcaticu cretapozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibrata paste fi montata in aceea~i pozitie.

. Siabiti ~uruburilede la rotile din tala. Tnacest limp
vehiculul trebuie sa stea pe sol.

. Suspendativehiculul,demontatirotile.

Atentie:Dacatrebuiemontatedinnouplacuteledefrana,acestea
semarcheazalademontare.Schimbuldeplacutedepeexteriorpe
parteainterioarasaudela maladindreaptala ceadinstanganu
estepermis.Aceastainlocuirepeateducela unerectasimetricde
franare.Serecomandasa se foloseascadearplacuteleoriginate,
recomandatedefirmaVWPlacuteleseinlocuiesccomplet(totsetul
dela0punte)chiardacadearunaaBUnslimitadeuzura.

. Demontati ~uruburile de fixare - sageata - de la etrierii
de frana. Aveti nevoie de 0 cheie cu 6 muchii interioare
SW 6. Atentie: ~uruburile se autoblocheaza ~i au un
cuplu de demontare relativ mare. Tineti coot de lungimile
diferite ale ~uruburilor ~i montati-Ie in acelea~i pozitii.

. Demontati din cleme suportul furtunului de frana de la
ansamblul arc-amortizor.

146-4881

. Basculati etrierul de frana in suportul de frana
(portetrier) - sageata - ~i demontati-I.

. Fixati cu sarma etrierul de frana pe caroserie. Atentie:
Nu lasati etrierul de frana sa atame, furtunul de frana nu
trebuie lotios sau torsionaL

. Demontati placutele de frana lateral din ghidajele
suportului.

. Demontati arcurile de sustinere a placutelor.

Montarea

Atentie:Cuptacutelede franademontatenu trebuieapasata
pedaladefrana,altfelseapasa{ii iesepistonu!din etrier.

. Curatati suprafetele ghidajului, respectiv loca~ul placu!e-
lor in carcasa cu 0 perie corespunzatoare de sarma fina
sau ~tergeti-Iecu 0 carpa ~i spirt. Nu folositi dizolvantipe
baza de uleiuri minerale sau instrumente ascu!ite.

. Tnaintede montarea placutelor verificati cu degetul daca
discul prezinta ~anturi de uzura. Discurile cu ~anturide
uzura pot fi corectate prin strunjire daca au grosime
suficienta.

. Masurati grosimea discurilor de frana, vezi psg. 157.

. Verificati daca exista fisuri in capacul de protectie al
pistonului etrierului de frana. Capacul defect se va
schimba imediat, deoarece impuritatile patrunse afec-
teaza rapid etan~eitatea etrierului. Tnacest scop, etrierul
trebuie dezasamblat (operatiune de atelier service).

. Impinge!i pistonul in etrierul de frana cu un dispozitiv
corespunzator. Acest lucru este posibil ~i folosind 0
bucata de lemn dur (0 coada de ciocan), totu~i ave!i
grija sa nu rupeti marginile pistonului ~i nici sa nu
avariati suprafetele pistonului ~i capacul de protectie
contra prafului.

Atentie:la impingereapistonuluiin interiorulcilindruluiestereturnat
lichid de frana in rezervorulde compensaTe.Se verificanivelul
lichiduluidinrezervor;dacaestecazulse extragelichidcuunsiron
aspirant

Pentru depozitare se folose~te un recipient de sticla sau
de plastic care intra in contact numai cu lichid de frana. Nu
se folosesc sticle care ulterior vcr fi utilizate pentru stoca-

rea unor lichide pentru consumul uman! Lichidul de frana
este otravitor ~i nu se va extrage niciodata cu gura prin



furtun. Se va folosi sifonul aspirant. Nici dupa schim-
barea placutelor, nivelul lichidului nu trebuie sa depa-
~easca marcajul MAX., deoarece lichidul se dilata la
caldura. Lichidul de frana scurs se prelinge pe langa
pompa centrala, distruge vopseaua ~i corodeaza.

Atenfie:in eazuluneiuzuriavansatea placutelorse verificamobi-
litaleapislonului.in acestscopse introduce0 placutade lemnin
elrie~far0 a douapersoanaapasaineetpedalade frana.Pistonul
Irebuiesase mi$tecu u$urintainainte$i inapoi.Pentruverificare
Irebuiemental$i celalaltetrier.Se va aveagrijaca pistonulsa nu
iasacamplet.Dacapistonulfunctioneazacugreutate,se varepara
elrierul(aperatiunedeatelierservice).

146-4891

. Schimbati complet arcurile placutelor de frana. De
regula se livreaza arcuri noi impreuna cu placutele de
frana. Montatiarcurile astfel incat partea mai scurta sa
fieorientata in interior.

. Montatiarcul inferioral placutei de frana in suportul de
frana. Montatiarcul superior 9i placuta interioara peste
arcurile suportului. Placuta interioara are suprafata
superioara mai mica.

. Montatiplacuta in suportul de frana.

11.6-1.90 I

. Pana la 7/95: Montati placuta de frana in partea supe-
rioara a suportului 9i apasati-o in jos. Atentie: Apasati
placutele de frana in suportul de frana pana cand pot fi
montate 9uruburile de fixare. Daca placutele de frana
sunt apasate peste aceasta pozitie, se pot deforma
arcurile de sustinere a placutelor. Acest lucru duce la
zgomoteIn timpulfranarii.

. Din 8/95: Placutele de frana se monteaza mai intai in
partea de jos a suportului 9i se deplaseaza in sus.
Atentie: Proeminenta de jos de la carcasa placutei de
frana trebuie sa stea in spatele ghidajuluidin carcasa.

. Montati9uruburile 9i strangeti-Ie cu 25 Nm. $urubul mai
lung se monteaza de regula sus.

. Prindeti in cleme suportul furtunului la ansamblul arc-
amortizor.

. Montati retire din fata, astfel incat marcajele facute la
demontare sa coincida. In prealabil ungeti scaunul de
centrare a jantei pe butucul rotii cu un strat subtire de
vaselina pentru rulmenti.Anu se unge 9uruburilerotiicu
vaselina sau ulei. $uruburile cu filet corodat se inlo-
cuiesc. Montati retire. Coborati autovehiculul pe sol 9i
strangeti 9uruburile rotiiin cruce cu 110 Nm. Strangeti
9uruburile M 14 de la janta cu 5 orificiicu 120 Nm.

Atentie:Apasatidemalmulteoripedaladefrana,panElcandsimtiti
0 u$oararezistenta.Prin aceastaplacutelese centreaza$i se
orienteazainpozitianorma/adefunctionare.

. Verificati nivelul lichidului de frana din rezervorul de
compensare; daca este cazul completati pana la
semnul care indica nivelulmaxim.

. Placutele fiindnoi, se redeaza prinfranari repetate de la
80 km/h la 40 km/h prin apasare u90ara pe pedala.
Inainte de fiecare repetare a acestui proces se vcr rasa
franele sa se raceasca.

Atentie:Peaproximativprimii200kme binesaseevitefranarile
totale,dacanuestecazul.

Atentie, a se efectua verificarea de siguranta
. Suntfurtunurilede frana binefixate?
. Se afla furtunulde franain suport?
. Sunt stranse 9uruburilede aerisire?
. Este suficientlichidde franain rezervor?
. Efectuati verificarea etangeitatii cu motorul pornit.

Pentruaceasta, se apasa pedala de franacu 200pana
la 300 N (corespundela 20 pana la 30 kg)pentrucca.
10secunda. Pedala de frana nu are voiesa cedeze.Se
verifica etangeitatea tuturor racordurilor.

Indicatie: Placutelede franasepotconsiderade$euri.Autoritatile
localeinformeazadacaestepermisadepozitareaacestoraimpreuna
cugunoiulmenajer.



Demontarea ~i montarea placutelor de frana de la puntea din fata
Modelele cu sistem de franare Girling

15 14 17

~

18 13 14 12 11 10 9

1 - ~urub cu cap in cruce
2 - Placutele de frana

Verifica\igrosimea, daca este cazul se schimba.
3 - Discul de frana

Se schimba in acela~i limp ambele discuri de la 0 punta.
4 - ~urub cu cap in cruce
5 - Butucul rotii
6 - Roata polara de la ABS

Doar la vehiculele cu ASS.
7 - ~urub cu 6 muchii
8 - Capac din tabla
9 - Fuzeta

10 - Suportul de frana
Este mental ca piesa de schimb cu bol\uri~i cu capac de
protec\ie ~i livrat cu vaselina suficienta pe bol\urile ghi-
dajului. La avarierea capacului de protec\ie se inlocuie~te
complet. Sa ung bol\urilecu vaseline.

11 - Tabla de protectie contra caldurii
Se monteaza la piston.

22 23

8 7 56 2 4 3 1

146-8261
12 - Carcasa etrierului de frana
13 - Suport
14 - ~urub, 35 Nm

Se autoblocheaza, se schimba la fiecare demontare.
15 - ~urubul, 125 Nm
16 - Capac de protectie
17 - Bolturile ghidajului
18 - ~tecar

Pentru indicatorulde uzura a pli'icu\elorde frana.
19 - Suport
20 - Suport
21 - ~tecar

Doar la vehiculele ASS.
22 - ~urub cu 6 muchii interioare, 10 Nm

Doar la vehiculele cu ASS.
23 - Senzorul de turatie

Doar la vehiculele cu ASS.
Se unge cu vaselina VW GOOD650.



Demontarea

Atentie:Dinaproximativ1/95 modelulcumotorVR6esteechipatcu
unsistemdefranareTeves/ATE.Particularitalilepentrudemontarea
$imontareaplaculelordefranaseat/alasfar$itulcapitolului.

. Marcaticu creta pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibrata peate fi montata in aceea~i pozitie.

. Siabiti ~uruburile de la rotile din rata. Tn acest limp
vehiculul trebuie sa stea pe sol.

. Suspendativehiculul, demontati rotile.

Atentie:Dacatrebuiefolositedinnouplaculeledefrana,acestease
marcheazala demontare.Schimbulde placulede pe exteriorpe
parteeinterioarasau de la roatadindreaptala ceadin stanganu
estepermis.Aceastainlocuirepoateducela un erectasimetricde
franare.Se recomandasa se foloseascadoerplaculeleoriginale,
recomandatedefirmaVW Placuleleseinlocuiesccomplet(totsetul)
chiardacadoerunaa atinslimitadeuzura.

. Demontati ~urubul inferior de fixare de la carcasa etrie-
rului de frana. Imobilizati in acest limp bolturile ghi-

dajului cu 0 cheie tubulara.

. Orientati in sus carcasa etrierului de frana.

. Demontati placutele de frana.

Montarea

Atenti~: Cu placutele de frana demontatenu trebuie apasata
pedalade frana,altfel se apasa!ji lesepistonul din carcasa.

. Curatati suprafetele ghidajului, respectiv loca9ul
placutelor in carcasa cu 0 perie corespunzatoare de
sarma fina sau ~tergeti-Ie cu 0 carra ~i spirt. Nu folositi
dizolvanti pe baza de uleiuri minerale sau instrumente
ascutite.

. Tnaintede montarea placutelor verificati cu degetul daca
discul prezinta ~anturi de uzura. Discurile cu ~anturi de
uzura pot fi corectate prin strunjire daca au grosime
suficienta.

. Masurati grosimea discurilor de frana, vezi pag. 157.

. Verificati daca exista fisuri in capacul de protectie al pis-
tonului etrierului de frana. Capacul defect se va schimba
imediat, deoarece impuritatile patrunse afecteaza rapid
etan~eitatea etrierului. Tn acest scop, etrierul trebuie
dezasamblat (operatiune de atelier service).

. Verificatidaca tabla de protectie contra caldurii este
bine fixata in piston.

. Tmpingeti pistonul in etrier -2- cu un dispozitiv cores-
punzator. Acest lucru este posibil ~i folosind 0 bucata
de lemn dur (0 wadEl de ciocan), totu~i aveti grija sa
nu rupeti marginile pistonului ~i nici sa nu avariati
suprafetele pistonului ~i capacul de protectie contra
prafului.

Atentie: la impingereapistonului in interiorul cilindrului este
returnatlichidde frana in rezervorulde compensaTe.Se verifica
nivelullichidului din rezervor;dacaeste calvi se extragelichid
cu un sironaspirant.

Pentru depozitare se folose~te un recipient de sticla sau
de plastic care intra in contact numai cu lichid de frana. Nu
se folosesc sticle care ulterior vcr fi utilizate pentru stocarea
unor lichide pentru consumul uman! Lichidul de frana este
otravitor ~i nu se va extrage niciodata cu gura prin
furtun. Se va folosi sifonul aspirant. Nici dupa schim-
barea placu~elor, nivelul lichidului nu trebuie sa depa-
~easca marcajul MAX.,deoarece lichidul se dilata la
caldura. Lichidul de frana scurs se prelinge pe langa
pompa centrala, distruge vopseaua ~i corodeaza.



Atentie: in cazul unei uzuri avansatea placutelorse verifica
mobilitateapistonului.in acestscopse introduce0 placutadelemn
in etrie~jar0adouapersoanaapasaincetpedaladefrana.Pistonul
trebuiesa se mi$tecu u$urintainainte$i inapoi.Pentruverificare
trebuiemental$i celalaltetrier.Se va aveagrijacapistonulsa nu
iasacomplet.Dacapistonulfunctioneazacugreutate,se varepara
etrierul(operatiunedeatelierservice).

. Montati ambele piacute de frana in suportul de frana.
Aveti grija ca arcurile de presiune sa fie orientate in sus
~i sa fie paralele cu canturile superioare ale placutelor.

. Orientati in jos carcasa etrierului ~i fixati suportul cu
~uruburi noi de fixare, ce se strang cu 35 Nm. Imobilizati
in acest limp bolturile ghidajului. Schimbati capacul de
protectie de la bolturile ghidajului (Iucrare de atelier
service).

Atentie: Pentrufiecarelucrare de reparatiela setul originalde
placutedefranaVWavetiunsetde$uruburinoicu6muchii.Folositi
aceste$uruburi.

. Montati rotile din fata, astfel incat marcajele facute la
demontare sa coincida. Tnprealabil ungeti scaunul de
centrare a jantei pe butucul rotii cu un strat subtire de
vaselina pentru rulmenti. A nu se unge ~uruburile rotii cu
vaselina sau ulei. $uruburile cu filet corodat se inlo-
cuiesc. Montati retire. Coborati autovehiculul pe sol ~i
strangeti ~uruburile rotii in cruce cu 110 Nm. Strangeti
~uruburile M 14 de la janta cu 5 orificii cu 120 Nm.

Atentie:Apasatidemaimulteoripedaladefrana,panacandsimtiti
0 u$oararezistenta.Prin aceastaplacutelese centreaza$i se
orienteazainpozitianormaladefunctionare.

. Verificati nivelul lichidului de frana din rezervorul de
compensare; daca este cazul completati pana la sem-
nul care indica nivelul maxim.

. Placutelefiindnoi,serodeazaprin franari repetate de la
80 km/h la 40 km/h prin apasare u~oara pe pedala.
Tnaintede fiecare repetare a acestui proces se vcr rasa
franele sa se raceasca.

Atentie:Peaproximativprimii200kmebinesaseevitefranarilefatale,
dacanuestecazul.

Atentie, a se efectua verificarea de siguranta
. Suntfurtunuriledefrana bine fixate?

. Seafla furtunul de frana in suport?

. Suntstranse~uruburilede aerisire?

. Estesuficientlichidde franain rezervor?

. Efectuati verificarea etan~eitatii cu motorul pornit.
Pentru aceasta, se apasa pedala de frana cu 200 pana
la 300 N (corespunde la 20 pana la 30 kg) pentru cca.
10 secunde. Pedala de frana nu are voie sa cedeze. Se

verifica etan~eitatea tuturor racordurilor.

Indicatie: Placutelede franase pot considerade$euri.Autoritatile
localeinformeazadacaestepermisadepozitareaacestoraimpreuna
cugunoiulmenajer.

Particularitati la sistemul de franare Teves/ATE

Atentie:Aicisuntmen!ionatedoardeosebirile.inoricecalciti!;
totcapito/ufo

. Ridicati cu 0 ~urubelnita ~i apoi demontati arcul supor-
tului placutelor de frana din carcasa etrierului.

. Demontati capacul, demontati ambele ~uruburi ale
ghidajului din carcasa.

. Orientati in sus carcasa etrierului de frana.

. Demontati placutele de frana.

Montarea

. Montati placuta interioara impreuna cu arcul de sus-
tinere in etrier, astfel incat sageata de pe partea din
spate a placutei sa fie indreptata cu varful in iDS.

. Montati placuta exterioara pe suport ~i demontati folia
protectoare de pe placa din spate a placutei de frana.

. A~ezati carcasa etrierului in pozitia normala ~i fixati-o
pe suport cu ambele bolturi ale ghidajului ~i strangeti-Ie
cu 25 Nm. Schimbati capacele de protectie daca sunt
defecte.

. Montati capacele ~i arcul de sustinere in carcasa
etrieruluide frana.



)emontarea ~i montarea placutelor de frana de la puntea din spate

23 16

24 425 2 31

1 - Fuzeta
2 - Capac din tabla
3 - Taler elastic

4 - ~urub, 60 Nm
5 - Inel distantier
6 - Roata polara de ABS

Doar la vehiculele cu ASS. Impinge\i rotorul cu un darn prin
orificiile :;;uruburilor roIlier.

7 - Inel de etan:;;are
8 - Rulmentul interior allagarului rotii
9 - Rulmentul exterior allagarului rotii

10 - ~aiba de presiune
11 - Piulita cu 6 muchii

Aceasta se asigura cu 0 siguran\a crenelata :;;icu un :;;plint
nau.

12 - Siguranta crenelata
13 - ~plint
14 - Capac de ungere
15 - Discul de frana

Se schimba In acela:;;ilimpambele discuride la 0 punte.
16 - ~urub, 65 Nm
17 - Suportul de frana (portetrierul)

Este monIst ca piesa de schimb cu bol\uri :;;icu capac de
protec\ie :;;1Ilvra! cu vaselina suficienta pe bol\urile
ghidajului.La avarierea capaculuide protec\ie se Inlocuie:;;te
complet. Se ung bol\urilecu vaselina.

9 1311
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18 - Capac de protectie
19 - Bolturile ghidajului
20 - Placutele de frana

Se verificagrosimea,se schimbadaca estecazul.
21 - ~urub, 35 Nm

Se autoblocheaza, se schimba la fiecare demontare.
22 - Etrierul de frana

De la 10/92 se utilizeaza un etrier de frana modificat. Nu
este permisa montarea acestuia la vehiculele anterioare.

23 - Suport pentru furtunul (conducta) de frana
24 - Clema elastica
25 - Cablul pentru frana de mana
26 - ~urub cu 6 muchii interioare, 10 Nm

Doar la vehiculele cu ASS.
27 - Senzorul de turatie

Doar la vehiculele cu ASS.
Se unge cu vaselina VW GOOD650.

28 - Bratul puntii
29 - ~urubul rotii, 110 Nm

$uruburile M 14 la janta cu 5 orificii la: 120 Nm.

Atentle: Din 9/96,la dispozitlvulde sus!lnerea cabluluipentruFranade
manase af/aunelementde amort/zare,pentruimpiedicareaaparltieiunor
zgomotefrecvente.Acestelementdeamortizarepoatefl montatulterior$1la
modeleleanterioare.



Demontarea

. MarcaticucretapozitiajanteipebutuculrotH.Astfel
roata echilibrata peate fi montata in aceea9i pozitie.

. Siabiti 9uruburile de la rotile din fata. in acest limp
vehiculul trebuie sa stea pe sol.

. Suspendativehiculul,demontatirotile.

Atentie:Dacatrebuiefolositedinnouplacuteledefrana,acestease
marcheazala demontare.5chimbuldeplacutedepe exteriorpe
parteainterioarasaudela roatadindreaptala ceadinstanganu
estepermis.Aceastainlocuirepoateducelaunerectasimetricde
franare.5e recomandasase foloseascadoarplacuteleorigina/e,
recomandatedefirmaVWP/acute/ese in/ocuiesccomp/et(tot
setul)chiardacadoarunaaatinslimitadeuzura.

146-7871

. Demontaticablulpentrufranade manade la etrierulde
frana.

. Demontati cele 2 9uruburi de fixaTe de la carcasa
etrierului de frana. imobilizati in acest limp bolturile
ghidajului. Demontati carcasa etrierului 9i fixati-o cu
sarma. Nu demontati furtunul de frana, altfel trebuie
aerisit sistemul de franare de serviciu.

. Demontatiplacuteledefrana.

Montarea

Atentie:Cuplacuteledefranademontatenutrebuieapasatapedala
de frana,BIttelse apasa$i lesepistonu/dincarcasa$i se distruge
elementu/dereglareautomataa etrieruluidefrana.

. Curatatisuprafeteleghidajului,respectivloca9ulpla-
cutelor in carcasa cu 0 perie corespunzatoare de sarma
fina sau 9tergeti-le cu 0 carpa 9i spirt. Nu folositi dizol-
vanti pe baza de uleiuri minerale sau instrumente
ascutite.

. inainte de montarea placutelor verificati cu degetul daca
discul prezinta 9anturi de uzura. Discurile cu 9anturi de
uzura pot fi corectate prin strunjire daca au grosime
suficienta.

. Masurati grosimea discurilor de frana, vezi pag. 157.

. Verificati daca exista fisuri in capacul de protectie al
pistonului etrierului de frana. Capacul defect se va
schimba imediat, deoarece impuritatile patrunse
afecteaza rapid etangeitatea etrierului. Tn acest scop,
etrierul trebuie dezasamblat (operatiune de atelier
service).

146-8271

. Introduceti pistonul in etrier prin retire spre dreapta
folosind in acest sens 0 cheie speciala VW-3272. Daca
nu aveti la indemana acest instrument special,
introduceti un tier plat prin ambele orificii ale pistonului
de franare 9i rotiti pistonulinapoi. Atentie: Pistonul nu
trebuie apasat inapoi cu un dispozitiv de impingere,
deoarece se distruge astfel elementul de reglare
automata a etrierului de frana.

Atentie: la impingereapistonului(cu instrumentu/VW-3272)in
interiorulci/indruluieste returnatlichid de frana in rezervorulde
compensaTe.5e verificanivelullichiduluidin rezervor;dacaeste
cazulseextragelichidcuunsironaspirant.

Pentru depozitare se folose9te un recipient de stida sau
de plastic care intra in contact numai cu lichid de frana. Nu
se folosesc slide care ulterior vcr fi utilizate pentru sto-
carea unor lichide pentru consumul uman! Lichidul de



~ranaeste otravitor ~i nu se va extrage niciodata cu
L9uraprin furtun. Se va folosi sifonul aspirant. Nici dupa

~chimbarea placutelor, nivelul lichidului nu trebuie sa

~

[lepa~easca marcajul MAX.,deoarece lichidul se dilata
a caldura. Lichidul de frana scurs se prelinge pe langa
pompacentrala, distruge vopseaua ~i corodeaza.
. Montatiambele placute de fn3na in suportul de frana.

Avetigrijaca arcurile de presiune sa fie orientate in sus
~isa fie paralele cu canturile superioare ale placutelor.

I. Orientatiin jos carcasa etrierului ~i fixati suportul cu
I ~uruburinoide fixare,ce se strangcu 35 Nm.Imobilizati
I in acest limp bolturileghidajului. Schimbati capacul de

: protectiede la bolturileghidajului(Iucrarede atelier
I service).

~tenlie:Pentrufiecarelucrarede reparatiela setuloriginalde
~/acutedefranaVWavetiun set de $uruburinoi cu 6 muchii.
Folosiliaceste~uruburi.

I. Montatirotile din rata, astlel incat marcajele facute la
I demontare sa coincida. In prealabil ungeti scaunul de
I centrare a jantei pe butucul rotii cu un strat subtire de

vaselina pentru rulmenti.A nu se unge ~uruburilerotiicu
vaselina sau ulei. $uruburile cu filet corodat se inlo-

I cuiesc. Montati rotile. Coborati autovehiculul pe sol ~i
strangeti ~uruburilerotii in cruce cu 110 Nm.

,. Verificatinivelul lichidului de frana din rezervor; daca
este nevoie completati pana la semnul ce indica nivelul
maxim.

.Atenlie:Apasatide marmulteori pedalade (ranadupace schim-
'ballplacutelede frana, astfel incat placutelesa ocupepozitia
.corespunzatoare.

Atentie, a se efectua verificarea de siguranta
. Suntfurtunurilede frana binefixate?
. Se aflafurtunulde frana in suport?
. Suntstranse~uruburilede aerisire?
. Estesuficientlichidde franain rezervor?
. Efectuativerificarea etan~eitatii cu motorul pornit.

Pentru aceasta, se apasa pedala de frana cu 200 pana
la 300 N (corespunde la 20 pana la 30 kg) pentru cca.
10 secunde. Pedala de frana nu are voie sa cedeze. Se
verificaetan~eitatea tuturor racordurilor.

Indicalie:Placutelede (ranase pot considerade$euri.Autoritatile
localeinformeazadacaestepermisadepozitareaacestoraimpreuna
cugunoiulmenajer.

indepartarea zgomotelor la frana cu
discuri

. Oemontatiplacutelede frana.

. Curatatiplacutele~i etrierul cu aer comprimat sau cu a
carpa imbibata in alcool.
Atentie: Nu se inhaleaza praf de material de frictiune!

. Aplicati pasta PLASTILUBE sau vaselina rezistenta la
temperaturi inalte (de exemplu Liqui Moly LM-508-ASC)
pe urmatoarele zone:

~ latura frontala a pistonului;

~ toate portiunile accesibile de pe placa suport a placutei;

~ suprafata de montare a suportului etrierului de frana;

~ ghidajele etrierului

Atentie:PLASTILUBEsauvaselinarezistentala temperaturiinalte
nutrebuiesaintreincontactcusuprafeteledefrecarealediscului
saualeplacutelordefrana.Dacaestecazul,resturiledevase/ina
patrunsepesuprafeteledefrecaresevorcuratacualcool.

. Montatiplacutelede frana.

Verificarea grosimii discurilor de
frana

. Marcati cu creta pozitia jantei pe butucul rotii. Astlel
roata echilibrata peate fi montata in aceea~i pozitie.

. Siabiti~uruburilerotilor.In acest limp vehiculul trebuie
sa stea pe sol.

. Suspendati vehiculul, demontati retire.

. Masuratigrosimeadiscurilorde frana. Pentru aceasta

operatie atelierele mecanice folosesc un !?ublerspecial
sau un micrometru cu !?urub,deoarece se formeaza un
prag prin uzarea discului. Grosimea discurilor se peate
masura ~i cu un !?ubler normal; in orice caz trebuie
amplasata pe fiecare parte a discului 0 garnitura tare
(de exemplu de grosimea a doua monede de 10
Pfenig). Pentru a obtine grosimea exacta a discului
de frana, trebuie sa scadeti grosimea garniturii pe care
ati utilizat-o. Atentie: Este indicata masurarea discului
in mai multe puncte.

. Oimensiunile discului de frana, vezi pag. 149.

. Schimbati mereu ambele discuri de frana de la 0 punte,
chiar daca numai unul a alios limita de uzura.

. Tncazul unor crapaturi sau fisuri mai mari de 0,5 mm,
schimbati discurile de frana.

. Montati retire, tineti cant de marcajele facute pe butucul
rotii, coborati autovehiculul pe sol ~i strangeti ~uruburile
rotii in cruce cu 110 Nm (Ia janta cu 5 orificii cu: 120 Nm).



Demontarea ~i montarea discului
de frana/etrierului de frana

Atentie:Din10/92suntmontatilapunteadinspateetrieridefrana
modificati.Montareaunorghidajenoi,cat$imontareaunuietrierde
frananoula modelelevechinu estepermisa.Operatiunilede
montarenusemodificatotu$i.

Demontarea

. Marcati cu cretapozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibrata peate fi montata In aceea9i pozitie.

. Siabiti 9uruburile de la roti. In acest timp vehiculul
trebuie sa stea pe sol.

. Suspendativehiculul,demontatirotile.

. Demontati cele doua 9uruburi cu cap cruce din fata de
la etrierul de frana 9i cele doua 9uruburi cu 6 muchii din
spate de la etrierul de frana 9i demontati complet
etrierul de frana de pe fuzeta cu un dispozitiv de
extragere. Locul de montare al 9uruburilor de fixare sunt
prezentate9i In imaginile de ansamblu ale sistemului de
franare.

. Daca este cazul demontati din cleme furtunul de frana
de la fuzeta.

. Suspendati de caroserie etrierul de frana cu un carlig
de sarma confectionat de dvs., astfel Incat furtunul de
frana sa nu fie tensionat sau sa fie torsionat.

Atentie: Nu demontatifurtunul,altfel trebuie aerisit sistemulde
franare.

. Daca trebuie demontat etrierul de frana, trebuie de-
montat mai Intai racordul furtunului de frana. Aten1ie:
Va curge lichid de frana. Colectati lichidul de frana
Intr-o sticla, destinata exclusiv acestui scop. Lichidul de
frana peate fi aspirat 9i cu un dispozitiv de aspirare din
rezervor. La etrierul de frana din spate trebuie demontat
suplimentar cablul pentru frana de mana.

. Discul de frana din fa1a: Demontati 9urubul de fixare
cu cap In cruce.

. Demontatidisculdefrana.

Atentie:Disculdefrananutrebuiedemontatdelabutuculratiiprin
fo~are(Ioviturideciocan).Folositiin loculacestuiaa substantadin
come~contraruginei,pentrua evitaavariilela discuriledefrana.
Dacademontareaesteposibiladearcu lovituride ciocan,se
schimbadiscuriledefrana$ilagareleraNordinmotivedesiguranta.
inlocuirealagarelorpentruratiledin ratatrebuieefectuatala un
atelierservice,deoarecedoaracolosegase$tederegulaa presa
corespunzatoare.$i in calvi folosiriiunuidispozitivcorespunzator
dedemontare,seschimbadiscuriledefrana.

Discurile de frana din spate

. Demontati capacul de gresare. Acest lucru se efec-
tueaza cu scule de uz general, de exemplu cu instru-
mentul VW 637/2, aveti grija totU9i sa nu avariati
capacul. Daca acesta este Indoit sau deformat, se
peate infiltra apa In lagarul rotii, acest lucru ducand la
distrugerea acestuia In scurt timp. De aceea un capac
defect se schimba obligatoriu. Indica1ie: Imaginea
prezinta frana cu tambur.

. indreptati capetele 9plintului, apoi demontati-I. Demon-
tati siguranta crenelata, demontati piulita, demontati
9aiba de presiune.

. Demontatilagarul(rulmentul)exterioral rotH.

Atentie:Lagarulpoatesa cada,din motivede sigurantaa$ezati
dedesubt0 carpacUTaia.GaGaeslecalvi ungetilagarulroWcu
vaselinacorespunzatoare(vaselinaculitiu).

. Demontatidisculde frana.

. Demontatiineluldeetan9are9i lagarulinterioral rotii,In
cazulIn care acestanu a fast scos deja Impreunacu
disculde frana.

Montarea

Pentru a se realiza 0 franare simetrica pe ambele parti,
ambele discuri de frana trebuie sa aiba suprafetele de
lucru identice (ca forma geometrica 9i rezistenta
mecanica). De aceea se Inlocuiesc, respectiv se rectifica
ambele discuri de frana.



La atelierul service se va verifica bataia discului. Bataia

laterala maxima: 0,03 mm; toleranta maxima de grosime

admisa: 0,01 mm.

. Masuratigrosimea discului de frana, vezi pag. 157.

. Dacaexista, indepartati rugina de la flan~a discului de
frana ~i de la butucul rotii din rata.

. Discurile noi se curata de lacul protector cu nitro-
diluant.

. Discurile de frana din rata: Montati discul de frana pe
butucul rotii. Fixati discul cu ~urubul cu cap in cruce.

Discurile de frana din spate

. Verificati discul de frana daca este uzat sau avariat,
daca dimensiunile sale sunt in limitele admise, daca
filetele pentru ~uruburile rotilor sunt avariate ~i daca
suprafetelede franare sunt intacte. Umpleti butucul rotii
cu vaselina multifunctionala.

. Mantati rulmentul interior al rotii umplut cu vaselina in
disculde frana, fixati inelul de etan~are cu un ciocan din
cauciuc. Mai intai ungeti u~or cu vaselina marginea din
cauciuc.

. Montati discul de frana.

. Ungeti rulmentul exterior al rotii cu vaselina ~i montati-I.

. Fixati~aiba de presiune cu piulita cu 6 muchii.

. Reglatijocul din lagarul rotii, vezi pag. 140.

. Montati siguranta crenelata, astfel incat sa poata fi
introdus ~plintul. Folositi un ~plint nou, indoiti-i capetele.

40-21

I . Montati cu atentie capacul. In locul instrumentului
special 40-21 puteti folosi ~i 0 teava corespunzatoare.

Diametrul interior al tevii trebuie sa se potrlveasca pe
proeminenta capacului. Daca acest capac este putin
indoit, se schimba.

. Montati etrierul de frana cu placutele montate. Furtunul
de frana nu trebuie sa fie torsionat sau intins. Verificati
daca furtunul se mi~ca tibeT cand se rote~te volanul
maxim. La etrierul din spate montati cablul pentru frana
de mana.

. Daca este cazul prindeti in creme furtunul de frana pe
fuzeta.

. Strangeti ~uruburile etrierului de frana din rata cu
125 Nm. Daca folositi acelea~i ~uruburi, curatati mai
intai ~anturile cu a perie de sarma.

. Strangeti ~uruburile etrierului de frana din spate cu
65 Nm.

Atentie: Dacafurtunulde frana era demantat,manta!i-I$i aerisi!i
sistemuldefranare,vezipag. 167.

. Montati rotile astfel incat sa coincida marcajele facute la
demontare. In prealabil ungeti scaunul de centrare al
jantei pe butucul rotii cu un strat subtire de vaselina
pentru rulmenti. A nu se unge ~uruburile rotii cu vaselina
sau ulei. ~uruburile cu filet corodat se inlocuiesc.
Montati rotile. Coborati autovehiculul pe sol ~i strangeti
~uruburile rotii in cruce cu 110 Nm. Strangeti ~uruburile
M 14 de la janta cu 5 orificii cu 120 Nm.

Atentie:Apasa!idemaimultearicuputerepedaladefranastandpe
lac,panacandsim!i!ica apunerezisten!a.

. Daca a fast demontat discul de frana din spate, efec-
tuati reglajulla frana de mana.

. Verificati nivelul lichidului de frana din rezervorul de
compensaTe, vezi pag. 289.

Atentie, a se efectua verificarea de siguranta

. Sunt furtunurile de frana bine fixate?

. Seafla furtunul de frana in suport?

. Sunt stranse ~uruburile de aerisire ?

. Este suficient lichid de frana in rezervor?

. Efectuati verificarea etan~eitatii cu motorul pornit.
Pentru aceasta, se apasa pedala de frana cu 200 pana
la 300 N (corespunde la 20 pana la 30 kg) pentru cca.
10 secunde. Pedala de frana nu are voie sa cedeze.Se

verifica etan~eitatea tuturor racordurilor.

Indicatie:Placu!elede franasepotcansiderade$euri.Autarita!ile
localeinfarmeazadacaestepermisadepazitareaacestaraimpreuna
cugunaiulmenajer.
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Demontarea

Atentie:Une/eindicatiipentruefectuarea/ucrari/orsuntdescrisemai
amanunfitin capito/e/e"Demontarea$i montarealagaru/uiroW,
respectiv"Reg/areajocu/uidinlagaru/rotii",deaceeacititiaceste
capito/e.

. Marcati cu creta pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibrata poate fi montata in aceea~i pozitie.

. Siabiti~uruburile rotilor. In acest timp vehiculul trebuie
sa stea pe sol.

. Suspendati vehiculul, demontati rotile.

. Departati de tambur sabotii de frana. Pentru aceasta
introduc;e~iprin unul din orificiile filetate din tambur 0
~urubelnitacu care se actioneaza dispozitivulde reglare
a joculuisabotilor.

I N42-O179I

1 - Fuzeta

Atentie: Nu sunt permise lucrari de
reparare a fuzetei.

2 - Inel distantier
De la circa 1/97. Pentru vehiculele
tara ABS.

3 - Placa port-saboti
Se monteaza impreuna cu fuzeta
de la puntea din spate.

4 - Taler elastic
Suprafata mare (partea concava) sa

fie orientata spre placa port-saboti.

5 - ~urub, 60 Nm
6 - Fuzeta

Pentru vehiculele cu ABS. Atentie:
Nu sunt permise lucrari de reparare
a fuzetei.

7 - Inel distantier
De la circa 1/97. Pentru vehiculele
cu ABS.

8 - Inel de etan~are
Ungeti marginile de etan~are cu
vaselina multifunctionala.

9 - Rulmentul interior al rotii
Demontati inelul exterior cu un darn
din cupru.

10 - Roata polara
Dear la vehiculele cu ABS.

11 - ~plint
Se schimba la fiecare demontare.

12 - Tamburul de frana

La montare umpleti butucul cu
vaselina multifunctionala.

13 - Rulmentul exterior al rotii
14 - ~aiba de presiune
15 - Piulita cu 6 muchii
16 - Siguranta crenelata
17 - Capac de gresare

I V42-Q403I



. Demontati capacul de gresare. Puteti efectua acest
lucru cu diferite instrumente, de exemplu cu instru-
mentul VW 637/2; aveti grija sa nu avariati capacul.
Daca acesta este Indoit sau deformat, se poate infiltra
apa In lagarul rotii, acest lucru ducandla distrugerea
acestuia In scurt limp. De aceea un capac defect se
schimba obligatoriu.

. indreptati capetele ~plintului ~i demontati ~plintul.
Demontati siguranta crenelata, demontati piulita,
demontati ~aiba de presiune.

. Demontati rulmentul exterior al rotii.

Atentie:Rulmentulpoatesa Gada,deaceeaa$ezatidinmotivede
siguranta0 carpacuratadedesubt.Dacaestecazul,ungetiulterior
ru/mentulrot;;cuvaselina(vaselinaculitiu).

. Demontati tamburul de frana. Daca este nevoie,
extrageti tamburul de frana de la fuzeta cu un dispozitiv
universal de extragere.

. Demontati inelul de etan~are ~i rulmentul interior al rotii,
In cazul In care nu a fast deja demontat Impreuna cu
tamburul de frana.

Montarea

. Curatati cu atentie tamburul de frana. Verificati tamburul
de frana daca este uzat sau avariat, daca dimensiunile
sale se Incadreaza in limitele admise, daca filetele
pentru ~uruburile rotilor sunt avariate ~i daca supra-
fetele de franare sunt intacte. Umpleti butucul rotii cu
vaselina multifunctionala.

. Montati rulmentul interior al rotii in tamburul de frana,

fixati inelul de etan9are cu un ciocan din cauciuc. Mai
Inttli ungeti u~or cu vaselina marginea din cauciuc.

. Fixati ~aiba de presiune cu 0 piulita cu 6 muchii.

. Reglati jocul din lagarul rotii, vezi pag. 140.

. Montati siguranta crenelata astfellncat ~plintul sa poata
fi introdus. Montati un ~plint nou ~i Indoiti-Ila capete.

40-21

. Montati cu atentie capacul. in locul instrumentului
special 40-21 puteti folosi ~i 0 teava corespunzatoare.
Diametrul interior al tevii trebuie sa se a~eze pe
proeminenta capacului. Daca acest capac este chiar
putin Indo it, se schimba obligatoriu.

. Montati rotile astfellncat sa coincida marcajelefacute la
demontare. in prealabil ungeti scaunul de centrare al
jantei pe butucul rotii cu un strat subtire de vaselina
pentru rulmenti. A nu se unge ~uruburile rotii cu vaselina
sau ulei. $uruburile cu filet corodat se Inlocuiesc.
Montati rotile. Coborati autovehiculul pe sol ~i strangeti
~uruburile rotii In cruce cu 110 Nm. Strangeti ~uruburile
M 14 la janta cu 5 orificii cu 120 Nm.

. Apasati pedala de frana de mai multe ori pana la ca-
pat ~i aduceti astfel sabotii de frana In pozitie normala
de lucru.

Atentie, a se efectua verificarea de siguranta

. Sunt furtunurile de frana bine fixate?

. Se afla furtunul de frana In suport?

. Sunt stranse ~uruburile de aerisire ?

. Este suficient lichid de frana In rezervor?

. Efectuati verificarea etan~eitatii cu motorul pornit.
Pentru aceasta, se apasa pedala de frana cu 200 pana
la 300 N (corespunde la 20 pana la 30 kg) pentru cca.
10 secunde. Pedala de frana nu are voie sa cedeze.Se

verifica etan~eitatea tuturor racordurilor.

Indicafie: Placutelede (ranase pot considerade$euri.Autoritalile
localeinformeazadacaestepermisadepozitareaacestoraimpreuna
cugunoiulmenajer.



Demontarea si montarea sabotilor, ,
de frana

La frana cu tambur de la rotile din spate se regleaza au-

tomatjocul. Sara de presiune i~i modifica lungimea prin uni-

tatea de reglare ~i are rolul de a asigura un joc constructiv

care sa ramana mereu constant intre tamburul ~i sabotii
de frana. Pentru reglarea automata se monteaza un arc de

4 2 3

10 11 12114 13

1 - Arcul superior de rapel
5e demonteaza cu un cle:;;tepentru arcurile de la frana.

2 - Bara de presiune
5e ung suprafe!ele de a:;;ezarecu vaselina VW G 6.

3 - Pani!

4 - Arcul principal
5e demonteaza cu un cle:;;tepentru arcurile de la frana.

5 - Cilindrul receptor de frani!
6 - Capac de obturare

Pentru verificarea uzurii de la garniturile de frana
demontati capacul.

7 - Placa port-saboti
8 - ~urub cu 6 muchii interioare, 10 Nm

tractiune intre sabotul primar ~i bara de presiune, acesta
prelungind bara de presiune. Dupa actionarea repetata a
franei de mana se formeaza un joc intre saboti ~i tamburul
de frana. Daca din cauza uzarii garniturilor mi~carea
sabotilor este mai mare decal jocul, tensionati arcul de
tractiune prin dispunerea in alIa pozitie a barei de presiune
~i a arcului.

Atentie:Serecomandasa se fotoseascadoargamituride frana
originate,recomandatedefirmaVW

9

1S 6
146-7981

9 - ~tift de tensionare

10 - Talerul arcului

Apasa!i arcul de presiune :;;irasuci!i-Ila 90°.

11 - Arcul de presiune

12 - Arcul de tractiune

13 - Arcul inferior de raper

5e ung zonele de montare cu vaselina VW G 6.

14 - Parghie de frana

5e ung zonele de montare cu vaselina VW G 6.

15 - Sabotii de frani!



Demontarea

Atentie:Demontatimereusabotiide franadearde fa 0 mata,
penlrucae/emenle/edefranarede/acea/a/laroalasaramana
camode/famonlare.

. Demontatitamburuldefrana.

. impinge\iin spatecu puteretalerularculuide presiune
folosinduncle~te~irotiti-Ila90°(~de rotatie).in timpul
acestuiprocesimpingeti~tiftulin fata.

. Demontatial doileatalerde arc.

. Suspendatiarcul inferiorde rapel.. Ridicati sabotii de frana cu mana din suportul inferior de
sustinere. Demontati arcul inferior de rapel.

. Suspendaticablulde la franade mana.

. Fixa\isabo\iide franain menghina.

. Suspendatiarculde tractiune~i arculsuperiorde raper
cu uncle~tecombinat.

""""""""". -

rltl4i1iiiK
. Fixatisabotulde frana in menghina~i demontatiarcul

principal.

Montarea

Se vcr folosi obligatoriu numai saboti de acela~i
tip, jar tamburul ~i placa port-saboti se vcr curata pe
cat posibil cu aer comprimat. in timp ce sabotii sunt
demontati nu se va apasa pedala de frana. in caz
contrar pistoanele vcr ie~i din cilindrul receptor.
Daca cilindrul este urned, se repara. Tarnburele cu
denivelari se strunjesc (intotdeauna arnbele tarnbure
de la 0 punta).



. Fixati bara de presiune In menghina,montati arcul
principal !?isabotul de frana pe bara de presiune.

. Montati pana. Pozitionati pana Intre sabotul de frana !?i

placa port-saboti. Atentie: Proeminenta sa fie orientata
spre placa port-saboti.

I V46-0360 I

. Montati sabotul de frana Impreuna cu parghia In bara
de presiune.

. Montati arcul superior de rapel.

. Montati cablul de la frana de mana la parghia de frana.

. Montati sabotii de frana pe pistoanele cilindrului
receptor.

. Montati arcul inferior de rapel !?imontati sabotii de frana
pe suportul inferior.

. Montati arcul de tractiune.

. Impingeti !?tifturilede la arcurile de presiune prin sabotii
de frana. Montati arcurile de presiune, montati talerul
arcului folosind un cle!?te combinat !?i fixati arcul.
Imobilizati apoi !?tiftuldin spate. Rasueiti talerul arcului
la 90° ( y.,de rotatie) !?iblocati-I.

. Montati tamburul de frana !?i ajustati jocul din lagarul
rotii, vezi rag. 140.

. Apasati de mal multe ori cu putere pedala de frana.
Astfel se regleaza franele de la rotile din spate.

. Reglati frana de mana.

. Montati roata, coborati autovehiculul pe sol, strangeti
!?uruburile rotilor In cruce cu 110 Nm (Ia janta cu 5 orifieii
cu: 120 Nm).

. Efectuati 0 proba de franare la viteza medie.

Atentie, a se efectua verificarea de siguranta
. Sunt furtunurile de frana bine fixate?
. Se afla furtunul de frana In suport?
. Sunt stranse !?uruburilede aerisire ?
. Este suficient lichid de frana In rezervor?

. Efectuati verificarea etan!?eitatii cu motorul pomit.
Pentru aceasta, se apasa pedala de frana cu 200 pana
la 300 N (corespunde la 20 pana la 30 kg) pentru cca.
10 secunde. Pedala de frana nu are voie sa cedeze. Se

verifica etan!?eitatea tuturor racordurilor.

Indicatie:Placuteledefranasepotconsiderade$euri.Autoritatile
localeinformeazadacaestepermisadepozftareaacestoraimpreuna
cugunoiulmenajer.

Demontarea si montarea cilindrului,
de la sistemul de franare

Demontarea

. Demontati sabotii de frana.

. Siabiti racordul filetat al conductei de frana, nu II de-
montati Insa.

. Demontati cere doua !?uruburide fixare a eilindrului
receptor pe placa port-saboti.

Montarea

. A!?ezati 0 carra sub placa port-saboti.

. Demontati racordul filetat de la conducta de frana !?i
montati-I imediat la noul cilindru receptor. Se asigura
astfel ca se scurge foarte rutin lichid de frana.

. Montati !?uruburilede la cilindrul receptor !?istrangeti-Ie
cu 10 Nm.

. Strangeti u!?orracordul filetat al cilindrului receptor cu 0
cheie tubulara deschisa cu 5 Nm.

. Montati sabotii de frana. Atentie: Partea neacoperita a
Geier doua pistoane trebuie sa fie orientata spre
exterior, In directia privitorului.

. Aerisiti sistemul de franare de servieiu.

Reglarea franei de mana

La sistemul de reglare automata a jocului de la franele
rotilor din spate nu este necesara niei reglarea franei de
mana. Reglarea acesteia se realizeaza dear cand se
schimba cablul de la frana de mana, etrierii de frana,
placutele !?idiscurile de frana.

Vehiculele cu frane cu tambur

. Demontati partea din spate a consoleicentrale,vezi
rag. 209.

. Suspendativehiculul.



. Debloca!i frana de mana.

I

I. Slabi!ipiuli!ade reglare de la cablul pentru frana de mana.
. Apasati 0 data cu putere pedala de frana.

:. Trage!imaneta franei de mana pana la al 4-lea dinte.
. Strange!ipiulitelede reglare, pana cand ambele ro1ise

. potmi~cagreu cu mana.
'. Deblocatifrana de mana ~i verifica1idaca ambele ro!i
I se mi~caliber.
I. Strange!i contrapiuli!a piuli1ei de reglare ~i coborati
. autovehicululpe solI
I

IVehiculele cu frane cu disc pe spate

. Suspendativehiculul.
I. Demontatipartea din spate a consolei centrale.
I. Deblocatifrana de mana..' Siabiti contrapiulita.

. Siabiti piulitelede reglare de la cablul franei de mana
pana cand cere doua parghii ajung la carat. Apoi imo-
bilizatielementele filetate folosind 0 ~urubelnita.

. Strangeti piulitele de reglare pfma cand parghiile de la
etrierii de frana se ridica din carat - sageata. Distanta
maxima permisa este de 1,5 mm. Cand strangeti piuli-
tele de reglare, imobilizati elementele filetate folosind
0 ~urubelnita.

. Trageti frana de mana ~i eliberati-o din novo

. Verificati apoi daca ro!ile se pot roti u~or.

. Strangeti contrapiulita.

. Coborati autovehiculul pe sol.

. Monta1i partea din spate a consolei centrale.

Demontarea ~i montarea com uta-
torului lampilor de frana

Comutatorullampilorde frana se afla pe axul pedalei de
frana. Daca nu se aprind lampile de frana, verificati mai
'intai siguranta. Apoi verifica1i lampile. Daca lampile res-
pective sau siguranta nu sunt defecte, verificati comu-
tatorullampilor de frana.

Verificarea

. Demontati ~tecar-ul cablului de la comutatorul lampilor
de frana ~i conecta!i ambele cabluri cu un cablu scurt
la ~tecar.

. Conectati aprinderea. Daca se aprind acum lampile de
frana, schimbati comutatorullampilor de frana.

. Verificarea directa: Conectatiohmmetrul la comuta-
torullampilor de frana ~i masurati rezisten1a.
Valoarea nominala:

Cand pedala de frana nu este ac1ionata: sub 10 Q.
Cand pedala de frana este actionata: 00 Q.

Demontarea

. Rasuci1icomutatorullampilor de frana la 90° (~ de ro-
tatie) 'in sensuI acelor de ceasornic, deci spre dreapta ~i
demontati-I de la axul pedalei de frana.

Montarea

. Strangeticompletbaracomutatorului luminilor de frana.

. Actionati pedala de frana, montati comutatorul lampilor
de frana 'inaxul pedalei ~ifixati-lprin retire spre stanga.

. Eliberatipedala de frana. $tiftul de actionare se re-
gleaza automat.

. Montati ~tecar-ulla comutatorul lampilor de frana ~i
fixati-I.

. Verificati lampile de frana. Daca acestea slav aprinse
tot timpul, reglati din nou ~tiftul de actionare.



Demontarea si montarea manetei de la frana de mana,

1

1 - Maneta franei de mana
Ghidaje diterite in spate pentru trana
cu tambur ~i trana cu discuri.

2 - Manerul

5e trage in tala, mai intai se apasa in
jOgcarligul de sub maner.

3 - Piulita de reglare
4 - Piulita cu 6 muchii

Pentru tixarea piulilei de reglare.
5 - Parghie de echilibrare
6 - Capitonajul de la maneta franei de

mana
5e trage in tala, mai intai se trage
manerul.

7 - Piulita cu 6 muchii
8 - Cablul franei de mana

Ghidaje diterite in spate pentru trana
cu tambur ~i trana cu discuri.

Lichidul de frana

Cand folosi\i lichidul de frana ave\i grija de urmatoarele

aspecte:
. Lichidul de frana este otravitor. in nici un caz nu aspirati

lichidul de frana cu gura printr-un furtun. Se depo-
ziteaza lichidul de frana dear intr-un recipient a carui

utilizare gre~ita este exclusa.
. Lichidul de frana este acid ~i de aceea nu trebuie sa

vina in contact cu vopseaua autovehiculului, daca totu~i

se intampla ace5t lucru 5e ~terge repede ~i 5e 5pala cu
multa apa.

. Lichidul de frana este higr05copic, adica reline umidita-

tea din aer. De aceea se pastreaza in recipiente inchise.

6

7
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. Lichidul de frana care a fest deja folosit in sistemul
de franare, nu trebuie refolosit. ~i cand se aerise~te
sistemul de franarese folose~te lichid de frana nou.

. Specificatialichiduluide frana:FMVSS116DOT4.

. Lichidul de frana nu trebuie sa vina in contact cu
uleiuri minerale. Chiar urme foarte mici de ulei mineral

in lichidul de frana, fac lichidul inutilizabil, ducand la

defectarea 5istemului de franare. Capacele ~i man~etele
sistemului de franare 5e deterioreaza daca vin in contact

cu 5ub5tan\e ce conlin uleiuri minerale. Pentru cura\are

nu se folosesc carpe ce conlin uleiuri minerale.

. Lichidul de frana 5e 5chimba 0 data la doi ani, eel mai

bine dupa anotimpul rece.

. Lichidul de frana vechi 5e preda la centrele de depunere

a de~eurilor speciale.



~erisirea sistemului de franare

Dupa fiecare reparatie a sistemului de franare peate
Jatrundeaer In circuitul hidraulic. Se aerise9te apoi sis-
emul de franare. Mai exista aer In conducte daca apa-
;andu-se pe pedala de frana aceasta este "moale". Tn
Kest caz trebuie Inlaturata neetangeitatea 9i aerisit
;istemul de franare.

Se aerise9tesistemul de franare prin "pomparea"cu pe-
jala de frana, In acest scar este nevoiede doua persoane.

Daca trebuie aerisit tot sistemul, atunci trebuie aerisita

,ndividual frana de la fiecare roata. Se procedeaza mereu
In acest tel daca a patruns aer In fiecare cilindru de frana.
)aca se schimba sau se repara dear un sabot de frana,
espectiv cilindrul de frana de la roata, este suficient, de
>biceisa se aeriseasca dear cilindrul respectiv.

Succesiunea etapelor procesului de aerisire: 1. frana rotii
lin dreapta spate /2. frana rotii din stanga spate / 3. frana

ro!ii din dreapta fata / 4. frana rotii din stanga fata.
La vehiculele cu dispozitiv de reglare a fortei de franare

I

ia puntea din spate, trebuie actionata parghia dispozitivului
de reglare a fortei de franare In timpul procesului de aeri-
sire a sistemului de franare pentru rotile din spate.

SX-4406

. Demontati capacul de protectie contra prafului de la su-

papa (9urubul) de aerisire a cilindrului receptor. Curatati

supapa de aerisire, conectati un furtun Gural la aceasta,
jar celalalt carat introduceti-I Intr-o sticla umpluta pe

jumatate cu lichid de frana (furtun corespunzator !;)i

recipient potrivit se gasesc In magazinele specializate).
. 0 alIa persoanatrebuie sa Brese succesivpedalade

frana, panElcand se formeaza presiune In sistem. Cand
actionati pedala simtiti 0 rezistenta care cre9te.

. Daca obtineti rezistenta dorita, apasati complet pedala
de frana, mentinand piciorul pe ea.

. Deschideti supapa de aerisire cu 0 jumatate de rotatie,
folosind In acest scar 0 cheie tubulara. Colectati Intr-o
sticla lichidul de frana care se scurge. Aveti grija ca un
carat al furtunului sa se gaseasca In sticla sub nivelul
lichidului de frana.

. Imediat ce scade presiunea Inchideti supapa de
aerisire.

. Repetati procesul de aerisire pana cand curge In sticla
lichid Gural tara bule de aer.

. Dupa aerisire demontati furtunul de la 9urubul de
aerisire, montati capacul de protectie contra prafului pe
supapa.

. Repetati procesul de aerisire In mod similar 9i pentru
franele celorlalte roti ale vehiculului, urmand ace!ea9i
etape.

Atentie: in timpulprocesuluide aerisirese monitorizeazanivelul
lichiduluidinrezeNorulde compensare.Nivelulnutrebuiesascada
preamull, altfel se aspiraaer prin rezeNorulde compensare.Se
completeazaintotdeaunacu lichid de (rananou!

. Dupa aerisire umpleti rezervorul de compensare pana
la marcajul maxim.

. Efectuati un control de siguranta, vezi rag. 151.

Inlocuirea conductei de frana/a fur-
tunului de frana

Sistemul de conducte Impreuna cu furtunurile rezistente
la presiune de la roti faG legatura Intre pompa centrala de
frana 9i franele de la cere patru roti.

Atentie:La vehiculelecuABSse folosescdoarconducteledefrana
originale,$i nuconductecumparatela metro.

Furtunurile de frana realizeaza legaturile flexibile Intre
partile fixe 9i cere mobile ale vehiculului.
. Suspendati vehiculul.
. Demontati racordul filetat 9i demontati conductade frana.
. Obturati racordul conductei cu un dop corespunzator

sau aspirati mai Intai lichidul de frana cu un sifon
aspirant din rezervor.

. Montati conducta noua pe cat se peate In acela9i loco

. Dad.! trebuie schimbat furtunul etrierului de frana, tre-
buie demontat mai intai etrierul.

. Montati furtunul nou astfe! local sa nu fie rasucit 9i
strangeti-I cu 15 Nm.

. Montati dear furtunuri recomandate de firma.

. Verificati dura montare cand roata este tara sarcina
(vehiculul este suspendat), daca furtunul urmeaza toate
mi9Carile rotii, tara sa se agate undeva.



Atentie:Nuse aducfurtunurilein contactcu uleisaupetrol,nuse
daucuvopseasaucusubstantedeprotectie.

. Aerisiti sistemul de franare, folosind un aparat de
aerisire.

. Coboratiautovehicululpesol.

. Efectuatiuncontroldesiguranta,vezipag.151.

Verificarea
de franare

amplificatorului fortei.
Verificati functionarea corecta atunci cand pentru

obtinerea efectului de franare dorit se apasa cu 0 forta mai
mare pe pedala de frana.
. Apasati puternic de eel putin cinci ori pedala de frana cu

motorul april, apoi porniti motorul, apasand pedala In
continuare. Pedala de frana trebuie sa cedeze acum
simtitor sub picior.

. In caz contrar demontati conducta de vacuum de la
amplificatorul fortei de franare 9i apoi porniti motorul.
Verificati apasand cu degetul capatul conductei de
vacuum, pentru a observa daca se produce vacuum.

. Daca nu exista vacuum: Controlati conducta de vacuum
sa nu prezinte neetangeitati 9i deteriorari; daca este
cazul se schimba. Strangeti toate ciemele de fixare.

. Motorul Diesel: demontati furtunul de vacuum de la
pompa de vacuum 9i verificati cu degetul daca exista
depresiune la capatul furtunului.

. Daca exista vacuum: Masurati valoarea depresiunii;
daca este cazul Inlocuiti servofrana (operatiune de
atelier service).

Veri fica rea dispozitivului
glare a fortei de franare

de re-

In functie de model 9i de echipare, modelele VW
GOLFNENTO prezinta la puntea din spate un dispozitiv de
reglare a fortei de franare, care controleaza presiunea
hidraulica de la franele rotilor din spate In functie de sarcina
vehiculului. Acest dispozitiv are rolul de a reduce presiunea
de franare la puntea din spate, de a evita blocarea rotilor din
spate 9i de a mari stabilitatea vehiculului la franare.
Dispozitivul de reglare a fortei de franare care depinde de
sarcina vehiculului controleaza presiunea de franare pentru
rotile din spate In raport cu masa vehiculului.

Dispozitivul de reglare a fortei de franare care depinde
de sarcina vehiculului este fixat In partea din spate pe caro-
serie. EI este controlat de un arc situat pe puntea din spate.

Pentru a controla dispozitivul de reglare a fortei de
franare, este nevoie de un manometru corespunzator, care
se peate gasi dear In atelierele service VW, de aceea In
continuare este descrisa dear modalitatea de verificare a

dispozitivului de reglare a fortei de franare.

Verificarea modului de functionare

. Vehiculul trebuie sa stea pe ratio

. Puneti 0 alia persoana sa observe dispozitivul de reglare
a fortei de franare.

. Apasaticu putere pedalade frana 9i eliberati-o rapid.
Parghia dispozitivului de reglare a fortei de franare
trebuie sa se mi9te.

. Pentru reglarea dispozitivului este nevoie de un mano-
metru, care sa masoare presiunea de franare (Iucrare
de atelier service).

Sistemul de antiblocare a rotilor la
franare (ABS)

In functie de echiparea vehiculului, modelele VW
GOLFNENTO pot fi delate cu ASS electronic (Anti-
Blockier-System).La acest sistem de antiblocare de la
firma TEVES sunt combinate alai alimentarea cu energie,
actionarea franelor 9i amplificatorul fortei de franare, cat 9i
dispozitivul de antiblocare Intr-un singur agregat. Aceasta
unitate hidraulica este montata In locul amplificatorului
fortei de franare In serie cu pompa centrala integral. 0
dotare ulterioara cu acest sistem nu este posibila.

Sistemul ABS Impiedica blocarea rotilor la 0 franare
brusca. In acela9i limp vehiculul pastreaza controlul
asupra directiei chiar 9i la 0 franare totala.

Prin senzorii de turatie, Gateunul pentru fiecare roata, 5e
determina viteza unghiulara a rotilor. Pe baza semnalelor
fiecarui senzor, modulul electronic calculeaza 0 viteza
medie, care corespunde Intr-o oarecare masura vitezei de
deplasare a vehiculului. Prin compararea vitezei de la
fiecare roata 9i a vitezei medii se peate 5tabili momentulln
care 0 roata se afla chiar pe punctul de a 5e bloca.

Imediat ce 0 roata are tendinta de a se bloca, presiunea
lichidului de frana la etrierul de frana fiind prea mare In
raport cu aderenta pneurilor pe carosabil, modulatorul
hidraulic tine constanta presiunea lichidului de frana pe
baza semnalelor modulului electronic. Aceasta Inseamna
ca presiunea din etrierul de frana nu se mare9te, chiar
daca se apasa mai puternic pedala de frana. Daca persista
tendinta de blocare, atunci se diminueaza presiunea
lichidului de franaprin deschiderea unei supape, Dana
cand roata se deblocheaza. Din acest moment presiunea
se mentine constanta.

Daca roata se accelereaza peste 0 anumita valoare,
atunci modulatorul hidraulic mare9te presiunea, tara Insa
ca aceasta sa depageasca valoarea globala.



Acest proces se repeta la 0 franare puternica pentru fie-

careroata, pana cand pedala de frana nu mai este apasata,
respectiv cu putin timp Inainte de oprirea vehiculului
(2-3 km/h). Conducatorul auto recunoa1?te actiunea siste-
mului de antiblocare prin pulsarea pedalei de frana.

Un contact de siguranta In modulul electronic asigura de-
conectarea automata a sistemului ABS In caz de defectiune
(cablaj Intrerupt) sau cand tensiunea In functionare este
prea scazuta (tensiunea bateriei de acumulatoare sub
10 valli). In acest caz se aprind In timpul deplasarii martorii
de control ai sistemului de antiblocare din tabloul de bard.

Sistemul de franare clasic ramane apoi In functiune.
Vehiculul se comporta la franare ca 1?icum n-ar avea nici un
sistem de antiblocaj montat.

Daca lampa de control ABS lumineaza In timpul depla-
sarii, acest lucru Inseamna ca sistemul de antiblocare s-a

tdeconectat.

. Opriti vehiculul, opriti motorul1?iporniti-I din nou.
f. Verificatitensiunea bateriei de acumulatoare.Daca tensi-

I unea e~te sub 10 valli, Incarcati bateria de acumulatoare.

IAtentie:OacalampiledecontrolalesistemuluiASSseaprindla

I

Plecareain cursa$ise stingdupaun limp,inseamnaca tensiunea
baterieideacumulatoarea fastpreamicainitial,panElcandacrescut
in timpulrulariiprin incarcareabaterieideacumulatoarecuajutorul
altematorului.

. Verificatidaca bateria de acumulatoareare bornele
fixate 1?idaca au un contact corespunzator.

. Suspendati vehiculul, demontati rotile din tala, verificati
cablurile de avarii exterioare.

. Alte verificari la sistemul ABS trebuie executate la ate-
lierele de service VW.

Sistemul ABS cu diferential de blocare elec-
tronic (EDS)

In functie de model 1?ide echipare, modelul VW
GOLFNENTOposeda suplimentar la sistemulABS un dife-
rentialde blocare electronic, pe scurf EDS. Montat pe com-

,
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ponentele sistemului ABS, EDS mare1?tetractiunea (trans-
miterea fortei motorului) In conditii nefavorabile de trafic, In
special In zonele de munte, la accelerare sau la pornire.

Pe drumurile cu aderenta diterita stanga/dreapta se
peate produce patinarea unei roti, deoarece actiunea de
compensare a diterentialului are rolul sa asigure ca
ambele roti sa poata transmite forta care sa corespunda
coeficientului de frecare dintre pneuri 1?icarosabilul neted.
Prin blocarea mecanica a diferentialului se Imbunatate1?te
tractiunea, deoarece roata cu un coeficient de frecare mai
mare peate transmite 1?i0 forta mai mare. De obicei, dife-
rentiale blocabil mecanic nu pot fi totu1?imontate pe puntea
din tala din doua motive: confortulla actionarea sistemului
de directie ar fi rectus foarte mult; In afara de aceasta ar fi
influentata negativ ~i actiunea sistemului ABS.

Modul de functionare a sistemului EDS: Modulul
electronic de comanda monitorizeaza prin senzorii sis-
temului ABS turatia rotilor motoare (Ia tractiunea integrala
se monitorizeaza toate rotile) 1?iIe campara Intre ere. Daca
apar diferente de turatie peste circa 110 roUmin., intervine
automat sistemul EDS 1?ifraneaza roata care patineaza,
pana cand aceasta revine la aceea1?i turatie ca 1?icealalta
roata, care nu patineaza. Prin aceasta reglare la diteren-
tialul mecanic se asigura ca roata cu 0 aderenta mai buna
peate transmite 0 forta de tractiune mai mare. La viteze
mai mari de 40 km/h sistemul EDS se deconecteaza ca 1?i
In cazul deplasarii In viraje sau la franari foarte puternice.
Sistemul este de rapt asigurat contra erorilor de trElnare
- atat electronic, cat ~i hidraulic.

La sistemul EDS se folosesc multe componente ale sis-
temului ABS. Unitatea hidraulica contine ca piesa supli-
mentara 0 supapa EDS, modulul de comanda este com-
pletat cu un sofware EDS.

Atentie:inaintedeefectuarealucrarilordesuduracu unaparat
electric,trebuiedeconectat$tecar-ulde la modululelectronicde
comandaal sistemelorABS/EOS.Sedeconecteazastecar-uldear
candestedeconectataaprinderea.in timpullucrarilordevopsire,
modululdecomandapeatesafieincalzitpentruscurltimpdearla
max.+95'C$ipe0duratamaimare(circa2ore)lamax.+85'C.
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1 - Senzorul de turatie de la

roata din dreapta rata
2 - Roata polara din dreapta

rata
3 - Senzorul de turatie de la

roata din dreapta spate
4 - Roata polara din dreapta

spate
5 - Lampa de control de la siste-

mul de franare
6 - Lampa de control de la siste-

mul ABS
7 - Modulul de comanda
8 - Unitatea hidraulica
9 - Supapele electro-magnetice
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Diagnosticarea sistemului de franare

Defectiunea

Cursa libera a pedalei este

prea mare.

Pedala de frana se apasa

prea mult.

Cauza

Placutele de frana partial sau total uzate.

Un circuit de frana defect.

Special pentru frana cu tam bur:

Sistemul automat de reglare este blocat.

Aer in sistemul de franare.

Prea putin lichid de frana in rezervorul de

compensare.

Formarea bulelor de aer. Apare mai ales

dupa 0 solicitare mai puternica, de exem-

plu la deplasarea in panta.

Remediul

. Tnlocuitiplacutele.

. Verificatidacacircuitulpierdelichid.

. Reparati unitatea de reglare.

. Aerisiti sistemul de franare.

. Completati lichidul de frana, aerisiti siste-
mul de franare.

. Schimbati lichidul de frana, aerisiti franele.

Efectul de franare diminuat

9i pedala de frana se apasa
prea mult.

Conducte de frana neetange.

Mangete avariate la pompa centrala sau
la cilindrul de frana din roata.

Special pentru frana cu discuri:

Garnitura de etan9are din cauciuc dete-
riorata.

. Strangeti racordurile conductelor sau schim-
bati conductele.

. Schimbati mangetele. La pompa centrala
schimbati componentele interioare, daca

este cazul schimbati pompa.

. Verificatietrierulde frana.

Efect de franare redus, de9i

pedala de frana opune re-

zistenta la apasare.

Efect de franare inegal intre

ratio

Franele raman actionate dupa

eliberarea pedalei.

Placutele de frana contaminate cu vaselina.

Placute de frana necorespunzatoare sau
intarite.

Amplificatorul fortei de franare defect, fur-
tunul de vacuum defect.

Special pentru frana cu discuri:

Placute de frana uzate.

Presiunea aerului in pneuri necorespun-
zatoare.

Anvelope uzate.

Placutele de frana contaminate cu vaselina.

Tipuri diferite de placute de frana la ace-

ea9i punte.

Aspect deteriorat al placutelor de frana.

Special pentru frana cu disc:

Impuritati in interiorul etrierului.

Coroziune in cilindrul etrierului.

Contact incorect cu discul al placutelor de
frana.

Special pentru frana cu tam bur:

Pistoanele se mi9ca greu in cilindri receptori.

Orificiul de echilibrare din pompa centrala
este obturat.

Jocul dintre tija de actionare 9i pistonul
pompei centrale de frana este prea mic.

. Schimbati piacuteIe de frana.

. Schimbati placutele de frana, folositi doar

placute originale indicate de producator.
. Verificati servofrana, furtunul de vacuum.

. Schimbati placutele de frana.

. Verificati 9i corectati presiunea din pneuri.

. Tnlocuiti anvelopele uzate.

. Schimbati placutele de frana.

. Tnlocuiti placutele, folositi doar placute ori-

ginale indicate de producator.

. Schimbati placutele de frana.

. Curatati suprafetele de sprijin 9i de ghi-

dare a placutelor de frana in etrier.
. Schimbati etrierul.
. Tnlocuiti placutele la ambele rati, verificati

daca etrierii functioneaza u90r.

. Reparati cilindri receptori.

. Curatati pompa centrala 9i schimbati com-
ponentele interioare.

. Verificatijocul.



Defectiunea

Fri'melese Incalzesc In tim-

I purdeplasarii.
I

.
I

I
I
r

I

I Franele

I zgomot.
I
I
I

I
I

functioneaza

Cauza

Orificiul de echilibrare din pompa centrala
este obturat.

Jocul dintre tija de actionare ~i pistonul

pompeicentrale de frana este prea mic.
Franele functioneaza cu dificultate.

Special pentru frana cu discuri:
Orificiul de echilibrare este obturat.

cu

Special pentru frana cu tam bur:

Arcurile de raper de la sabotii de frana
sunt rupte.

Placute de frana necorespunzatoare.

Remediul

. Curatati pompa centrala !?i schimbati com-

ponentele interioare.

. Verificati jocul.

. Ungeti partile mobile ale franei cu tambur.

Reparati etrierul de frana (Iucrare de ate-

lier service).

. Curatati pompa centrala, schimbati com-
ponentele interioare ~i schimbati lichidul
de frana.

. Schimbati arcurile de rapel.

. Schimbati placutele de frana. Folositi dear

placute originale, indicate de producator.

. Rectificati discul.

. Reparati sau Inlocuiti discul.

. Schimbati garniturile. Folositi dear garni-

turi originale, indicate de producator.
. Schimbati tamburul de frana.

Placutele de frana nu se des-

prind de pe discul de frana,

mtnese rotesc greu.

Uzarea inegala a placutelor.

Special pentru frana cu discuri:
Oiscul de frana este partial deteriorat.

Oiscul de frana are bataie laterala mare.

Special pentru frana cu tambur:
Garniturile de frana sunt uzate.

Tamburul de frana este ovalizat.

Special pentru frana cu discuri:
Coroziune In cilindrul etrierului de frana.

Special pentru frana cu discuri:
Placute de frana necorespunzatoare.

Etrierul de frana este murdar.

Pistonul nu functioneaza corect.

Sistemul de franare nu este etan~.

. Reparati etrierul, eventual schimbati-I.

. Schimbati placutele. Folositi dear placute

originale, indicate de producator.

. Curatati etrierul.

. Reparati pistonul.

. Verificati sistemul de franare de neetan-

~eitati.

Uzarea placutelor In forma

I de pana.

I

I Franele"scartaie".. .
I
I

Special pentru frana cu discuri:
Oiscul de frana nu lucreaza paralel cu etri-

erul.

Coroziune in etrier.

. Verificati suprafata de a~ezare a etrierului.

. indepMati impuritatile.

Adesea din cauza conditiilor atrnosferice

(umezeala).

Special pentru frana cu discuri:
Placu\e de frana necorespunzatoare.

. Nici 0 reparatie nu este necesara atunci

cand zgomotul apare In conditii de ume-
zeala ridicata ~i dupa 0 lunga perioada In

care vehiculul a stationat ~i atunci cand
dispare dupa primele franari.

. Schimbati placu\ele. Folositi dear placute ori-

ginale, indicate de producator. Ungeti placile

suport cu vaselina ca sa nu mai scartaie.



Defectiunea

Franele"scartaie".

Pedala de frana pulseaza

cand este apasata.

Cauza

Discul de frana nu lucreaza paralel cu
etrierul.

Impuritati 'in etrier.

Special pentru frana cu tam bur:
Garniturile de frana sunt uzate.

Garniturile nu au un contact corect.

Elementele de franare sunt murdare.

Arcurile de rapersunt prea slabe.

ABS 'in functiune.

Special pentru frana cu discuri:
Bataia laterala sau toleranta de grosime la

discul de frana este prea mare.

Oiscul de frana nu lucreaza paralel cu
etrierul.

Special pentru frana cu tam bur:

Suprafata de a~ezare a jantei pe tamburul
de frana nu este plana, astfel se produce
deformarea tamburului.

Remediul

. Verificati suprafata de a~ezare a etrierului.

. Curatatietrierul.

. Schimbatigarniturile.Folositidoar garni-
turi originale,indicatede producator.. Schimbatigarniturile.Folositi doar garni-
turi originale,indicatede producator.

. Curatatielementeledefranare.

. Schimbatiarcurile.

. Comportamentnormal,nici0 reparatienu
estenecesara.

. Verificati bataia ~i toleranta. Reparatidis-
cui sau 'inlocuiti-I.

. Verificatisuprafatadea~ezareaetrierului.I.

. Se poate 'incerca schimbarea rotilor intre
ele.

..



Modelul Motorul

Golf 44 kW 1 60 CP

55/66 kW 175/90 CP

74kW/100CP

85 kW 1 115 CP

4-Loch-Felge

85 kW 1115 CP
5-Loch-Felge

110 kW 1150 CP

128kW/174CP

GolfSyncro 66 kW 1 90 CP

85kW/115CP

140kW/190CP

Golf
44 kW 1 60 CP

55/66 kW 175/90 CP

Golf Variant Syncro

74/85kWI 100/115 CP

66/85 kW 190/115 CP

140kW/190CP

Golf Cabriolet 55/66 kW /75/90 CP

74/85kW/100/115CP

Vento 44 kW 1 60 CP

55/66 kW 175/90 CP

74kW/100CP

85 kW 1115 CP
JanIe cu 4 orificii

85 kW / 115 CP
JanIe cu 5 orificii

128kW/174CP

Rotile

Dimensiunea Presiunea aerului din pneu [bar]

anvelopei Sarcini partiale Sarcina maxima
Anvelope radiale l(fara camera) anterior posterior anterior posterior

175170R13 82 S "h,18,i\! '.~H81tt: . '2 Ot0? '1'"':2,2'8'
1185/60R1482T 1,8 1,8 2,0 2,2
lfi',\l95/50R115;82H <.1 .1,B \jF1;8r..ltt:tZ,O:-, 1P'2.2:~

175/70R13 2,1 1.9 2.4 2.6
t85/60 Rf2.1@!';: '1:)11,9+1'%'i 2;4,q; ;j\:2.6fh~
195/50R15 2,1 1,9 2,4 2,6

.1'85/60R ,14 '. .,!.H\\~ ,\23 ': ,-, ;:211 ,,'.1 ',"4;'2S , .,; x.';- 27 ",,',d
,'J . "A".~dk,"""':?:" ,..,-",:!!
195/50 R 15 2,3 2,1 2.5 2.7

:;-:A:a,t.185/60 R:14 ',<%+P>",2,3'S;::,j?::2Th1:%Kt,i»2,S":ii; J1¥i12,7I::\;'
195/50 R 15 2,3 2.1 2,5 2.7
205/50 R';15.~: ',)2,(}.@,.1 ;81;"': -t '2,23'" '2,4~
195/50 R 15 2,5 2.3 2,6 2.8
205/50 R::l5'Z.j,i\!t';~t:2;1"i:: 1\.'~90ww hL,.:)'~ ;M\i2,5~EJ
215/40 R 16 2,5 2,3 2.6 2,8
,195/50 R 15'<'~ /2.64j\ ,j\'J}}?2t4M:h1!;,2,8?::$#>2,8-,,-t'2]
205/50 R 15 2,2 2,0 2.4 2.6
215/40R 16:;;::+' '1'12,6>'4*,&2,8::'#: 4f~2.8',~1'%

1205/50 R 15 2,6 2.4 2,8 3,0
215140 R46",!,4j"',,:'f,i'2.9:f<: '~,i\!2i7;t}$!~;3,0;/t} <'-3,081
175/70 R 13 82 S 2,3 2,3 2,5 2,9

1485/60 R%14:82:T.',: ,'>2;3)\ :,,;Jd2,3:cl ;1\2;S@!';:/'1'2,9,.1
195/50 R 15 82 H 2,3 2,3 2,5 2,9
185/60R:14;<"'/;,,:>""'2,S,i\!4:2:Sk,'4;<2.1.,;: 3.t..
195/50 R 15 2,5 2,5 2.7 3,1
205/50 R15;,' '-,\/2.4<* "$;2.4 ;;';1 '1;2,6:';:- 3,O,.J
215/40 R 16 2,4 2.4 2,6 3.0

"""8"\1'" 'yJ '1 75170 R1 ~m' , "" 1 2 ow'" " 2 6 '4Aill
":"'4"',"" 'L ,"'~'--" II"', ",'WW'-,I'%!J

185/60R14 1,8 1,8 2,0 2.6
%195/50R,15h"<;<;,,,;;};"';1;8',:.-.",1;8",;' l;i2,O:!i, «2,6,*,
195/60R14 1,8 1,8 2,0 2,6
485/60 R\14i82,T';:"l:'2.1c;boi A,;,'2.-1.,', '>"2.4,\;,£ ;7,3,0:;,,<:

45 1195/50R1582H 2,1 2,1 2,4 3.0
45:~\ ,1,195/60 R 11.8., ~':'1~8 ;,'to >'2.1.' ,,- 2,7,81
45 1195/50R1582H 2,3 2,3 2,6 3,2

495/60 R,14 <;;;:;;;;2,0;;; " 2.0. '#'%2,2 ~ J)J;r-Z,8'--
1195/60R14 2,1 2,4 2,3 3.0
205/50 R 15<.0 \\2,5', 5*%;;2;7~~,';;'2;7 y,:<e¥3.3

1215/40 R 16 2,5 2,7 2,7 3.3
185160R14 82 T/H' "[<2.2:'%.,.Z,04-,}0 2,41$\" -2,7;;,:)1

1195/50R15 2,2 2.0 2,4 2,7
185/60 R,14l::: ;,;2,4": 'ilW2,2,'.¥i2.6' <: /$J 2,9',:\

1195/50R15 2,4 2,2 2,6 2.9
!:,:175170R'13 82,S'0>1,8,,' ;\.1;8 "">:;;2,01', ,/ 2,4'1;$'

185/60R1482T 1,8 1,8 2,0 2,4
195/50 R'15'82W ,>,1.8.: lji4%1;8~lj ,',2.0"<0 ,<'<2,4\"c4
175/70R13 2,1 1,9 2,4 2,8
,185/60 R 14A:~;' 2f1:)1 W;'::1t9a.A*$2,4'" 2.84'"
195/50R15 2,1 1,9 2,4 2.8
485/60 R14 ~~, ;2,3:'/1 YY2f1,h':, 'K-Q.5>:' ", 2,9 ,i\!
195/50 R 15 2,3 2,1 2,5 2,9
:185/60 R 14.. '2, Ai2,5t;; C:,"2,9;:";:;

45 1195/50R15 2,3 2,1 2,5 2,9
\"a"43 \+~< 1205/50 R 15 ',"'i."1t9:~ ~;1;9i;(;' ;\\:2.1 >':'-1,.2.5:'~+,"

43 1195/50 R 15 2,3 2,1 2,5 2.9
205/50 R 15 ",lV.;; -'2f15i~ '$,'..1,9,\ -- 6,,2,3:\'!' "",,2,7.%

I 1215/40R16 2,1 1,9 2,3 2.7
205/50 R15,Mt-, ,,2.6';} 50-2;41/ 'l';2;8i/;i ,"3.2ill&1l

1215/40R16 2,6 2,4 2,8 3.2

Janta Adancimea de
comprimare

in [mm)

45
,:;45

6Jx15 45
6%'<.1 x ,,15 ;,i\!

6 J x 14
6'J X;15 , ,~"<1

- I

-

-
6<hx'14"X':%> I

6 J x 15
6J,x 14c:'
6 J x 15 I
5Wilx13 s>
6TXT4
6 j X,1S'i;;i~
5Y2J x 1 3
6J x'14 ;,';ti, 1<%\,
6 J x 15

IGli.Lx14
6J"'X'T5
6'tl"x'14
6J"'X'T5
6% J x '15 t;;,
6 J x 14
6"-!,x15L\';/
- I
6%J x 1S'%:>

- ' I

T

45

45

38

45

43

-

43

43

38

-

45

45

45

-

45

45

45

38
45t/t,i\!;pr "
:rg--

45

-

-

i an vel Ie



Modelele VW GOLF/VENTO pot fi echipate din fabrica
cu diferite jante ~i combinatii de anvelope. Daca se mon-
teaza pe vehicul aile tipuri de roti decal cele initiale, trebuie
folosite dear roti de acela~i tip. Altfel se pone In pericol
siguranta traficului ~i se pierde ~i dreptul de circulatie.

Jantele ~i ~uruburile rotilor sunt Imperecheate In functie
de tipul acestora. La fiecare montare a unui all tip de janta
trebuie folosite ~uruburi corespunzatoare cu lungimea ~i
forma calotei (suprafetele de a~ezare pe janta) corecte.
Fixarea corecta a rotii ~i modul de functionare a sistemului
de franare depind de acest lucru.

Atentie:Anvelopelepot fi rulatepanacandseajungela 0 adancime
aprofiluluide1,6mm,adicaintreagasuprafatadeTUlareaanvelopei
trebuiesa dispunade 1,6mmadancimeaprofilului.Se recomanda
totu$ipentrumai multasiguranta,ca anvelopelede vara sa fie
schimbatela 2 mmadancimede profi/,jar cele de iamBla 4 mm
adancimedeprofi/.

Indicatie:Tehnicaevolueazacontinuu.Esteposibilca in limp sase
poata folosiaile tipuride anvelope,respectivaile comb!natiide
anvelope-jantepentrumodelelemaivechideautovehicule.In actele
autovehicululuisunt indicate tipo-dimensiunilecorespunzatoare.
Valorilevalabilepentrupresiuneaaeruluidinpneurisuntprezentate
peetichetelelipitepeparteainterioaraacapaculuirezervorului.

. Presiuneade umflareaa rotii de rezervaeste de 4,2 bari.
Presiunea de umflarea a rotii normale de rezerva co-
responde presiunii maxime la Incarcare maxima, de
exemplu la GOLF cu motor de 90 CP ~i cu anvelope de
185/60 R 14: 2,6 bari.

. Toate indicatiile de suprapresiune se refera la anve-
lopele reci. Suprapresiunea, care se realizeaza In tim-
pol deplasarii pe 0 distanta mai mare, de circa 0,2 pana
la 0,4 bari nu trebuie redusa.

. Anvelopele de dimensiunea 175/70 R 13 82 T sunt utili-
zate, conform seriei de fabricatie, dear la vehiculele
produse pana la 12194.

. Anvelopele de iarna sunt folosite de regula cu 0
suprapresiune mai mare cu 0,2 bari. Trebuie sa se tina
cant de recomandarile producatorului de anvelope In
ceea ce prive~tepresiunea aerului pentru anvelopele de
iarna. Deoarece anvelopele de iarna sunt utilizate la
viteze reduse de deplasare, conducatorul autovehi-
culului trebuie sa aiba In vedere viteza maxima permisa
(§ 36, sectiunea 1 StV-ZO).

. In cazul unui stil de conducere sportiv se recomanda sa
se mareasca suprapresiunea la rotile din rata ~i la cere
din spate cu 0,2 bari. Pentru aceasta majorare se
pleaca de la suprapresiunea de baza, In functie de care
este aceasta pentru diferitele grade de Incarcare.

. Se mare~te presiunea de umflare a anvelopelor la va-
loarea indicata sub "capacitatea maxima de Incarcare".

Simbolurile anvelopelor ~i rotilor
CU discuri

Exemplul pentru simbolurile cauciucurilor:

'\95/70 R 14 89 /j

S~~'OO1

195 = latimea anvelopei In mm
170 = raport Inaltime: latime (Inaltimea profilului transver-

sal al anvelopei este 70% din latime)
Daca nu este precizat raportul nominal de aspect (de

exemplu, 155 R 13), atunci se ia In considerare relatia "nor-
mala", care In cazul anvelopelor radiale este de 82%.

R = anvelope In constructie radiala
14 = diametrul jantei In inch (toli)
89 = indicele de Incarcare

Atentie: OacamIrecifrele14si 89 se aflasimbolurileM+S,atunci
estevorbade anvelopepentru'iama.

H = simbolul pentru viteza maxima permisa, H: panala
210 km/h.

Simbolurile caracteristice pentru viteza

Simbolul caracteristic Limita superioara
de viteza permisa

Q 160km/h
R 170km/h
S 180km/h
T 190km/h
H 210km/h
V 240km/h

ZR peste240km/h
W 270km/h
Y 300km/h

. Simbolurile caracteristice pentru viteza sunt valabile alai
pentru anvelopele de iarna, cat ~i pentru cere de vara.
Daca se aria scris In spatele simbolului anvelopei
cuvantul "reinforced", este verba atunci de 0 anvelopa
pentru sarcini mari, de exemplu pentru camioane ~i
transportere.

. Anvelopele noi trebuie sa fie suplimentar prevazute din
10/98 cu un numar de verificare ECE pe flancul anve-
lopei. Acest numar de verificare indica daca anvelopa
corespunde standardului ECE. Simbolul de verificare
ECE la anvelopele din 10/98 reprezinta parte compo-
nenta a permisului general de functionare (ABE).



Data de fabricatie a anvelopelor
Data fabricarii anvelopei este precizata pe anvelopa in

codulproducatorului.
Exemplu: DOT CUL2 UM8 479 <J TUBELESS
DOT = Departament of Transportation (Ministerul trans-

porturilor).
CU = prescurtare pentru producatorul anvelopei
L2 =dimensiunea anvelopei
UM8 = structura anvelopei
479 =data de fabrica\ie: a 47-a saptamana a anului 1999
<J =simbol pentru deceniul 1990 pana in 1999
TUBELESS = tara camera de aer (TUBETYPE = anvelopa

cu camera de aer)

Exemplu de simbolizare a jantei: 6 J x 15
6 = la\imea jantei in tali
J = simbol pentru inal\imea ~i conturul jantei
x = simbol pentru janta dintr-o singura piesa
15 = diametrul jantei in tali

Schimbarea rotilor,

Nu se recomanda schimbarea sensului de rotatie a
anvelopelor,la schimbarea rotilor, deoarece anvelopele se
adapteaza la noul sens dear printr-o uzura foarte mare.
Unele anvelope dispun de 0 sageata pe flancul lateral,
care indica sensul de rotatie, acesta trebuind sa fie
respectatcu stricte\e.

in cazul unei uzuri foarte mari la anvelopele din rata se
recomanda sa se schimbe ratite din rata cu cere din spate.

. Astfel cele 4 anvelope vcr avea aproximativ aceea~i durata
I de utilizare.

. inaintea demontarii rotii marcati cu carioca pozitia
acesteia pe butucul rotii, pentru ca roata sa poata fi
montata in aceea~i pozitie.. Siabiti ~uruburile, dear cand vehiculul se aria pe sol.
Trageti frana de mana sau cuplati prima treapta de
viteza, pentru ca vehiculul sa nu se mi~te.

Atentie:Janteledinaliaju$orsuntprotejatedeun stratde lac
incolorcontracoroziunii.LaschimbarearotiiaveNgrijasanuava-
riatistratulprotectorde lac;dacatotu$ise intamplaacestlucru
aplicatilacacoloundeestecazul.

. Pentru a evita blocarea prin corodare a rotii, trebuie unsa
suprafata de centrare a jantei pe butuc, cu unsoare de
rulmenti, la fiecare demontare a rotii respective.

. Curatati ~uruburile ~i filetele murdare. Nu ungeti filetele
~uruburilor de la roti cu vaselina sau cu ulei.

. Strangeti :;;uruburilerotilor in cruce in mai multe etape.
La strangerea :;;uruburilor ar trebui sa se foloseasca
mereu 0 cheie dinamometrica. Se asigura astfel ca
:;;uruburile au fast stranse la acela:;;icuplu. Cuplul de
strangere este pentru toate ~uruburile rotilor
110 Nm. Strangeti :;;uruburileM 14 de la janta cu 5 ori-
ficii cu 120 Nm.

Atentie: 0 strangerenesimetricaa $uruburilorpoateducela torsio-
narearotii$i/sauabutuculuiroW

Indicatii de siguranta pentru vehiculele cu
tractiune integrala "syncro"
. Pot fi folosite dear cauciucuri de acela:;;i tip. in caz

contrar pot aparea diferente de turatie la roti :;;ivisco-
cuplajul mare:;;teinutil turatia rotilor din spate. Astfel pot
aparea defectiuni.. in cazul unor profiluri cu adancimi diferite se recomanda
sa se monteze in rata anvelopele cu 0 adancime de
profil mai mare. Motivul: Anvelopele uzate au 0 supra-
rata de rulare mai mica :;;i de aceea se rotesc mai
repede. Astfel apar dezechilibre in timpul rularii :;;ianve-
lopele se uzeaza mai repede.

Echilibrarea rotilor
Echilibrarea rotilor montate in serie se efectueaza in

fabrica. Echilibrarea acestora este necesara pentru a
compensa distribuirea inegala a masei sau neomogeni-
tatile materialului.

Neechilibrarea rotilor se observa prin aparitia de
zgomote in timpul deplasarii. Volanul incepe sa trepideze
la viteze mai mari.

De obicei, aceasta trepidare apare intr-un anumit
domeniu de viteza :;;i dispare, din nou, la viteze mai reduse
sau la viteze mai mari.



Aparitia dezechilibrelor la roti peate duce cu timpul la
deteriorarea bratelor de suspensie, a sistemului de directie
~i a amortizoarelor.

Rotile trebuie echilibrate la fiecare 20.000 km parcur~i
~i dura fiecare reparatie, deoarece uzura ~i reparatia
acestora determina modificarea distributiei masei anve-
lopelor.

Indicatii pentru intretinerea anve-
lopelor

Este general valabil, ca anvelopele au 0 anumita struc-
tufa interioara ~i nu trebuie tratate necorespunzator, de
exemplu trecerea in mod repetat peste pietre ascutite sau
peste ~ine ascutite de cale terata duce mai tarziu de cele
mai multe ori la producerea de pana la anvelopa.

Curatarea anvelopelor

. Evita\i pe cat posibil cura\area anvelopelor cu un aparat
cu jet de abur. Daca duza aparatului este tinuta prea
aproape de anvelopa, atunci stratul de cauciuc al
acesteia este distrus in cateva secunde ~i nu se mai
peate repara, chiar ~i daca se folose~te apa rece. 0
anvelopa distrusa in acest tel trebuie inlocuita din
motive de siguranta.

. Trebuie inlocuita ~i 0 anvelopa care a venit mai mult
timp in contact cu ulei sau vaselina. Anvelopa se umfla
mai intai in locul respectiv, dar revine totu~i la forma
normala ~i aparent nu este avariata. Insa aceasta
cedeaza in sarcina.

Depozitarea anvelopelor

. Anvelopele trebuie depozitate in locuri racoroase, intu-
necate ~i uscate. Acestea nu trebuie sa vina in contact
cu ulei sau vaselina.

. Anvelopele se a~eaza sau se aga\a de janta in garaje
sau in pivnite.

. Inainte de a fi demontate rotile, anvelopele trebuie
umflate (circa 0,3 - 0,5 bari).

. Anvelopele de iarna se folosesc in combinatie cu jante
corespunzatoare; nu este recomandabila montarea
anvelopelor de tipuri diferite pe acelea~i jante.

Rodajul anvelopelor

Anvelopele noi au datorita procesului de fabricatie 0
suprafata exterioara deosebit de neteda. De aceea
anvelopele noi trebuie rodate - acest lucru este valabil ~i
daca se schimba 0 roata. Dupa acest rodaj suprafata
neteda devina abraziva.

In timpul primilor 300 km trebuie sa se circule cu atentie,
mai ales pe suprafete umede.

Roata de rezerva

La tolosirea rotii de rezerva trebuie sa se tina cont de
urmatoarele aspecte:
. Roatade rezervapeate fi montatape punteadin tala

sau pe cea din spate.

. Roata de rezerva este destinata tolosirii pe termen
limitat ~i scurt. Daca roata de rezerva trebuie montata
dupa 0 pana la anvelopa, trebuie sa se inlocuiasca cat
se peate de repede cu 0 roata normala.

. Dupa montarea rotii de rezerva trebuie verificata, cat de
repede posibil, presiunea aerului din anvelopa, aceasta
trebuind sa fie de 4,2 bari.

. Nu trebuie sa se circule cu 0 viteza mai mare de
80 km/h daca s-a montat 0 roata de rezerva. Sa se evite
accelerarile, franarile brutale ~i deplasarea cu viteza
in viraje.

. Roata de rezerva este mai mica decat roata normala.
De aceea se reduce dezbaterea fiecarei punti cu
aproximativ 30 mm. Pentru a se impiedica producerea
de avarii la partile interioare ale vehiculului, nu ar
trebuie sa se circule peste denivelari mai mari sau
prin gropi. Nu trebuie folosit nici sistemul de spalare
automat al vehiculului atunci cand roata de rezerva
este montata.

. Roata de rezerva este special conceputa pentru acel tip
de vehicul. Nu trebuie folosita la alte tipuri de
autovehicule. Cu atilt mai rutin nu trebuie utilizate ro\i
de rezerva de la alte vehicule.

. Folosirea lanturilor antiderapante pe roata de rezerva
se exclude din motive tehnice. Daca se impune
circulatia cu lanturi antiderapante, se monteaza roata
de rezerva daca pana este la anvelopa din fata pe
puntea din spate, jar roata din spate se schimba ~i se
trece in fata. Se recomanda sa se fixeze lanturile
antiderapante chiar inainte de montarea rotilor.

. Pe janta rotii de rezerva nu se monteaza anvelope de
iarna sau de vara.

. Nu montati niciodata in acela9i timp doua sau mai multe
roti de rezerva.

Lanturile antiderapante

Folosirea lanturilor antiderapante este permisa dear la
rotile puntii motoare (puntea din fata). Inainte de montare
se scot capacele rotilor.

Cu lanturi antiderapante nu este permis sa se circule cu
viteze mai mari de 50 km/h. Pe carosabil tara zapada sau
gheata, lanturile trebuiesc scoase.

La toate modelele este permisa dear utilizarea de
lanturi antiderapante fine, care se suprapun pe suprafata
anvelopei ~i pe partea interioara a anvelopei cu maximum
15 mm, cu tot cu incuietoarea lantului. Trebuie folosite
dear lanturi antiderapante autorizate de firma Vw.

Utilizarea incorecta a anvelopelor

. Uzarea asimetrica a anvelopelor se produce de obicei
din cauza presiunii prea mari sau prea mici a aerului din
anvelopa. In afara de aceasta cauza peate sa fie ~i
reglarea sau echilibrarea incorecta a rotii, amortizoare
sau jante defecte.

. In primul rand respectati indicatiile pentru presiunea
aerului in anvelope; este indicat sa se efectueze cate 0
verificare la fiecare 4 saptamani.



Verifica!i presiunea aerului din anvelope dear cfmd
acestea sunt reel. Pe masura ce anvelopele se incalzesc

in timpul rularii vehiculului cre~te~i presiunea aerului din
acestea. De aceea este complet eronat sa se elimine
suprapresiunea din anvelope cand acestea sunt Garde.
La 0 presiune prea mare a aerului In anvelope se uzeaza
mai mull suprafata centrala a benzii de rulare a acestora,
deoarece anvelopa este mai umflata pe suprafata de
rulare din cauza presiunii mari din interiorul ei.

La 0 presiune prea scazuta a anvelopelor suprafata de
rulare este mal aproape de flancuri, iar suprafata
centrala este Impinsa in interior. Astfel se uzeaza mal
puternic suprafata de rulare pe extremitatile acesteia.

..
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Diagnosticarea anvelopelor

Defectiunea

Uzarea puternica a anvelopelor pe marginile laterale ale
benzii de rulare.

Uzarea puternica a crestei benzii de rulare, tala de
restul suprafetei.

Netezirea profilului.

Netezirea In centrul profilului anvelopei.

Uzare puternica pe portiuni izolate In centrul benzii de
rulare.

Uzare In forma de solzi a profilului. In cazuri serioase

coroborat cu portiuni uzate pana la tesatura.

Oeteriorarea flancurilor anvelopelor.

Formarea de ~anturi pe profilul anvelopelor din tala.

Rupturi in interiorul anvelopei. La Inceput vizibile dear

In interiorul anvelopei.

Uzare asimetrica a benzii de rulare.

. Tocireazimtilor de pe profilul anvelopei este cauzata, ae
regula, de 0 supralncarcare a vehiculului.

. Reglarea 9i umflarea incorecta a rotilor produc uzari
tipice ale anvelopelor, acestea fiind detaliate In tabelul
cu defectiuni ale pneurilor.

. La rotile din tala este normala 0 uzare mai mare a
extremitatilor anvelopelor tala de suprafata centrala;
este clar motivul tocirii extremitatilor anvelopelor care
sunt indreptate spre mijlocul strazii (roata din stanga
- pe interior; roata din dreapta - pe exterior).

Cauza

. Presiunea prea scazuta a aerului din anvelope.

. Presiunea prea mare a aerului In anvelope.

. Dezechilibrarea statica ~i dinamica a rotH.Eventual 0 bataie
laterala prea mare a jantei, jOGprea mare In articulatii.

. Dezechilibrare statica a rotii, eventual ca urmare a unei batai
prea marl.

. Urme de blocare ~i de franari totale.

. Supralncarcarea vehiculului. A se verifica partea interioara a
anvelopelor de rupturi de tesatura.

. Depozitarea necorespunzatoare.La retire din spate se
verifica ~i slama amortizorului.

. Reglare incorecta a rotii. S-a rural des pe 0 ~osea cu denive-

lari foarte marl. Deplasare cu viteza ridicata In viraje!

. Trecere peste corpuri dure (pietre, linii de care terata) cu
vitezaridicata.

. Verificati unghiul de carosaj.



Caroseria modelelor GOLF/VENTO este autoportanta.
Podeaua, plafonul ~i partile laterale sunt asamblate prin
sudare. Atat parbrizul ~i luneta, ~i geamurile laterale din
spate sunt lipite. De aceea reparatiile in cazul unor avarii
mai mari la caroserie, ~i inlocuirea geamurilor lipite trebuie
sa se faca la un atelier service.

Compartimentul motorului, capota portbagajului,
portierele ~i aripile din fata sunt montate prin asamblari
filetate ~i se pot schimba u~or. La montare se mentin
acelea~i cote, altfel portiera va vibra, sau pot aparea
zgomote provocate de aerul care patrunde in habitaclu.
Fanta de aer trebuie sa fie in orice caz paralela; acest
lucru inseamna ca distanta dintre piesele caroseriei
trebuie sa fie egala pe intreaga lungime a fantei.

Car IIIserla

Pe langa partile componente ale caroseriei se prezinla
in acest capitol ~i echipamentul interior, banchetele ~i
tapiseria.

Daca trebuie efectuate lucrari de sudura la caroserie,Ire-
buie executate operatiuni de sudura de rezistenta prin
puncte (RP), dear daca nu peate fi mental un cle~te de
sudura, se folose~te un procedeu de sudura In gaz inert.

Indicatii de siguranta la lucrarile la caroserie

. Tntimpulln care se executa lucrari de sudura sau aile
lucrari cu producere de scantei In apropierea baterieide
acumulatoare, trebuie demontata complet bateria de
acumulatoare. Urmati instructiunile pentru demontarea
bateriei de acumulatoare, vezi pag. 229.

Demontarea ~i montarea grilei radiatorului

4 3 1 A2 A 5 A A 1 - Grila radiatorului

Echiparea de serie.

2 - Grila radiatorului

Echiparea GTI.

3 - Lamele (GTI)

Fixate in grila radiatorului.

4 - Baghetele de prindere

5 - Emblema firmei

Fixata in grila radiatorului.

166-3631
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. Pieselesistemuluide climatizarenu trebuiesudate9i
nici unse cu vaselina. Acest lucru este valabil pentru
lucrarilede sudura la vehicul, daca se mentine pericolul,
ca piesele sistemului de climatizare sa se incalzeasca.
Atentie: Circuitul de agent refrigerant de la sistemul
de climatizare nu trebuie deschis.

. La partile componente ale caroseriei amenintate de
coroziune se folose9te tabla zincata. Nu 91efuitistratul
de zinc inainte de lucrarile de sudura (se 91efuie9te
dear in cazul unor operatiuni complexe de sudura).
Intensitatea curentului de sudare se mare9te cu circa
10%. Aten1ie: In timpul operatiunii de sudura a tablei
din otel zincat se produce oxid de zinc care este toxic;
de aceea aveti grija ca lucrarile sa fie efectuate intr-un
spatiu bine aerisit.

. Indepartati grundul 9i materialele de etan9are din
zonele ce urmeaza a fi reparate cu 0 perie de sarma
sau suflati cu aer fierbinte la maxim +1800 C 9i apoi
indepMati-le cu un 9paclu.

. In cadrul reparatiilor de vopsire vehiculul poate fi incalzit
intr-un cuptor uscat sau intr-o camera de preincalzire
pa~a la maxim +800 C. In caz contrar pot fi avariate
modulele electronice de pe autovehicul.

Demontarea

. Deschideti capota motorului.

. Demontati cu 0 9urubelnita carligele superioare 9i
inferioare de prindere -A-.

. Demontati tragand in sus grila radiatorului din suportul
de inchidere.

. Daca este cazul, demontati din dame baghetelede
prindere-4-.

Montarea

. GTI: prindeti in cleme baghetele de fixare la grila
radiatorului.

. Montati grila radiatorului in partea centrala - sageata -
9i apoi fixati-o in cleme.

I
I
I

I
I Demontarea ~i montarea barei de protectie din fata

1 3 42

10 8 9

5

6

1 - Capac
2 - Nit cu capiit liitit

Fixeaza capacul de pasajul
rotH.

3 - Tampon
4 - Bara transversa Iii

5 - :;iurub cu 6 muchii, 5 Nm
6 - :;iaibii de etan~are
7 - Ghidaj
8 - :;iurub cu 6 much ii, 5 Nm
9 - Spoiler

Este fixat in capac.
10 - Capace

Exista dear la bara de pro-
tectie vopsita.

I V63-0184 I



Demontarea

. Demontati grila radiatorului.

. Demontaticu 0 ~urubelnita niturile cu capat latit din
pasajul rotii.

. Rasuciti spre stanga ~i spre dreapta cele 3 ~uruburi de
sus -5- ~i cele 5 ~uruburi de jos -8- de sub placuta cu
numarul de inmatriculare.

. Demontati canalele inferioare de aer de la capacul barei
de protectie.

. Demontati~tecar-elede la farurile de ceata ~i de la
lampife de semnalizare.

. -::~:;~~:::.,;.:

~

~-
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. Apasati carligele de prindere din stanga ~i din dreapta
cu 0 ~urubelnita - sageata - 9; demontati barB de pro-
tectie din dispozitivele lateraIe de fixare.

Montarea

. Cu ajutorul altei persoane impingeti barB de protectie in
dispozitivele laterale de fixare ~i potriviti-o pana cand
ambele carlige de prindere se incadreaza sub faruri.

. Montaticele 8 ~uruburide sus ~; de jos la barBde
protectie cu 5 Nm, deci strangeti u~or.

. Montati niturile cu capat latit in stanga ~i in dreapta, la
pasajele rotilor.

. Conectati cablurile electrice la farurile de ceata/lampile
de semnalizare.

. Montati canalele de aer in barB de protectie.

. Montati grila radiatorului.

. Reglati farurile de ceata, vezi pag. 249.



~emontarea ~i montarea barei de protec1ie din spate

1 2

:'i'" .
f:l~

.

9 8 7 6 5 4

3 4

1

9 8 7

Limuzina

1 - Bara de protectie
2 - Piulita cu 6 muchii, 25 Nm
3 - Elementul de deformare

4 - Dispozitivul de prindere
5 - :;iaiba de etan~are (material

plastic)
6 - Capacul/Carligul de remorcare
7 - :;iurub cu 6 muchii, 5 Nm
8 - Capac

Pentru dispozitivul de sus\inere.
9 - Capac

Pentru i?uruburile de sus cu 6 muchii.

IV63 -01861

Variant

1 - Demontarea barei de protectie:

Deschide\i capota din spate.

Demonta\i cele 4 capace -11-,
demonta\i cele 7 ~uruburi cu

6 muchii -8- i?i demonta\i bara

de protectie din dispozitivele
laterale de fixare.

2 - Clema

3 - Piulita cu 6 muchii, 25 Nm
4 - Elementul de deformare

5 - Dispozitivul de prindere

6 - :;iaiba de etan~are (material

plastic)

7 - :;iurub combinat, 1,2 Nm

8 - :;iurub cu 6 muchii, 6,5 Nm

9 - Capac/Carligul de remorcare

10 - Rama barei de protectie
Demontarea: Aceasta se des-

face din cleme de la capac.

11 - Capac/:;iuruburile de sus cu
6 muchii

12 - Capac/Dispozitivul de sustinere
6

I N63-0002I



Demontarea

. Deschideti capota portbagajului.

. Demontati capacele -9- (4 bucati).

. Demontati $uruburile cu 6 muchii -7- (7 bucati) $i bara
de protectie din dispozitivele laterale de fixare, cu
ajutorul unui levier.

Montarea

. Operatiunile de montare au lac in ordine inversa tala de
demontare.

Demontarea ~i montarea capacelor
din pasajele rotilor

3

I 66-362 I

Demontarea

. Siabiti $uruburile rotilor cand vehiculul se afla pe sol.

. Marcati cu creta pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibrata peate fi montata in aceea$i pozitie.

. Suspendati vehiculul.

. Demontati roata din tala.

. Demontati $uruburile -1- (7 bucati) $i piulitele -2-.

. Desprindeti niturile cu capat latit -3-. Cu 0 $urubelnita
mica demontati varful $tifturilor.

. Apasati in interior capacele din flan$a acestora $i apoi
demontati-Ie.

Montarea

. Veriticati inainte de montare pozitia $i starea piulitelor in
pasajele rotilor. Dad! este cazul demontati-Ie $i
schimbati piulitele.

. Montati capacele in pasajele rotilor.

. Montati niturile cu capat latit in partea din tala. Apasati
varful niturilor cu degetul.

. Montati cu mana toate $uruburile de fixare ale capa-
celor $i strangeti-Ie cateva rotatii. Dupa ce ati mental
toate $uruburile,strangeti-Ie.Atentie: Strangeti toate
$uruburile dear cu 1pana la 2 Nm, deci foarte U$or.

. Montati roata din tala cu marcajul pe butucul rotii $i
strangeti $uruburile de fixare cu mana.

. Coborati autovehiculul pe sol $i strangeti $uruburile
roIlier in cruce cu 110 Nm (strangeti $uruburile M 14de
la janta cu 5 orificii cu 120 Nm).

Demontarea ~i montarea aripilor
din fata

1 23

2

150-16171
1



Demontarea

. Demontatigrila radiatorului.

. Demontatibara de protectie din fata.

. Demontaticapacele din pasajele rotilor.

. Dacijexista, demontati antena (pentru radio) de la aripa
dinfata.

. Demontati:?uruburilecu 6 muchii -1-, vezi imaginea.

. Demontatibolturile cu 6 muchii -2- :?i-3-.

. Aripa este fixata prin stratul de protectie din podea ~i
prin banda de etan:?are.Ca sa se desfaca aripa, este
nevoie de un ton, care sa atinga 0 temperatura de eel
rutin +450° C. Daca nu aveti la dispozitie un ton, se
recomandasa se taie stratul de protectie din podea cu
un cutit ascutit.

Atentie:Materialuldesubpodea(materialdePVC)sepoateincalzi
foarteu$or$i repede.Materialulde PVCnu trebuiesa-$imodifice
culoarea$inicisaseformezebuledeaer.Aparastfelvaporitoxici$i
acizidesafecareprovoacacoroziunea.

. Demontaticu atentie aripa desfacimd fiecare piesa.

Montarea

. Daca este cazul vopsiti aripa.

. Curatati suprafetele de a:?ezarede la aripa, daca este
cazul reparati-o.

. Dispuneti in punctele de asamblare cu ~urub din zona
aripei :?i a coloanelor A (coloanele fixate pe partea
portierelor din fata) Gate0 :?aibaintermediara din zinc,
VW Nr. AKL 381 035 50. Aceasta :?aiba serve:?te ca
mijloc de protectie impotriva coroziunii.

. A:?ezati banda de etan:?arede la aripile vehiculului pe
suprafetele de a:?ezare.

. Montati aripile, a:?ezati-Iecorespunzator :?iapoi fixati-le
in :?uruburi. Aveti grija sa Ie a:?ezati simetric intre
compartimentul motorului, aripi :?iportiere.

Atentie:Strange!itoate$uruburilede fixaTe($uruburilede tabla)
doarcucirca5Nm,decifoarteU$or.

. A:?ezati materialul de protectie de sub podea pe partea
interioara a aripei.

. Daca este cazul montati antena.

. Montati bara de protectie.

. Montati grila radiatorului.

Demontarea ~i montarea bareila suportului farurilor

1 - Capacul de la carligul de
remorcare

2 - Bara din fatii cu piirtile

componente
3 - :;>urub, 5 Nm

4 - Piulitii

5 - :;>urub cu 6 much ii, 23 Nm

I'

5 150-17331



Demontarea

. Demontati cablul de la Incuietoarea capotei motorului.

. Demontati canalele de aer din zona pasajului rotii.

. Demontati ~tecar-ele multifunctionale de la faruri ~i de
la lampile de semnalizare de pe partea dreapta, In tala,
din compartimentul motorului.

. Daca exista, demontati furtunul de tur de la instalatia de
curatare a farurilor, vezi pag. 267.

. Trageti In tala capacul -1- de la carligul de remorcare
folosind 0 ~urubelnita ~i apoi demontati-I din suportul
lampilor de semnalizare.

. Demontati ~uruburile combinate -3- ~i ~uruburile cu
6 muchii -5-, apoi imobilizati barB cu ajutorul altei
persoane.

. Demontati barB.

Montarea

. Operatiunile de montare au lac In ordine inversa tala de
demontare.

. Dupa montare reglati farurile, vezi pag. 249.

. Montati cablul Bowden la Incuietoarea capotei
motorului.

Demontarea ~i montarea cablului de incuietoarea capotei motorului

Atentie: Cablulnutrebuieindoit,deoarecemaitarziuacestasepoaterupein acelloc.Cablurileindoitenutrebuiemontate.

4

7 4 6

3 8

1 - Maneta de actionare
Se demonteaza cablul.

2 - ~urub de tabla

3 - Buc~a de etan~are
4 - Clema
5 - Cablul

6 - incuietoarea capotei motorului
Se demonteaza cablul.

7 - ~urub cu 6 much ii, 12 Nm
$uruburile noi se autoblocheaza.

La refolosire: se cura(a filetul ~urubu-
rilor cu 0 perie de sarma ~i filetul piuli-
(elor cu un tared, unge(i filetele ~uru-

burilor cu 0 substan(a de siguran(a
VW AMV 197 000 01.

8 - Clema

2 1

I 55-271I



Demontarea ~i montarea/reglarea
capoteimotorului

Demontarea

, DeschideticarDia motorului.
, Dad'!exista, demontati furtunul 9i 9tecar-ele de la

duzele9tergatoarelorde parbriz.

V.4806

, Marcatipozitiademontarea capoteimotorului,in acest
: sensmarcati pozitia 9uruburilor cu 0 carioca pe balama.
I' Demontati 9uruburile din balamale 9i apoi demontati
: carDia motorului. Pentru aceasta operatiune este

nevoie de 0 alia persoana. Tnainte sa demontati
9uruburiledin balamale puneti un material de protectie
intre carDia 9i caroserie.

Montarea

. Montati compartimentul motorului, montati 9uruburile,
fixati carDia motorului 9i strangeti 9uruburile. Fixati
cablul de masa in partea stanga la balama, vezi ima-
ginea de sub paragraful "Demontarea".

Reglareacapotei motorului:

. Demontati9uruburilede la dispozitivul de inchidere
al capotei.

,

. Demontati9uruburilede la balamale9i impingeticarDia
motoruluipelungime,in directietransversala,panacand
capotaestesimetrica9i paralelacu aripile.

. Strangeti9uruburilein balamalecu 20 Nm.

. Tn cazul in care carDia motorului trebuie reglata pe
inaltime: strangeti tamponul 2 de reglare pe cat posibil
in tabla de inchidere.

. Montati incuietoarea astfel incat carDia motorului
inchisa sa fie imbinata corect cu aripile. Dupa reglare
strangeti din nou 9uruburile.

. Reglati apoi tamponul de reglare: lipiti plastilina sau
cauciuc pe ambele tampoane 9i inchideti carDia
motorului. Deschideti apoi carDia 9i masurati grosimea
cauciucului presat. Strangeti tamponul de reglare cat
este necesar. CarDia trebuie sa stea inchisa pe ambele
tampoane de reglare.

Demontarea ~i demontarea capotei
portbagajului

Demontarea

. Demontatichederul-1-, apoiridicaticarDia-2-.



. Demontati furtunul conductei de la duza ~tergatoarelor
lunetei.

. Demontati ~tecar-ele de la motorul ~tergatoarelor.

. Daca exista, demontati furtunul de presiune de la ele-
mentele sistemului de Inchidere centralizata de la
capota portbagajului.

. Marcati pozitia de montare a capotei, In acest scar
marcati pozitia ~uruburilor cu 0 carioca la balama.

. Sprijiniti capota.

,

1 - ~aiba
2 - Racord, 15 Nm
3 - BraWl de sigu-

ran\a
4 - Cilindrul de

amortizare

3

4

155-274 I

. Demontati cilindrul de amortizare de la capota. In acest
scar ridicati bratul de siguranta -3- cu 0 ~urubelnita ~i
demontati cilindrul de la racord. Daca trebuie demontat
cilindrul, acesta se demonteaza In acela~i fel de la
racordul inferior.

Atentie: Bratu/ de siguranta -3- nu trebuie demontat comp/et de /a

racord, deoarece se poate Indoi.

IV55 -0080 I

Atentie: Oaca trebuie In/oculi ci/indru/ de amortizare, trebuie scos

u/eiui din ci/indm/ vechi Inainte ca acesta sa fie dus /a fief vechi. In

acest scop trebuie fixat ci/indm/ln menghina In zona x = 50 mm.

Arcu/ trebuie fixat In aceasta zona, altfe/ exista perico/ de accident!

Taiati apoi ci/indm/ln prima treime din lungimea Iota/a a acestuia -

p/ecand de /a cantu! de pe partea tijei pistonu/ui. Pentm a co/ecta

u/eiu/ care curge, acoperiti zona sectionata cu fierastrau/ cu 0

carpa. In afara de aceasta purtati oche/ari de protectie In timpu/

procesu/ui de sectionare.



Demonta\i~uruburile de la balama cu 0 cheie tubulara

cu 12 canturi, la\imea cheii sa fie de 8 mm ~i apoi
demonta\i carDIa. Pentru aceasta ave\i nevoie de
ajutorul altei persoane. Inainte sa demonta1i ~uruburile
din balama pune1i un material de protec\ie Intre carDIa
~i caroserie.

ontarea

Monta\i carDIa, monta1i ~uruburile ~i strange1i ~uru-
burile cu 20 Nm.

Monta\i cilindrulla racorduri, fixa\i bra\ul de siguran\a.
Regla\i carDIa.
Strange\i ~uruburile Incuietorii cu 20 Nm.
Monta\i furtunulla duza ~tergatoarelor.
Monta\i ~tecar-ele la motorul ~tergatoarelor.
Monta\i tapiseria capotei.

eglarea capotei portbagajului
imuzina

. Slabi\i~uruburile Incuietorii, nu Ie demonta\i complet.

. Slabi\i ~uruburile de la balama 1?iImpingeti carDIa
portbagajuluipe lungime, In directie transversala, pana
cand carDIa este simetrica 1?iparalela cu aripile.

V-4816

. In cazulln care carDIa portbagajului trebuie reglata pe
Inaltime: strangeti tamponul 2 cat de mull se peate.
CarDIa trebuie sa stea Inchisa pe ambele tampoane de
reglare.

. Strangeti ~uruburile Incuietorii cu 20 Nm.
0 Montati furtunul la duza 1?tergatoarelor. La carDIa

portbagajului conectati mufele electrice la motorul ~ter-
gatoruluL

. Montati tapiseria capoteL

Variant

1 2

1 - Buc~a filetata (cu filetul pe
stanga)

2 - Distan!ier
3 - $tifturile cu canelura de

demontare

4 - Carligele de prindere de
reglare de baza

5 - Orificiul pentru carligele
de prindere

6 - $aiba blocare
7 - $urub cu clema
8 - Tampon din cauciuc

. Ridicati 1?tiftuldin canelura de demontare cu 0 1?uru-
belnita mica 1?islabiti tamponul de reglare.

0 Demontati tamponul din cauciuc 1?i1?urubulcu clema (cu
6 muchii interioare 3 mm) pana la marginea 1?aibei de
blocare.

1

2

3



. Regla!ibuc~a filetata -3- la distanta a = 3 mm. Verificati
distanta de exemplu cu 0 cheie cu 6 muchii interioare
-2-. Montati din nou tamponul din cauciuc.

Atentie: in pozilianovase regleazatamponulladistanlade 3 mm.
Distan{ierul-1- stain acestcazpe buc$afiletata-3-.

2 1 I N55-0010 I

. Demontati ~aiba de blocare ~i strangeti-o din nou pana
cand carligelede fixare -2- se incadreaza In orificiul -1.
Distantadintrecarcasa ~i tampon trebuie sa fie b = 10 mm.

. Montati tamponul, apasati ~tifturile.

. Apasati carDIa in treapta a doua a Incuietorii.

. Deschideti din nou carDIa.

1

I N5S-000S I

. Strange(i u~or ~urubul cu clema -1- cu 0 cheie cu 6 mu-

chii interioare SW 3 cu 2 Nm, deci cu foarte mare aten(ie.

Pentru realizarea cuplului de strangere atelierele service

folosesc 0 ~urubelnita pentru cuplul de strangere.

Demontarea ~i montarea tapiseriei capotei portbagajului

Variant 1 2
1 - Clema

Clema este formata din

doua part!. Demonta\i
mai intai ~tiftul.

2 - Piulita
3 - Capac

Demontarea:

Roti\i la 90° ~i apoi
demonta\i-I.

4 - Clema suport
5 - Tapiseria

Demontarea:
Demonta\i clema -1-.
Demonta\i ~urubul cu
cap in cruce -6-. De-
monta\i tapiseria din
cleme.

6 - ~urub cu cap in cruce

/
/

/
/

/
I

/

~~.

I N70-0062 I

~

6 5 4



pemontarea ~i montarea dispozitivului de inchidere (incuietoarei) a capotei

rortba gaj uIu i
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I V-4831 I
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I N55-0054 I

Variant
Pima la 7/95

1 - Piulita cu 6 muchii, 2 Nm

2 - :;>urub cu cap in cruce, 7 Nm
3 - Tasta de apasare

Demontarea: demonta!i din cleme capacul
capotei. Manerul este fixat cu un ~urub cu cap
in cruce, Demonta!i ~urubul -2- cu cap in
cruce, Demonta!i clemele tijei -5- ~i demonta!i

tasta de la capota,
4 - Rama manerului

Demontarea: demonta!i capacuL Demonta!i
piuli!a cu 6 muchii -1-, desprinde!i tija -5- din
cleme ~i demonta!i rama mi'merului de la clapa,

5 - Tija
Se demonteaza tara sa fie ac!ionata,

6 - Incuietoarea capotei
7 - :;>urub cu montare pe verticala, 20 Nm

8 - :;>urub cu montare pe verticala, 20 Nm
9 - Tabla de inchidere

10 - Cilindrul de ghidare
11 - Inel de etan~are
12 - Dispozitivul de apasare
13 - Arcul de presiune
14 - Carcasa

15 - Parghie
16 - Cilindrul de in chid ere

Dispozitivul de inchidere al capotei port-

bagajului - Variant / Din 8/95
1 - Clema de siguranta
2 - Maner

Demontarea
. Demonta!icapaculcapotei.
. Demonta\i tija -8-, ridica\i clema de siguran!a

-1- ~i demonta!i carcasa cilindrului de inchi-
dere din maner -2-,

. Demonta\i ~tecar-ul de la lampa portbaga-
jului, daca este cazul demonta!i tija de ac!io-
nare de la inchiderea cemtralizata,

. Demonta\i ;;uruburile Torx -7- ~i manerul de

la capota,
3 - Tabla de inchidere

4 - :;>urub, 20 Nm
5 - :;>urub, 20 Nm
6 - Incuietoare

7 - :;>urub Torx T45
8 - Tija
9 - Carcasa cilindrului de inchidere

Demontarea

. Demonta\i capacul capotei.

. Demonta!i tija -8-, ridica!i clema de siguranta

-1- ~i demonta!i carcasa cilindrului de inchi-
dere din manerul -2-,
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Mfmerul capotei, Variant
Din 8/95

1 - Garnitura
2 - Maner
3 - Buc~a de ghidaj
4 - Maner

5 - Clema de siguranta
6 - Axe

7 - Inel de siguranta
8 - Arc de presiune
9 - Inel de etan~are

10 - Cilindrul de inchidere
Demontarea
. Demonta\i capacul capotei.
. Demonta\i tija (daca este cazul tija

de ac\ionare de la inchiderea cen-
tralizata), ridica\i clema de sigu-
ran\a -5- 9i demonta\i carcasa cilin-
drului de Tnchideredin maner -4-.

. Demonta\iclema de siguran\a
-15- 9i cilindrul de inchidere (cheia
trebuie sa se gaseasca in cilindru).

11 - Carcasacilindrului de inchidere
12 - Clema tijei
13 - Bara de legatura
14 - Tija
15 - Clema de siguranta

I N55-0025 I

Demontarea ~i montarea baghetelor de pe plafon

1 2 3 1

-- --- ---.

'I

Limuzina

Demontarea

. Demonta\i baghetele plafonului -1- din
clemele de fixare -2- cu ajutorul unui
9paclu din material plastic sau lemn.

Montarea

A/entie: Dace se folosesc acelea$i baghete,
acesteatrebuiefixatein zonacleme/or,deoarece
se pot indoi in uti/izare.Lelimea interioare/a
clemetrebuiese fie de 8,6mm; daceestecazu!
indo/Iibaghetacorespunzator

. Inlocui\i toate clemele de fixare -2-. Apa-
sail clema cu un cle9te 9i demonta\i-o
din bol\urile T -3-. Fixa\i noile creme.

. Monta\i zona anterioara a baghetei Tntre
aripa 9i coloana A (= coloana de care
este articulata portiera din rata).

. Monta!i bagheta 9i fixa!i-o Tncleme.

166-3611



femontarea ~i montarea balustriizii plafonului
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!oemontarea ~i montarea/reglarea
~portierelor din fata
I .
I

I La modelele GOLF/VENTO sunt montate doua tipuri de
I balamale,tineti cant deci ca se demonteaza diferit.
I "

I
.Demontarea
,

I

I N66-0004 I

Variant

Indicatie: Baluslradanu paatefi
manlala din nau,penlruaceasta
este nevaie de a baghetanaua
penlrupIafan,

1 - Demontarea balustrazii

plafonului
Demonta(i dopurile -6- ~i
9uruburile cu 6 muchii
interioare -5-, Trage(i in
sus balustrada plafonului.
Daca aceasta trebuie

demontata impreuna cu
bol(urile de fixare: demon-
tali dopurile din platen ~i
demonta(i ~uruburile cu
6 muchii -6-, Trage(iin sus
balustrada plafonului.

2 - Bol\urile de fixare cu 0
banda de etan~are

3 - Garnitura

4 - :;>aibadistan\ier
5 - :;>urub cu 6 muchii inte-

rioare (cu microinchiza-
tori), 9 Nm

6 - Dopuri/balustrada
plafonului

7 - Dopuri/plafonul
8 - Piuli\ii cu 6 muchii, 20Nm

. Scoateti ~tecar-ul electric multifunctional (de exemplu
de la dispozitivul de inchidere a geamurilor, de la dispo-
zitivului electric de reglare a oglinzilor exterioare, de la
inchiderea centralizata) de la partea din fata a portie-
relor, vezi imaginea,

. Daca exista, decuplati furtunul de depresiune a aerului
de la sistemul de inchidere centralizata de la ~tecar-ele
portierelor din fata,



. Demonta(i piuli(a de siguran(a -14- 9i scoate(i bol-
turile -13-.

. Primul tip de sistem (ghidaj cu 9urub cilindric): scoate(i
9urubul cilindric -18- din balamalele superioare 9i
inferioare 9i trage(i portiera In sus din balamale.

. AI doilea tip de sistem (ghidaj tara 9urub cilindric): scoa-
te(i 9urubul -17 - din balama. Mai Intai marcati pozi(iade
montare, In acest sens insemnati capetele 9uruburilorcu
0 carioca. Pentru demontarea 9uruburilor ave(i nevoie de
0 9urubelni(apentru 9uruburi torx, de marimea T 45, cu
lungimea maxima de 35 mm. Demontati portiera.

Montarea

. Primul tip de sistem (ghidaj cu 9urub cilindric): monta(i
portiera in balama 9i strangeti 9urubul cilindric cu
25 Nm. Portiera se regleaza dear daca trebuie inlocuita
sau daca trebuie demontata din balama.

. AI doilea tip de sistem (ghidaj tara 9urub cilindric): mon-
tali portiera, fixa(i-o 9i strange(i 9uruburile cu 40 Nm.
Apoi regla(i portiera.

. Monta(i culisa la portiera, strange(i piulita de siguran(a
cu 7 Nm, deci nu foarte strans.

. Conecta(i furtunul de depresiune al sistemului de
inchidere centralizata la 9tecar 9i conexiunile electrice.
Sageata de la 9tecar-ul portierei trebuie sa coincida cu

9tecar-ul de pe caroserie. Conecta(i 9tecar-ul, pentru

aceasta rasuciti piuli(a din material plastic spre dreapta.

Reglarea portierei

Portiera trebuie reglata daca nu este pozi(ionata corect

pe caroserie, respectiv daca se monteaza 0 portiera noua.
. In partea din spate a portierei se afla dispozitivul de

reglare cu pana de inchidere. Siabiti 9uruburile penei

pima cand peate fi impinsa u9or. Inchide(i portiera 9i

regla(i-o. Deschide(i apoi portiera cu atentie 9i strange(i
9uruburile penei de Inchidere cu 10 Nm. Pentru a con-

trola mai bine acest proces de Impingere, marca(i pana
de inchidere cu 0 carioca.

r-1\
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157-4271

. Siabiti 9uruburile penei de Inchidere de la portiera ast-
tel incat aceasta sa poata fi impinsa u9or. Pentru slabi-
rea 9uruburilor aveti nevoie de 0 cheie marimea T 40.

. Pentru reglarea elementelor de legatura slabiti 9urubu-
rile din balamalele de la caroserie (coloanele A, respec-
tiv B), nu Ie demontati complet. Reglati elementele de
legatura prin impingerea portierei.

. Deschideti portiera 9i slabiti 9uruburile -1- (Torx T 45)
din balamalele de sus, respectiv din cele de jos cu un
instrument special VW-3320 -2-.

. fmpingeti portiera In interiorul orificiilor mari 9i strangeti
9uruburile cu 35 Nm. Pentru aceasta aveti nevoie de 0
alta persoana care sa va ajute.

. Reglati pozitia portierei pe caroserie: Daca portiera In
pozitie Inchisa nu se Imbina perfect cu caroseria, slabiti
9uruburile balamalelor 9i reglati portiera corespunzator.
Portiera din spate peate sa fie cu maxim 1 mm mai In
interior decal portiera din tala.
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pemontarea

~
4)

. Demontatiparteatriunghiulara din col\ul din dreapta al

ramei portierei. Daca se distruge clema de fixare, folo-

si!i la montare un capac nou.

6 7

8 I N70-0067 I

1 - Capac
Este fixat in cleme.

2 - Capac

Este fixat in cleme. (La vehicu-
lele cu sistem electric de ridicare

a geamurilor)
3 - Capac

Se scoate din ramele portierelor
(fixat in cleme).

4 - Amortizor

5 - :;iurub cu cap in cruce
6 - Rozetii

7 - Tapiseria
8 - Cleme de fixare

Cu doua parti. Pana la 12/93

partea inferioara este fixata cu
un $tift. Pentru clemele folosite

din 1/94 peate fi utilizat un cle$te
de desfacere HAZET 799-4.

9 - :;iurub cu cap in cruce
10 - Buzunarul portierei

Pentru demontare trebuie sa se

scoata mal InIal tapiseria.
11 - Capacul difuzorului

Pentru demontare apasa!i car-
ligul de sus!inere cu 0 $uru-
belni(a prin orificiul din interiorul
portierei - sageata.

12 - :;iurub cilindric
13 - Manerul de deschidere (cor-

pul principal)
Se demonteaza prin partea din
spate a tapiseriei.

14 - Buton de actionare
Se scoate (este presat).

. De~uruba!i butonul sistemului de blocare, vezi imaginea
mare.

. Demonta!i butonul de reglare a oglinzii ~i scoate!i tapi-
seria tragand puternic. Daca monta!i 0 oglinda care se
regleaza electric, demonta!i ~tecar-ul cablului de la
comutator.



. Ridicati cu atentie partea de jos a capacului din manerul
de fixare folosind 0 ~urubelnita lata sau un cutit.

. Daca exista, demontati ~tecar-ul din comutatorul
electric pentru actionare ferestrelor.

. Demontati cele 2 ~uruburi.

--

1

170-6101

. Impingeti inelul distantier -1- pe manivela ferestrei in
sensul indicat de sageata, pentru aceasta desfaceti
clema de sigurantit In acela~i timp demontati manivela
ferestrei din suport.

. Dadi exista, demontati 9tecar-ul de la difuzorul portierei.

A
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170-611 I

. Daca este cazul demontati buzunarul portierei, pentru
aceasta desfaceti din cleme difuzorul, demontati 9uru-
burile ~i demontati buzunarul portierei - vezi sagetile.

Th

2

I V-4832 I



Daca este cazul demontati folia de amortizare -1/2-.
1 - din 1/94: prezinta un adeziv a~a cum se arata in

imagine; daca este cazul se folose~te banda ade-
ziva cu parte dubla. Peate fi montata ~i In vehiculele

de pana atunci.
2 - pana la 12/93: folia de amortizare este autoadeziva.

Montarea

. Lipitifolia de amortizare de jos in sus pe rama portierei
cu atentie ~i tara sa se formeze cute. Folia de
amortizare are rolul de a etan~a interiorul vehiculului
de curenti de aer, zgomote ~i infiltrari de apa. Folia de
amortizarecare se fixeaza singura este livrata ca piesa
de schimb. Daca nu aveti suficient adeziv folositi
banda adeziva cu parte dubla VW-Nr. AKL-43401925
sau D469101A3. Suprafata adeziva: zona cu striatii,
vezi imaginea.

11---

1

IV-4833 I
I

. Presatifolia de amortizare -1- cu 0 rola -2- pe toata
I suprafa\aportierei.
. Verifica\i clemele de fixare a tapiseriei. Inlocui\i clema

avariatasau indoita.

'. Monta(i partea inferioara a tapiseriei in elementul de
sustinere, fixa\i-o in partea superioara ~i fixa\i-o in
9uruburi.

. Conecta\icablul difuzorului.

. Monta\i tapiseria portierei ~i fixati-o in cleme in zona
manivelei geamului. Daca este cazul demontati mal
Intai cablul de la geam ~i de la oglinda.

. Fixa(imanerul interior al portierei sus ~i jos in ~uruburi.

. Apasati bagheta pe manerul interior al portierei ~i
fixati-o cu cateva lovituri.

. Daca este cazul, conectati ~tecar-ul multifunctional la

sistemul electric de actionare al geamului ~i la dispo-
zitivul de reglare a oglinzii.

. Montatibagheta ~i butonul de reglare a oglinzii.

. Manta\ibutonulla sistemul de blocare.

a

I N70-0008 I

. Impingeti manivela geamului pe ax astfel incat ma-
nivela sa fie orientata In sus la un unghi de 45° :t 12°
cu geamulinchis. Montati mai Intai inelul din material
plastic.

. Fixati in cleme capacul nou triunghiular In punctele
de fixare.

Demontarea ~i montarea geamului
portierei din fata

Demontarea

. Demanta\i tapiseria de pe interiorul portierei.

. Demontati chederul interior.
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. Lasatiin jos geamul 9i de9urubati-1 de la macaraua
geamului, pentru aceasta demontati piulitele -3- din
suportul de fixare,
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Montarea

. Tndreptati geamulin fata 9i scoateti-I din cadru,

. Introduceti geamulin portiera.

. Fixati in 9uruburi geamul la macara, nu strangeti 9uru-
burile,

. Reglati geamul 9i strangeti 9uruburile,

. Fixati chederul interior.

. Montati tapiseria interioara a portierei.

Reglarea geamului portierei

. Demontati tapiseria portierei.

Geamul portierei din fata

.
. Lasati in jos geamul pana cand se pot vedea piulitele

-3- in orificiile de montare.

. Siabitipiulitele,apasatigeamulin rama- sageata - 9i
strangeti clemele cu ajutorul piulitelor -3- cu 10 Nm,
deci nu foarte strans.

Geamul portierei din spate

I 58-361 I

. Lasati in jos geamul, pana cand piulitele -1- din cleme
stau in orificiile de montare,



. Demontaticlemele de fixare, apasati geamul in fata
in cadru - sageata - ~i strangeti clemele cu ajutorul
piulitelor-1- cu 10 Nm, deci nu foarte strans.

. Montatitapiseria portierei.

Demontarea ~i montarea macaralei
de ridicare a geamului
Actionare manuala sau electrica

Demontarea

. Demontatigeamul din portiera.

. In cazul macaraleielectrice de ridicare a geamului:
Demontati :;;tecar-ul cablului.

-----------

. Desfaceticlema- sageata - de la cablul Bowden.

. Siabiti ~uruburile cu ~ase muchii -1- ~i apoi demonta1i
:;;uruburilecu ~ase muchii -7-.

. Ridicati putin macaraua, ca sa puteti trage ~uruburile cu
9ase muchii -1- prin orificiile de montare.

. Demontati macaraua de ridicare a geamului, din
portiera, tragand-o in jos.

Montarea

. Montati macaraua 9i strangeti u~or ~uruburile -1-.

. Montati cablul Bowden in cleme.

. Monta1i~uruburile -7- ~i strange1i-le cu 10 Nm, deci nu
foarte strans. Mai intai strange1i ~uruburile -1-.

. Daca exista, conecta1i9tecar-ul cablului.

. Montati geamul portierei.

. Monta1itapiseria interioara a portierei.



Demontarea ~i montarea portierei din spate

19 22 21 20 1 2

18 17 16 1512 13 14 13

Demontarea

. De~urubatibolturile -19- de la suportul portierei.

. Demontati ~tecar-ul electric multifunctional (de exemplu
de la dispozitivul de inchidere a geamurilor, de la dispo-
zitivul electric de regalare a oglinzilor exterioare, de la
Inchiderea centralizata) din partea din fata a portierelor,
vezi imaginea.

. Daca exista, demontati furtunul de presiune a aerului al
sistemului de inchidere centralizata de la ~tecar-ul
pentru portierele din tala.

. Tipul de balama cu ~urub cilindric: demontati ~urubul
cilindric -22- din balamalele superioare ~i inferioare ~i
demontati portiera prin ridicare din balamale.

. Tipul de balama tara ::;urubcilindric: demontati ::;u-
ruburile de I.. bClIClmClleleportierei, Tnlimp ce 0 alIa per-
soana tine portiera. Mai Intai marcati pozitia de mon-
tare, In acest scop Incercuiti capetele ~uruburilor cu

3 5

6

7

8

9

10

11

12

158-360 I

1 - Portiera
2 - Chederul geamului, bara

Prins de bara mediana.
3 - Chederul geamului

Prins Tnraffia geamului.
4 - Geamul portierei
5 - Fereastra triunghiulara
6 - ~urub cu cap Tncruce
7 - Bara mediana
8 - ~urub cu ~ase much ii,

6Nm
9 - Chederul interior al gea.

mului
Montat pe raffia.

10 - Macaraua de ridicare a
geamului

11 - :;>uruburicu ~ase muchii,
10 Nm
Se demonteaza dear la
demontarea macaralei de
ridicare a geamului.

12 - Capac
13 - ~urub cu ~ase much ii,

25 Nm
14 - Tija culisanta
15 - Racord
16 - Dispozitivul de Tnchidere

a portierei
17 - :;>urub cu ~ase muchii,

8 Nm
18 - Suport
19 - Bolturi, 10 Nm
20 - Balamalele portierei

Fixate la portiera !;>i la co-
loanele B. in func\ie de
echiparea vehiculului se
monteaza la balamale bol-
\uri !;>ise asigura cu !;>uru-
burl cilindrice.

21 - ~urub Torx T 45
22 - ~urub cilindric, 25 Nm

(Nu la toate modelele).

0 carioca. Pentru demontarea ~uruburilor aveti nevoie

de 0 ::;urubelnita pentru ~uruburi torx, de marimea T 45,

cu lungimea maxima de 35 rom. Demontati portiera.

Montarea

. Primul tip de sistem cu ~urub cilindric: montati portiera
In balama ~i strangeti ~uruburile cilindrice cu 25 Nm.
Portiera se regleaza doar daca trebuie Inlocuita sau
daca trebuie demontata din balama.

. AI doilea tip de sistem tara ~urub cilindric: montati por-
tiera, fixati-o ~i strange!i ~uruburile cu 40 Nm. Apoi
reglati portiera.

. Monta!i suportulla portiera, strange!i bolturile cu 10 Nm,
deci nu foarte strans.

. Conecta!i furtunul de depresiune al sistemului de Inchi-
dere centralizata la !?tecar!?iconexiunile electrice.



Manerulde portiera I sistemul de inchidere

4 7 10 11 121 2 3 5 6 8 9

~

18 17 14 16 15 13

157-551 I

5 - Clema

6 - Suport

7 - ~urub cilindric, 8 Nm
8 - Sara de siguranta
II - 6utonul de siguranta

10 - Sistemul de inchidere (broasca) al portierei

11 - ~urub, 8 Nm

12 - Ghidaj de inchidere

13 - ~urub cilindric, 8 Nm

14 - Tija de actionare
15 - Tija de legatura

Prinsa in carcasa cilindrului de inchidere.

16 - Arc de presiune
17 - Clema

1 - Suport

2 - Manerul portierei
3 - Cilindrul de inchidere

4 - Inel de etan:?are

Mentat pe bara. 18 - Manerinterior



Demontarea si montarea manerului,
de la portiera

Demontarea

. Deschideti portiera.

. Desfaceti ~urubul cilindric -7- din spatele partii frontale
(Ia Inaltimea manerului de la portiera), vezi imaginea
care urmeaza.

. Impingeti manerul de la portiera In fata, deci In sensul
de deplasare.

2 157-555 I1

. Doar la portiera conducatorului vehiculului: introduceti
cheia In broasca ~i rasuciti-o la 900, apoi mecanismul
de antrenare -1- elibereaza maneta de actionare -2- a
broa~tei portierei din manerul acesteia.

. Demontati manerul din portiera.

Montarea

. Doar pentru portierele vehiculelor cu sistem de Inchidere
centralizata: Inainte de montarea manerului, mecanismul

de actionare al tijei de legiHura -15- trebuie sa stea In
pozitie verticala - sageata, vezi imaginea 57-555.

5

. Verificaticlema -5- daca prezintaavarii ~i daca este
cazul schimbati-o.

. Montati manerul portierei astfellncat acesta sa se asam-
bleze cu tabla portierei tara fanta de aer - sageata.

. Impingeti In spate manerul portierei ~i strangeti ~urubul
cilindric -7-.

fnlocuirea/repararea cilindrului de I

inchidere I

Demontarea

. Introduceti cheia In broasca.

. Demontati manerul portierei, respectiv clapeta de
Inchidere.

. Demontati cu atentie cilindrul de Inchidere cu 0 cheie
care poate fi introdusa.

Atentie: Dacademontatiin acestmomentcheia,cadplacutelede
inchideredin cilindru.Daca este cazul inconjuraticilindrulcu 0
bandaadeziva,apoiputetiseDatecheiafarasaprovocatiavarii.

c



. Pe baza numarului de la cheie, atelierul service peate
mantaun cilindru de inchidere care sa se potriveasca la
vehicululrespectiv efectuand ° lucrare de repara(ie -C-.
Numarulcheii se afla pe suportul din material plastic care
este livrat impreuna cu cheile pentru vehicul. Partial,
numarulse afla 9i pe cilindrul de inchidere de la portiera
~oferuluisau de la portiera din dreapta.

Repararea

Prinpatrunderea apei, in special in timpul iernii cand se
impra~tiesafe, se pot coroda placu(ele de inchidere, astfel
incat cilindrul de inchidere nu se mai peate mi9ca In
carcasalui.

. Spala(icilindrul de inchidere 9i carcasa cu combustibil
~i indeparta(i astfel toata unsoarea.

. Unge(icilindrul de Inchidere cu ulei de protec(ie impo-
triva coroziunii, de exemplu cu "Caramba" 9i lasa(i-I sa
ac(ioneze.

. Verifica(i mobilitatea placu(elor de inchidere. Pentru
aceasta apasa(i placu(ele de inchidere cu 0 9uru-
belni(a mica. Face(i acest lucru intotdeauna de pe
partea unde se aria un orificiu mic langa placa de in-
chidere. Placa de inchidere trebuie sa poata fi mi9-
Galau90r 9i sa revina singura.

. fn caz contrar demonta(i placa de inchidere. Pentru
aceasta incercui(i cilindrul de inchidere cu banda
adeziva, pastra(i placa de inchidere demontata.

Atenlie:5erecamandacaplaculeledeinchideresaserepareindivi-
dual,deaarecela schimbareacheiinusemalpatrivesc.Estepractic
imposibilsadescaperilidinnaupaziliacarectaaplaciide inchidere.

. Scoate(icheia.

. Demonta(iplacade inchidere din orificiul arcului. Ave(i

grija sa nu avaria(i arcul.
. Cura(a(icu aten(ie toate piesele cu ulei de protec(ie

impotriva coroziunii.
. Unge(iplacadeinchidere~iarculcuvaselinaVW G000400

sau cu alta vaselina multifunc(ionala rezistenta la umi-
dilate 9i monta(i-Ie din nou.

. Verifica(imodul de func(ionare.

. Introduce(icheia, demonta(i banda adeziva.

. Monta(icilindrul de inchidere.

. Monta(imanerul portierei, respectiv clapeta de inchidere.

Demontarea ~i montarea siste-
mului de inchidere a portierei Icla-
petei interioare de actionare

Demontarea

. fnchide(i geamul de la portiera.

. Demonta(i tapiseria portierei, demonta(i cu aten(ie folia
de amortizare din partea din spate.

. Demonta(i $uruburile cilindrice -13-. vezi imaginea
57-554.

. Suspenda(itija dispozitivului interior de ac(ionare de
la laver.

. La sistemul de Inchidere centralizata: Daca este cazul

demonta(i cablul electric 9i furtunul de depresiune din
broasca.

Demontarea clapetei interioare de actionare

-,,;;.':",

~- f:,:
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157-3411

. Demonta(i clapeta de siguran(a cu 0 9urubelni(a din
orificiul de pe partea interioara a portierei.

. Impinge(i dispozitivul interior de ac(ionare in sensu! de
deplasare, apoi demonta(i clapeta din portiera.

Montarea

. Monta(iclan(a interioara in portiera 9i Impinge(i-oin
spate,panacandse fixeaza.

157-5541

. Slabi(i 9urubul de reglare - sageata - inainte de mon-
tarea clapetei interioare de deschidere a portierei. Ave(i
nevoie de 0 9urubelnita Torx, de marimea T 20.

Atenlie:Lapartieradinspate$uruburileaufiletspredreapta,deci
slabili$uruburilerasucindu-Iespredreapta.



. Montati dispozitivul de inchidere, montati tija de sigu-
ranta la sistemul de inchidere centralizata ~i tija la ma-
nerul interior (clapeta interioara).

. Strangeti ~uruburile cilindrice -13-.

. Montati manerul portierei, vezi rag. 202.

Sistemul de inchidere centralizata

. Strangeti~urubulde reglare- sageata - cu 3 Nm, deci
foarte u~or. Pentru aceasta reglati dispozitivul de inchi-
dere. Tineti cant ca ~uruburile au filetele spre stanga ~i
spni dreapta in functie de partea vehiculului.

. Montati tapiseria portierei.

10 11

1 - Pompa dubla de presiune
2 - Elementul de inchidere a clapetei rezervorului

La demontare trebuie desfacut mai intai capacul portbaga-
jului pana la pasajul ro\ii.

3 - Distribuitor T
Locul de montare: coloanele B/bara inferioara.

4 - Elementul de inchidere a capotei portbagajului
5 - Elementul de inchidere a portierei din spate
6 - Elementul de inchidere a portierei din fa\a
7 - ~tecar multifunctional

Locul de montare: coloanele A :;;iB la vehiculele cu patru
portiere.

Sistemul de inchidere centralizata (echipare supli-
nentara) este format din pompa electrica de presiune, din
:onductele de presiune ~i din elementele de comutare
Jentru fiecare broasca. Pompa de presiune formeaza 0
;uprapresiune a aerului la deschiderea broa~tei, jar la
nchiderea acesteia 0 depresiune, care ajunge la fiecare
~Iement de comutare al broa~tei prin conducte.

Sistemul de inchidere centralizata poate fi repus in
unctiune doar dura 0 actionare repetata, in cazul in care

'ehiculul nu a fast folosit mai mull limp ~i dura ce a fast
nlocuita pompa dubla de presiune.

V57-0578 I
8 - Marcajul colorat

Conductele trebuie sa fie impinse pana la marcajul colorat in
racorduri.

9 - Racordul conductei
Doua sisteme diferite: despar(itura in :;;tecar-ul multifunc-
lienal sau in exteriorullui.

10 - Teava din poliuretan
Doar pe partea :;;oferului.

11 - Elementul de inchidere a portierei din fala
12 - Elementul de inchidere a portierei din spate
13 - Pompa dubla de presiune de la modelul VENTO

Tn cazul unei instalatii intacte, Sistemul de inchidere
centralizata trebuie sa functioneze dura circa 2 secunde.
Daca pompa dubla de presiune functioneaza mai mull de
5 secunde, instalatia nu este etan~a. In cazul unei instalatii
neetan~e, pompa dubla de presiune poate sa functioneze
maxim 30 de secunde, apoi trebuie deconectata unitatea
de comanda a pompei.

Ca sistemul de inchidere centralizata sa functioneze ire-
pro,;,abil, bateria de acumulatoare trebuie sa fie incarcata

~i sigurantele electrice sa fie OK. Daca este cazul verificati
alimentarea cu tensiune a pompei de presiune conform
schemel electrice.



Daca instalatia nu este etan!?a, demontati sistematic
furtunelede la pompa, din distribuitoarele (racordurile) T.
Uisa\ipompa sa mearga. obturati racordurile T ~i desco-
peri\iasUelpartea neetan~a. Inlocuiti elementul de comu-
tareneetan~sau furtunul neetan~. Intotdeauna impinge\i
furtunulpana la capat. Ca sa puteti impinge furtunul mai
u~or,ungetiintai racordurile cu solutie de apa cu sapun.

Dinaprox. 1/97 conductele de depresiune sunt montate
cu racorduri modificate. Pentru demontarea racordurilor

apasati inelul din rata !?i desprindeti asUel racordul. La
montarearacordului impingeti ~i fixati racordul.

Demontarea ~i montarea pompei
duble de presiune

Pompa dubla de presiune a sistemului de Inchidere
centralizatase aria pe partea dreapta (Ia GOLF) ~i pe
parteastanga (Ia VENTO), In portbagaj.

Demontarea

3

I N57 - 00041

. Demontati mula cablului sau suspenda\i cauciucul de
prindere~i demontati elementele de amortizare -3- de
la pompa dubla de presiune.

. Demontati ~tecar-ul multifunctional -2- ~i conducta de
presiune-1- de la pompa dubla de presiune. Cand co-
nectati~tecar-ulmultifunctional, verificati fixarea corecta.

Montarea

. La montare se efectueaza acela~i proceduri ca la de-
montare, in ordine inversa.

Demontarea ~i montarea trapei/ca-
pacului plafonului

Lucrarile la trapa/la capacul plafonului se bazeaza de
obiceiatiH pe ungerea 9inelor structurii, cat ~i pe curatarea
furtunurilorde scurgere a apei din caroserie. Pentru efec-
tuarea repara\iilor este nevoie de experienta ~i de aceea
esteindicat ca acestea sa fie facute la un atelier service.

Ungerea ~inelor structurii

Atentie:in cazuridenecesitatese ung$inelestructuriiexclusiv
cuvaselinaspecialaVWG0004,5002,deoarecealtfelnusemai
asigurafunctionareaacestora.In nici un caz nu se folose$te
vaselinaobi$nuitamultifunctionala.

Curatarea furtunurilor de scurgere a apei

1. furtunul de

scurgere a
apei;

2. supapa de
scurgere a
apei.

1

2

IV60 .05671

1. furtunul de scur-

gere a apei;

2. ghidaj;

3. supapa de scur-

gere a apei (dear

in tarile cu mull

praf sau in USA).

IV60 -05661 3 1 2



La vehieulele eu trapa care se impinge exista furtu-
nuri de seurgere a apei, care eondue apa de pe plafon in
exterior.

. Curatati furtunurile de seurgere a apei obturate eel mai
bine eu un eablul flexibil de la "kilometraj". Pentru
aeeasta utilizati un eablu lung de 230 em. Daea este
eazul fixati eablul intr-o borma~ina eleetriea ~i euratati
furtunurile de seurgere a apei.

. Furtunurile de seurgere a apei situate in rata tree prin
eoloanele A (eoloanele din rata ale earoseriei) ~i se
termina intre portiera ~i eoloanaA. Curatarea ineepe in
zona trapei/a eapaeului plafonului.

. Furtunurile de seurgere a apei situate in spate tree prin
eoloanele C (eoloanele din spate ale earoseriei) ~i se
termina lateral, in spatele eapaeului barei de proteetie.
Curatarea ineepe de la eapatul inferior al furtunului, mai
intai demontandu-seeapaeulbarei de proteetiedin spate.

Demontarea ~i montarea capacului
din sticla de la trapa/plafon

Demontarea

. Ridieatitrapa/eapaeulplafonului(parteadin spate).

I 60-5691

. Impingeti trapa -1- in spate.

. Tmpingeti rama -2- in spate (rama este prinsa in
cleme in zona structurii din rata -A- ~i eu dopuri -B-
in partea din spate).

-

. Siabiti ~uruburile de fixare -1- eu 0 ~urubelnita Torx,de
marimea T 25 ~i demontati ~aibele -2-. $aibele -2-
sunt fixate prin ~tifturile -3-.

. Demontati eapaeul de la trapa/plafon tragandu-lin sus.

Montarea

. Capaeul trebuie sa fie montat in pozitia zero, adiea in
pozitia de inehidere/lnehis. Verificati eapaeul in
aeeasta pozitie.

'.;,,(,,".LJ~}j.~\U:~I~ ~j;~U::: Uc,iL};JDnUJJ',i):

I 60-494 I

. Verifieati pozitia zero la eapae:
- Dopurile -3- trebuie sa stea in interiorul mareajelor

(caneluri) - sageata.

- Carligele de sustinere -4- trebuie sa fie ineadrate in

~inele structurii.

. Daea nu se obtine aeeasta pozitie, strangeti eablul ~i

montati paralel dispozitivul de aetionare.



. Montaticapacul trapei/plafonului ~i strangeti u~or ~uru-
burile Torx de fixare.

'Atentie:La strangerea$uruburilorTorx-1- fine(icantdepozifia
coree/ademan/area $aibelor-2-:$tifturile-3- seaflainorificiile
transversaleale$aibelor.

. Reglati capacul trapei/plafonului pe Inaltime In sec-
tiuneadin platen: pe cantul din rata capacul trebuie sa
fie cu 1 mm mai jos, pe cantuI din spate acesta trebuie
sa stea cu 1 mm mai sus decal chederul plafonului.
Strange\i $uruburile de fixaTe In aceasta pozitie cu
6 Nm, deci nu foarte strans.

Demontarea ~i montarea trapei

Demontarea

. Demontaticapacul trapei/plafonului.

. Aduce\i dispozitivul In pozitia zero, vezi capitolul
"Demontareacapacului trapei/plafonului",

Vehiculefabricate pana la 8/94

/.-

. Demonta\i cu 0 *?urubelnita mica ghearele -1- din
canalele de montare: ridicati Intai 0 parte complet ~i
apoi apasati trapa In sensul opus.

. Demonta\i arcul -2- ~i demontati capacul trapei din
partea din rata din platen, La demontare trebuie sa
Indoiti marginile plafonului (arcul -2- mental este foarte
pu\in vizibil).

Montarea

. Montati trapa In platen. Introducet; ghearele de pe 0
parte In canalele structurii. Ghearele de pe cealalta parte
introduce\i-IeIn canale cu ajutorul unei ~urubelnite mid.

. Impingeti trapa In sens contrar celui de deplasare, pana
cand se fixeaza arcurile -2-, vezi imaginea de sub
sectiunea "Demontarea",

Demontarea (Ia vehicule fabricate din 9/94)

\
I

I
I

\
i

\

\ ---==
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I N60-0052 I

. Demontati din cleme extremita\ile -2- de pe 0 parte ~i

apasa\i trapa spre aceasta parte. Ridicati ~ina -1- de
pe partea opusa (din rataspre spate) cu 0 ~urubelnita
din canalele structurii.

. Demontati capacul trapei.



Montarea

. Montati capacul trapei In platen. Introduceti 1?inacapa-
cului (9inele se fixeaza pe capacul trapei) In canalele
structurii. Montati 9ina -1- de pe cealalta parte In
canalele structurii 1?ifixati extremitatile laterale -2-.

Verificarea/reglarea ~inelor trapei

Verificarea

. Aduceti capacul din sticla In pozitia "Inchis".

. impingeti Inapoi cu mana capacul trapei.

. impingeti In spate ramele 1?iscoateti-Ie din cleme, vezi
capitolul "Demontarea capacului trapeilplafonului".
Capacul peate sa ramana mental.

IN60.0051 I

. Carligele de sustinere (cu role) -1- trebuie sa fie fixeze
In 9inele de culisare.

. Bolturile -2- trebuie sa stea In interiorul marcajelor
(canelurilor) - sageata.

. Daca nu se Intampla acest lucru, reglati culisarea para-

lela dupa cum urmeaza:

Reglarea

. Demontati cablul de masa (-) de la borna negativa a ba-
teriei de acumulatoare cc:md aprinderea este deco-
nectata. Aten1ie: Astfel se Intrerupe functionarea mo-
dulelor electronice de comanda, de exemplu memoria
de defectiuni a motorului sau modulul de codare a
radioului. inainte sa deconectati bornele este indicat sa
cititi 1?iinstructiunile din capitolul "Radioul", respectiv
"Demontarea 1?imontarea bateriei de acumulatoare".

I V60 -0571 I

. impingeti capacul sistemului de actionare prin cablu In
sensul indicat de sageata, desfaceti carligele 1?iscoateti-I.

. Demontati cere 2 1?uruburide la sistemul de actionare
prin cablu 9i trageti mecanismulln jos. Pinionul meca-
nismului nu trebuie sa mai fie fixat de cablu.

I . I ...~.~, -
;,:.;."...:;".:

. /"

~
IN60.0051!

. impingeti ghidajele din fata spre spate cu mana pana
cand:

. Carligele de prindere -1- sunt fixate In 1?inelede
culisare.

. Ghidajele din spate stau cu bolturile -2- Intre
caneluri - sageata.

. Montati sistemul de actionare prin cablu (In pozitia 0) 9i
fixati-I cu 9uruburi noi ce se strang cu 3 Nm, deci foarte
u1?or.Indica1ie:daca folositi 1?uruburilevechi, curatati
filetullnainte de montare cu 0 perie de sarma 1?iunge-
ti-Ie cu 0 substanta de protectie.

. Montati capacul sistemului de actionare prin cablu In
platen 9i prindeti-ITn carlige.

. Prindeti rama In cleme.

. Montaticablulde masala borna negativ8(-) a bateriei
de acumulatoare cand aprinderea este deconectata.

. Reglati ceasul. Introduceticodul radioului, vezi capi-
tolul "Codarea radioului"



~emontarea ~i montarea oglinzii retrovizoare exterioare

.~~~1:31:3 ~
~

7 6 5 4

emontarea

Dear eglinda exterioara cu mecanism mecanic de
reglare: demontati capacul portierei. Demontati apoi
butonulde reglare cu cablurile Bowden din suportul
interioral portierei.
Coboratigeamul portierei.
Demontati capacul -7- Impreuna cu elementul de
amortizare-6- ~idemontati ~uruburile-5- din interior.
Demontatioglinda exterioara. Daca exista, demontati
~tecar-ulelectric.

1 2 3

1 - Carcasa oglinzii
2 - Geamul oglinzii
3 -Capacul carcasei

Se demonteaza individual: se des-
face geamul oglinziidin creme ~i se
impinge carcasa oglinzii spre gea-
mul portierei. Se apasa carligele de
prindere -A- ~i-B- ~ise seDate ca-
paeul carcasei.

4 - Dispozitivul de reglare a oglinzii
5 - ~urub, 2 Nm
6 - Element de amortizare
7 - Capac

A

I 66 - 364 I

Montarea

. Daca exista, conectati ~tecar-ul cablului.

. Strangeti ~uruburile interioare de fixare -5- cu 2 Nm,
deci foarte u:?or.

. Mecanism de reglare mecanic: montati cablurile
Bowden, montati capacul portierei.

. Prindeti In cleme capacul Impreuna cu elementul de
amortizare pe partea interioara a portierei.

Inlocuirea geamului de la oglinda

Geamurile oglinzilor sunt prinse dear In cleme, de-
montarea lor nu depinde de tipul de mecanism de re-
glare al oglinzii (manual sau electric).
. Dezlipiti cantul inferior al carcasei ~i astfel II pro-

tejati de avarii.



I 66-371 I

. Apasaticu atentie geamul oglinzii cu un ~paclu plat din
material plastic In spate, mai Intai In iDS,apoi In sus.

. Daca exista, demontati ~tecar-ul de la sistemul de
Incalzire a oglinzii de pe partea din spate.

I 66-372 I

. Montati geamul oglinzii ~i fixati-Iln cleme. Apasati apoi
dear In centrul geamului. Ca sa evitati sa murdari\i
geamul ~i din motive de siguranta, se recomanda sa
a~ezati dedesubt 0 carpa curata sau sa folositi manui',)i.

Demontarea ~i montarea cutiei pentru manu~i
Vehiculele tara sac gontlabil pentru pasagerul din dreapta

1 2 3

13 1112

4 5 6 7 8 1 - Cutia pentru manu~i

2 - ~uruburi cu cap in cruce

3 - Bolturile balamalelor

4 - ~uruburi cu ~ase muchii
5 - Broasca

6 - Capac

7 - Dispozitivul de actionare

8 - Clapa
9 - Cilindrul de inchidere

10 - Buc~i!

Se demonteaza u:;;a dear

cu cheia introdusa.

11 - ~uruburi cu cap in cruce

12 - Lampi!

13 - Piuliti!

I 70-619I



temontarea

Demontaticompartimentul de sub cutia pentru manu9i,

vezicapitolul"Demontarea tabloului de bord".

Demontati9uruburile cu 9ase muchii -4-.

emontarea si montarea consolei centrale.
1 3 42

Demontarea

. Comutatorulde luminitrebuiesa fie deconectat.

. Desfacetidincremebaghetade la burdufulmaneteicutieide
vitezedinconsolacentrala9i trageti-oin sus.

. Demontatiscrumiera9i slabiti9uruburilecu 9asemuchii-6-,
veziimaginea.

. Demontaticapacul -5- din spatele consolei centrale,
desfacetimufeleelectricede la lampascrumierei.

. Demontatipiulitelecu ~asemuchii-4- 9i~uruburilecu cap in
cruce-1-.

. Trage!iconsolain spate9i scoateti-odin tabloulde bordo

. Demontaticablulmufeielectricede la sistemulde iluminare.

-

. Deschideticutiapentrumanu9i,demontati9uruburile-3.

Montarea

. Montaticutiapentrumanu9i,strangeti9uruburile.

. Montaticompartimentul.

5 6 1 - :;iurubcu cap in cruce

2 - Dop de sustinere

3 - Bolturi distantiere

4 - Piulite cu ~ase muchii

5 - Capac

6 - :;iuruburi cu ~ase muchii

I N68-0088 I



Montarea

. Conectati 9tecar-ulla sistemul de iluminare a scrumierei
9i a casetofonului.

. Montati distantierele pe bolturile de sustinere.

. Montati consola Impreuna cu dopurile de sustinere In
tabloul de bordo

. Fixati consola In 9uruburi.

. Prindeti In cleme burduful manetei schimbatorului de
viteze.

. Prindeti In cleme 9tecar-ul de la capacul din spate, fixati
capacul In 9uruburi.

. Montati scrumiera.

Demontarea si montarea tabloului de bard,

Vehiculele tara sac gontlabil pentru pasagerul din dreapta

1 3 2 4

Demontarea

. Demontati cablul de masa (-) de la borna negativa a
baterieide acumulatoare.Atentie: Astfe! se Intrerupe
functionarea modulelor electronice de comanda, de
exemplu memoria de defectiuni a motorului sau modulul
de codare a radioului. Bateria de acumulatoare trebuie

deconectata dear cand aprinderea este deconectata,
attfel peate fi avariat modulul de comanda al echipa-

Asamblarile filetate de la ta.
bloul de bard:

1 - Piulitii

2 - ~aibii de etan~are

Aveti grija sa nu uitati la montare

~aiba de etan~are.

3 - Peretele frontal

4 - Grinda tabloului de bord

I V70-0617 I

mentului de injectie. Inainte sa deconectati bornele este
indicat sa cititi 9i instructiunile din capitolul "Radioul",
respectiv "Demontarea 9i montarea bateriei de acu-
mul.atoare".

. Demontati consola centrala.

. Demontati radioul, vezi pag. 258.

. Demontati volanul 9i comutatorul de semnalizare a
schimbarii directiei de deplasare, vezi pag. 142/253.

. Demontaticomponentele tabloului de bard, vezi pag. 251.



I70-612 I
18Demontaticapacul -1- al placii de relee, apasand In

acela~itimp ambele capete ale sigurantei - sageata -
(acestease desfac).

1 I 70-61.4I
Ridica!i capacul inferior -1-.

Demonta!i ~uruburile cu cap In cruce ~i trageti suportul

oblic Tnjos din ghidajele -3-.

Demontati ~uruburile din suportul din partea dreapta a

conducatorului vehiculului ~i trageti suportul oblic In jos

din ghidaje - sageata.

\.
170-6131

. Demontaticu atentie rama -1- de la dispozitivulde
Incalzire ~i demontati ~uruburile situate dedesubt.

. Apasati dispozitivul de Incalzire -2- In spatiul tabloului
de bard; cablurile raman montate.

. Demontati ~uruburile cu ~ase muchii din cantul inferior
al tabloului de bard, In total sunt 11 ~uruburi.

. Demontati capacul de la cutia de apa (gratarul situat sub
capacul de protectie contra vantului), mai Intai demontati
bra!ele ~tergataarelor de parbriz.

. Demontati piulitele cu ~ase muchii -1- din cutia de apa
de pe peretele frontal, vezi imaginea mare V70-0617.

. Demontati tabloul de bard de pe peretele de bard ~i
demontati cablurile de comanda, apoi demontati tabloul
de bard din vehiculul.

Montarea

. Monta!i cablurile de comanda In partea din spate a
tabloului de bordo

. Montatitabloulde bard~ifixati-IIn ~uruburi.Atentie: Nu
uita!i sa monta!i ~aibele de etan~are -2- Intre tabloul de
bard ~i peretele frontal, vezi imaginea 70-617.

. Mantati capacul cutiei de apa ~i fixati-I In ~uruburi.

. Manta!i bratele ~tergatoarelor de parbriz, vezi rag. 265.

. Montati componentele tabloului de bard, vezi rag. 251.

. Monta!i comutatarul de direc!ie, valanul, vezi rag.
142/253.

. Monta!i supartul de pe partea conducatorului autovehi-
culului ~i din partea dreapta a acestuia, fixati capacul,
vezi imaginile de sub capitolul "Demontarea".

. Montati capacul pe placa de relee.

. Manta!i dispozitivul de Tnd~lzire~i fixa!i bagheta.

. Montati radioul, vezi rag. 258.

. Montati consala centrala.

. Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare.Atentie: Bateria de acumulataare
trebuie montata dear cand aprinderea este deconec-
tata, altfel peate fi avariat modulul de comanda al echi-
pamentului de injectie.

. Reglati ceasul.

. Intraduceti cadul antifurt al radioului, vezi capitalul
"Cadarea radioului".



Demontarea ~i montarea tapiseriei
de pe coloanele portierelor I a pla-
tonului

Tapiseria trebuie indepartata in cazul diferitelor lucrari la
caroserie, la centurile de siguranta sau la trapa. Coloanele

sunt denumite din fata spre spate astfel: coloanele A, B, C.

Demontarea tapiseriei coloanelor A

~' :_:-
I}.. '--

'/ I" .
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3 2
164 -3281

. Demontati 9urubul cu cap in cruce -1- 9i indepartati
tapiseria de la coloanele A, apoi desfaceti clema -2-.

. Demontati capacul -3-.

Demontarea tapiseriei coloanelor B

4

2

170-7141

. Demontatitapiseria-1-, clemelede fixare-3- (doarla

vehiculele cu 2 portiere) 9i -4- raman la coloanele B.
. Declipsati bagheta -2- din tapiseria -1-.

Demontarea tapiseriei coloanelor C

170-7151

. Demontati 9urubul cu cap in cruce -1- 9i trageti tapiseria
din partea superioara. (2 - clema de fixare, 3 - 9aibade
etan9are, 4 - clema elastica, 5 - piulita de fixare.)

Demontarea tapiseriei plafonului

. Demontati sistemul interior de iluminare.

. Demontati capacul de la sistemul de actionare cu cablu.

. Demontati geamul 9i manerele de sustinere. Manerele
din fata sunt marcate la vehiculele cu trapa cu litera "V",
jar cele din spate cu "H".

.,

1

170-7261

. Demontati din cleme tijele -1- (din fata capacului
plafonului).

. Coborati tapiseria plafonului $i scoateti-o cu ajutorul
altei persoane din vehicul (pericol sa se rupa).

Montarea

. La montare se efectueaza acela9i proceduri ca la de-
montare, in ordine inversa.



Demontarea ~i montarea capacului de la portbagaj

4

I N68-0028 I

Demontarea si montarea scaunului din fata, ,

1 26

4 7 3s

Variant

Indicatie: Capaculportbagajului
poatefi montatulterior
1 - Prelata capacului
2 - ~urub cu !(iase muchii

interioare cu ~aibii, 8 Nm
3 - Capacul portbagajului

cu !(iine
$ina este fixata in nituri de
capacul portbagajului.

4 - Capac
Este prins in cleme de
capacul portbagajului.

5 - Piulitii
Exista in orice tip de
vehicul.

6 - Capacul din spate al
portbagajului
Crestaturile pentru 0 mon-
tare ulterioara sunt mar-
Gate pe partea poste-
rioara.

I 72-176 I



Scaunul este fixat in trei ~ine, pe acestea scaunul peate
fi ~i culisat.

Demontarea

. Demontati cablul de masa (-) de la borna negativa a
bateriei de acumulatoare cand aprinderea este deconec-
tala. Aten~ie: AsHel se intrerupe functionarea modulelor
electronice de comanda, de exemplu eel de codare a
radioului. Este indicat sa cititi ~i instructiuniledin capitolul
"Demontarea ~i montarea bateriei de acumulatoare".

. La scaunele cu sistem de incalzire, deconectati dispo-
zitivul electric ~i airbag-ullateral.

. Desfaceti clema de la tija capacului -1- ~i trageti in
spate tija de la ~ina banchetei din dreapta.

. Pe ~ina din stanga demontati cablul -2- de la capacul
-3- cu un cle~te plat.

. Impingeti scaunul in rata ~i demontati piulita cu man-
~on -4- de la maneta de reglare. Apoi imobilizati ~u-
rubul -5-, scoateti-I prin spate.

Montarea

. Verificati ~inele -6- din stanga ~i din dreapta, ~i pe cea
din rata -7- daca prezinta avarii sau sunt prea uzate
inlocuiti-Ie.

. Ungeti cele 3 ~ine cu vaselina multifunctionala.

. Montati scaunul.

. Montati ~urubul -5-, montati piulita cu man~on -4- cu
10 Nm.

. Montati capacul -3-, fixati cablul -2- pe partea din
spate.

. Montati tija capacului -1- ~i fixati-o cu cleme.

. Daca exista, conectati cablurile electrice.

. Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Reglati ceasul. Daca exista, intro-
duceti codul antifurt al radioului.

Demontarea si montarea banchetei,
din spate

Demontarea

. Ridicati bancheta impreuna cu furtunul.

1 2
I N72-0031 I

. La GOLF, VENTO: Demontati ~uruburile cu ~ase mu-
chii interioare -1- ~i demontati partea banchetei cu
balamalele -2-.

. La Variant: Demontati ~uruburile cu ~ase muchii interi-
Dare -1- ~i demontati partea banchetei cu balamalele.

. Deta~ati cele 2 spatare.

3

IN72-0030 I

. Demontati ~aibele de siguranta -1- din bolturile -3- de

la lagarul central -2- al spatarelor.



2 3
. Apasati carligul de fixare -1- la stanga ~i la dreapta cu

0 ~urubelnita ~i trageti In sus spatarele -2- din lagarul
acestora -3-.

. Demontati spatarul din lagarul central ~i demontati-I din
vehicul.

Montarea

. Montati spatarul cu bolturi In lagar.

. Impingeti ~aiba de siguranta pe bolt.

. Trageti ambele spatare i;>iverificati daca s-au fixat coree!.

. Montati bancheta cu i;>uruburilecu i;>asemuchii interioare.

Sistemul de pretensionare a centurii de siguranta

11

10

9

Sistemul de pretensionare a centurii de siguranta este

fixat In dispozitivul automat. Acest sistem are rolul de a
strange centura de siguranta pe langEi corp In cazul unor
coliziuni frantale puternice ~i Impiedica alunecarea per-
soanei pe sub centura. Dupa 0 lovitura frontala puternica
se reduce tensionarea centurii de siguranta.

La actionarea sistemului de pretensionare a centurii de

siguranta este detonata 0 capsa pirotehnica de caire un arc
contra unui i;>tift de ricoi;>are. Gazele degajate la explozia

capsei imping un piston In jos In teava de presiune. Pe

In imagine este prezentat mo-
delul GOLF cu 2 portiere.

1 - Dispozitivul automat al cen-
turii de sigurantii

2 - ~urub cu !?asemuchii, 40 Nm
3 - ~urub cilindric, 23 Nm
4 - Tijii suport
5 - ~urub cu !?asemuchii, 40 Nm
6 - Veriga de fixare
7 - Bolturi filetate
8 - Canalul cablului

Pentru dispozitivul de pretensio-
nare.

9 - Dispozitivul de pretensionare
Se asigurii:
Prin slabirea piulitei de siguranta
-10- se blocheaza Sistemul de
pretensionare a centurii de sigu-
ranta, ~i invers. se repune in
functiune.
Dispozitivul de pretensionare
este parte componenta a cen-
turii de siguranta.

10 - Piulita de siguranta, 20 Nm
11 - Punctul de fixare a dispozi-

tivului automat al centurii de
siguranta
Carligele de fixare determina
pozitia centurii de siguranta.

piston este fixat un cablu, care rasucei;>te rala centurii.

Chinga centurii este rulata In limp de 10 ms (miimi de se-
cunda) pana la 150 mm.

Sistemul de pretensionare a centurii de siguranta nu
necesita lucrari de Intretinere. Dupa actionare trebuie
Inlocuit complet dispozitivul automat al centurii de siguranta.
Dad'! sistemul de pretensionare a centurii de siguranta este
declani;>at se peate recunoai;>te dupa blocarea centurii de

siguranta, sau daca derularea centurii se face cu zgo-
mot/pacanit claro Aten1ie: un sistem de pretensionare a



centurii de siguranta care nueste declan~at trebuie Inlocuit
urgent (Iucrarede atelier service).

Atentie:Pentrua evitadeclan$areanedoritaasistemuluidepreten-
sionareacenturiidesiguranta,acestasedemonteazacompletcand
seefectueazalucrari,in cazulin careseproductrepidatiiputemice.
Lucrariledemontareacenturilordesigurantatrebuieefectuatelaun
atelierserviceVW

Indicatii de siguranta pentru siste-
mul de pretension are a centurii de
siguranta

. Sistemulde pretensionare a centurii de siguranta nu
trebuie nici deschis, nici reparat. .

. Sistemul de pretensionare a centurii de siguranta care a

fast scapat pe jos nu trebuie mental.
. Centurilede sigurantacare prezintaavarii mecanice

(umflaturi, rupturi) trebuie Inlocuite complet.

. Nu trebuie sa lasati niciodata sistemul de pretensionare

a centurii de siguranta nesupravegheat. Tnchideti mereu
sistemul de pretensionare a centurii de siguranta daca
este demontat.

. Nu trebuie sa ungeti centurile de siguranta cu ulei,
substante de curatare sau cu substante asemanatoare.

. Nu supunetisistemulde pretensionarea centurii de
siguranta la temperaturi peste +100° C, nici chiar pentru
scurt limp.

Demontarea ~i montarea centurii
de siguranta

Demontarea

Atentie:Lademontaretrebuiesaurmatiordineaetapelor.

. Demontati bagheta.

. Demontati tapiseria coloanelor B de sus ~i de jos,
respectiv inveli~ullateral.

. Demontati piulita de siguranta -10-, nu inainte de a de-

manta dispozitivul de pretensionare -9- ~i de a-I asigura.

. Demontati tija -4-.

. Demontati dispozitivul de directionare din cele 2 ~uru-
buri cu cap In cruce.

. Demontati dispozitivul automat al centurii de sigu-
ranta -1-.

. Demontati dispozitivul de pretensionare -9- din ca-
nalul cablului -8-.

Montarea

Atentie: La montarese efectueazaacela$iprocedurica la
demontare,inordineinversa.

Demontarea ~i montarea capacului
cutiei de apa

Capacul cutiei de apa trebuie demontat de exemplu la
demontarea mecanismului ~tergatoarelor de parbriz sau a
componentelor de la sistemul de incalzire.

Demontarea

. Deschideti capota motorului.

1 - Capacul din dreapta al cutiei de apa

2 - Adaptatorul

3 - ~urubul din material plastic
4 - Clema

5 - Partea de legatura

. Demontaticapaculdin dreapta al cutiei de apa:
demontati ~urubul din material plastic, desfaceti din
cleme capacul ~i demontati adaptatorul.

. Demontati in acela~i fel capacul din stanga al cutiei de
apa, totu~i demontati inainte ~tergatoarele de parbriz,
vezi rag. 265.

Montarea

. Prindeti In cleme capacul cutiei de apa ~i asigurati-I cu
~uruburi din material plastic.

. Montati bratele ~tergatoarelor de parbriz, vezi rag. 265.
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1 - Capacul din stanga al cutiei de apa
2 - Piesa de legatura
3 - Capacul din dreapta al cutiei de apa
4 - Orificiile de aspiratie
5 - Canalizatia de admisie de la geamurile latera Ie
6 - Canalizatia de evacuare din dreapta
7 - Canalizatia de evacuare centrala
8 - Obturatorul

9 - Piulita cu ~ase muchii
10 - Rezistenta de la ventilator

Cu siguran(a de supraincalzire,
11 - Ventilatorul de aer rece
12 - Obturatorul de incalzire
13 - ~urub de tabla
14 - Canalizatia de evacuare din spatiul pentru picioare

--

5

6

15 - Partea de legatura din dreapta
16 - ~urub de tabla
17 - ~urub de tabla
18 - Canalul posterior din dreapta
19 - Canalul posterior din stanga
20 - Partea de legatura din dreapta
21 - Clema
22 - Cabluri

23 - Dispozitivul de reglare al sistemului de incalzire

24 - Dispozitivul de incalzire
25 - Schimbatorul de caldura

26 - Canalizatia de evacuare din dreapta
27 - Canalizatia de admisie de la geamurile latera Ie
28 - Tabloul de bord



Aerul cald produs de sistemul de Incalzire ajunge In
interiorul vehiculului prin ventilator. Aerul patrunde In
carcasa sistemului de Incalzire ~i este distribuit prin diferite
clapete la duzele individuale de patrundere a aerului. Daca
sistemul de Incalzire este comutat pe "cald", aerul rece este
Incalzit prin suprafe\ele exterioare ale schimbatorului de
caldura. Schimbatorul de caldura se aria In carcasa sis-
temului de Incalzire ~i este Incalzit cu ajutorul lichidului de
racire care este fierbinte. Aerul rece se Incalze~te pe
lamelele fierbin\i ale schimbatorului de caldura ~i ajunge
apoi In interiorul vehiculului. Sistemul de Incalzire este
influen\at de dol curen\i de aer; acest lucru Inseamna ca
temperatura este controlata prin raportul amestecului de aer
rece ~i aer cald cu ajutorul clapetei de comanda.

Pentru amplificarea efectului de Incalzire exista ven-
tilatorul (suflanta) cu patru trepte de Incalzire. Pentru ca
ventilatorul sa func\ioneze In fiecare treapta cu viteza dife-
rita, se conecteaza prerezistentele. Rezisten\ele se ariaIn
placa de conectare de la ventilator. In cazul unei defectiuni
se schimba complet placa de conectare.

Echipamentul optional Thermotronic

Ca 0 dotare suplimentara poate fi montat un sistem elec-
tronic de Incalzire, care se nume~te Thermotronic. Cu
acesta se poate selecta temperatura din interiorul vehicu-
lului printr-un dispozitiv de reglare central, aceasta putand fi
ob\inuta foarte repede prin controlarea automata a clapetei
de reglare a temperaturii ~i men\inuta: doua termometre
pentru spa\iul interior (pe plafon Intre obturatoare ~i In
spatiul pentru picioare) ~i un termometru pentru tempera-
tura exterioara transmit unui modul de comanda (In spatele
dispozitivului de ac\ionare a sistemului de Incalzire) valorile
temperaturii. In cazul unor diferen\e Intre temperatura dorita
~i cea existenta, modulul de comanda regleaza automat
clapeta de reglare a temperaturii In carcasa sistemului de
Incalzire prin motorul de reglare.

Echiparea speciala cu sistem de climatizare

Cu ajutorul sistemului de climatizare poate fi coborata
temperatura din interiorul vehiculului sub temperatura
exterioara din aGelmoment. Daca sistemul de climatizare
este pe "rece", se reduce astfel ~i umezeala din aer. Prin
apasarea tastei "norm"se rune In funC\iunesistemulde
climatizare. La ac\ionarea tastei "max." se opre~te automat
eliberarea de aer rece, ~i este ventilat doar aerul ramas In
interiorul vehiculului. Compresorul sistemului de climatizare
este ac\ionat de motor printr-o curea trapezoidala.

Lucrarile de repara\ii la Thermotronic ~i la sistemul de
climatizare trebuie executate la atelierele service.

Verificarea/demontarea ~i monta-
rea ventilatorului (suflantei) de
incalzire

Demontarea

. Demontati cablul de masa de la borna negativa (-) a
bateriei de acumulatoare. Aten1ie: Astfel se Intrerupe
func\ionarea modulelor electronice de comanda, de
exemplu memoria de defec\iuni a motorului sau modulul

de codare a radioului. Bateria de acumulatoare trebuie

deconectata doar cand aprinderea este deconectata, alt-
tel poate fi avariat modulul de comanda al echipamen-

tuluide injec\ie. Inainte sa deconectati bornele este indi-
cat sa citi\i ~i instruc\iunile din capitolul "Radioul", respec-
tiv "Demontarea ~i montarea bateriei de acumulatoare".

. Demontati capacul elastic de sus, din spatiul pentru
picioare, din rata pasagerului din dreapta.

1

. Demontati ~tecar-ul -1- de la prerezistente.

. Apasati In jos clapeta de prindere -3- cu 0 ~urubelni\a.
Rotiti ventilatorul -2- In sensul acelor de ceasornic ~i
scoateti-I prin partea de jos.

. Verificati rotorul ventilatorului daca este etan~.

. Demontati eventualele corpuri straine existente pe
canalul de aer.

180-4841

Atentie:Dacaventilatorulnufunctioneazala taatetreptele,deobicei
inseamnaea0 prerezisten!aestedefeeta.in aeesteazseschimba
campierplacadeconectare.

. Apasati clapetele laterale ~i demontati prerezistentele.

--



~ontarea

Montati~i fixati prerezistentele. Atentie: in cazul in care
carligele laterale nu se fixeaza, fixati rezistenta cu un
$urubde tabla - sageata.
Montativentilatorul, rasuciti-I spre stanga ~i fixati-I.
Montaticlapeta de prindere.
Montaticablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
deacumulatoare.Atentie: Bateria de acumulatoare tre-
buie montata dear cand aprinderea este deconectata,
altfel peate fi avariat modulul de comanda al echi-
pamentuluide injectie.
Reglaticeasul.
Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
"Codarearadioului".

lemontarea si montarea/dezasam-,

larea dispozitivului de reglare a
istemului de incalzire

emontarea

3 I 80-489 I

Ridicati cu atentie capacul -3- cu 0 ~urubelnita lata.

Demontati capacul instrumentelor -2-.
Demontati dispozitivul de reglare -1- cu cablurile
montate din tabloul de bordo

1 - Cablul clapetei principale de blocare

inveli:;;ul negru, lungimea 807 mm.

2 - Cablul butonului rotativ pentru temperatura spre clapeta

de temperatura

inveli:;;ul albastru. lungimea 585 mm.

3 - Cablul butonului rotativ al distribuitorului de aer spre

clapeta din spatiul pentru picioare/Defrost

inveli:;;ul negru. lungimea 488 mm.

4 - Cablul butonului rotativ al distribuitorului de aer spre

clapeta centrala

inveli:;;ul negru. lungimea 639 mm.

2

I 80-486 I

. Laschimbarealampii,desfacetidin clemecapacul-5-.
Demontatilampa-4- cu filtrulcolorat-3- (2 = scalade
lumina,1 = tabloulde bard).

. Demontaticablurilesistemuluideincalzire.

Montarea

. Fixaticablurilesistemuluide incalzire la dispozitivulde
reglaredemontat.

. Montati capacul impreuna cu lampa montata in
dispozitivulde reglare.

. Montati dispozitivulde reglare in tabloul de bard ~i
fixati-lin ~uruburi.

. Montaticapacul.

Demontarea ~i montarea/reglarea
cablurilor sistemului de incalzire

';'.'.

:2

3
4

I 80-483 I



Demontarea

. Demontati dispozitivul de reglare.

. Demontati capacul inferior de deasupra pedalierului 9i
scoateti-I.

. Demontati capacul elastic de sus, din fata pasagerului
din dreapta.

. Daca trebuie demontat cablul de la clapeta de
temperatura, demontati consola centrala impreuna cu
canalizatiile de evacuare din spatiul pentru picioare.

. Demontati cablurile sistemului de incalzire de la mane-
tele de actionare 9i scoateti-Ie. Pentru aceasta ridicati
clemele arcurilor de la inveli9urile cablurilor cu 0
9urubelnita 9i demontati cablurile.

Montarea

. Mai intai montati cablurile la dispozitivul de reglare a
temperaturii. Cablurile insemnate pe 0 parte cu 0 linie
colorata, se monteaza la dispozitiv. Montati inveli9urile
cablurilor pana la capat pe dispozitiv, apoi montati 9i
fixati clemele arcurilor cu un cle9te.

. Montati dispozitivul de reglare.

. Montati cablurile la manetele de actionare, nu fixati inca
inveli9urile cablurilor.

Reglarea

. Rotit; butonul ventilatorului pana la capat in pozitia ,,0".

180-4801

. Apasati maneta clapetei principale de blocare pana la
capat, ape; agezati inveli9ul cablului in clemele arcului.

. Rotiti butonul de temperatura pana la capat in pozitia

"kalt" ("rece").

. Apasati maneta clapetei de temperatura pi~mala capat,
apoi fixati inveli9ul albastru al cablului.

. Rotiti butonuldistribuitoruluide aer pana la capat in
pozitia "defrost".

. Apasati maneta de la clapeta din spatiul pentru picioarel
defrost pana capat 9i fixati inveli9ul negru al cablului.

. Rotiti butonuldistribuitoruluide aer pana la capat in
pozitia "defrost".

°



Apasa\i maneta clapetei centrale pana la carat - sa-
geata - r;;ifixa\i inveli~ul negru al cablului.

Verificati reglarea: roti\i butoanele dispozitivului de re-

glare a caldurii de la un carat la celalalt. Clapetele tre-

buie sa produca zgomot cand ajung la carat.

Monta\i capacul inferior ~i consola centrala.

Demontarea ~I mOntarea canallza-
tiilor de evacuare

Demontarea

. Demonta\i blocul de lumini, vezi rag. 249.

2
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. Prinde\i ~i demontati cu atentie piesa -2- cu un cle~te
corespunzator.

. Demontati carcasa canalizatiei de evacuare -1-.

Montarea

. Montati carcasa canalizatiei de evacuare ~i fixati-o in
~uruburi.

. Prindeti in cleme piesa -2-.

. Montati blocul de lumini.

iagnosticarea sistemului de incalzire

Defectiunea

Nu func\ioneaza ventilatorul
de incalzire.

Ventilatorul nu functioneaza
intr-o treapta de viteza.

Capacitatea de incalzire
este prea redusa.

Sistemul de incalzire nu

porner;;te.
Zgomotein zona ventilato-
ruluide incalzire.

-

Cauza

Siguranta de la motorul ventilatorului este
defecta.

Tntrerupatorul ventilatorului este defect.

Motorul electric este defect.

Prerezistenta este defecta.

Nivelullichidului de racire este prea scazut.

Butonul de reglare al dispozitivului de in-

calzire merge greu sau este defect.
Schimbatorul de caldura este neetan~ sau
infundat.

Butonul de reglare al dispozitivului de
incalzire merge greu sau este defect.

S-a infiltrat murdarie sau praf.
Rotorul ventilatorului este blocat, lagarul
este defect.

Remediul

. Verificati siguranta ventilatorului; daca este
necesar, schimbati-o.

. Verificati daca trece tensiune prin prere-
zistente. Tncaz contrar, demontati intreru-
patorul ventilatorului ~i verificati-I.

. Verificati motorul ventilatorului.

. TnloCui\iplaca de conectare.

. Verificati nivelul lichidului de racire; daca
este cazul completa\i-I.

. Verificati butonul de reglare; daca este
cazul schimbati cablul Bowden.

. Tnlocuitischimbatorulde caldura (Iucrare
de atelier service).

. Verificati butonul de reglare; daca este
cazul schimbati cablul Bowden.

. Demontati 9i curatati ventilatorul.

. Demontati motorul ventilatorului ~i verifi-
cali modul de functionare.



Instalatiaele tri

La verificarea instalatiei electrice, depanatorul amator
intalne~te des, in documentatia tehnica, termenii tensiune,
intensitatea curentului ~i rezistenta.

Tensiunea se mascara in valli (V), intensitatea curen-
tului in amperi (A) ~i rezistenta in ohmi (0). La auto-mobile,
utilizarea termenului de tensiune se refera, de obicei, la

tensiunea bateriei de acumulatoare. Este verba despre 0
tensiune continua de cca. 12 valli. Marimea tensiunii
bateriei de acumulatoare depinde de starea de incarcare a

acesteia ~i de temperatura mediului ambiant. Ea peate
avea 0 valoare intre 10 ~i 13 valli. Fata de aceasta,
tensiunea de bard este prod usa de alternator, care este de

14 valli, la turatiile medii.
Termenul de intensitate a curentului apare far in dome-

niul echipamentului electric al automobilului. Intensitatea

curentului este inscrisa, de exemplu, pe spatele
sigurantelor ~i indica valoarea maxima a curentului care

peate circula tara a strapunge siguranta ~i a intrerupe,
astfel, circuitul electric.

Oriunde circula curentul, acesta trebuie sa depa~easca

0 rezistenta. Rezistenta este dependenta, printre allele, de
urmatorii factori: sectiunea transversala ~i lungimea
cablului, materialul cablului, capacitatea de conducere a
curentului. Daca rezistenta este prea mare, apar defectiuni
de functionare. De exemplu, la motoarele pe benzina
rezistenta cablurilor de aprindere nu are voie sa fie prea
mare, altfel nu se produce 0 scanteie de aprindere destul
de puternica la bujii, care sa aprinda amestecul
combustibil-aer ~i sa porneasca astfel motorul.

Aparatele de masura

Pentru masurarea instalatiei electrice de bard exista in

comer( a~a numitele aparate de masura multiple. Aces-
tea cantin intr-un singur aparat voltmetrul, pentru masu-

rarea tensiunilor, ampermetrul, pentru masurarea intensi-
tatii curentului ~i ohm-metrul, pentru masurarea rezistentei.
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Aparatele de masura din comert se deosebesc, in

principiu, unele de celelalte prin domeniul de masurare ~i
precizia masurarii. Prin domeniul de masurare se stabi-

le~te intre ce valeri trebuie sa se afle tensiunile sau rezis-

tentele, pentru a putea fi citite efectiv de aparat.

Pentru depanatorul amator exista aparate de masura

polivalente, care sunt fabricate special pentru operatiunile
de verificare ale automobilului. Cu un asemenea aparat se

po ate masura turatia motorului, unghiul de avans la

aprindere ~i tensiuni de pana la 20 de valli. La masurarea
rezistentei, aparatul se limiteaza, de obicei, in domeniul
kilo-ohmilor, adica la cca. 1-1.000 kO.

In plus, se pot obtine ~i aparate pentru verificarea

componentelor electrice ~i electronice. Acestea permit

masurarea unei plaje intinse de rezistente, de ardinul

ahmilor (0) pana la mega-ohmi (MO). Tensiunile (in valli)

pot fi masurate foarte exact,. ceea ce este foarte necesar in
cazul componentelor electronice.
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Dad! trebuie dear verificat daca exista tensiune (V), este

suficientautilizarea unei lampi simple de verificare -A-.

Aceasta, Insa, este potrivita dear pentru circuitele electrice

in care nu exista componente electron ice, deoarece

componentele electron ice sunt foarte sensibile la curen\i de

intensitate mare. In anumite conditii, acestea pot fi avariate

de simpla conectare a lampii de verificare. Atentie: pentru
verificarea componentelor electron ice (tranzistori, diode ~i

aparate de comanda) este necesar un voltmetru cu capa-

citate mare -8-. Acesta opereaza ca 0 lampa de verificare,
insa tara a avaria componenta electronica, ~i este potrivit

pentrutoate operatiunile de verificare.

Tehnologia de masurare

Masurarea tensiunii

Existen\a tensiunii peate fi verificata cu 0 simpla lampa
de verificare sau cu un tester de tensiune. Oricum, In acest

caz se dovede~te dear prezenta acesteia. Pentru a verifica
marimea tensiunii existente, este necesara conectarea

unui voltmetru (aparat de masurare a tensiunii).

Mai Intai se regleaza aparatul pe domeniul de masurare

in care se presupune ca se aria tensiunea de masurat.
Tensiunile la automobil nu sunt, de obicei, mai mari de

14 valli. Excep\ie face sistemul de aprindere: aici, ten-

siunea de aprindere peate fi de panel la 30.000 de valli.

Aceasta tensiune Inalta peate fi masurata dear cu aju-

torul unui aparat special de masurare sau cu ajutorul unui

osciloscop.

In limp ce la aparatele de masura, fabricate special
pentruautomobile, trebuie dear sa se selecteze voltmetrul
de la comutator,la aparatele polivalente de masurare
exista un ~ir de decizii ce trebuie luate: In primul rand
!rebuieregia! comutatorul pe domeniul tensiunii continue
(DCV, tala de ACV = tensiune alternativ8). Apoi, se
selecteazadomeniul de masurare. Deoarece, In cazul
automobilului,tensiunile nu sunt mai marl de 14 volti, cu

-

exceptia sistemului de aprindere, limita superioara a
domeniului de masurare trebuie reglata la 0 valoare putin
mai mare (cca. 15 pana la 20 de valli). Dacase ~tiesigur
ca tensiunea de masurat este mull mai mica, de exemplu,
In jur de 2 valli, se peate regia domeniul de masurare la 0
valoare mal mica, pentru a obtine 0 masuratoare mal
precisa. Daca exista tensiuni mal Inalte decal domeniul
maxim al aparatului, aparatul de masurare peate fi
deteriorat.
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Cablurile aparatului de masura se conecteaza In paralel
cu consumatorul, conform imaginii de sus. Pentru aceasta,
cablul ro~u de masurare (+) se conecteaza la cablul care
vine de la polu! pozitiv al bateriei de acumulatoare, cablul
negru de masurare (-) se conecteaza la cablul de masa (-)
sau la masa automobilului, ca de exemplu, la blocul motor.

Exemplu de verificare: daca motorul nu porne~te
corect, pentru ca demarorul se Invarte prea Incet, trebuie
verificata tensiunea bateriei de acumulatoare, In limp ce se
actioneaza demarorul. Pentru aceasta, se conecteaza
voltmetrul cu cablul ro~u (+) la polul pozitiv al bateriei de
acumulatoare ~i cu cablul negru la masa automobilului.
Apoi se actioneaza demarorul de caIre un asistent ~i se
cite~te tensiunea masurata. Daca tensiunea este mai mica
de cca. 10 valli (Ia 0 temperatura a bateriei de acumu-
latoare de +200 C), trebuie verificata bateria de acumu-
latoare ~i, eventual, trebuie Incarcata Inaintea urmatoarei
Incercari de pornire.

Masurarea intensitatii curentului
Pe automobil este rar necesar sa se masoare

intensitatea curentului. De exemplu, vezi capitolul "Bateria

de acumulatoare se descarca singura". Pentru aceasta
este nevoie de un ampermetru, care este de asemenea

integral intr-un aparat de masura multifunctional.

Inainte de masurarea intensitatii, se regleaza aparatul

pe domeniul de masurare in care se presupune ca se afla
intensitatea de masurat. Daca valoarea acesteia nu este

cunoscuta, 5e regleaza pe domeniul maxim de masurare,

~i daca aparatul nu indica nimic, se regleaza pe rand ~i pe
domeniile mal joase de masurare.



I

KE 3400

Pentru masurarea intensitatii, este necesara intreru-
perea circuitului electric ~i conectarea ampermetrului in
pozitie intermediara.

Pentru aceasta, de exemplu, se deconecteaza mufa ~i
se conecteaza cablul ro~u (+) al ampermetrului la cablul
conductor de curent. Cablul negru (-) se conecteaza la
contactulla care este conectat, de obicei, cablulintrerupt.
Contactele de masa dintre consumator ~i mufa trebuie
conectate cu un cablu de ajutor.

Atentie:inniciuncaza nu semasuraintensitateacabluluisprede-
maror(cca.150A) sausprebujiilede incandescentaalemotoarelor
Diesel(panala 60A) cuunampermetruobi$nuit.Datoritaintensitatii
maria curentuluidin acestecabluri,aparatulde masurapeatefi
avariat.Service-urileutilizeazain acestscop un ampermetrucu
cle$tede curentcontinuu.La acestea,se conecteazauncle$tede
curentpestecablulizolat$ise mascaraintensitateaprininductie.

Masurarea rezistentei

Tnainteamasurarii rezistentei, a se avea grija ca ohm-
metrulsa aiba bateria incarcata~i componenta, a carei
rezistenta se mascara, sa nu fie alimentata cu tensiune.
De aceea, a se deconecta mereu bateria de acumulatoare,
in prealabil. TnGal contrar, aparatul de masura, respectiv
instalatia electrica, peate fi avariat(a).

Ohm-metrul se conecteaza la cele 2 racorduri ale unui

consumator sau la cele 2 capete ale unui cablu electric.
Pentru aceasta, nu conteaza care cablu (+/-) al aparatului
de masura se conecteaza la care contact. Exceptie: masu-
rarea rezistentei la componentele care cantin diode. Pen-
tru a verifica rezistenta unei diode, aceasta trebuie conec-
tala la ohm-metru in sensu I de curgere al curentului.

Masurarearezistenteila automobil se intinde pe 2 domenii:
1. controlarea unei rezistente sau a unei componente

integrate intr-un circuit electric.
2. Verificarea trecerii curentului printr-un cablu electric,

printr-un comutator sau printr-o rezistenta de in-
calzire. La aceasta se verifica daca un cablu al
automobilului este intrerupt ~i daca din aceasta
cauza nu functioneaza un aparat electric conectat la
acesta. Pentru masurare, ohm-metrul se conec-
teaza la ambele capete ale respectivului cablu.
Daca rezistenta este de 0 n, inseamna ca peate
trece curentul. Asta indica starea corecta de func-

tionare a cablului. Tn cazul unui cablu intrerupt,
aparatul indica 00 (infinit) n.

Montarea ulterioara a unui acce-
soriu electric

La perforarea orificiilor din caroserie trebuie finisate ~i
lacuite marginile orificiilor. Se indeparteaza din caroserie
resturile de a~chii rezultate in urma perforarii.

La toate lucrarile de montare care se bazeaza pe
sistemul de cabluri electrice, se demonteaza ~i se inde-
parteaza complet cablul de masa (-) de la bateria de acu-
mulatoare a autovehiculului, pentru evitarea pericolului de
scurtcircuit in sistemul electric.

Atentie:Dacasedeconecteazabateriadeacumulatoare,sedeco-
necteazainacesteconditiimemoriadeeroridelamotor$idelacutia
de viteze,de la ABS$i de la celelalteaparateelectrice,cade
exempluradioul$i ceasul,disparandastfelvalorilememorate.
Indicatiispecialein legaturacu acestaspectgasitiin capitoful
"Demontareabaterieideacumulatoare".

Cablurile care se plaseaza la montarea accesoriului

suplimentar fata de cablul mental in serie pe vehicul, se
monteaza de regula dura posibilitate intotdeauna de-a
lungul fasciculelor de cabluri existente prin folosirea
colierelor ~i a benzilor de cauciuc existente.

Daca este nevoie, se fixeaza cablurile nou montate cu
banda izolatoare, din material plastic, prin legaturi

suplimentare, pentru evitarea aparitiei zgomotelor in timpul
deplasarii ~i deteriorarii cablului. Se tine cant in acest cal
sa existe 0 distanta minima de 10 mm intre conductele de
frana ~i cablul fixat, jar intre conductele de frana ~i
cablurile care leaga motorul ~i aile piese ale vehiculului sa
existe 0 distanta minima de 25 mm.

Tn cazul in care se monteaza consumatori noi, se

verifica dad sarcina ridicata peate fi preluata cu
alternatorul existent. Dad! este cazul, se monteaza un

alternator cu 0 putere mai mare.

~



Banda de fixare

Banda de fixare

Furtun de
protectie
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Descoperirea erorilor la sistemul
electric

La detectarea unei erori la sistemul electric este impor-
tant sa se procedeze sistematico Acest lucru este valabil
la verificarea lampii defecte !;)ia electromotoarele care nu
mai functioneaza.

Primul pas este intotdeauna verificarea sigurantei, daca
piesa electrica este prevazuta cu 0 sigurantiL Pozitia sigu-
ran\ei rezulta din schema de pe capacul cutiei de sigurante.

Sigurantele defecte se schimba imediat !;)i se verifica
dupa conectarea consumatorului electric, daca acestea nu
se ard din nou. In acest caz trebuie cautata din nou

eroarea 9i indepartata cauza, de regula este verba de un
scurtcircuit. Acest lucru inseamna ca intr-un loc, chiar !;)iin

interiorul aparatului electric, Bunt legate in scurt contactele
de mesa f?iplus.

AI doilea pas in verificare: Daca lampa nu se aprinde
nici cand siguranta este OK, respectiv nu porne!;)te electro-
motorul, se verifica alimentarea cu tensiune.

-

Verificarea lampii

. Demontati lampa !;)iverificati-o vizual. Daca filamentul
este ars sau daca balonul de sticla se mi9ca in soclu, se
schimba becul.

. Pentru a stabili in mod sigur daca becul este intact, se
procedeaza in modul urmator: se racordeaza un cablu
de tensiune (+) 9i un cablu de masa (-) direct la polii
bateriei de acumulatoare 9i se conecteaza la bee. Nu
este important cum se conecteaza cablurile la bee: un
cablu la racordul de curent, celalalt la carcasa becului.
Daca becul nu se aprinde acum, a se inlocui. Indica1ie:
trebuie sa se asigure ca nu sunt corodate contactele de
pe bee 9i din fasungul becului. Daca este cazul, se
91efuiesc racordurile corodate sau indoite 9i se
restabile9te contactul corect.

. Daca lampa este intacta, montati 9i conectati lampa.
Dacaaceasta nu se aprinde, se verifica circulatia cu-
rentului cu 0 lampa de verificare. Lampa trebuie sa fie
conectata la masa. Asta inseamna: un cablu allampii de
control trebuie racordat la 0 pozitie buna de masa a
motorului (metal gal) sau direct la polul negativ al bateriei
de acumulatoare. Celalalt vflrfde verificare al lampii de
control (+) se conecteaza la mufa de alimentare cu cu-
rent sau se introduce, cu vflrful, in cablul de alimentare.
Daca lampa de verificare se aprinde, de9i becul nu se
aprinde, inseamna ca racordul de masa al becului este
intrerupt. Pentru a verifica aceasta, se conecteaza un
cablu de masa la fasungul becului. Becul trebuie sa se
aprinda acum.

. In cazul in care cablul de alimentare al becului nu are
tensiune, deci lampa de verificare nu se aprinde, este
foarte posibil sa fie defect comutatorul. Verificati rezis-
tenta comutatorului.

Verificarea electromotoarelor

Tot mai multe functii ale automobilului Bunt preluate de
electromotoare mid. Dintre acestea faG parte, de exemplu,
dispozitivul de ridicare a geamului, traps sau inchiderea
centralizata. Fiecare motor este pornit prin intermediul unui
comutator, care se actioneaza, de obicei, manual.
. Verificati siguranta electromotorului respectiv; daca este

cazul, schimbati-o.

Indicatie:electromotoareledispozilivuluielectricde ridicarea
geamului$ia trapeidispun,inprincipiu,deautomatedesiguranta,
careoprescelectromotorulin cal desuprasarcinasi if repornesc
dupaunanumitlimp.fnainteauneinoi actionari,a se indeparta
cauzasuprasarcinii.Aceastapeateconstaingeamuriinghetatesau
murdariein$ineledeghidarealegeamurilor.

. Daca siguranta se arde la tel din nou, exista un scurt-
circuit.

. Pentru a verifica daca exista 0 defectiune la motor, co-
nectati doua cabluri auxiliare (0 circa 2 mm) direct la
bateria de acumulatoare a autovehiculului. Conectati
cablul de tensiune la polul pozitiv, jar cablul de masa la
pelul de mesa al motorului. Daca exista incertitudini,
puteti afla pozitia polilor din schema electrica. in acest
sens trebuie sa demontati motorul. Toate motoarele elec-
trice din vehicul Bunt alimentate cu tensiune de la bard



(12 panElla 14 volti). Daca motorul functioneaza acum
corespunzator,atunci este defect sistemul de alimentare
cu tensiune. Indicatie: Un motor care functioneaza prea
lent peate indica existenta unor carbuni uzati. in acest
caz ace~tia se inlocuiesc.

. Daca motorul functioneaza, se stabile~te pe baza
schemei electrice care cablu conduce tensiune la elec-
tromotor, daca se actioneaza comutatorul ~i daca se
conecteaza inainte aprinderea.

. Verificati cablul care conduce tensiunea la electrometer
cu 0 lampa de verificare. Daca la electrometer este trans-
mis un curent mare, se peate folosi 0 lampa obi~nuita
cu bee de incandescenta. Aceasta are in varfuri ace de
verificare, cu care se peate intepa cablul contactului.
Astfel se peate verifica tensiunea intr-un mod simplu.
Clemele contactului de la electromotoare sunt marcate
cu micinumere, care constituie 0 norma:
- clema 32 este contactul masa
- clema 33 a contactului la plus (+).
Motoarele,care se rotesc spre stanga/dreapta, de exem-
plu motoarele de la dispozitivul de ridicare a geamului,
au doua contacte plus.
- clema33La contactuluidin sensul de retire sprestanga
- clema 33R spre dreapta.

Atentie:Motoarele$tergatoarelordeparbrizaumarcajediferitela
cleme,vel;capitolulcorespunzator.

. Daca nu exista tensiune la electrometer,este defect
sistemul de alimentare cu tensiune. Cautati eroarea in
sectiunea care urmeaza dura schemele electrice ~i
indepartati cauza defectiunii. Electromotoarele au de
regula un releu de comutare suplimentar datorita
consumului mare de curent.

. Dad\ nu descoperiti defectiunea, verificati comutatorul.

. Daca un cablu este defect, este indicat sa se schimbe
cablul, deoarece este dificil sa se localizeze defecti-
unea la cablu.

Veri fica rea
torului

transmisiei comuta-

Majoritatea consumatorilor electrici sunt conectati ~i
deconectati printr-un comutator actionat manual. in afara
de acesta exista ~i un comutator, care se actioneaza
automat. Printre aceste tipuri de comutatoare se numara
de exemplu ~i comutatorul pentru presiunea uleiului ~i
senzorul de nivel al lichidului de racire sau al lichidului
de frana.

Un comutator are rolul sa inchida ~i sa intrerupa circu-
itul de curent. Exista comutatoare care intrerup cablul de
masa ~i comutatoare care intrerup curentul de alimentare.

Verificarea comutatorului de la lampa ~i de la
electromotoare

. Demontati comutatorul corespunzator.

. Comutatoarele simple au dear 2 cleme de cabluri. in
acest caz, la una dintre cleme trebuie sa fie mereu
tensiune (+) ~i, dura comutare, ~i la cealalta clema.

Exista :;;i comutatoare cu mai multe cleme. La aceste
comutatoare a se stabili, cu ajutorul schemei de co-
nexiuni, la care dintre cleme trebuie sa fie tensiune.

. Verificati cu ajutorul lampii de control daca exista
tensiune la comutator. Daca lampa de verificare se
aprinde, actionati comutatorul ~i verificati daca exista
tensiune ~i la clema de ie~ire. Daca da, inseamna ca
aGelcomutator functioneaza in mod sigur.

. Daca la clema de intrare nu exista tensiune, inseamna
ca este verba despre 0 intrerupere in cablul de ali-
mentare. Trebuie verificata alimentarea cu tensiune, cu
ajutorul schemei de conexiuni, ~i, daca este cazul,
trebuie sa se monteze un cablu nou.

Verificarea comutatoarelor senzor

Comutatoarele senzor sunt de exemplu: comutatorul
presiunii uleiului, senzorul de nivel allichidului de frana sau
allichidului de racire.
. Conectati aparatul de verificare a transmiterii curentului

(Iampa de verificare sau ohm-metrul) la extremitatile
comutatorului; in acest sens demontati cablul de la
comutator.Atentie: Comutatoarelecare sunt in~uru-
bate in blocul motor, de regula nu au nici un cablu de
masa, deoarece carcasa comutatorului serve~te prin
blocul-motor ca pol de masa.

. Cand comutatorul este inchis, aparatul de verificare
trebuie sa indice transmiterea curentului. eel mai bine
este sa se foloseasca un ohm-metru ca aparat de
verificare: cand comutatorul este inchis aparatul trebuie
sa indice0 D, candacestaestedeschis 00 D.

. Starea de functionare a comutatorului de avertizare
pentru nivelullichidului de racire ~i allichidului de frana
se peate verifica eel mai repede cand cu aprinderea
conectataestedeconectatcablul comutatorului~i este
tinut la masa, de exemplu la blocul-motor. Daca lampa
de avertizare se aprinde acum in bard, defectiunea se
afla la comutator.
Un caz deosebit II prezinta comutatorul pentru presi-
unea uleiului: cu motorul oprit contactul de pornire
intrerupt (Iampa de avertizare este aprinsa), dear in
acest caz se deschide comutatorul la 0 anumita
presiune a uleiului.

Veri fica rea releelor

in multe circuite electrice exista un releu integral. Un
releu de comutare lucreaza ca un comutator. De exemplu:
daca este comutata faza lunga manual, releul prime~te
comanda sa transmita curent la faruri. Desigur ar fi posibila
~i transmiterea directa de curent la faruri prin blocul de
lumini de la bateria de acumulatoare. La loti consumatorii
cu preluare mare de curent (Iampile fazei fungi, ~terga-
toarele de parbriz, lampile de ceata) se conecteaza totu~i
un releu, ca sa nu se suprasolicite comutatorul, respectiv
sa se asigure cai scurte de curent. Pe langa acest releu de
comutare exista ~i un releu de functionare, de exemplu
pentru instalatia de spalare sau releul de temporizare
pentru sistemul de iluminare a habitaclului.



Verificarea releului de comutare

Contactele de la releele piese de schimb sunt stan-
dardizate. La com uta rea consumatorului respectiv este
controlat releul; acest lucru inseamna ca se inchide

circuitul de comutare prin clema 85 prin curentul de
comutare transmis prin clema 86. 0 bobina magnetica in
interiorul releului atrage un contact f?iinchide deci circuitul
pentru curentul "de lucru". Curentul de lucru circula prin
releu de la clema 30 f?i 87 la consumatorul de curent.

eel mai uf?or se peate verifica starea de functionare a
releului, daca releul vechi se schimba cu unul intact. Af?a
5e procedeaza f?ila atelierele service. Deoarece foarte far
aveti la dispozitie un releu nou acasa, se recomanda ca
urmatoarele lucrari la af?a numitele relee de comutare sa
5e efectueze prin folosirea celorlalte relee de la farurile de

ceata f?ide la cele principale. Marcajele indicate aici pentru
cleme pot fi allele la releele montate in serie.
. Demontati releul din suport.
. Conectati aprinderea f?i comutatorul corespunzator.
. Cu ajutorul unui aparat de verificat tensiunea verificati

mai intai daca exista tensiune la clema 30 (+) in su-
portul releului. In acest sens conectati aparatul de veri-
tical tensiunea la masa (-) f?i introduceti celalalt van al
contactului cu atentie in clema 30. Daca se aprinde
dioda aparatului de verificat tensiunea, atunci exista
tensiune. Daca aparatul de verificat tensiunea nu indica
tensiune, vedficati intreruperea de pe circuitul de la
polul pozitiv al bateriei de acumulatoare (+) la clema 30
pe baza schemei electrice.

. Legati cablul cu 0 bucata de sarma izolata, capetele
trebuie sa fie libere.

. Prin formarea acestor punti in suportul releului legati
clema 30 (plus permanent) cu capatul releului la cle-
ma 87. Astfel se procedeaza ca f?i cand s-ar folosi un
releu intact. Locul in care se afla clemele in suportul
releului este reprezentat pe releu, respectiv pe contactul
9tecar-ului.

. Daca se aprinde faza lunga cand este montata aceasta
punte, se peate deduce ca releul este defect.

. Daca nu se aprinde faza lunga, verificati daca legatura
la masa a farului este intacta. Daca nu este, atunci

cautati f?i indepartati intreruperea in cablajul de la cle-
ma 87 pana la farul principal pe baza schemei electrice.

. Daca este nevoie, montati un releu nou.

Verifica rea motorului ~tergatoa-
relor de parbriz

Motorul f?tergatoarelor de parbriz se afla in cutia de apa,
sub capacul de protectie contra vantului. Pentru verificare
trebuie demontat capacul. Apoi se verifica in primul rand
9tergatoarele de parbriz, umblandu-se la brate.

Marcajele clemelor
Clemele la motor sunt standardizate:

. Clema 31 este contactul de masa (regula generala in
sistemul electric al vehiculului).

-

. Clema 53 conduce tensiune pentru prima viteza a ~ter-
gatoarelor.

. Clema 53a asigura curent de alimentare (+) pentru
dispozitivul de oprire a ~tergatoarelor: motorul mentine
tensiune printr-un contact pentru mull limp, pana cand
se opresc ~tergatoarele, daca acestea sunt deconec-
tate de catre conducatorul vehiculului.

. Clema 53b conduce tensiunea la a doua viteza a ~ter-
gatoarelor de parbriz (contactul auxiliar).. Prin clema 53e se asigura 0 functionare a motorului
pentru revenirea ~tergatoarelor in pozitia lor de repaus
dura deconectare.

. Nu este valabil in toate cazurile: clema 53c conduce la
pompa electrica pentru spalatorul de parbriz, clema 53i
exista la motoarele ~tergatoarelor cu magnet perma-
nent f?icu a treia pede (pentru cea mai inalta treapta de
viteza la ~tergatoare).

Verificarea motorului ~tergatoarelor

Verificati mai intai daca motorul ~tergatoarelor sau sis-
lemur de alimentare cu tensiune este defect. In acest sens

se procedeaza astfel:
. Demontati ~tecar-ul multifunctional de la motorul ~ter-

gatoarelor.
. Cu ajutorul a doua cabluri auxiliare conectati tensiunea

(+) ~i masa (-) de la bateria de acumulatoare a autove-
hiculului la motorul ~tergatoarelor:
. Conectati un cablu de la polul pozitiv al bateriei de

acumulatoare la clema 53 sau la 53b.

. Conectati al do ilea cablu de la polul negativ al bate-
riei de acumulatoare la clema 31 a motorului.

. Motorul ~tergatoarelor de parbriz trebuie sa functioneze
corespunzator cu clem a folosita la treapta de viteza I
sau II. Daca nu se intampla astfel, motorul sau treapta
corespunzatoare este defecta. Demontati motorul ~ter-
gatoarelor de parbriz.

Verificarea instalatiei de semna-
I iza re

Frecventele de lucru de la instalatia de semnalizare f?ide
avertizare sunt generate de un releu, a~a numitul senzor de
semnalizare. Instalatia de semnalizare este Inchisa tara
siguranta la releu. Instalatia de semnalizare a directiei de
deplasare este fixata cu 0 siguranta in cutia de sigurante.
. Daca frecventa semnalizatoarelor este mai rapida pe 0

parte decal pe cealalta, inseamna ca pe partea pe care
acestea functioneaza cu 0 frecventa mai mare este
defecta lampa sau este defect cablul.

. La toate celelalte defectiuni cauza 0 reprezinta de cere
mai multe ori senzorul de semnalizare. Clemele la
senzorul de semnalizare sunt marcate:

. Clema 31 este masa (minus, in generalla sistemul
electric al vehiculelor).

. Clema 49 este releul de intrare (plus, exista mereu),
clema 49a a releului de ief?ire.

. Daca nu aveti la dispozitienici un releu nou, introdu-
ceti cu atentiesarmasubtireintre clemele 49 ~i 49a in



9tecar-ul releului. Atentie: Nu trebuie avariate contac-
tele sensibile ale releului. Indoiti capetele sarmei Inainte
de montare, ca sa nu existe margini ascutite. Releul de
semnalizare defect se schimba. Contactele releului sunt
alai de lungi incat releul peate fi introdus din nou In
ciuda transbordarii.

. Conectati aprinderea. Daca levierul de semnalizare
este actionat acum, partea de semnalizare corespun-
zatoare se aprinde pentru mai mull limp. Prin comutare
9i deconectare cu levierul de semnalizare peate fi ge-
nerata frecventa de semnalizare. Totu9i: montati urgent
un releu de semnalizare nou.

. Daca lampa de semnalizare nu se aprinde In ciuda
transbordarii contactului releului, exista 0 defectiune la
comutatorul de semnalizare sau la cablajul electric.

Verificarea lampi lor de frana

. Daca nu se aprind lampile de frana, verificati mai Intai
siguranta din cutia de sigurante.

. Daca siguranta este In ardine, verificati apoi lampile de
frana, daca este cazul schimbati-Ie.
Daca lampile de frana sunt In ardine, verificati apoi co-

mutatorul lampilor de frana. Comutatorul lampilor de frana
se afla pesuportul pedalei de frana. La apasarea pedalei de
frana iese un 9tift de presiune din comutator. Contactul
comutatorului se Inchide 9i se aprind lampile de frana.
. Verificaticomutatorullampilordefrana.Pentruaceasta

demontati cere 2 9tecare de la comutatorul lampilor de
frana.

. Conectati aprinderea.

. Conectati cere 2 9tecare ale comutatorului lampilor de
frana cu un cablu auxiliar scurt. In cazul In care
comutatorul lampilor de frana se aprinde acum, este
defect comutatorullampilor de frana.

. Masurare qirecta: conectati ohm-metrulla comutatorul
lampilor de frana 9i masurati rezistenta.
Valoarea nominala:

- Cand pedala de frana nu este apasata: mai mica
decal 10 O.

- Candpedalade franaesteapasata:(fJ O.
. Schimbaticomutatorullampilor de frana.

Verificarea sistemului de degivrare
a lunetei

Cu sistemul de incalzire al lunetei comutat trebuie

curatata dupa un limp suprafata de gheata.
. In caz de avarii, verificati mai intai siguranta din cutia de

sigurante.
. Daca siguranta este in ardine, verificati daca 9tecar-ele

din stanga 9i din dreapta ale lunetei sunt corect fixate;
daca este cazul curatati-Ie de coroziune.

. Dad sistemulde Incalzire allunetei nu functioneaza nici
acum, verificati cablajul 9i comutatorul, vezi pag. 227.

. Verificati modul de functionare a releului de comutare,
vezi pag. 227.

. Daca firele de Incalziresunt Intrerupte puteti folosi 0
pasta de argint cu proprietati de conductibilitate din
comert pentru refacerea conexiunii (de exemplu, de la
Fa. DODUCO, CP 480,75181 Pforzheim).

Veri fica rea claxonului

In functie de dotare, modelele GOLF/VENTO poseda un
claxon sau 0 sonerie cu doua tonuri, al direi lac este In

compartimentul motorului, In spatele barei de protectie. La
actionarea claxonului se Inch ide un circuit electric. La so-

neriile cu doua tonuri (dotare auxiliara) este comutat un re-
leu pentru protejarea contactelor claxonului. La ambele ver-
siuni exista continuu tensiune la clema 15 a claxonului; bu-
tonul claxonului inch ide circuitul electric la masa vehiculului.

Verificarea

Y.5401

. Demontati9tecar-ul,apoi apasati manerul lateral din
sarma. Desfaceti piulita suportului 9i demontati claxonul.. Conectati claxonul cu cabluri auxiliare direct la bateria
de acumulatoare a autovehiculului, apoi legati clema 15
cu polul pozitiv al bateriei de acumulatoare (+). Claxonul
trebuie sa emita semnale sanDre.

. Putetisaincercati sa reparati un claxon dezacordat sau

chiar defect prin rasucirea 9urubului de reglare (folositi
0 9urubelnita Torx, marimea T 20) pe partea din spate,
vezi - sageata - in imagine. Razuiti mai intai suprafata
de etan9are de la capatul 9urubului. Dupa montare

protejati 9urubul din nou cu 0 suprafata de etan9are
contra umezelii.

Inlocuirea sigurantelor

Pentru a impiedica producerea de scurtcircuit sau de
suprasolicitarela cablaje 9i la consumatorii instalatiei
electrice, se asigura fiecare circuit electric cu sigurante
fuzibile. Se folosesc sigurante, care corespund Geier mai
recente cun09tinte din tehnica. Acestea sunt cu lamela,
astfellncat sa nu se mai foloseasca sigurantele obi9nuite.



ISistemele electrice centrale sunt situate impreuna cu

rleele ~i sigurantele intr-o cutie de sigurante, care se afla
ubcapaculdin stanga, In tabloul de bard.

Demonta(icapacul. Apasa(i cu putere ambele taste In
interior,trageti In jos ~i demonta(i capacul din maner
(dintreceredoua taste).
inainte sa schimbati 0 siguran(a deconectati Intot-
deaunaInainte consumatorul respectiv.
0 siguranta arsa se recunoa~te dupa placa metalica
topita. Un rezumat despre modul de montare a sigu-
ran(eise afla pe partea interioara a capacului de la cu-
tia de sigurante cat ~i In manualul de exploatare al
vehiculului.

'ndicatie:Macaraleleelectricede ridicarea geamurilor(unde
Icesteaexista)suntasigurateprintr-unsistemautomatdesigurante
omun,care la suprasolicitare,de exempluin cazulgeamurilor
nghetate,se conecteaza$i se deconecteazasingurla intervalde
atevasecunda.Acestaseaflaintr-unsuportseparatsus,incutiade
;igurante.Acolose at/a $i sigurantelesistemuluiABS$i ale sis-
:emuluide climatizare.

Demonta(i siguran(ele defecte.
18 Montati0 siguranta noua cu aceea~iintensitate a curen-

tului de strapungere.
18 Daca se arde siguranta recent montata dura scurt limp,

trebuie verificat circuitul electric corespunzator.
18in nici un caz nu Inlocuiti siguran(a cu sarma sau cu aile

dispozitive asemanatoare. deoarece pot aparea defec-
(iuni grave la instalatia electrica.

8 Se recomanda sa ave(i mereu de rezerva cateva
sigurante cu intensitate diferita In vehicul.

-

A

IA 83241

. Intensitatea nominala a curentului electric la siguranta
este Inscrisa pe partea din spate a manerului. Manerul
mai are ~i 0 culoare, dura care se peate recunoa~te
eventual valoarea nominala a intensita(ii.A = firul fuzibil.

Intensitatea nominala a curentului Culoarea
electric - In Amperi de recunoa~tere

1\;*'*mar6'(fescliis' .,~

marc

. Montati capacul cu carligele de fixare; acesta trebuie sa
se fixeze.

Demontarea si montarea bateriei de,
acumulatoare

Atentie: Dacase deconecteazabomelebaterieide acumulatoare,
se deconecteazain acesteconditiimemoriade defectiunide la
motor$ide la cutiade vitale,delaABS$icelelalteaparateelectrice,
cade exempluradioulsi ceasul,disparandastfelvalorilememorate.
inaintede deconectar~abaterieide acumuJatoarecftiti,dacaeste
cazul,valorileindicatede memoriade defectiunia motorului;dupa
conectareabornelorbaterieide acumulatoareprogramatidin nou
aparatelerespective.

Cateva radiouri montate In serie poseda un sistem de
codare antifurt. Codarea Impiedica folosirea ilegala a apa-
ratului, daca se Intrerupe alimentarea cu tensiune. Alimen-
tarea cu tensiune se Intrerupe la deconectarea bornelor
bateriei de acumulatoare, la demontarea radioului sau
daca se arde siguranta radioului.

Oaci'i radioul este codal. se stabile~te codul radioului
Inainte de deconectarea bateriei de acumulatoare. Oaca
nu se cunoa~te codul, dear atelierul service VW peate sa
repuna aparatulln functiune, vezi rag. 258.



Demontarea

. Deconectati aprinderea. Astfel se evita producerea de
avarii la modulul de comanda al motorului. La motorul
cu 9ase cilindri se mai lasa bateria de acumulatoare
circa 20 de secunde conectata dura deconectarea
aprinderii, deoarece peate sa se arda sarma din debit-
metrul masic de aer al motorului.

. Deschideti capota motorului. Bateriade acumulatoarese
afla pe partea din stanga In compartimentul motorului.

. Deconectati cablurile bateriei de acumulatoare, mai Intai
cablul de masa, apoi cablul de plus.

.~~:';,:.:~:;;;m'
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. Demontati9uruburile-3- 9i demontatiplaca de
sustinere -2- de la baza bateriei de acumulatoare.

. impingeti afara bateria de acumulatoare de pe tija de
sustinere -1- 9i ridicati-o.

Atentie:BateriadeacumuJatoarecontinesubstantetoxice,carenu
trebuiesaajungaJagunoiuJmenajer.

Montarea

. Curatati Inainte de montare bornele bateriei de acumu-
latoare, folosind 0 perie de sarma. Atentie: bornele ba-
teriei de acumulatoare nu se ung cu vaselina.

. Montati bateria de acumulatoare In tija de sustinere.

. Montati placa de sustinere -2- pe suportul -4- pentru
fixarea bateriei de acumulatoare 9i fixati-o in !;)uruburi
cu 20 Nm.

. Conectati borna pozitiva la polul pozitiv (+), apoi cablul
de masa la polul negativ (-). Atentie: Cu 0 baterie de
acumulatoare montata incorect se pot produce avarii
grave la alternator 9i la instalatia electrica.

. Daca este cazul, reprogramati radioul, vezi rag. 260.

. Reglati ceasul.

Veri fica rea
toare

bateriei de acumula.

Exista mai multe posibilitati de verificare a bateriei de
acumulatoare. in functie de verificare aveti nevoie de
diferite aparate de testare.

Verificarea densitatii electrolitului

Densitatea electrolitului da In raport cu masurarea ten-
siunii, informatia exacta despre gradul de Incarcare a
bateriei de acumulatoare. Pentru verificarea densitatii elec-
trolitului aveti nevoie de un densimetru, care se gase!;)tein
magazinele de specialitate.

Temperatura electrolitului din baterie trebuie sa fie la
verificare eel rutin +100 C.
. De!;)urubati toate dopurile de Inchidere din celulele

bateriei de acumulatoare. Daca exista, ridicati mai Intai
tija capacului.

. Introduceti densimetrulIn una din celulelebateriei9i
aspirati e-Jectrolit,pana cand plutitorul plute9te liber. Cu
cat este mai mare greutatea specifica (densitatea) a
electrolitului aspirat din baterie, cu alai mai mull se
ridica plutitorul la suprafata. Pe scala se peate citi
densitatea electrolitului in greutatea specifica (g/ml) sau
In grade Baume (+0 Be).

. Dadi densitatea electrolitului este prea mica, incarcati
bateria de acumulatoare.

Descarcata

i6ej LJm~tated,g$ca ~~Ja
Bine Incarcata

. Verificati fiecare celula a bateriei. toate celulele tre-
buie sa aiba aceea9i densitate a electrolitului (dife-
renta maxima 0,04 g/ml). in caz contrar bateria de acu-
mulatoare este defecta.



Verificareatensiunii in stare de repaus

Tensiunease verifica prin masurarea cu un voltmetru
intrebornelebateriei de acumulatoare.
. Inaintede verificare trebuie deconectata bateria de acu-

mulatoareeel rutin 2 ore. Deconectati bornele bateriei
deacumulatoare, vezi rag. 210.

. Conectati un voltmetru la polii bateriei :;;i masurati
tensiunea.

. Interpretarea valorilor rezultate In urma masurarii
tensiunii:
- 12,5volti sau peste = bateria de acumulatoare este

In stare buna.
- 12,4 volti sau mai rutin = bateria de acumulatoare

este In stare proasta, Incarcati bateria de acumula-
toaresau Inlocuiti-o.

Verificarea bateriei de acumulatoare In sarcina

. Conectati un voltmetru la polii bateriei.

. Porniti motorul cu ajutorul altei persoane, In limp ce dvs.
cititi valoarea tensiunii.

. In timpul procesului de porn ire, tensiunea nu trebuie sa
scada sub 10 volti cand bateria de acumulatoare este
Incarcata (Ia 0 temperatura de circa 200 C).

. Dacascade tensiunea imediat :;;i se Inregistreaza
In celule 0 densitate diferita a electrolitului, se peate
deduce ca bateria de acumulatoare este defecta.

Incarcarea bateriei de acumulatoare

Atentie:daca bateria de acumulatoareeste tinuta descarcata
pentrumalmulllimp,aceastanumalpoatefi incarcatacompletsau
chiarde/Dc.

. Nu scurtcircuitati niciodata bateria de acumulatoare,
adicanu legati polul plus (+) :;;i polul minus (-). La scurt-
circuit se Incalze:;;tebateria de acumulatoare :;;ipeate
exploda. Nu luminati bateria cu foe deschis. Electrolitul
din baterie este toxic :;;i nu trebuie sa ajunga In contact
cu ochii, cu pielea sau cu hainele; In caz contrar stropiti
zona afectata cu multa apa.

. Bateriade acumulatoare peate fi Incarcata:;;i In stare
montata, totu:;;i deconectati mai Intai cablul de masa (-)
:;;icablul de plus (+) (cablul de masa mai Intai). Atentie:
Aparatele electron ice se deconecteaza In acest limp.
Inainte sa deconectati cablurile cititi indicatiile din
capitolul "Demontarea :;;i montarea bateriei de
acumulatoare".

. Incarcati bateria de acumulatoare dear Intr-un spatiu
bine aerisit. In timpul acestui proces de Incarcare lasati
deschisa carDIa motorului.

. Verificati Inainte de Incarcare nivelul electrolitului, daca
este cazul completati-I cu apa distilata.

. Daca bateria de acumulatoare este Inghetata, aceasta
se dezgheata Inainte de Incarcare. 0 baterie de acu-
mulatoareIncarcata Ingheata la circa -650 C, 0 baterie

de acumulatoare pe jumatate Incarcata la -300 C :;;i 0
baterie de acumulatoare descarcata la circa -120 C.

. De:;;urubaTI dopurile din baterie 91 ageza~i-Ie u90r pe
orificii. Astfel se evita scurgerile de electro lit pe vopsea,
In limp ce gazele care se formeaza la Incarcarea
bateriei se pot evapora.

. La 0 incarcare normala, curentul de incarcare repre-
zinia 10% din capacitate (Ia 0 baterie de 50 Ah aproxi-
mativ 5,0 A). Ca valoare orientativa pentru durata de
Incar-care se pot lua 10 ore.

. Legati polul pozitiv (+) al bateriei cu polul pozitiv, jar
polul negativ (-) al bateriei cu polul negativ al aparatului
de Incarcare.

. Temperaturaelectrolituluinu trebuiesa depa:;;eascaIn
timpuloperatiuniide Incarcare+550C; daca este cazul
Intrerupeti procesul de Incarcare sau reduceti curentul
de Incarcare.

. Incarcati bateria panElcand toate celulele emana gal :;;i
la 3 masuratori efectuate In decurs de 0 ora nu mai
cre:;;tedensitatea electrolitului :;;itensiunea.

. Verificati dura Incarcare nivelul electrolitului; daca este
cazul completati-I cu apa distilata.

. Verificati densitatea electrolitului. Daca valoarea dintr-o
celula se afla clar sub celelalte valeri (de exemplu
celuleleindica1,26g/ml :;;i 0 celula 1,18 g/ml), bateria
este defecta :;;itrebuie schimbata.

. Lasati bateria circa 20 de minute sa emane gal, apoi
In:;;urubatidopurile de Inchidere sau presati-Ie.

Atentie:Motorulnu trebuiesa fie pornitcandbateriadeacu.
mulatoareeste deconectata,deoarecepeate fi avariata
instalatiaelectrica.

incarcarea rapida/ajutorul la pornire

. Incarcarea, respectiv ajutorulla pornire dat de aparatul
de Incarcare rapida peate fi efectuata dear In mod
exceptional, deoarece bateria este supusa astfel unei
intensitati electrice foarte mari.

Depozitarea bateriei de acumu-
latoare

0 baterie de acumulatoare care nu a fast folosita mai

mull limp (de exemplu vehiculul nu a fast folosit mai mull
limp) se descarca singura :;;i peate ie:;;isulful din ea. eel
mull dupa 3 luni se Incarca bate ria din nou, deoarece
altfel aceasta devine inutilizabila.

Dad! bateriile depozitate pentru mull limp sunt Incar-
cate cu un aparat de Incarcare rapida, se peate Intampla
ca acestea sa nu primeasca curent sau sa indice "voll"
(pline) prea devreme printr-o Incarcare superficiala.

Inainte ca bateriile sa fie considerate defecte, acestea
se verifica:
. Verificati densitatea electrolitului. Daca In toate celulele

bateriei nu exista 0 diferenta de densitate mai mare de
0,04 g/ml, bateria peate fi Incarcata cu un aparat de
Incarcare normala.

. Testati bateria dura Incarcare printr-o verificare In
sarcina. Daca nu se ating valorile nominale, bateria
este defecta.

. Dad! densitateaelectrolituluidin una sau doua ce-

lule alaturate scade vizibil (de exemplu 5 celule indica
1,16 g/ml :;;iuna dear 1,08 g/ml), atunci bateria are un
scurtcircuit sau este defecta.



Descarcarea
latoare

bateriei de acumu-

in functie de echiparea vehiculului se adauga la des-
carcarea naturala a bateriei ~i preluarea de curent a dife-
ritelor aparate de control in starea de repaus. De aceea un
vehicul care nu este folosit trebuie incarcat eel tarziu la ~ase
saptamani. Daca suspectati 0 scurgere de curent, verificati
reteaua de bard conform urmatoarelor instructiuni:
. Folositi la verificare bateria incarcata.
. Deconectati cablul de masa (-) al bateriei de acumu-

latoare. Atentie: Aparatele electronice se deconec-
teaza in acest limp. inainte sa demontati cablurile cititi
indicatiile din capitolul "Demontarea ~i montarea
bateriei de acumulatoare".

I
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Diagnosticarea bateriei de acumulatoare

. Reglati la ampermetru (domeniul de masura de la 5 mA
pima la 5 A) domeniul cu valorile cele mai mari. Conec-
tati ampermetrulintre polul negativ al bateriei ~i cablul
de masa.

Atentie:verificareapoatefi efectuata$icu0Jampadeverificare.Daca
Jampatotu$inuseaprinde,se foJose$teinGricecal ampermetruf.

. Deconectati loti consumatorii, deconectati ceasul
existent (consumatorul de durata), inchideti portierele.

. Conectati ampermetrulin domeniul de miliamperi, pana
cand se obtin valeri care se pot citi (sunt permise
deviatii intre 1-3 miliamperi).

. Demontati sigurantele una dupa cealalta, apoi intre-
rupeti fiecare circuit de curent. Daca acul indicator
revine la valoarea 0, cautati aici cauza erorii. Erorile pot
fi urmatoarele: contactele sunt corodate ~i murdare,
cablajele sunt uzate, scurtcircuit intern la agregat.

. Daca nu gasiti nici 0 eroare in circuitele electrice sigu-
rantate, demontati cablurile de la agregatele neverifi-
Gate, de exemplu: alternatorul, demarorul, sistemul
electric de aprindere.

. Daca la deconectarea unui agregat neverificat, acul
indicator revine la valoarea 0, reparati acea piesa sau
inlocuiti-o. in cazul pierderilor de curent la demaror sau
la sistemul de aprindere verificati intotdeauna ~i
comutatorul aprinderii conform schemei electrice.

. Conectati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Atentie: Bateria de acumulatoare se
conecteaza dear cand aprinderea este deconectata,
altfel se pot produce avarii la modulul de comanda al
echipamentului de injectie.

. Reglaticeasul. Introduceticodul antifurt la radio, vezi
capitolul "Codarea radioului".

Defectiunea

Tensiunea livrata este prea
scazuta, tensiunea scade

prea puternic.

Cauza Remediul

Bateria este descarcata.

Tensiunea livrata de alternator este prea
red usa.

Conectorii electrici sunt largi sau oxidati.

Legatura la masa baterie - motor - caro-
serie este proasta.

0 descarcare prea mare a bateriei din
cauza impuritatilor din electrolit.
Bateria este sulfata.

Bateria uzata, masa activa a placutelor
cazuta.

. Se incarca bateria.

. Se verifica regulatorul de tensiune, daca
este necesar se schimba.

. Se desface cablul ~i se curata conectorii

electrici, se strang ~uruburile de fixare.

. Verificati legatura la masa, daca este
cazul confectionati legaturi meta lice sau

strangeti $uruburile legaturilor. Se fnlocu-

iesc ~uruburile corodate.
. Se schimba bateria.

. Se incarca bateria cu 0 intensitate redusa

a curentului. in cazul in care dupa incar-
cari ~i descarcari repetate, tensiunea exis-
tenIa este in continuare redusa, se schim-
ba bateria.

. Se schimba bateria.



Defectiunea

incarcareinsuficienta a ba-
teriei.

Nivelul electrolitului este
scazut.*)

Densitateaelec!rolitului este

prearedusa.*j

Cauza

Defectiuni la alternator, la regulatorul de
tensiune sau la contactele cablajelor.

Curelele trapezoidale slabe, mecanismul
de Intindere defect.

Prea multi consumatori In functiune.

Supralncarcare sau evaporare, mai ales
vara.

Bateria este descarcata.
Densitatea electrolitului Intr-o celula este
vizibil mai mica decal In celelalte celule.
Densitatea mai mica In doua celule ala-
turate este cu mull mai mica decal In
celelalte celule.

Scurtcircuit In reteaua de bordo

Remediul

. Se verificaalternatorul9i regulatorulde
tensiune, se repara, respectiv se Inlo-
cuiesc.

. SeverificamecanismuldeIntindere;daca
este cazul se schimba curelele trape-
zoidale.

. Se monteaza 0 baterie mai puternica, even-
tual se folose9te 9i un alternator mai
puternic.

. Cu bateria Incarcata se completeaza cu
apa distilata pfma la nivelul indicat.

. SeIncarcabateria.

. ScurtcircuitIntr-ocelula.Se Inlocuie9te
bateria.

. Pereteledespartitordintreceluleneetan9;
din aceasta cauza apare 0 legatura Intre
compartimente. Se Inlocuie9te bateria.

. Severificainstalatiaelectrica.

*)Aceste indicatii nu sunt valabile pentru 0 baterie care nu necesita Intretinere.

Sistemul electronic de autorizare

de pornire

Din10/94 modelul VW GOLF este echipat In serie cu un
sistemelectronicde autorizare de pornire. Sistemul activat
Impiedicapornirea motorului, daca nu se folose9te cheia
prevazutacu codul corespunzator.

Sistemuleste format din:
* Modulul de comanda al sistemului electronic de

autorizarede pornire dispus pe coloana de directie.
* Modululde comanda al motorului de la echipamentul de

injectiede benzina 9i de la eel de injectie directa de la
motoareleDiesel.

* Modululde comanda pentru supapa de deconectare de
la motoarele Diesel cu camera turbionara (1Y/AAZ).

* Cheia de contact cu transponderul incorporat. Trans-
ponderuleste 0 unitate de receptie 9i transmisie care
lucreaza tara baterie; aceasta contine pentru tiecare
cheieGateuncodbine memorat.

. Sistemul de autorizare de pornire este activat prin
conectarea aprinderii. Astfel este transmisa inductiv
energiaelectrica prin bobina la transponder, In cheie.

. Codulcheii este citit 9i astfel se transmite la modulul de
comandaal sistemului de autorizare de pornire. Acolo
se campara codul cheii cu valoarea memorata. Apoi
esteverificat codul modulului de comanda al motorului

sau de la supapa de deconectare de la motorul Diesel
(1Y/AAZ).

Atentie:Laschimbareamodululuidecomandaalmotorului,modulul
noutrebuiesafie invalatin sistemuldeautorizaredepornire.

. In cazul In care nu coincide codul, motorul se opre9te
dupa maxim2 secunde. Acest lucru peate avea 9i urma-
toarele Gauze:
. Este Impiedicatprocesul de citirea codului prin cheia

suplimentara din legatura de chei.
. Transponderul cheii este defect.. Verificarea electronica a sistemului de autorizare de
pornire se face cu aparatul de diagnosticare VAG.
1551 sau 1552 9i prinfolosirea aparatului de cititerorile.

fndicatie:modululdecomandadefasupapadedeconectarede
lamotorulDiesel(1Y/AAZ)estefixatacudoua$uruburilapompa
deinjeclie.Acestapoatefi montat$i ulterior(Iucraredeatelier
service),cu condiliaca supapasaposedeconexiunecu doua
tipuride$tecare.

Numarul secret

Numarul secret este ascuns la vehiculele noi pe
suportul cheii (se recunoa9te dupa ce se razuie9te su-
portul). Dupa stabilirea numarului secret cu aparatul de
diagnosticare VAG. 1551 sau 1552, modulul de comanda
peate memora noul cod al cheii. Acest lucru este necesar
de exemplu la pierderea cheilor vehiculului.

Numarul de identificare

Numarul de identificare este necesar atunci cand se
pierde numarul secret 9i d\nd se dore9te recuperarea lui
de la firma Vw. Numarul se afla la vehiculele noi pe
suportul unei chei. Daca se pierde numarul de identitate
acesta peate fi citit cu ajutorul aparatului de diagnosticare
VAG. 1551 sau 1552 din modulul de comanda al sis-
temului de autorizare de pornire.
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Sistemul de alarma antifurt

3

~ ~
4
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1 - Modulul de comanda al sistemului de

autorizare de pornire
2 - Bobina sistemului de autorizare de

pornire

Bobina este montata pe carcasa con-

tactului de la coloana de direc!ie ~i
conectata printr-un cablu la modulul de
comanda.

3 - Transponderul

Aparatul de cltlt integral Tn cheia de
contact.

I N96-0129 I

1 - Modulul de comanda pentru sistemul
de alarma antifurt

2 - Sirena pentru sistemul de alarma
antifurt

3 - Comutatorul de contact pentru siste-
mul de alarma antifurt

4 - Comutatorul pentru iluminarea port-
bagajului

5 - Comutatorul de contact din cilindrul

de inchidere de la hayon/sistemul de
alarma antifurtlsistemul de inchidere
centralizata

6 - Comutatorul de la contactul portierei
7 - Comutatorul sistemului de inchidere

centralizata

8 - Lampa de control de la sistemul de
alarma

I N96-0007 I



Sistemul de reglare a vitezei

1

Demontareaelementului de reglare

1 ~~:
0~'~ \ L

. Demontatipiulita de fixare M8 a elementului de reglare
-4- din suportul -5-.

. Demontaticu atentie tUa de la pedala de acceleratie a
elementuluide reglare de la dopul rulmentului -3-. 2 -
pedalade acceleratie.

Atentie:Greutateadeamortizare- 1- nuexistala toatemodelele.

6

1 - Pedala de acceleratie

2 - Elementul de reglare de la pedala

de acceleratie
3 - Piesa distribuitorului pentru con-

ductele de depresiune
4 - Modulul de comanda pentru GRA

GRA = Geschwindigkeitsregelanlage

(= Sistemul de reglare a vitezei)
5 - Placa de relee

6 - Cablul pentru GRA
7 - Comutatorul pentru GRA

8 - Pompa de depresiune pentru GRA
9 - Conductele de depresiune

10 - Supapa de aerisire de la comuta-
torul pedalei de ambreiaj

Dear pentru cutia de viteze manuala.

11 - Supapa de aerisire de la comuta-
torul pedalei de frana

I N96-0002 I

Montarea elementului de reglare

1 3 42

---
\

I--"

N96-0010 J

. Desfacetibuc9a -2- de la elementul de reglare -1- 9i
Impingeti-I complet In rata. 3 - tija de la pedala de acce-
leratie, 4 - pedala de acceleratie.

. Reglati pedala de acceleratie, vezi pag. 73.

. Trageti In spate buc9a pana cand jocul maxim existent
este de 1 mm 91se blocheaza prin rasucire spre dreapta
pana la capat.



Alternatorul

Modelele GOLFNENTO suntechipatecu unalternator
(generator de curent alternativ trifazat). In functie de model
f?ide echiparea vehiculului, pot fi montate alternatoare cu
puteri diferite. Puterea este trecuta pe placuta tip a alter-
natorului. Atentie: Daca se monteaza ulterior 0 compo-
nenta electrica, trebuie sa se verifice daca puterea gene-
ratorului de pana atunci mai este suficienta, daca este
cazul se monteaza un generator mai puternic.

Alternatorul este actionat de arborele cotit prin
cureaua trapezoidala. Apoi se Invarte~te rotorul cu
Infaf?urare inductiva In interiorul statorului cu un numar
dublu de rotatii.

Prin periile de carbune ~i inelele de ~Iefuit se transmite
curentul de excitatie prin Infa~urare inductiva. Apoi se
formeaza un camp magnetic.

Pozitia campului magnetic spre stator se modifica
continuu, In mod corespunzator sensului de functionare
a rotorului. Astfel se produc tensiuni electromotoare
alternative In stator In momentul aparitiei campului
magnetic rotitor.

Deoarece bateria poate fi Incarcata doar cu curent
continuu, tensiunile alternative sunt preluate de puntea cu
diode f?itransformate In tensiune continua. Dispozitivul de
reglare a tensiunii modifica curentul de Incarcare prin co-
nectarea f?i deconectarea curentului de excitatie, core-
spunzand starii de Incarcare a bateriei. In acelaf?i limp
regulatorul mentine constanta tensiunea de functionare la
circa 14 Volti, independent de turatie.

Atentie: Alternatoruleste 0 piesa carese peateschimba.Acest
lucru inseamnaca un alternator defect peate fi luat de catre
producatorcontrauneianumitesumein momentulin carea fast
dejaachizitionatun aftalternatornou,de aceease ia alternatorul
vechila magazin.

Indicatii de siguranta pentru alter-
nator

. La lucrarile efectuate la instalatia electrica din compar-
timentul motorului, deconedati complet cablul de masa
de la borna negativa (-) a bateriei de acumulatoare.

. Nu schimbati cablul de la regulatorul de tensiune f?ide
la alternator. Marcati cablul Inainte de demontare cu
banda adeziva.

. Nu deconectati bateria sau regulatorul de tensiune cand
motorul este pornit.

. Nu demontati alternatorul cand bateria este conec!ata.

. In cazul lucrarilor electrice de sudura deconeetati
complet bateria de acumulatoare.

Verificarea tensiunii la alternator

. Conectati voltmetrul Intre polul pozitiv ~i polul negativ
de la baterie.

. Porniti motorul. Tensiunea peate sa scada la pornire
pana la 8 volti (Ia temperatura exterioara de +200 C).

. Mariti turatia motorului la 3000 rot/min. Tensiuneatrebuie
sa fie intre 13,5 ~i 14,5 valli. Aceasta este 0 dovadaea
alternatorul f?i regulatorul lucreaza. Tensiunea alter-
natorului (tensiunea la bard) trebuie sa fie mai mare
decal tensiunea bateriei, pentru ca bateria sa se Inearee
din nou In timpul procesului de functionare.

. Verificati stabilitatea reglarii. Pentru aceasta conee-
tati faza lunga ~i repetati procesul de masurare la
3000 rot/min. Tensiunea masurata nu trebuie sa fie mai
mare decal cu 0,4 volti peste cea masurata anterior.

. Daca valoarea obtinuta In urma masurarii este peste
valoarea nominala, verificati alternatorul la un atelier
service.

Schema de comutare a alternatorului

D+

T-5407



Demontarea si montarea alternatorului,

11 21

@

@

10
l
89

I 27-665 I

Demontarea

. Oemontaticablul de masa de la borna negativa (-) a
bateriei de acumulatoare. Atentie: modulele electronice
se deconecteaza in acest limp, de exemplu memoria de

defec\iuni a motorului sau modulul de codare a
radioului. Bateria de acumulatoare se deconecteaza

dear cand aprinderea este deconectata, deoarece se

pot produce avarii la modulul de comanda al echi-
pamentului de injec\ie. Inainte sa deconecta\i bornele,

citi\i indica\iile din capitolul "Oemontarea ~i montarea
bateriei de acumulatoare".

. Destindeti ~i demonta\i cureaua trapezoidala, vezi rag. 35.

. Oemontati capacul de protec\ie, demontati cablul gros
(B+) ~i pe eel subtire (0+).

7 6 5 4 3

Alternatorul la motoarele tara
sistem de climatizare

1 - Suport
2 - Piulita cu ~asemuchii, 35 Nm
3 - ~uruburi, 20 Nm
4 - Capacde protectie
5 - ~urub cu carat cilindric
6 - Regulatorul de tensiune
7 - Alternatorul

8 - Cureauatrapezoidala
9 - Buc~afiletata interior

10 - ~urub, 25 Nm
11 - ~urub, 25 Nm



. Demonta~i~uruburile-1- ~i -2- din suportul lagarului
de la alternator. Demonta~i alternatorul.

Montarea

. Monta~ialternatorul ~i fixa~i-Icu ~urubul -1- la suportul
lagarului, insa nu II strElnge~i.

. Montati ~urubul de intindere -2-.

. Verifica~i cureaua trapezoidala de uzura; daca este
cazulinlocuiti-o.

. Monta~i~i intinde~icureaua trapezoidala, vezi pag. 35.

. Conectati cablurile electrice la alternator.

. Monta~icablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Atentie: Bateria trebuie montata dear
cand aprinderea este deconectata, altfel peate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.

. Reglati ceasul.

. Introduce~i codul antifurt al radioului, vezi capitalul
"Coda rea radiaului".

inlocuirea/verificarea carbunelui
de la alternator/regulatorul de ten-
siune

In functie de echiparea vehiculului pot fi montate alter-
natoare apa~inand unor firme diferite. Demontarea car-
bunilor (a periilor) este posibila dear pentru alternatoarele
Bosch ~i Valeo cu alternatarul mentaL

Demontarea

. Demonta~i cablul de masa (-) de la borna negativa a ba-
teriei de acumulatoare. Atentie: astfel se intrerupe func-
tionarea modulelor electronice de comanda, de exemplu
memoria de defec~iuni a motorului sau modulul de co-
dare a radioului. Bateria de acumulatoare trebuie deco-

nectata dear cand aprinderea este deconectata, aliter
peate fi avariat modulul de comandi'i al echipamentului
de injec~ie. Inainte sa deconecta~i borne Ie este indicat sa
citi~i ~i instruc~iunile din capitolul "Radioul", respectiv

"Demontarea ~i montarea bateriei de acumulatoare".

Regulatorul BOSCH

. Demonta~icapaculde protec~iea alternatorului.

Regulatorul VALEO

. Demontatiregulatorulde tensiune- sageata - de pe

partea din spate a alternatorului (din cele 2 ~uruburi) ~i
scoateti-I cu aten~ie.

127-06111



. Montati carbunii (periile) -A- ~i arcurile -B- In suportul
de perij -C- ~i lipiti contactele cu cositor.

. Ca sa nu se ridice cositor In conductorul periei noi,
prindeti conductorul de la capatul periei cu un cle9te
plat. Aten1ie: Din cauza cositorului care se peate prinde
pe conductorul electric, aceasta ar deveni rigid 9i periile
de carbune nu ar mai putea fi utilizate.

. Furtunul izolator trebuie fixat langEi locul cositorit
impreuna cu puntea existenta.

. Dupa montare verificati peria noua daca se mi9ca u90r
in suport.

. Fixati cu mana mai intai regulatorul de tensiune cu un
9urub, apoi apasati-I 9i strangeti-I cu atentie in pozitia
corecta de montare.

. Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Aten1ie: Bateria trebuie montata dear
cand aprinderea este deconectata, altfel peate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.

. Reglati ceasul.

. Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
"Coda rea radioului".

. Montatiperiile de carbune, daca acestea au lungimea
de5 mm. Lipiti cu cositor conductorul contactului.

. Verificatiinelele de cupru, daca este cazul curatati-Ie.

. Curatati suprafetele contactelor 9i verificati arcurile
acestora,daca este cazul schimbati-Ie.

Montarea

8/31/9 11

Diagnosticarea alternatorului

Defec1iunea

Lampade control pentru in-
carcarenu se aprinde.

Lampade control pentru in-
carcare nu se stinge la
cre9terea turatiei.

Cauza

Bateria este descarcata.

Contactul alternatorului este slab sau

corodat.

Larnpa de control este arsa.

Regulatorul este defect.

Intrerupere in sistemul electric intre alter-

nator, contactul de pornire 9i lampa de
control.

Nu se realizeaza legaturile de contact intre

placa redresorului 9i regulatorul de tensiune.
Periile de carbune nu au contact corect pe

inelul colectorului.

Bobinajul de excitatie in alternator este are.

Cureaua trapezoidala este slaba.
Periile de carbune sunt uzate.

Regulatorul este defect.

Cablul dintre alternator 9i regulator este
defect.

Remediul

. Incarcatibateria.

. Verificati contactul cablului,strangeti9U-
rubul.

. Inlocuiti-o.

. Verificati regulatorul; daca este cazul
schimbati-I.

. Verificaticu ohm-metrulconformschemei
electrice.

. Demontati alternatorul; daca este cazul
Inlocuiti 9tecar-ul.

. Verificatilungimeaperiilor- minim 5 mm.

. Schimbati redresorul.

. Se Intinde cureaua trapezoidala.

. Verificati-Ie vizual; daca este cazul inlo-
cuiti-Ie.

. Verificati regulatorul; daca este cazul
schimbati-I.

. Verificati cablul 9i contactele;daca este
cazullnlocuiti cablul.

Lampa de (;ontrol pentru Tn-

carcare este aprinsa cu
aprindereadeconectata.

Dioda de plus are scurf-circuit. . Verificatidiodele;dad este cazul schim-

bati placa cu diode.



Demontarea
rorului

~i dema-montarea

Pentru pornirea motorului cu ardere interna este nevoie
de un motor electric rnic, demarorul. Pentru ca motorul sa
poata porni, demarorul trebuie sa accelereze motorulla 0
turatie de eel putin 300 roUmin. Acesta functioneaza dear
daca demarorul lucreaza irepro9abil 9i bateria de acu-
mulatoare este Incarcata suficient.

Demarorul este campus din carcasa pinionului de an-
trenare, carcasa polara 9i carcasa colectorului. In carcasa
polara 9i In cea a colectorului se afla alai rotorul 9i colec-
torul, cat 9i suportul periilor. In suportul periilor se afla perij
de carbune, care constituie 0 parte de contact 9i care se
uzeaza Incet, dar constant. In caz de uzura Inaintata a pe-
riilor de carbune, demarorul nu mal peate functiona corect.

In carcasa anterioara de antrenare este mental
mecanismul de antrenare cu pinion. Atunci cand demarorul
prime9te tensiune prin intermediul contactului de pornire,
pinionul este Impins, pe un filet rapid, spre coroana dintata
a volantului, prin intermediul unui comutator magnetic,
care se afla pe carcasa demarorului. Imediat ce pinionul a
ajuns pana la capat pe ax, acesta se cupleaza puternic cu
volantul. Acum, demarorul peate aduce motorul la turatia
necesara. Cand motorul cu ardere interna a pornit, pinionul
este accelerat de catre motor, deci se rote9te,pentru putin
limp, mai repede decal motorul demarorului 9i se
decupleaza, prin aceasta decuplandu-se 9i de motorul cu
ardere interna.

Deoarece pornirea motorului cu ardere interna necesita
un consum ridicat de curent, trebuie ca In cadrullucrarilor
de Intretinere sa se alba grija ca racordarea cablurilor sa
fie corecta. Racordurile corodate se curata 9i se ung cu
unsoare pentru borne.

In functie de motorizare este mental la modelele
GOLF/VENTO un demaror de 12 volti cu putere diferita:
motorul 1,4 I: 0,9 kW; motorul 2,8 I: 1,8 kW; toate celelalte
motoare pe benzina 9i Diesel: 1,1 kW.

Atentie: Oemaroruleste 0 piesa carese peateschimba.Acest
lucru Inseamnaca un demaror defect poate fi luat de catre
producatorcontrauneianumitesumeIn momentulIn carea fast
achizilionatun alt demarornou, de aceease ia piesa vechela
magazin.

Demontarea

Deoarece lagarul din fata al motorului este fixat cu 9uru-
burile demarorului, este nevoie la demontarea demarorului
de un cric (sau macara), respectiv de un dispozitiv de
ridicare de la atelierele service.

. Demontati cablul de masa (-) de la borna negativa a
bateriei de acumulatoare. Aten1ie: Astfel se Intrerupe
functionarea modulelor electronice de comanda, de
exemplu memoria de defectiuni a motorului sau modu-
lul de codare a radioului. Bateria de acumulatoare
trebuie deGoneGtata doar Gand aprinderea este deGo-
nectata, altfel peate fi avariat modulul de comanda al
echipamentului de injectie. Inainte sa deconectati
bornele este indicat sa cititi 9i instructiunile din capitolul

"Radioul", respectiv "Demontarea 9i montarea bateriei
de acumulatoare".

. Legati cu cabluri ansamblul motor/cutie de viteze de la
baghetele de sustinere 9i Intindeti cablurile cu puntea
VW-1 0-222A- 9i cu tijele respective -1 0-222N1-. Sus-
pendati motorul prin folosirea unui dispozitiv de ridicare
de la atelierul service, pentru ca lagarul motorului sa fie
eliberat de greutate. Agezati bucati de lemn, pentru ca
motorul sa nu se sprijine pe baia de ulei.



. inaintede desfacerea cablurilor, demontati capacul
negrudin material plastic 1?ifi1?a1?tecar-ului- sageata -
dincomutatorul magnetic.

. Demontati clema 50 - sageata de sus - de la comu-

tatorul de pornire, apoi apasati In interior siguranta de

sarma a 1?tecar-ului.

. Demontati cablajul demarorului de la bate ria de acumu-

latoare 1?ide la alternator din clema 30 - sageata de iDS.

. Demontati piulita de la suportul cablului din partea infe-
rioara a demarorului.

. Demontati cele doua 1?uruburiale demarorului de la
cutia de viteze. La motoarele 1,4 l1?i2,8 I nu trebuie sa
demontati 1?urubulde iDS.

Montarea

. Motorul 1,4 I: Montati demarorul1?i strangeti 1?uruburile
cu 1?asemuchii cu 20 Nm.

. Motoarele de la 1,8 I: Montati demarorul, fixati 1?uru-
bul de sus 1?ipiulita de jos (diametrul filetului 10 mm) cu
60 Nm.

. Stn3ngeti 1?urubulinferior cu 1?asemuchii cu 45 Nm.

. Montati piulita de la suportul cablului (diametrul filetului
8 mm) cu 10 Nm, deci nu foarte strans.

. Indepartati dispozitivul de suspendare a motorului.

. Montati cablulla clema 30, strangand ~urubul cu 15 Nm.

. Montati 1?tecar-ulcablului pe clema 50; acesta trebuie
sa se fixeze.

. Montati capacul din material plastic.

. Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
deacumulatoare.Aten1ie: Bateria trebuie montata dear
cand aprinderea este deconectata, altfel peate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.

. Reglati ceasul.

. Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
"Coda rea radioului".



Verificareallnlocuirea comutatorului
magnetic

Schema de comutare a demarorului

0
50 30

---------=
+

T-5414

In cazul unei defectiuni la comutatorul magnetic, pini-
onul demarorului nu mai este tras spre coroana volantului.
Astfel demarorul nu mai peate porni motorul.

Verificarea

. Demontati demarorul.

. La clema 30 (circuit de curent pentru cablu gros) a
demarorului conectati un cablu auxiliar de pornire la
tensiunea bateriei de 12 volti.

. Cu cablul auxiliar uniti clemele 50 9i 30 de la demaror,
pinionul demarorului trebuie sa se mi9te cu viteza in rata.

Demontarea

. Demontati cele 3 9uruburi de fixare ale comutatorului
magnetic de la carcasa cutiei de viteze 9i demontati
comutatorul magnetic.

Montarea

f:

W-5415

. Montati comutatorul magnetic la demaror, izolati ele-
mentul de legatura -F- de la demarorul BOSCH cu 0
substanta corespunzatoare de etan9are.

. Montati demarorul cablul comutatorului magnetic.

. Verificati demarorul, a9a cum s-a ar~Hatmai sus.

. Montati demarorul.

Diagnosticarea demarorului

Daca demarorul nu functioneaza, se verifica intai daca
la clema 50 a comutatorului magnetic exista tensiune de
eel putin 10 volti necesara pornirii. Daca tensiunea este
sub valoarea indicata, trebuie verificate cablurile care
apartin circuitului demarorului conform schemelor elec-
trice. Se peate verifica in felul urmator, daca demarorul
porne9te la 0 tensiune mai mare:
. Nu introduceti maneta in nici 0 treapta de viteza, conec-

tati aprinderea.
. Uniti clemele 30 9i 50 ale demarorului cu un cablul (aria

de eel putin 4 mm2),vezi 9i schema electrica.
Daca demarorul functioneaza irepro9abil, atunci eroa-

rea se aria in cablajul de la demaror. In caz contrar veri-
ficati demarorul cand este demontat.

Conditia de verificare: Mufele cablurilor trebuie sa fie
bine fixate 9i nu trebuie sa fie oxidate.



Defectiunea

Oemarorulnu pome~te la pu-

nereacontactului de pornire.

Cauza

Bateria este descarcata.

Clemele 30 ~i 50 sunt legate la demaror,

demarorul porne~te. Cablul 50 de la con-

tactul de pornire este Intrerupt, Intrerupa-
torul este defect.

Cablul de legare la masa este Intrerupt.
Bateria este descarcata.

Alimentare cu curent incorecta ca urmare

a unor contacte largite sau oxidate.

Nu este tensiune la clema 50 (comutatorul

magnetic).

Remediul

. incarcati bateria.

. Efectuati reparatia necesara, schimbati

partile defecte.

. Verificati cablul ~i contactele. Masurati ten-

siunea bateriei, daca este cazul Incarcati
bateria.

. Curatatibornele ~i clemele bateriei.Realizati

contactesigure Intre baterie~i demaror.

. Cablul este Intrerupt. Contactul de pornire
este defect.

Oemarorul are turatie re-

dusa~i nu porne~te motorul
cu ardere interna.

Oemarorul scapa, motorul

nu se Invarte.

Angrenajul pinionului nu cu-

pleaza.

Oemarorulse rote~te In con-

tinuare,dupa ce contactul de

pomireeste Intrerupt.

Bateria este descarcata.

Alimentare incorecta ca urmare a unor

contacte largite sau oxidate.
Periile de carbune nu intra In contact cu

inelul colector, se blocheaza, sunt uzate,

rupte sau murdare.

Distanta insuficienta Intre periile de

carbune ~i colector.

Colectorul crestat sau ars ~i murdar.

Nu este tensiune la clema 50 (minim 10 volti).

Comutatorul magnetic este defect.

Angrenajul pinionului este defect.
Pinionul este murdar.

Coroana dintata de pe volant este de-
fecta.

Angrenajul pinionului sau filetul este
murdar sau defect.

Comutatorul magnetic este defect.

Arcul de raper este slab sau rupt.

Comutatorul magnetic nu decupleaza.

Contactul de pornire nu se decupleaza.

. Incarcati bateria.

. Curatati bornele ~i clemele bateriei ~i con-

tactele de la demaror, stffingeti ~uruburile.

. Verificati, curatati, eventual schimbati periile

de carbune. Verificati ghidajeleacestora.

. inlocuiti periile de carbune, curatati ghida-

jele periilor.

. Demontati colectorul sau Inlocuiti puntea.

. Verificati contactul de pornire sau comu-

tatorul magnetic.

. Schimbati comutatorul.

. inlocuiti angrenajul pinionului.

. Curatati pinionul.

. Reparati coroana dintata; daca este cazul

schimbati volantul.

. Curatati angrenajul pinionului; daca este

cazullnlocuiti-I.

. inlocuiti comutatorul magnetic.

. Schimbati arcul de rapel.

. Deconectati imediat aprinderea, schimbati

comutatorul magnetic.

. Deconectati bateria imediat, schimbati
contactulde pornire.



istemulde iluminare

Sistemul de iluminare este format din: farurile principale,

lampile de frana, lampile pentru mers Inapoi, lampile de

semnalizare, farurile de ceata ~i lampile de pozitie, lampile

de recunoa~tere ~i lampile din interior. Sistemul de iluminare

este prezentat in capitolul "Instrumentele de bord".
Lampile norma Ie (nu lampile cu halogen) sunt supuse

procesului de uzura. La fiecare 2 ani ere trebuie schimbate,
chiar daca sunt Inca intacte. 0 lampa cu putere de ilumi-

nare diminuata se recunoa~te ~i dupa depunerile de cu-
loare neagra pe sticla.

Inainte de schimbarea unui bee se deconecteaza intre-

rupatorul consumatorului respectiv. Atentie: nu prindeti

becurile cu mainile goale. Degetele ar putea transpira pe

sticla becului ~i din cauza caldurii acesta s-ar putea arde.

In principiu se monteaza acela~i tip de lampa. Petele care
se produc din gre~eala se vcr indeparta cu 0 laveta curata,

cu alcool sau spirt.

Tabelul CU lam pi

Pentru a putea schimba un bee, ar trebuie sa se tina
intotdeauna in vehicul 0 cutie cu becuri de rezerva. Servi-

ciul pentru clienti al firmei VW executa asemenea cutii cu
becuri de rezerva. Tabelul contine 0 scurta prezentare a
Geiermai importante tipuri de becuri folosite la Vw.

Schimbarea becurilor de la lam pile
exterioare

. Deconectati comutatorullampii respective.

Farul

. Deschideti capota motorului.

. Doar la GOLF cu faruri separate: demontati capacul de

la partea din spate a farurilor, pentru aceasta trageti in

jos cele 2 carlige de prindere. Schimbati becul, a~a cum

se descrie la "Farurile de ceata".

. La toate celelalte modele: rasuciti spre stanga capacul

din material plastic al farurilor ~i scoateti-I.

. Demontati ~tecar-ul -1-.

. Trageti in jos manerul din sarma al arcului -2- de la
suportul becului prin carligele de prindere -3-. 5- becul
cu doua cabluri.

Lampa cu 12 voljJi pentru Marcajul DIN

Faza lungli/faza scurta H4 60/55 W

Lampa din tapa de pozipie °i de HL 4W

parcare
Lampile din tapa °i din spate de P 25-1 21 W

semnalizare, lampile de ceapa
Lampile pentru mers inapoi
Uimpile de frana 21/5 W

Uimpile de recunoaOtere (de la Suportul 5W

numarul de inmatriculare) din sticla



Demontati becul defect.

Montati becul nou astfel incat carligele sa se potri-

veasca in orificiile corespunzatoare ale carcasei.

Trageti clema arcului in sus 1?ifixati-o in carligele de
sustinere.

Fixati 1?tecar-ulla fasung.

A~ezati inveli1?ul din material plastic la far, rotiti-I spre

dreapta 1?ifixati-I. Inscriptia "TOP" de pe capac trebuie sa
fie orientata in sus. In cazulin care farurile pentru faza

lunga sunt separate se introduce capaculin puntea de

jos ~i se apasa in sus, ambele clape trebuie sa se fixeze.

. Verificati pozitia farurilor la un atelier service.

Lampile de pozitie din fata

. Demontati capacul de la far.

. Demontati fasungul -4- de la fi9a de contact, vezi
imaginea.

. Introduceti u90r becul in fasung, rotiti-I la 90° ('/.. de
rotatie), spre stanga 9i demontati becul.

. Montatiun bee nou, introduceti-Iu!';>or!';>i rasuciti-Ispre
dreapta.

. Introduceti fasungul cu becul pentru lampa de pozitie
deja mental in reflector.

. Montati inveli9ul din material plastic pe partea din spate
a farurilor 9i fixati-I, vezi schimbarea becului de la faruri.

Lampile de semnalizare din fata

Pentru demontarea lampilor de semnalizare sau a unei

lampi de ceata, trebuie sa se demonteze mai intai capa-

cuI. Daca vehiculul nu poseda lampi de ceata, atunci ca-

pacul este mai rat.

.~

194-6671

. Ridicati 1?idemontati cu atentie capacul cu 0 9urubelnita

din suportullampilor de semnalizare.

I 94 -650 I

. Apasaticlapa- sageata - pentru lampile de semna-

lizare 9i scoateti-Ie in tala.

I 94-660 I

. Rotiti fasungul becului spre stanga 1?i scoateti-I din
lampa de semnalizare.

. Introduceti becul u1?orin fasung, rotiti-I la 90° ('/.. de
rotatie) spre stanga 9i demontati becul.

. Montati un bee nou, introduceti-I u1?or1?irasuciti-I spre
dreapta.

. Introduceti fasungul in lampa de semnalizare (rasuciti
spre dreapta pana la capat).

. Montati lampa de semnalizare din exterior cu ambele
carlige de sustinere in orificiile din caroserie !';>i apasati
pana cand se fixeaza clapa.

. Introduceticapaculin balamale!';>i apasati pana cand se
fixeaza.

Lampile de ceata
Pentru demontarea lampilor de ceata, trebuie sa se

demonteze intai capacul.
. Ridicati 1?'demontati cu atentie capacul cu 0 9uru-

belnita din suportul lampii de semnalizare; vezi schim-
barealampilorde semnalizare.

/
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194~6611

. Oemontati cele 2 !?uruburi -1-, demontati farurile prin
fata !?idemontati !?tecar-ul. (-2- = !?urubulde reglare a
distantei de iluminare).

194-6641

. Rasuciti capacul spre stanga !?iscoateti-I.

194-6651

. Oemontati !?tecar-ul- 1- de la capac.

. Oemontati manerul din sarma al arcului -2- din suportul
becului, demontati becul defect.

. Montati becul nou astfel Incat carligele sa se potri-
veasca In orificiile corespunzatoare ale carcasei.

. Fixati clemele arcului !?i Incadrati-Ie In carligele de
sustinere.

. Montati cablul becului In capac.

. Montati capaculla lampa de ceata (rasuciti spre dreapta
pana la capat).

. Montati mufa, montati farurile !?ifixati-Ie cu 2 !?uruburi.

. Introduceti capacul In balamale, !?iapasati pana cand
se fixeaza.

. Verificati regiarea farurilor de ceata.

Uimpile laterale de semnalizare

~

194-6631

. Ridicati cu atentie lampa de semnalizare cu 0 !?uru-
belnita lata sau cu un !?paclu (a!?ezatiun prosop Intre
ele) din aripa vehiculului, In mijlocul cantului inferior al
lampii de semnalizare.

. Rotiti fasungul spre stanga !?iscoateti~1din lampa.

. Trageti becul din fasung !?ischimbati-I.

. Montati fasungulln lampa !?irasuciti-I spre dreapta.

. Montati lampa pe aripa vehiculului.

Uimpile din spate la modelul GOLF (VENTO:
lam pile exterioare din partea laterala)

. Oeschideticapotaportbagajului.



. Apasaticlemele- sageata - situate in partea din fata a

portbagajului in interior ~i deblocati suportul din interior
allampii.

. Apasati becul defect, rotiti-I la 90° ('I. de rota tie) spre
stanga ~i demontati becul. Pozitia lampii la GOLF:
Secul de sus este destinat luminilor de semnalizare,

becurile de iDS, din interior spre exterior: lampile pentru
mers inapoi, lampile de pozitie ~i cele de frana. Pozitia
becurilor la VENTO: lampile de frana/pozitie, lampile de
semnalizare.

. Montati suportul becului in carcasa, ambele cleme
trebuiesa se fixe.

VENTO: Uimpile din spate din capota port-
bagajului

In capota portbagajului modelului VENTO se afla lam-
pilepentru mers Inapoi ~i lampile de ceata.

. Deschideticapota portbagajului, apasati clapa arcului in
sensul sagetii ~i demontati capacullampii.

"

. Apasati clapa cu arc a suportului pentru lampa in sensul
sagetii ~i demontati suportullampii.

. Apasatibeculdefect,rotiti-I la 45° ('I. de rotatie) spre
stanga ~i demontati becul.

. Montati un bee nou in fasung ~i rasuciti-I spre dreapta.

. Montati suportullampii In carcasa, clapa arcului trebuie
sa se Incadreze.

. Impingeti ambele carlige ale capacului lampii In spatele
tablei caroseriei ~i apasati capacul, clapa trebuie sa se
fixeze.

Uimpile de recunoa~tere (Iampile numarului
de inmatriculare)

. Demontati geamul becurilor cu 0 ~urubelnita cu cap In
cruce.

. Demontati lampa din suportul de sticla din fasung, nu 0
rasuciti.

. Montati 0 lampa noua.

. Montati geamul ~i fixati-I in ~uruburi u~or. Tineti cant de
pozitia corecta a cauciucului de etan~are; daca este
cazul reparati-I.

Schimbarea lampilor din interior

. Deconectati comutatorullampii respective.

Lampile de interiorllampa pentru citit

", "'
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. Demontatisuportul lampilor complet; pentru aceasta
este nevoie sa a~ezati 0 ~urubelnita intre ramele becu-

rilor ~i tapiseria plafonului.
. Schimbarea lampilor de interior: demontati geamul be-

curilor din suport. Schimbati lampa defecta. Daca lampa

este slabita, indoiti u~or clemele contactului.

l.~
1\

sLi

196-12301

. Schimbarealampilor de citit: in acest scar rasuciti fa-

sungul alb spre stanga ~i scoateti-I. Demontati lampa
din suportul de sticla din fasung ~i inlocuiti-o. Montati
fasungul ~i fixati-I prin rasucire spre dreapta.

. Montati mai intai suportul lampilor pe partea stanga ~i
apoi apasati ca acesta sa intre in sectiunea din tapi-
seria plafonului.

Uimpile portbagajului

. Deschideti capota portbagajului.

. Prindeti becul cu degetul in partea din spate a acestuia
~i apasati-I in jos.

. Schimbati becul defect. Daca becul este slabit, indoiti
u~or clemele contactului.

. Montati becurile ~i fixati-Ie.

Uimpile de la sertarul pentru manw;;i

. Deschidetisertarulpentrumanu~i.

i ,;.,: .~~.~:~..c,c...'J".r..~f":-:~'j.,,,-.
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I\ 196-1229!

. Impingeti ~urubelnita lateral sub geamul becului ~i
demontati becul, apoi introduceti ~urubelnita cat rnai
departe posibil in sus.

. Demontati becul oblic in sus.

. Schimbati becul defect. Daca becul este slabit, indoiti
u~or clemele contactului.

. Montati becurile cu partea de jos mai intai ~i fixati-Ie.

. Efectuarea verificarii de functionare: inchideti u~or ca-
pacul sertarului pentru manu~i, becul trebuie sa se
stinga cand capacul este aproape inchis. Altfel de~u-
rubati inca 0 data becurile ~i montati-Ie corect.

inlocuirea comutatorului de la con.

tactul portierei Icomutatorul pentru
iluminarea portbagajului

Comutatoarele de la contactul portierelor conecteaza
automat iluminarea interioara, daca 0 portiera este des-
chisa. Daca este deschisa capota portbagajului, un contact
conecteaza iluminarea portbagajului. Se verifica cornu-
tatoarele, vezi rag. 226.

Inlocuirea comutatorului de la contactul
portierei

. Demontati man~eta din cauciuc.

. Demontati cu atentie comutatorul de la contactul
portierei.

. Demontati ~tecar-ul.

. Impingeti ~tecar-ul pe comutatorul nou, montati comu-
tatorul contactului ~i a$ezati capacul din cauciuc.

Inlocuirea comutatorului pentru iluminarea
portbagajului

. Demontati capacul capotei.

. Demontati ~tecar-ul de la contactul capotei.



196-12391

. Demontaticlemele laterale de fixare cu 0 $urubelnita $i
in acela$i limp demontati comutatorul din dispozitivul de
blocare.

. Montati noul comutator in dispozitivul de blocare,
acesta trebuie sa se fixeze.

. Conectati $tecar-ul.

Demontarea ~i montarea farurilor

Farul nu se dezasambleaza. Daca geamul este defect,
trebuie inlocuit tot farul.

Demontarea

. Deconectaticomutatorul farului.

. DeschideticarDIa motorului.

. Demontaticapaculdin partea din spate a farului prin rasu-
ciresprestanga $i demontati $tecar-ul de la becul farului.

. Demontatigrila radiatorului, vezi rag. 178.

. Demontati$uruburile de fixare - sageata - $i impingeti
farulin tala.

. Demontati~tecar-ulde la regulatoruldistanteide iluminare.

Montarea

. La montare se efectueaza acelea$i proceduri ca la de-
montare, in ordine inversa.

. Montati grila radiatorului, vezi rag. 178.

. Reglati farurile la un atelier service.

Reglarea farurilor

Este foarte importanta regia rea corecta a farurilor pentru
siguranta circulatiei. Reglarea exacta a farurilor este posi-
bila dear cu un aparat special de reglare. De aceea dear se
arata unde se pot regia farurile $i ce conditii trebuie indepli-
nile pentru 0 reglare corecta.
. Presiunea aerului in pneuri trebuie sa fie cea indicata.
. Vehiculul trebuie sa fie incarcat cu 75 kg (0 persoana)

pe locul conducatorului, jar rezervorul de combustibil
trebuie sa fie plin. Apoi se parcurg eel rutin cativa metri,
ca sa se detensioneze arcurile corespunzator.

. A~ezati vehiculul pe 0 suprafata plana.

. Fixati butonul de reglare a distantei de iluminare la ,,0".

. Farul peate fi reglat dear pe faza scurta. Echivalenta
inclinarii este de 12 cm pe 10m departare pentru
farurile normale, pentru farurile de ceata este de 20 cm
pe 10m departare.

1 2

. $uruburilede reglare sunt: 1 - reglarea pe laterala,
2 - regiarea pe verticala. Imaginea prezinta farul din
dreapta: in stanga sunt ordonate invers $uruburile.

~



. Reglarea pe laterala ~i pe verticala se peate face cu 0
~urubelni(a.

Reglarea lampilor de ceata

,~,~:

2 I94-661 I

. La lampile de ceata este posibila dear reglarea pe ver-
ticala. In acest sans rotiti ~urubul -2-. 1- ~uruburile
de fixare.

Demontarea si montarea moto-,

rului de la regulatorul distantei de
iluminare

Motorul de la regulatorul distantei de iluminare se afla
la far. In butonul de reglare de pe tabloul de bard se afla
un potentiometru, care transmite motorului de reglare
pozitia dorita.

Demontarea

. Demontati farul.

. Fixatimotorulde reglare prin rasucire spre dreapta la farul
din stanga :;>iprin rasuGire spre stanga la farul din dreapta.

. Trageti cu putere Tnspate capatul de pe axa de reglare
din orificiul de la reflector.

. Demontati prin spate motorul de reglare.

Montarea

. Demontati becul din far.

. Apasati axa de reglare, pana cand aceasta se fixeaza
complet. Imobilizati reflectorul in orificiul pentru bee.
Atentie: Nu prindeti reflectorul de partea interioara eu
mana goala, deoarece acesta devine opac.

. Mi~cati motorul de reglare ~i astfel blocati-I.

. Montati becul.

. Montati farul ~i reglati-I.

Demontarea ~i montarea lampilor
din spate
Uimpile din spate pentru modelul GOLF

I 94-654 I 1 2 3

1 - Carcasa
2 - Garnitura
3 - Becul pentru lampa de

mers inapoi

4 - Becul pentru lampa de
semnalizare

5 - Suportul becului
6 - Becul pentru lampa de

pozltie de la spate
7 - Becul pentru lampa de

frana
8 - Piulita cu !,>asemuchii

M5

Demontarea

. Demontati becul de la lampa respectiva, vezi pag. 244.

. Demontarealampii din partea laterala: Demontati
Gale3 piulite - sageata - de la capota portbagajului.

. Demontarealampii la modelul VENTO: Demonta(i
capacul ~i demontati Gale 4 piulite din interior.

. Demontati lampile.

. Demonta(i garniturile din cauciuc dintre lampi ~i caroserie.

Montarea

. Inlocui(i urgent garniturile poroase sau avariate ~i gea-
murile crapate ale lampilor; aliter peate patrunde apa in
interior.

. Montati lampile cu garnituri, fixati ~uruburile din interior.

. Montati lampile.



~~ Instrumenteledebord

La modelele GOLFNENTO instrumentele de bard se
gasescIn tabloul de bard. Tabloulde bard trebuie de-
mental, daca se Inlocuiesc lampile pentru iluminarea
instrumentelorde bard. Daca un instrument este defect,
trebuieschimbat tot tabloul de bard, deoarece acesta nu
se dezasambleaza. In acest capitol sunt descrise !?i
camutatoareledin tabloul de bard.

Demontarea ~i montarea tabloului
debard

Demontarea

. Demonta\i cablul de masa (-) de la borna negativa a
bateriei de acumulatoare. Atentie: Astfel se intrerupe
func(ionarea modulelor electron ice de comanda, de
exemplu memoria de defectiuni a motorului sau modulul
de codare a radioului. Bateria de acumulatoare trebuie

deconectata dear dind aprinderea este deconectata, alt-

fel peate fi avariat modulul de comanda al echipamen-
tului de injec(ie. Inainte sa deconecta(i bornele este indi-
cat sa citi(i !?iinstructiunile din capitolul "Radioul", respec-
tiv "Demontarea !?i montarea bateriei de acumulatoare".

Indicatie:Volanulnu trebuiedemontat,in imaginileurmatoare
acestalipse$tepentruaaveaaperspectivamarbuna.

. Demontati blocul de lumini, vezi pag. 256.

. Ridicati cu atentie ornamentul din partea stanga de
langa blocul de lumini !?iomamentul din dreapta, din
tabloul de bard - sageti?", folosind 0 !?urubelnita.

Atentie:in functiedeechipareavehicululuisepotgasiin lacde
ornamente$icomutatoaresaulampidecontrol,acesteaseridica,se
deconecteaza$tecar-ul.

-llIIT- ;;;;;;7

I V90-2005 I

. Demontati cele 2 !?uruburi !?i demonta(i partea supe-
rioara a capacului calcanei de directie. Atentie: La
volanul care se regleaza pe verticala, pozitionati
coloana de directie In partea inferioara. Capacul co-
loanei de directie nu trebuie demontat.

I V90-2004 I

. Demontati ~uruburile din stanga ~i din dreapta - sage(i.

. Demontati ornamentul din partile laterale de la tabloul
de bard. Trageti cu putere de ornament In suS.

. Demontatiornamentulde la tablouldebard.



I)

r V90.2006 I
I

. Demontaticeledaua 9uruburi - sageti.

. Trageti In jos clara de la tablaul de bard 9i demontati
tabloul cu atentie din orificiulln care este fixat.

. Trageti In jos dispozitivul de blocare al 9tecar-uluidin
partea din spate folosind 0 9urubelnita mica pana la
capat. Pana la 7/95: La vehiculele cu Ecomatic $i/sau
cu 2 airbag-uri demontati camplet 9tecar-ul.

Montarea

. Montati 9tecar-ul 9i fixati dispazitivul de blacare.

. Montati 9i fixati In 9uruburi tabloul de bard.

. Mantati capacul calcanei de directie.

. Montati blocul de lumini, vezi pag. 256.

. Prindeti In cleme capacul tabloului de bard.

. Montati cablul de masa la bomB negativa (-) a bateriei
deacumulatoare.Aten1ie:Bateria trebuie montatadear
cand aprinderea este deconectata, BIttelpeate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.

. Reglati ceasul.

. Introduceti codul antifurt al radiaului, vezi capitolul
"Codarea radioului".

Demontarea ~i montarea lam pi lor de control din tabloul de bord/sistemului
de iluminare

1 2 3 4 1 5

'?J

~
o~

0

6 7 8 9

Pozitionarea lampilor
Lampilede 12voltipentru:
1 - lIuminarea instrumentelor

2,OW
2 - Lampile de semnalizare

din dreapta
3 - Faza lunga
4 - Lampile de semnalizare

din stanga

5 - ~tecar-ul contactului 1,28
6 - Ceasul digitalliluminarea

MFA

7 - Lampi diferite de control
8 - lIuminarea indicatorului

de la kilometraj
9 - ~tecar-ul contactului2,28

Exista dear la vehiculele

pana la 7/95. Din 8/95 sunt
dispuse toate cablajele pe
contactul $tecar-ului 1.

*) Daca nu se specifica altceva,

Inseamna ca toate lampile au

0 putere de 1,1 watt.

I N90-0007I



Demontarea

. Demontati tabloul de bard ~i a~ezati-I pe un suport curat
~i moale.

. Rasuciti cu mana fasungul unui bee defect sau cu 0
~urubelnita mica ~i scoateti-I.

Montarea

. Montati lampa de incandescenta In fasung, montati
fasungul~i rasuciti-I spre dreapta.

. Montatitabloul de bard.

Demontarea ~i montarea casetofo-
nuluillampii de incandescenta

Demontarea

~

~

I V91-0019 I

. Puneti mana sub casetofon ~i trageti casetofonul In
sensul sagetii. Daca nu reu~iti acest lucru, demontati
consola centrala, vezi pag. 209.

. Demontati ~tecar-ul.

inlocuirea lampii

- -
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I V91.0005 I

. Ridicati capacul cu atentie din partea din spate - sageti.

. Demontati ~i Inlocuiti lampa pentru iluminare.

Montarea

. Conectati cablurile electrice.

. Impingeti ~i fixati casetofonulln orificiu.

Demontarea ~i montarea com uta-
torului lampilor de semnalizare/a
~tergatoarelor de parbriz

Comutatorullampilor de semnalizare, pentru faza lunga
~i pentru ~tergatoarele de parbriz sunt a~a numitele
comutatoare de pe coloana de directie ~i se demonteaza
mereu Impreuna. In functie de echiparea vehiculului sunt
actionate ~i indicatoarele multifunctionale (MFA) ~i
sistemul de reglare a vitezei cu acest levier de comanda.

Demontarea

. Demontati cablul de masa de la borna negativa (-) a
bateriei de acumulatoare. Atentie: Aparatele electro-
nice se deconecteaza In acest timp. Inainte sa de-
conectati bornele cititi indicatiile din capitolul ..Demon-
tarea ~i montarea bateriei de acumulatoare". Bateria de
acumulatoare se deconecteaza dear cand aprinderea
este deconectata.

l
194-640I

. Demontati capacul volanului. Pentru aceasta trageti
capaculln jos ~i demontati capaculln sensul sagetii.



194-6411

. Dacaeste cazul, demontati tastele de actionare a
claxonului. Apasati carligele de prindere in sensul
sagetii ~i demontati placa de contact -A-.

Indicatie: Tastaeste formatadin ambeleplacide contact-A- $i
-B-, caresuntdesparfiteunade cealalta.La actionareatasteisunt
presateplacile,in loculcarenuesteizolat,unasprecealalta.

194-6421

Tensiunea suplimentara este transmisa tastei printr-un

contact cu resort la comutatorul levierului de directie ~i

apoi este transmisa inelului de 91efuire de sub volan.
. Demontati volanul.
. Demontati capacul coloanei de directie din partea

inferioara din cere doua ~uruburi.

194-6431

. Demontati ~uruburile de fixare.

. Demontati~tecar-ulde la comutatorullevieruluide direc(ie.

. Demontati comutatorul levierului de directie de la
coloana de directie.

Montarea

. Conectati ~tecar-ul multifunctional.

. Montati comutatorul levierului de directie ~i fixati-I in
cele 3 ~uruburi.

. Montati capacul coloanei de directie (in cere2 ~uruburi).

. Montati volanul.

. Apasati ~i fixati capacul volanului.

. Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei

de acumulatoareoAtentie: Bateria trebuie montatadear
cand aprinderea este deconectata, altfel poate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.

. Reglati ceasul.

. Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
"Codarea radioului"o

. Verificati modul de functionare a claxonului.

-



Pozitiacontactelor la comutatorul,

de pe coloana de directie

194-5831

A- Contactul de pornire
1 - Clema 15
2 - ClemaX
3 - Clema50
4 - Clema30
5 - ClemaSU
6 - Clema P

B- ~tecar-ul cu 5 pozitii
1 - Comutatorul~tergatoarelor de parbriz, clema 53b
2 - Comutatorul~tergi'ltoarelorde parbriz, clema 53a
3 - Comutatorul~tergatoarelor de parbriz, clema 53
4 - Comutatorul~tergatoarelor de parbriz, clema 53e
5 - Comutatorul!1tergatoarelorde parbriz, clema J
C - ~tecar-ulcu 5 pozi1ii
1 - Comutatorullampilorde avarie, clema 49
2 - Comutatorul pentru reducerea manuala a fazei faru-

rilor~iclaxonul, clema 56b
3 - Comutatorulpentru reducerea manuala a fazei faru-

rilor~iclaxonul, clema 56
4 - Comutatorulpentru reducerea manuala a fazei faru-

rilor~iclaxonul, clema 56a
5 - Comutatorulpentru reducerea manuala a fazei faru-

rilor~iclaxonul, clema 30
D- ~tecar-ul cu 4 pozi1ii
1 - Comutatorul~tergatoarelor de parbriz, clema L
2 - Comutatorul !1tergatoarelor de parbriz, clema T
3 - Comutatorul !1tergatoarelor de parbriz, clema 31
4 - Comutatorullampilor de avarie, clema 15

E - ~tecar-ul cu 7 pozi1ii
1 - Dispozitivul de actionare a claxonului, clema 71
2 - Comutatorullampilor de avarie, clema 49a
3 - Comutatorullampilorde semnalizare, clema L
4 - Comutatorullampilor de parcare. clem a PL
5 - Comutatorullampilorde parcare, clema P
6 - Comutatorullampilorde parcare, clema PR
7 - Comutatorullampilorde semnalizare, clema R

Demontarea si montarea carcasei,

coloanei de directie
Demontarea

. Demontaticomutatorul de pe coloana de directie.

. Demontati ~aiba cu clema ~i arcul de la coloana de
directie.

. Demontati ~uruburile de fixare de la carcasa calcanei
de direc(ie.

. Demonta(icarcasa calcanei de directie.

Montarea

. Monta(icarcasa pe coloana de directie.

1

194-5871

. Fixati arcul ~i ~aiba cu clema cu 0 teava corespun-
zatoare sau cu un instrument special VW-420 -1- pe
coloana de directie.

Atentie:incazu/incareco/Dananulesesuficientdemuttdinteava
cuman$on,demontatimalmuttco/Danade directiedinpiu/itacu
$asemuch;;de$urubata.

. Monta(icomutatorul pe coloana de direc(ie.

Demontarea si montarea contac-,

tului de pornire
Demontarea

. Demonta(icarcasa calcanei de directie.

194- 5761



. Marcati orificiul de la carcasa coloanei de directie:
a = 12 mm, b = 10 mm.

. Perforati carcasa cu un burghiu circa 3 mm 0, pana
cand se simte arcul de prindere al cilindrului de Inchi-
dere. Acest lucru se Intampla atunci cand orificiul are 0
adancime de circa 3 mm.

. Apasati cu partea din spate a burghiului arcul de
prindere 9i demontati cilindrul de Inchidere (contactul de
pornire cu cheie) introducand 0 cheie.

Montarea

. Introduceti cilindrul de Inchidere In carcasa coloanei de
directie pana la capat. Apoi rasuciti cheia u90r.

. Montati carcasa coloanei de directie.

Demontarea si montarea comuta-,
torului de la sistemul de iluminarel
regulatorul distantei de iluminarel
degivrarea lunetei/sistemul de in-
calzire a scaunelor

Demontarea

. Demontati cablul de masa (-) de la borna negativa a
bateriei de acumulatoare. Atentie: Astfel se Intrerupe
functionarea modulelor electronice de comanda, de
exemplu memoria de defectiuni a motorului sau modulul
de codare a radioului. Bateria de acumulatoare trebuie
deconectata doar cand aprinderea este deconectata,
altfel poate fi avariat modulul de comanda al
echipamentului de injectie. Inainte sa deconectati
bornele este indicat sa cititi 9i instructiunile din capitolul
"Radioul", respectiv "Demontarea :;;i montarea bateriei
de acumulatoare",

Demontarea blocului de lumini

,\'"" ",

. Ridicati cu atentie capacul din stanga, de langa blocul
de lumini cu 0 9urubelnita.

196-12331

. Apasati in spate carligele laterale de prindere care se
vad In acest moment la blocul de lumini.

. Demontati blocul de lumini din tabloul de bard ~i
deconectati 9tecar-ul.

Montarea

. Conectati ~tecar-ul.

. Montati ~i fixati blocul de lumini In tabloul de bard,

. Montati capacul din stanga langa blocul de lumini.

Demontarea regulatorului distantei de ilumi-
nare a farurilor

. Demontati blocul de lumini,

--,:
----

0 °

Oe
°00

t
. La blocul de lumini apasati clapele laterale de fixare de

la comutatorul de reglare, ca sa se desfaca carligele de
prindere. In acela9i limp trageti comutatorulln spate din
placa frontala a blocului de lumini.

. Demontati 9tecar-ul.

Montarea

. Montati ~tecar-ul.

. Montati comutatorul de reglare In ghidajul de la blocul
de lumini.



Trageticlemele de fixare p~lna cand se fixeaza carli-
gele de prindere.
Montati blocul de lumini.

lemontarea comutatorului de la sistemul de
egivrare a lunetei

:ndicatie:Demontarea$imontareacomutatoruluipentrusistemulde
:/imatizare$i pentrudispozitivulde ridicarea geamuluidin spate
'dacaexista)aulac in felulurmator:

. Ridicaticu atentie capacul contactelor folosind 0 ~uru-
belnita.

..
£ii1...

. A~eza\i ~urubelnita Intre carcasa comutatorului ~i capac

~i demontati cu atentie comutatorul.
. Demonta\i comutatorul din tabloul de bordo
. Demonta\i ~tecar-ul.

Montarea

. Montati ~tecar-ul.

. Monta\icomutatorul In tabloul de bard i?iapasati pana
candacesta se fixeaza.

Demontarea comutatorului pentru sistemul
de incalzire a scaunelor

. Ridicati cu aten\ie capacul din dreapta, de langa blocul
de lumini cu 0 i?urubelnita.

Atentie:Lavehicululcu echipamentesuplimentarein loculcapa-
culuiseat/auntermometrulpentruThermotronic;acestaseridica.

~
IUareO
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. Introduceti i;)urubelnitaai;)acum se arata In imagine i?i
demontati cu atentie comutatorul.

. Demontati comutatorul din tabloul de bard.

. Demontati i?tecar-ul.

Montarea

. Montati ~tecar-ul.

. Montati comutatorul in tabloul de bard ~i apasati pfma
cand acesta se fixeaza.

. Montati din nou capacullanga comutator.

. Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Atentie: Bateria trebuie montata dear
cand aprinderea este deconectata, altfel peate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.

. Reglati ceasul.

. Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
"Coda rea radioului".

Demontarea ~i montarea com uta-
torului pentru trapa
Demontarea

. Ridicati lampile pentru interior din suportul aflat in
capacul plafonului.

. Demontati i?tecar-ul.



196-12311

. Desfaceticarligele laterale de prindere ale comuta-
torului pentru trapa ~i demontati comutatorul din ansam-
blullampilor pentru interior.

Montarea

. Montati comutatorul In ansamblul lampilor pentru
interior ~i prindeti clemele laterale.

. Conectati ~tecar-ul ~i montati lampile pentru interior.

Demontarea ~i montarea radioului

Aparatul de radio mental din fabrica este echipat cu
suport de montare, care face posibila demontarea ~i mon-
tarea rapida a radioului. Totu~i acest lucru este posibil dear
cu maneta de tragere, care este inclusa la cumpararea
radioului sau se gase~te In comert. Daca un radio este
mental cu suportul de montare, se recunoa~te de regula
acest lucru dupa cere 4 orificii din placa frontala. Daca nu
aveti la Indemana un maner de tragere, In lac de acesta
pot fi folosite 4 bolturi cu 0 de 1,5 mm.

Atentie: Din 10/93estenevoie /a demontarearadiou/uimontatin
serledeuninstrumentdedeb/ocaremodificat.

Demontarea

. Deconectati aprinderea.

. Demontati cablul de masa (-) de la borna negativa a
bateriei de acumulatoare. Atentie: Astfel se Intrerupe
functionarea modulelor electronice de comanda, de
exemplu memoria de defectiuni a motorului sau modulul
de codare a radioului. Radiourile montate In serie sunt
echipate de obicei cu un sistem de codare anti-furt.
Acesta impiedica folosirea ilegala a aparatului, daca se
intrerupe alimentarea cu tensiune. Alimentarea cu ten-
siune se Intrerupe la deconectarea bateriei de acu-
mulatoare, la demontarea radioului sau daca se arde
siguranta radioului.
Daca radioul este codat, se stabile:;;te codul radioului
Tnainte deconectarea bateriei de acumulatoare. Daca
nu se cunoa~te codul, dear atelierul service VW peate
sa repuna aparatulln functiune.

Numarul individual de cod se afla In indicatiile de fola-
sire a radioului. Acesta nu trebuie pastrat In vehicul.

Radioul fabricat pana la 9/93

I SX-5802 I

. Introduceti ambele manere de tragere -A- din stanga ~i
din dreapta In orificiile din placa centrala. Daca nu este
vizibil nici un orificiu, demontati dopurile ~i capacul.

III

. Demontati radioul, apoi apasati In acela~i limp manerul
de blocare -V160- in exterior. Nu Indoiti marginile
radioului cand II scoateti.

Radioul fabricat de la 10/93

I N91-0004I



Pentru demontare aveti nevoie de ambele instru-
mente3316.
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. Introduce\i instrumentele de demontare in fantele de

desprindere- sage\ile, pana cand acestea se fixeaza.

t Demonta\i radioul din tabloul de bard cu ajutorul mane-
relor instrumentelor de demontare -3316-.

Henrie:fnstrumentefededemontarenutrebuieapasateinlr-oparle
iauindoile.

SX.5801

. Demontati instrumentele de demontare cu radioul
demontat. In acest scop apasati carligele lateraIe de
fixare a radioului in interior.

. Demontati ~tecar-ele de la boxe ~i antena, demontati
~tecar-ul multifunctional de la alimentarea cu tensiune.
In cazul in care radioul nu este conectat cu ~tecare
multifunctionale in serie, marcati cablul inainte sa II
scoateti, ca sa nu fie schimbat fa montare.

Montarea

. Demontati ambele manere de demontare de la radio.

. Fixati mufele electrice pe partea din spate a aparatului
de radio.

1

. Montati cablul antenei -3- in ghidajul -2- ~i introdu-
ceti-I in radio -1-. Montati buc~a de amortizare din
cauciuc -4-.

. Introduceti radioul in tabloul de bard, pEtna cand se
fixeaza arcurile de prindere.

. Conecta\i cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare.

. Conectati radioul ~i verificati daca functioneaza. In cazul
in care se monteaza un radio cu cod antifurt, introduce\i
inainte codul secret.



Indicatii pentru montarea ulterioara a
radioului

. $tecar-ul cablului multifunctional mental in serie se
potrive~te la toate aparatele de radio din oferta firmei
VW de la modelul din anul 1988. $tecar-ul de alimen-
tare are urmatoarele culori la cablu ~i la contacte:
Ro~u/alb - Plus
Maro - Minus (masa vehiculului)
Verde/albastru - lIuminarea scalei

Albastru/alb - Semnalul de viteza pentru fixarea au-
tomata a difuzorului (dotare speciala)

- Cablul de comanda pentru conectarea
~i deconectarea radioului prin intro-
ducerea "cheii de contact". Nu folositi
niciodata acest contact pentru alimen-
tarea cu tensiune.

. Pentru aile aparate de radio exista un cablu de
adaptare Vw.

Atentie: in calvi in carecabluldeadaptarenu estefolosit,trebuie
sa se tinacantsa nu fie vreuncablunella/at/asatfiber.Unposibil
scurf-circuitpoateducela defectareacablului.

. Tineti cant sa se foloseasca dear piese verificate, care
sa inlature bruiatiile la radio (cu permis general de func-
tionare, ABE); in caz contrar se peate retrage autori-
zatia pentru vehicul. In comert exista piese care inlatura

. bruiatiile cu indicatii de montare, destinate special
pentru Vw.

Maro/ro~u

Atentie:Dacaradioulsemonteazaulterio~acestaseconecteazala
antena.Sereg/eazareceptoru/peundemedii$isereg/eaza$urubu/
antenei(in dreaptarata, in suporfu/radiouluisauin carcasa)cu 0
$urube/nitamicapentru0 bunareceptie.

Codarea radioului
Valabil doar pentru radiourile cu cod (acest lucru
se recunoa~te dupa simbolul ro~u al cheii de pe
capacul frontal)

Codul antifurt impiedica folosirea ilegala a aparatului,
daca se intrerupe alimentarea cu tensiune electrica.
Alimentarea cu tensiune se intrerupe la deconectarea
bateriei de acumulatoare, la demontarea radioului sau
daca se arde siguranta radioului.

Daca radioul este codat, se stabile~te codul radioului
inainte de deconectarea bateriei de acumulatoare sau la

demontarea radioului. Daca nu se cunoa~te codul, dear
atelierul service VW peate sa repuna aparatulin functiune.

Numarul individual al codului este trecut in indicatiile de
folosire a radioului. Acesta nu trebuie pastrat in vehicul.

Fixarea codului

. Asigurati alimentarea cu tensiune ~i conectati radioul.
La radio apare anuntul "safe".

. Tastele "M" ~i "VF" pentru selectarea frecventelor se pot
apasa in acela~i limp, pana cand In indicatorul radioului
apare ,,1000".Eliberati tastele.

. Cu ajutorul tastelor de stationarede la 1 la 4 indica!i
codul secret al radioului.
Cu tasta 1 este indicat primul lac al numarului de cod,
cu tasta 2 al doilea lac ~.a.m.d. Din motive tehnice
primul lac peate fi ocupat cu numarul 1 sau cu nici un
numar, in limp ce urmiHoarele 3 locuri pot fi ocupatecu
un numar de la 0 la 9.

. Apoi se apasadin nou tastele"U"~i "M"In acela~ilimp
pana cand in indicatorul radioului apare "safe". Elibera!i
tastele. Aparatul este din nou gala de functionare.

Atentie:Dacaestefolositunnumargre$itdreptcod,apareinindicator
imediatlicarind$i apoi se stabilizeaza"safe".Acumpoatefi repetat
inca 0 dataintregulproces.Dacaseintroducedinnouunnumargre-
$it,seb/ocheazaradioul;limpde0oranumarpoatefipusinfunctiune.
Dupa0 ora- aparatultrebuiesaramanaconectat- sepoatedeb/Dca
radioul.Acesteetapesuntvalabile$ipentrua/Ieincercari.

Demontarea
rului (boxei)

si, montarea difuzo-

Difuzoarele montate In serie pot fi demontate ~i tara
demontarea tapiseriei portierei sau a tabloului de bard.

Demontarea

. Deconectati radioul.

,I '---!I
t

191-0071

. Ridicati cu atentie capacul difuzorului cu 0 ::;urubelnita.
Imaginea indica difuzoarele de sus din tabloul de bordo
La difuzoarele din portiera ridicati capaculin acela~itel.

. Demontati cele 4 ~uruburi de la difuzor, respectiv placa
de baza Impreuna cu difuzorul.

. Demontati mufa.

Montarea

. Montati mufa la difuzor.

. Montatidifuzorul;la difuzorse gase9te un marcaj de
montare in serie, pentru ca acesta sa nu fie montat
rasucit.

. Fixati difuzorulln cele 4 ~uruburi.



emontarea si montarea antenei,

Pentru 0 receptie buna a radioului se poate folosi 0

ntenaobi~nuita tip vergea sau 0 antena situata pe plafon

Hntarita electronic. Se descrie mai departe demontarea ~i

lOntareaantenei tip vergea.

emontarea

'\

. Demontaticablul de masa al piesei pentru inlaturarea
bruiatiilordin balamaua stanga a capotei motorului -1-
9i pasajulrotii -2-.

. Demontatisuportul inferior din partea stanga.

. Demontati cablul antenei din mufa (In zona spatiului
pentru picioare din dreptul conducatorului auto) ~i
scoateti-Idin peretele de separare a motorului. Inainte
lega\i firul sau ~nurul corespunzator la cablul antenei,
pentrua u~ura montarea.

. Dacaeste cazul demontati radioul.

. Demontatipiulita cu man~on de la antena.

. Demonta\i colierul din partea stanga a pasajului rotii,
vezi pag. 182.

\
. Demontatisuportulanteneidin pasajulrotii ~i trageti

antena in jos in pasajul rotii.

Montarea

Pentru montarea ulterioara exista deja un orificiu in aripa
stanga, in partea din tala. In acest caz trageti capacul.
. Montati antena in suport.
. Introduceti antena de jos prin orificiul din aripa vehi-

culului ~i montati piuli\a cu man~on.
. Montati suportul antenei in pasajul rotii.

Atentie: Dacaantenaestemontataulterio~a$eza!iantenaastfel
incataceastasa fieu$orinclinataspreinteriorcandestedesfacuta.
Tine!icantde indica!iiIeproducatoruluideantene.

. Montati cablul de masa al antenei la aripa vehiculului ~i
la capota motorului, vezi imaginea sub "Demontarea".

. Impingeti inveli~ul din cauciuc pe cablul antenei.

. Introduceti cablul antenei prin orificiullateral din pasajul
rotii in spatiul din interior. Aten1ie: inchideti orificiile cu
capacele din cauciuc. respectiv pasta de etan~are a
caroseriei, in caz contrar peate patrunde apa in interior.

. Trageti cablul antenei impreuna cu firul de legatura ~i
a~ezati-I in spatele tabloului de bard.

. Montati colierul de la pasajul rotii.

. Conectati radioul ~i verificati semnalul de receptie.

. Monta\i radioul ~i reglati antena, vezi pag. 258.



Demontarea ~i montarea antenei de pe platon

1

2

~3

~~
6 5 4 IV91-0016 I

1 - Tija antenei
2 - Piciorul antenei

Ampliticatorulpentru antena de pe platen este mental in

piciorul acesteia. Pentru demontare cobora\i varfulantenei.
3 - Ghidajul antenei

De la antena de pe platen pana la coloana A din stanga.
Coloana A este coloana din ta\a de pe platen spre capatul
portierei.

4 - Ghidajul antenei

De la coloana A, din spate in partea stanga spre radio.

S- Piulita cu ~ase muchii M14 cu ~aiba zimtata, 7 Nm

Piuli\a este fixata de 0 :;;aiba zim\ata printr-un inel din

material plastic. Unge\i :;;aibazim\ata pe partea interioara
cu vaselina de contact.

6 - Garnitura



~

faZ$tergitoareledepar

Inlocuirea lamelelor de cauciuc de

la~tergatoarele de parbriz

lamelele de cauciuc ale ~tergatoarelor de parbriz se
Inlocuiescatunci cand geamul nu se mai ~terge bine. Tn
Gomertexistaalai ~tergatoare de parbriz complete (Iamele
decauciuccu suportul) cat ~i dear lamelele de cauciuc.
Dacase schimba dear lamele de cauciuc ale ~tergatoa-
reier,trebuiesa se tina cant sa nu se Indoaie suportul.

Aten/ie:Dacalamelele$tergatoarelordeparbrizse freacapreatare
degeam,nuestede ajunssa se schimbedoarlamelede cauciuc
saulamelelecompleteale $tergatoarelorde parbriz.in oricecaz
trebuiesaseverificeunghiulbratelordela $tergatoare,respectivsa
sereglezedacaestecazul.

. TragetiIn sus bratul ~tergatorului ~i a~ezati-Iln pozitia
orizontala.

. Apasaticlema arcului -A- ~i Impingeti lamela In jos -B-
din carligul bratului ~tergatorului de parbriz.

. lmpingeti lamela In jos ~i seoateti-o din earligul bratului
;;tergatorului.

192-3761

. Pe partea Inehisa a lamelelor de la ~tergatoare apasati
ambele ~ine din otel eu un cle~te combinat, desfaceti
clema de sus ~i demontati complet lamela de cauciue
Impreuna eu ~inele.

Montarea

I 92-3771

. Montati lamela de cauciuc noua fara ~ine de sustinere
In clemele inferioare ale lamelelor de la ~tergatoare.

. Introduceti ambele ~ine In lamele de cauciue astfellncat
orificiile ~inelor sa fie Indreptate spre eauciuc ~i sa se
Incadreze In carligele de cauciuc ale canelurilor.

. Apasati ambele ~ine din otel ~i lamela de eauciue eu un
cle~te combinat ~i montati-Ie In eealalta clema astfel
Ineat carligele de prindere sa se Ineadreze In orificiile
de sustinere - sageata - ale lamelelor ~tergatoarelor.



. Montati lamela pe bratul 9tergatorului 9i prindeti arcul in

carligul de la bratul 9tergiHorului.

. fmpingeti inapoi bratul 9tergatorului. Tineti cant ca pe

tot parbrizullamela de cauciuc sa calce corect.

Demontarea ~i montarea/reglarea
duzelor de la spalatorul de parbriz

Demontarea

. Deschideti capota motorului.

. Demontati furtunul de presiune de la duza.

192-2311

. Apasati clapeta de la duza in sensul indicat de sageata
$i demontati duza in sus.

Montarea

. Montatiduza 9i impingeti-o in spate, pana cand se
fixeaza.

. Montatifurtunulde presiune.

Reglarea

\
192-4061

. Cotele pentru fasciculul de pulverizare:
a = 280 mm, b = 300 mm,
c = 430 mm, d = 560 mm,
e = 400 mm, f = 330 mm (toleranta :I:20 mm).

. Duza peate fi curatata cu aer comprimat.

1833-0721

. Directiilede pulverizareale duzei pot fi corectatedaca
este cazul cu un darn cu 0 0,8 mm. Atelierul mecanic

folose9te un instrument special VW-3125.

Instalatia de spalare a farurilor

Faruldinstanga

c
.~
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. Cotele pentru fasciculul de pulverizare:
a = 85 mm, b = 60 mm,
c = 65 mm, d = 125 mm.

Atelierul mecanic folose9te la reglare un instrument
special VW-3019A.

. Cotele pentru farul din dreapta sunt simetrice.



ecanismul de actionare a ~tergatoarelor de parbriz
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~tergatoarele de parbriz
1 - Capac
2 - Piulita cu ~ase muchii, 20 Nm
3 - ~aiba
4 - Bratul ~tergatorului
5 - Motorul ~tergatorului
6 - Parghiile ~tergatorului
7 - Piulita cu ~ase muchii
8 - Placa
9 - Bara de directionare

10 - Parghia de directionare
11 - Piulita cu ~ase much ii, 20 Nm
12 - ~urub cu ~ase much ii, 5 Nm
13 - ~aiba elastica
14 - ~aiba
15 - Inel din cauciuc
16 - Inel de etan~are
17 - ~urub cu ~ase muchii, 5 Nm
18 - Inel zimtat
19 - ~aiba
20 - Capac
21 - Lamela de cauciuc a ~tergatorului
22 - Lamela ~tergatorului
23 - Suport elastic

192-4091

~tergatorul lunetei
1 - Suportul ~tergatorului
2 - ~urub cu Ifase much ii, 5 Nm
3 - Inel din cauciuc
4 - ~urub cu ~ase much ii, 5 Nm
5 - Motorul ~tergatorului
6 - Lamela de cauciuc a ~tergatorului
7 - Lamela Iftergatorului
8 - Suport elastic
9 - Bratul ~tergatorului

10 - Capac
11 - Duza de pulverizare
12 - Plulita cu !iiase much ii, 15 Nm
13 - ~aiba
14 - Piulita cu ~ase muchii, 7 Nm
15 - ~aiba din material plastic
16 - Inel din cauciuc
17 - Distantier
18 - Teava de legatura

Este condusa prin bra\ul ~terga-
torului la duza de pulverizare.

19 - ~aiba

I92-411I



Demontarea si montarea motorului,

~tergatoarelor

Demontarea

. Demontaticablul de masa de la bornanegativa(-) a
bateriei de acumulatoare. Aten1ie: Aparatele electronice
se deconecteaza in acest limp, de exemplu memoria de
defectiuni de defectiuni a motorului sau modulul de
codare a radioului. Bateria de acumulatoare se deconec-

teaza dear cand aprinderea este deconectata, deoarece
se pot produce avarii la modulul de comanda al echipa-
mentului de injectie. Inainte sa deconectati bornele cititi
indicatiile de la "Radioul" 9i "Demontarea 9i montarea
bateriei de acumulatoare".

. $tergatoarelede parbriz: demontaticapaculcutiei de
apa,vezi pag.216.

. $tergatorullunetei:demontaticapacul,vezi pag.189.

. Demontati 9tecar-ul multifunctional de la motorul
9tergatoarelor.

. Demontati bratele 9tergatoarelor 9i scoateti-Ie din axu-
rile acestora; demontati inainte capacele cu 0 9uru-
belnita mica.

~tergatoarele de parbriz

. Demontatiramele 9tergatoarelordin ~uruburi-17- ~i
scoateti-Ie complet impreuna cu motorul 9tergatoarelor,
vezi imaginea 92-409.

. Demontati barele de directionare -9- de la placa.

. Demontati motorul din ramele ~tergatoarelor, demontati
pentru aceasta Gale3 ~uruburi.

. Demontati placa de la axul motorului.

~tergatorullunetei
. Demontati piulita cu man90n -14-, vezi imaginea92-411.
. Demontati ramele ~tergatoarelor impreuna cu :;;uru-

burile -2- ~i -4- ~i scoateti-Ie complet impreuna cu
motorul ~tergatorului.

Montarea

. Daca montati un motor nou la 9tergatoare, aduceti motorul
inainte de montare in pozitia de repaus. Conectati in acest
sans 9tecar-ul multifunctional 9i lasati motorul aprox. 1 mi-
nut sa functioneze. Apoi deconectati motorulimpreuna cu
comutatorul 9tergatoarelor 9i lasati-I sa revina in pozitia
finala. Demontati 9tecar-ul multifunctional.

~tergatoarele de parbriz

0

c
@

192-410 I

. Montati placa ~i rotiti-o astfel Incat cola sa fie de
a = 10 mm. Strangeti ~uruburile cu 20 Nm.

. Montati motorul 9tergatoarelor la ramele acestora.

. Montatibarade actionarepe placa.

. Montati motorul impreuna cu ramele ~tergatoarelor ~i
fixati-I cu 5 Nm, ded nu foarte strans.

. Conectati ~tecar-ul multifunctional ~i lasati motorul
9tergatoarelor sa revina In pozitia finala.

T~r=- ~b
a b

192-4051

. Montati bratele ~tergatoarelor, corespunzator marcajelor
facute pe paravant, In lagarele ~tergatoarelor 9i strangeti
9uruburile cu 20 Nm. a = marcajul pentru vehiculele cu
vola nul pe stanga (de exemplu la modelele germane);
b = marcajul pentru vehiculele cu vola nul pe dreapta.

~tergatorullunetei
. Montati rnotorul 9tergatoarelor la ramele ~tergatoarelor.
. Montati piulita cu man~on pe axul exterior al ~terga-

torului.
. Montati motorul cu ramele ~tergatoarelor ~i fixati-I cu

5 Nm, ded nu foarte strans.
. Conectati 9tecar-ul multifunctional 9i lasati motorul

~tergatoarelor sa revina In pozitia de repaus.-

~. ----
192-4041

------



. Montati bratul !?tergatorului astfelincat la capat sa aiba

0 distanta de a = 25 mm fata de cantul inferior allunetei.

. Montati capacul pe axul !?tergatorului.

. Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Atentie: 6ateria trebuie montata dear

cand aprinderea este deconectata, altfel peate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.

. Verificati modul de functionare a !?tergatoarelor.

. Montati capacul la cutia de apa !?i la capacul interior al

!?tergatorului lunetei.
. Reglati ceasul.
. Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul

"Coda rea radioului".

Verificarealinlocuirea
spalare a geamurilor

pompei de

Atentie:Verifica!ie/ectromotoru/pompeide spa/area geamurilo~
vezipag. 225.

Demontarea

. Ca sa puteti manevra pompa mai bine, demontati
bateriadin suport !?iimpingeti-o lateral.

. Demontati!?tecar-ul,apoi desfaceti sigurantele de sarma.

Instalatia de curatare a farurilor, ,

. Demontati furtunele de la spalatorul de parbriz -A- !?i
daca exista !?ide la spalatorullunetei -6-.

Atentie: Dacatrebuieschimbatapompa,pregati!ipompanoua.

. Demontati pompa din rezervor !?i prindeti orificiul din
rezervor cu degetele.

Montarea

. Montati noua pompa, in acest limp se scurge putin lichid.

. Montati furtunurile.

. Conectati !?tecar-ul.

. Verificati modul de functionare a pompei de spalare a
geamului.

. Daca este deconectata, conectati bateria.

15

--

1 - Piulita din material plastic
2 - Rezervorul de lichid

3 - Capac
4 - Pompa de la spalatorul farurilor
5 - Garnitura

6 - Suportul duzelor de pulverizare
7 - ~urub cu ~ase muchii
8 - Bara de protec\ie
9 - Duzele de pulverizare

Reglabile.

10 - ~urub de tabla
11 - Capac
12 - Clema de fixare
13 - Furtun 10x3
14 - Distribuitor

Nu schimba\i capetele furtunurilor.
15 - Piesa de legatura

Demonta\i bara de proteQie la demontare
acesteia.

7

I92-412I



Diagnosticarea defectiunilor de la lamelele ~tergatoarelor de parbriz

Aspectul parbrizului

Striuripe sticla.

Pe suprafata !;itearsa apa
ramasa formeaza imediat

picaturi.

lamela !;itergatorului!;iterge
bine numai pe 0 parte, face
zgomot.

Suprafete ramase ne!;iterse.

Cauza

lamela de cauciuc este murdara.

lamela din cauciuc este uzata sau rupia.
lamele din cauciuc sunt vechi, crapate.

Parbrizul este murdar de ulei sau motorina.

lamela din cauciuc este deteriorata doar

pe 0 parte, "nu mai basculeaza".
Bratul !;itergatoruluieste rasucit, lamela
sta incorect pe parbriz.
Parbrizul este zgariat.
lamela dincauciuceste uzatasau rupia.
Bratele !;itergatoarelorsunt dereglate sau
deformate.

Bratele !;itergatoarelorsunt ondulate.

lamela din cauciuc este ie!;iitadin suport.

lamela !;itergatoruluinu atinge uniform
suprafata parbrizului.

Apasarea prin bratul !;itergatorului prea
mica.

Remediul

. Curatatilameladincauciuccu 0 perletare

din nylon !;iicu 0 substanta de curatare~i
cu alGoa!.

. Inlocuitilamela din cauciuc.

. Inlocuitilamele din cauciuc.

. Curatati parbrizul cu 0 carpa curata ~icu 0

substanta cu silicon care sa indeparteze

uleiul !;iimotorina.

. Montatilameledincauciucnoi.

. Reglati bratul !;itergatorului.

. Daca este cazul schimbati parbrizul.

. Inlocuitilamele din cauciuc.

. Reglati bratele !;itergatoarelor,fixati-Iein
!;iuruburi.Inlocuitibratele !;itergatoarelor.

. Inlocuitibratele !;itergatoarelor.

. Montati cu atentie lamela de cauciuc in
suport.

. Inlocuiti lamela ~tergatorului.Aceasta de-
fectiune apare mai ales in cazul mon!arii
incorecte a lamelei deoarece ~inelesun!
indoite.

. Ungeti articulatia bratului ~i arcul sau

montati un brat nou.

-----



tntretinereaautovehiculului

Spalareavehiculului

Din motive ecologice, este interzisa In majoritatea
regiunilor,spalarea vehiculelor In locuri publice. Daca
vehicululeste spalat foarte des Intr-o spalatorie automata,
periilerotativelasa urme de frecare pe vopsea. Acestea se
potevitaprin spalarea manuala a automobilului Intr-un lac
corespunzator.
. Spala!iimediat murdaria lasata de pasari, ra:;;inade co-

pac,petele de gudron, sarurile :;;iaile substante agre-
give, deoarece cantin componente nocive care pot
cauzadeteriorari ale vopselei.

. Laspalarefolositi apa din bel:;;ug.Nu stropiti vopseaua
cu jet sub presiune. Utilizati un burete moale sau 0
manu~ade spalat, respectiv 0 perie moale pornind de la
platende sus In jOg, apasimd foarte u:;;or; clatiti des
buretele. Folositi detergent dear pentru peteIe per-
sistente.Clati!i apoi cu apa curata pentru a Indeparta
urmelede detergent. Daca se folosesc detergenti In
modfrecvent, este necesara 0 tratare mai frecventa cu
conservanti.in apa cu care se spala, peate fi adaugata
0substan!ade protec!ie a vopselei.

. in dreptul orificiilor sistemului de ventilare clatiti cu
aten(ie.

. Pentruuscare, folositi 0 bucata de piele curata. Folositi
tipuridiferite de piele pentru suprafetele acoperite cu
vopsea sau pentru ferestre, deoarece urmele de
substan!a de protectie pentru vopsea pot mic!?ora
vizibilitatea.

. Deosebitde afectate de sarurile presarate sunt toate
suprafe!eleinterioare:;;i locurilede Imbinarede la por-
tiere :;;icapote. De aceea, aceste locuri trebuie curatate
binecu un burete la fiecare spalare a vehiculului :;;iapoi
clatite!?iuscate cu 0 bucata de piele.

. Nu spala!i sau uscati autovehiculul niciodata la scare.
Petelelasate de apa sunt inevitabile.

Atenlie:dupace spa/alivehicu/u/,apasaliscurtpeda/ade frana
pentrua uscap/acute/ede frana,deoarecepoatescadeaeficienla
frane/ordincauzaumezelii.

Intretinerea vopselei

Protectia vopselei: suprafata vopsita, proaspat spa lata
9i uscata, trebuie tratata de Gate ori este nevoie cu 0
subslanta de prolectie pentru a reduce influentafactorilor
de mediu cu ajutorul unui strat de ceara care Inch ide perij
9iIndepilrteaza apa. Se recomanda protejarea vopselei de
eel putin doua ori pe an cu ceara.

indepartati imediat combustibilul, uleiul, vaselina sau
lichidul de frana care au atins vopseaua; In caz contrar,
aceasta se peate decolora.

Vopseaua trebuie tratata cu 0 substanta de conservare,
eel mai tarziu atunci cand se formeaza picaturide apa pe
vopsea. 0 alia posibilitatede conservare a vopselei 0 re-
prezinta conservantii utilizatiIn timpulspalarii.Ace:;;tiapro-
tejeaza vopseaua numai daca sunt folositi la fiecare spa-
rare :;;idaca vehicululeste spalat la un interval de maxim
doua sau trei saptamani. Folositi numai conservanti care
cantin ceara Carnauba sau sintetica.

Lustruirea: este necesara dear atunci cand vopseaua
a devenit neaspectuoasa din cauza unei Ingrijirinecores-
punzatoare sau a influentelor mediului Inconjurator :;;i
nu-:;;imal capata stralucirea In urma tratarii cu conser-
vanti. Evitati substantele care :;;Iefuiescprea tare sau
ataca chimic chiar :;;iatunci cand prima Incercare pare
convingatoare.

inainte de fiecare lustruire, vehiculul trebuie spalat !?i
uscat cu atentie. in rest se procedeaza conform indicatiilor
de folosire a substantei de lustruire.

Prelucrarea nu trebuie sa fie facuta pe suprafete prea
marl, pentru a se evita astfe! uscarea prematura a sub-
stantei. La anumite substante de lustruire este necesara
apoi :;;iaplicarea unei substante de conservare. Nu lustruiti
vehiculul In bataia soarelui. Par\ile din material plastic nu
trebuie tratate cu substante de conservare ~i lacuire,
deoarece acestea pot rasapete.

indepartarea petelor de gudron: petele proaspete de
gudron pot fi Indepilrtate cu 0 carDa moale Inmuiata In
neofalina. Se peate folosi In caz de nevoie :;;ibenzina din
rezervor sau petrol. impotrivapetelor de gudron ac!ioneaza
foarte bine :;;iconservan!iipentru vopsea. Daca se folose~te
un conservant, se peate renun!a apoi la spalare.

Indepartarea insectelor: insectele contin substante
agresive care pot deteriora stratul de vopsea. De aceea se
spala imediat cu 0 solu!ie caldu!a de sapun sau detergent.
Exista :;;isubstan!e de Indepartare a insectelor.

indepartarea petelor de material de constructie:
spala!i urmele de material de construc!ie cu 0 substanta
caldu!a, neutra. Freca!i dear u:;;or,deoarece se peate
zgaria vopseaua. Clati!iapoi cu apa curata.

intretinerea componentelor din material sintetic:
curatati componentele din material sintetic, scaunele din
piele artificiala:;;iplafonulcu apa, eventual cu un adaos de
:;;ampon; nu Imbiba!i plafonul cu apa. Daca este nevoie,
tratati componentele sintetice cu un detergent special
pentru acest material.

Spalarea geamurilor: Indepartati zapada sau gheata
de pe geamuri :;;ioglinzi dear cu 0 racleta din material



plastic. Pentru a evita zgarieturile produse cu racleta,
aceasta nu se mi:?cainainte :?iinapoi ci numai se impinge.
Daca murdaria este persistenta se peate folosi alcool :?i
apa caldu\a sau un detergent special pentru geamuri.
Pentru a cura\a parbrizulimpinge\i :?tergatorulin tala.

Odata cu parbrizul se cura\a :?ilamele :?tergatorului.

Atentie: candfolositisubstantecarecantinsilicon,perii/e,buretii,
bucatiledin piele$i carpe/efolosite/a curatareavopseleinu se
folosesc$ipentrugeamuri.Candvopseauaseacoperacusubstante
ce cantinsilicon,se acoperageamurilecu cartonsau cu un aft
material.

intretinerea garniturilor din cauciuc: garniturile din

cauciuc se pastreaza netede prin presararea suprafetelor

de etan:?are cu talc sau prin pulverizarea unui spray cu

silicon. Astfe! se evita :?izgomotele de scar\ait :?ide huruit
care se produc la inch ide rea portierei. Acela:?i erect se
obtine prin frecarea suprafetelor respective cu sapun.

Curatarea pneurilor: nu curatati pneurile cu un aparat

cu jet de apa sub presiune. Daca jetul este tinut prea
aproape de pneuri, stratul de cauciuc este distrus

ireparabil chiar :?i cand se folose:?te apa rece. Un pneu
care a fast curatat in acest tel trebuie inlocuit pentru mai

multa siguran\a.
Jantele din aliaj u:?or se cura\a cu detergent pentru

jante :?i cu 0 perie, dar nu folosi\i detergen\i agresivi, care
conlin acizi, nici jet de apa care depa:?e:?te +600 C.

Centurile de siguranta (cand sunt montate) se curata
numai cu un amestec slab concentrat de apa cu sapun;

nu se cura\a chimic, deoarece astfel se peate distruge
tesatura. Centurile pretensionate se deruleaza numai cand
sunt uscate.

Conservarea stratului de proteetie
al podelei vehieulului

Partee de dedesubt a vehiculului, inclusiv pasajele ro-
tiler sunt acoperite cu un strat de protectie. Zonele deo-
sebit de periclitate din pasajele rotilor sunt protejate im-
potriva loviturilor pietrelor cu un strat din material plastic.
inainte de venirea anotimpului rece :?idura spalarea vehi-
culului trebuie controlat stratul de protectie al podelei :?i
remedial :?idaca este necesar.

in zona de centrifugare a podelei se peate depozita
praf, pamElnt:?inisip. Tndepartatimurdaria adunata avand

in vedere in special ca pe timpul iernii se peate adauga :?i

sere presarata impotriva ghetii.

Spalarea motoruluilconservarea compartimentului
motorului: inainte :?i dura perioada in care se presara
sere pe carosabil, compartimentul motorului trebuie curatat
:?iapoi protejat cu un conservant. Nu spalati motorul decal
atunci cand aprinderea este deconectata. Inainte de
spalare care se poate face de exemplu cu un detergent
sau cu un aparat cu jet sub presiune, acoperiti cu pungi de
plastic alternatorul, tabloul cu sigurante :?i rezervorul de
lichid de frana.

Dupa fiecare spalare a motorului ungeti cu 0 ceara de
conservare de calitate compartimentul motorului, inclusiv
elementele sistemului de franare aflate in compartimentul
motorului, elementele sistemului de directie, precum ~i
par\ile de caroserie. Protejati cu ceara angrenajul curelei
trapezoidale.

intretinerea/euratarea huselor sea-, ,

unelor

Husele din material textil: husele se curata cu aspi-

ratorul :?i cu 0 perie. Daca sunt foarte murdare curata\i
husele din material textil cu spuma.

Petele de ulei :?i grasime se curata cu neofalina sau cu

detergent. Detergentul nu se toarna insa pe slota deoarece

in acest tel se pot forma margini ale petelor. Demonta\i

pete Ie frecand circular din afara spre interior. Alte pete se

pot seDate eel mal adesea cu apa calduta cu sapun.

Husele din piele: daca stau vreme indelungata in

bataia soarelui, acoperiti banchetele, pentru a evita
decolorarea lor.

Umeziti 0 carpa din lana cu apa :?i curata\i astfel

suprafe\ele din piele, tara a imbibe pie lea sau cusaturile cu

Bra. Apoi frecati pielea cu 0 carpa curata ~i moale.

Suprafetele foarte murdare se curata cu un detergent

tara inalbitor (2 linguri la 1 litru de Bra). Petele de grasime

~i ulei se tamponeaza cu atentie :?itara frecare cu neofaliniL

Petele lacuite din piele trebuie tratate dura curatare cu

un detergent pentru piele existent in Gernert. Ace~ti

detergenti 5e ga5e5c in atelierele de specialitate ~i in

comer\ul specializat. Agitati bine substanta inainte de
folosire ~i aplicati-o In strat subtire cu 0 carpa moale. Acest
tratament 5e recomanda in conditii normale 0 data la 6 luni.

--""'"



Dispozitivul auxiliar de pornire a
motorului (ajutorul la pornire)

A

@

g)'

DB

Aten!ie:DacBnu suntrespectateexactinstructiunilede conectare,
existapericoluldecorodaredincauzaelectrolituluidinbateriecarese
scurge.in afara de aceastaexista pericolul de ranire sau de
provocareaunordefectiuniprintr-oexplozieabaterieideacumulatoare
saupotapareadefectiunilasistemulelectrical vehiculului.

. Sec!iunea trasversala a cablajelor trebuie sa fie la
motoareleOtto pana la circa 2,5 I cilindree de eel putin
16mm2(diametrul circa 5 mm). La motoarele Diesel sau
motoarele Otto cu cilindree mai mare de circa 2,5 I

sec\iuneatrasversala a cablajelor trebuie sa fie de eel
pu\in25 mm2.Bateriade acumulatoare este in acest limp
descarcata.Sec\iunea trasversala a cablajului este indi-
Galade regula pe ambalajul cablului auxiliar de pornire.

Cand doriti sa schimbati cablul este recomandabil sa
cumpara\i un cablu nou cu cle~te de cablu izolat ~i

SX-6803

sectiunea trasversala de 25 mm2, deoarece acesta se

potrive~te la motoarele cu cilindree mica.
. Ambele bateri; de acumulatoaretrebuie sa aiba 0

tensiune de 12 valli.
. 0 bateriedescarcatapeatechiar sa inghete la -100 C.

Inainte de conectarea cablului auxiliar trebuie dezghe-

tala bateria daca este inghetata.
. Bateria descarcata trebuie conectata corespunzator la

reteaua de bard.
. Verificati nivelul electrolitului din bateria descarcata.

daca este cazul completati-I cu apa distilata.

. A~ezati vehiculele departate unul de celalalt astfel incat
sa nu S8produca nici un contact metalic. In caz contrar
s-ar putea transmite curent chiar la legarea polului

pozitiv al bateriei.



. Trage\ifrana de mana la ambele vehiculele.Maneta
schimbatorului in viteze este in pozi\ie neutra, dispune\i
levierului selectorului de la cutia de viteze automata in

pozi\ia de parcare "P".
. Deconecta\i loti consumatorii de curent.

. Lasa\i motorul donator sa func\ioneze la ralanti in timpul
procesului de pornire. Astfel evita\i 0 avarie la alternator
din cauza varfului de tensiune existent in acest proces
de pornire.

. in timpul procesului de porn ire evita\i focul deschis sau
producerea de scantei, \igari aprinse, in apropierea
bateriei, deoarece din baterie ies gaze care se aprind.

. Ave\i grija sa nu fie avariat cablul auxiliar de pornire din
cauza pieselor care se rotesc, ca de exemplu venti-
latorul radiatorului.

. Conecta\i cablajulin urmatoarea ordine:
1. Cablul ra~u -1- la polul pozitiv al bateriei descar-

Gate-A-.

2. Capatul celalalt al cablului ra~u la polul pozitiv al
bateriei donatoare de curent -8-.

3. Cablul negru -2- la polul negativ al bateriei dona-
toare de curent.

4. Celalalt capat al cablului negru la un lac masa
bun -X- al vehiculului receptor. eel mai bine se po-
trive~te 0 parte metalica de pe blocul motor. in
condi\ii nefavorabile ar putea sa explodeze bateria la
conectarea cablului la polul negativ al bateriei
descarcate, din cauza formarii scanteilor !?i pro-
ducerii gazelor inflamabile.

Atentie:Clemelecablajuluiauxiliarde pornirenu trebuiesa vinain

contactunacucealaltala conectareacablului,respectivsaseatinga
clemeledeplusla masa(caroseriesaucadru).

. Porni\i motorul vehiculului receptor (bateria descarcata)
~i lasa\i-I sa func\ioneze. La pornire nu ac\iona\i nein-
trerupt demarorul mai mull de 10 secunde, deoarece se
incalzesc cle~tii cu poli ~i cablul din cauza tensiunii

mari. De aceea faceti dUe 0 paUla de racire de eel putin
Y:.minut.

. Nu va apleca\i peste baterie - pericol de ardere!

. Dupa pornire desprindeti cablajulin ordine inversa: mai
intai cablul negru (-) la vehiculul receptor, apoi de la
vehiculul donator de curent. Deconecta\i mai intai cablul
ro:;;ude la vehiculul donator de curent ~i apoi de la
vehiculul receptor.

Remorcarea vehiculului

Veriga de remorcare din fata

. Introduce\i ~urubelnita intre faruri :;;i capac ~i ridica!i
capacul.

. Demontati capacul din balama.

)

. in!?uruba\i veriga de remorcare in filetul de sub capac.

Atentie: veriga de remorcare se infileteaza in stanga.

in~uruba\i veriga de remorcare pana la capat :;;i apoi

fixati-o cu 0 cheie pentru rati, vezi imaginea.

. De~urubati apoi veriga de remorcare din nou (rasuci\i-o

spre dreapta) ~i a~eza\i-o Tn bard. Monta\i capacul ~i

fixa\i-lin cleme.



Verigade remorcare din spate

. Vergiade remorcare din spate se gase~te la GOLF sub

un capac din spatele barei de protectie. Ridicati spre

exterior capacul de la cantul superior cu 0 ~urubelnita ~i

apasati-lin exterior. Nu demontati capacul, el ramane in

timpul remorcarii vehiculului.

. Dupa ce 0 folositi, a~ezati capacul pe cantul inferior ~i

apasati in gUS, pana cimd se fixeaza.

Reguli la remorcare

. Conectati aprinderea, ca sa nu se blocheze volanul ~i

claxonul ~i daca este cazul pot fi actionate ~tergatoarele

de parbriz.

. In Germania aprindeti luminile de avarie alaI la vehiculul

remorcat cat ~i la eel tractor (daca este cazul urmati ~i

aile instructiuni).

. Deoarece amplificatorul fortei de franare (servofrana)
func!ioneaza doar cand motorul functioneaza, jar la
vehiculelecu amplificator al fortei de franare cand motorul
nu func!ioneaza se apasa mai puternic pedala de frana!

. La vehiculele cu servodirectie trebuie 0 forta mai mare
la manevrarea volanului, deoarece servodirec!ia nu
functioneaza cand motorul este oprit.

. Cablul de remorcaretrebuie sa fie elastic ca sa fie
protejat atat vehiculul remorcat cat ~i eel tractor. Folositi
cabluri din fibre sintetice sau cabluri elastice. eel mai

sigur este sa folositi 0 singura bara de remorcare!

. Fara ulei la cutia de viteze, vehiculul poate fi remorcat

doar cu rotile motoare suspendate.

Remorcarea vehiculelor cu cutie de viteze
automata

. Selectati pozitia a manetei uN".

Viteza maxima de remorcare: 50 km/h!

Distanta maxima de remorcare: 50 km!

. Pe distante mari vehiculul trebuie tractat cu puntea din
fata suspendata. Motivul: pompa de ulei de la cutia de
viteze nu functioneaza cand motorul este oprit, cutia de
viteze nu are 0 ungere corespunzatoare la turatii mari
ale arborilor sai sau pentru mai mull limp.

. Vehiculul cu transmisie automata poate fi remorcatftras
doar cu rotile din fata suspendate. Daca ar fi suspen-
date doar rotile din spate, rotile din fata s-ar roti ~i s-ar
avaria in scurt timp cutia de viteze automata.

Atentie: Remorcarea(pornireamotoruluiprin impingereavehi-
culului)nuesteposibilala vehiculelecucutiedevitezeautomata.La
motoruJpe benzinacaJdcu curiede vitezemanualavehicuJulpoate
fi remorcatpe0distantademaxim50metri,deoarecein cazcontrar
existapericolulavarieriicatalizatoruJui.



Suspendareaautovehiculului

Pentru multe operatiuni de Intretinere ~i reparatie
vehiculul trebuie suspend at, respectiv ridicat. Tnateliere,
vehiculul este suspendat In general cu un elevator, dar
se peate ridica ~i cu cricul vehiculului sau cu un cric de
atelier. Tngeneral nu este permis sa se ridice vehiculul
din aile puncte dedit cere indicate, deoarece se pot
produce deformari.

Daca se lucreaza sub vehicul, acesta trebuie ridicat pe
patru suporti (capre) stabili, daca nu este suspendat pe un
elevator. In nici un caz nu se lucreaza sub vehicul daca
acesta nu este asigurat corespunzator.
. Suspendati vehiculul doar cand nu este gal.

Puncte de ridicare ~i de suspendare

. Partea din fata Intarita din prag.

.

. Partea din spate de la prag din zona marcajului pentru
cricul vehiculului.

. Prin montarea unor elemente intermediare corespun-
zatoare din cauciuc sau lemn sunt evitate avariile la
caroserie In timpul suspendarii.

. Punctele de fixare a cricului vehiculului sunt marcate-

sageata. Montati cricul vehiculului sub orificii, astfel
Incat marginea sa se Incadreze In canelura cricului.

. Asigurati cu Gale rotile care trebuie sa ramana pe soria
ridicare ca sa nu se mi~te In fata sau I'nspate. In acest
gens nu trageti dear frana de mana pentru ca aceasta
trebuie eliberata I'n cazul unor lucrari de reparatie.

. Suspendati vehiculul pe 0 suprafata dreapta, rigida.

Atentie: Dacavehiculultrebuiesuspendatpe asuprafatamaBIe,
atunci trebuie a$elate sc{mduri late sub cricul vehiculului$;
suporfi, pentru ca greutatea vehicululuisa fie distribuitape 0
suprafatamai mare.

. Sprijiniti vehiculul pe suportl astfelincat fiecare picior sa

fie indreptat spre exterior.

Atentie: in nici un cal nu trebuieridicatsau sprijinitvehicululpe
partilede la motorsaucutiade vitale $inicipepunteadinratasau
pe ceadin spate.Nu lasa!iniciodatamotorulpornitcandvehiculul
estesuspendersauvreotreaptade vitale cuplata,atatalimpcatpe
solnustadecafa roata.

-----



Trusa de scu Ie

cule speciale

Dotarea trusei de scule depinde de volumul operati-
nijar de reparatie care se executa la modelele
OLF/VENTO. Pe langEi dotarea de baza se recomanda

n Gricecaz achizitionarea unei chei dinamometrice.

Piesacomponenta Scula

Coliel

$urubelnita pentru desfacerea piulitelor cu doua
orificii de la rala de intindere

Cureaua trapezoidala

Moton.!)pe

Truse complete :;;ifiabile sunt oferite de firma HAZET

(42804 Remscheid, cod po:;;tal 100461). Tn tabelele
urmatoare sunt prezentate sculele HAZET cu nume-

rele de identificare. Acestea sunt distribuite in comertul
de specialitate.

Nr. Hazet

2530

4680-3

$urubul de admisie ~i de evacuare pentru uleiul din
I

Cheie pentru ~uruburile cu ~ase muchii interioare 1985-17
cutia de viteze de 17 mm

$uruburile de la balamalele P<irtierelor.

Ansamblurile arc-amortizor din fata

$urubelnita ToP< T4? 2115-T45

Cheia de demontare $i $urubelnita pentru imobili-
1

2593-21
zarea ~uruburilor 2593-1

Benzile desl.ls~nere' dinotel pentru 'jmail~etete' Cle?telep~'ritr:Ui)rde$fi{1:~rea'bl~meI6r'?,f~~;la\;benzile11847/2250-2. ""'" "" ' ",'", . h

arboreluiplanetar ' arborelui planetar (%-%) p~ntru cheiedinamo-
metrica

Inelul de siguranta al arborelui planetar Cle$tele pentru inelul de siguranta 2525k

Este indicat sa se achizitioneze piese de calitate
;orespunzatoare,care sa se utilizeze pe termen lung. Pe
anga0 dotare de baza cu chei tubulare $i fixe de diferite

marimi :;;i diferite :;;urubelnite Torx, se recomanda sa se

compere :;;i 0 cheie dinamometrica. La unele lucrari de

reparatie este nevoie $i de scuta speciale.



Paz. Dispozitivul

1 $urubelnita pentru diverse ~uruburi 840/5
2 Dispozitiv de verificare a electroli- 4650-1

tuluibateriei de acumulatoare

Dispozitiv de verificare a antigelului -
Cleme de furtunuri 4590/2

Cle~te de extragere a garniturilor 2791
ghidurilor supapelor
Multimetru -
Lampa de control a tensiunii 2153
Presa pentru capetele bieletelor 779/1
Dispozitiv de de~urubare a bolturilor 845
rigide
Set de calibre 0,05-1,0 mm
Pana de montare

Razuitor plat pentru rndepartarea res-
turilor de garnitura de pe chiulasa ~i
de pe blocul motor

14 Cle~te de desfacere a capitonajelor 799/4
15 Raportor pentru strangerea ~urubu- 6690

filar dupa unghiuri
Dispozitiv de cautare magnetic
Cheie dinamometrica 40-200 Nm

Cle~te ascutit pentru inele de sigu-
ranta

20 Dispozitiv cu lant pentru taierea con- 4682
ductei de evacuare

21 Dispozitiv de reglare a duzelor de stro- 4850-1
pire ale instalatiei de spalare a gea-
murilor

23 Cheie tubulara flexibila, de 8 ~i de 426-8, -10
10 mm

24 Pila pentru etrierui de frana
25 Perie de sarma de otel pentru cura-

C !area etrierelor de frana

Nr. Hazet Paz. Dispozitivul

26 Cheie fixa dubla pentru piulitele cu
man~on ale conductelor de frana

27 Cle~te pentru introducerea bujiilor
(motoare pe benzin a)
Dispozitiv de centrare a ambreiajului
Dispozitiv de rectificare a supapelor
$urubelnita pentru ~uruburi Torx (di-
ferite dimensiuni)

31 Scula pentru rndepartarea protectiei
podelei, etc.

32 Cle~te pentru benzile de fixare ale 1847-1
man~etelor arborilor planetari

33 Dispozitiv hidraulic de distrugere a 846-22
piulitelor

34 Dispozitiv de extragere a placutelor de 1966
frana, a bratelor ~tergatoarelor, etc.

Nr. Hazet

612-8x10
612-10x11
1849-1

3
4
5

28
29
30

2174
795
837-T20..
...T45
822

6
7
8
10

11
12
13

2147
1965/20
824

Neprezentate In imagine:

Cle~te pentru colierele elastice
(de exemplu pentru furtunurile de lichid de
racire)
Cheie circulara deschisa pentru conductele 4560
de injectie (Diesel)
Cheie articulata, necesara la demantarea 2530
bujiilor
Cheie tubulara pentru demontarea sondei 4680-3
lambda
Cle~te cu clema pentru colierele din otel de 1847
la man~etele arborilar planetari
Cle9tele cu clema pentru colierele furtu- 798-2
nelor de la conductele de combustibil
Unealta pentru rotirea pistonului de frana 4970/3
de la franele cu disc din spate

798-5
16
17
19

1976
6122-1CT
1846C/2

1968-1

-



Planul de intretinere al automobilelor
GOLF/VENTO

Intervalele la care se executa lucrarile de 'intretinere la
OLFNENTO depind de limp ~i de kilometri parcur~i, jar

icesteaspecte sunt indicate conducatorului vehiculului de
n indicator de intervale de service. Acesta apare dopa co-
iectareaaprinderii (nu se porne~te motorul) pentru cateva
~cunde'in locul indicatorului de kilometri 'in bard. Daca nu

:stenevoie de lucrari de service, se indica ..IN 00".

Daca se ajunge la termenullimita de service, indicatorul

tare$te circa 3 secunda la conectarea aprinderii $i dopa

iornireamotorului:

OEL (schimbarea uleiului de motor) sau

IN 01 (verificarea la fiecare 12 luni) sau

IN 02 (verificarea la fiecare 30 000 km)
Arnploarea lucrarii indicate care se executa este diferita.

lupa efectuarea unui control la service, trebuie luata 'in
;onsiderare~i verificarea efectuata anterior ~i adusa la ni-

'elulO.Daca de exemplu a fast efectuata inspectia IN 02,
ebuierevazute ~i OEL, IN 01 ~i IN 02. Acest lucru se
fectueaza astfel:

esetarea indicatorului pentru in-
ervalul de la service

Conectati aprinderea, nu porniti motorul.

tiotal

190-20181

Apasati ~i imobilizati tasta din tabloul de bard, sub
vitezometru.

. Deconectati aprinderea $i eliberati tasta. In indicator se

peate citi indicatia ..OEl".

1-@

2-8

. Apasati tasta pentru reglarea ceasului -2- analog sau
butanol pentru minute al ceasului digital -1- (In functie
de echiparea vehiculului) pana cand apar la indicator
cinci liniute ( ). Doar 'in acest moment este reglat
dispozitivul OEl.

. Prin apasarea repetata a tastei de sub vitezometru sunt
indicate ~i aile verificari, acestea poland fi reglate
individual.

. Conectati aprinderea ~i deconectati dopa ce apare
mesajul ..IN02".

Schimbarea uleiului

Schimbarea uleiului se efectueaza la motoarele pe
benzina la fiecare 15000 km, respectiv eel putin 0 data
pe an. In cazul unor conditii dificile de functionare, ca de
exemplu 'in cazul circulatiei prin ora::; sau pe distante
scurte, drumuri dese la monte, rulari 'in zone cu mull praf,
se schimba uleiul mal des.
. la motor: se schimba uleiul 9i filtrul de ulei.
. la placutele de frana: verificati grosimea acestora (In

functie de echiparea vehiculului este indicata automat
$oferului limita de ozora a placutelor din fata prin
intermediul unei lampi de control).

. Reglati indicatorul intervalului de service.



Intretinerea,

fntretinerea se efectueaza la urmatoarele inter-
vale: la fiecare 12 luni pozitiile marcate cu . ~i la fie-
care 30 000 km toate punctele de intretinere efec-
tuate (. ~i .).

Atentie:ateliereleserviceVWexamineazasuplimentarla fiecare
verificarecuajutoruJunuiaparatspecialmemorii/ededefectiunide
la moto~de la curiade viteze$i de la sistemuJelectronicde
climatizare.Estedecipreferabilcalucrareasa fieefectuatala un
atelierservice,chiardacaaceastapoatefi efecfuata$idedvs.

Motorul

. La motor: se schimba uleiul~ifiltrulde ulei.

. La sistemul de racire ~i de Incalzire: verificati nivelul
lichiduluide racire, concentratia antigelului. Verificati
vizual daca exista neetan~eitati ~i impuritati exterioare
la radiator.

. La motor:verificativizual daca exista pierderi de ulei.

. La sistemul de evacuare: verificatidaca sunt avarii.

. La cureaua trapezoidala: verificatiintinderea ~i starea
ei, daca este cazullnlocuiti-o (doar la motorul1 A I).

. La cureaua nervurata: reglatiIntinderea (doar la motorul
1,8-/2,0Icu sistem de climatizare ~itara raja automata
de Intindere).

. La vehiculele fabricate pi'ma la 8/95: schimbati bujiile.
Respectati intervalul de Inlocuire, vezi tabelul de la
pag. 50.

. Cureaua dintata: verificatistarea ~i Intinderea ei; daca
este cazul se regleaza (cu exceptia vehiculelor fabricate
din 8/95, motorulAEA,motorulABFfabricat din 2/94).

Cutia de viteze, diferentialul

. La capacele articulatiilor de la diferential: verificati daca
sunt etan~e sau daca sunt deteriorate.

. La cutia de viteze ~i la diferential:verificativizual daca
sunt neetan~eitati.

. La cutia de viteze manuala: verificati nivelul uleiului,
daca este cazul completati-I.

Puntea din fata ~i sistemul de directie

. La capetele de bara: verificatijocul ~i fixarea, verificati
capacele de protectie contra prafului.

. La pivoti:verificaticapacele de protectie contra prafului.

. La directie: verificatiburdufurilede neetan~eitati ~i de
avarii.

. La airbag: verificativizualsuprafetele de la unitatea de
pe partea ~oferului ~i de la pasagerul din dreapta de
avarii.

Caroseria

. La balamalele portierei: ungeti.

. La materialul de protectie pentru podea ~i compar-
timentulmotorului:verificatistarea.

. La centura de siguranta: verificatide avarii.

. Aerisirea/lncalzirea:daca este mental, schimbatifiltrul
de polen.

Sistemul de franare, pneuri, roti

. La sistemul de franare: verificatieonductele, furtunurile,
cilindride frana ~i racordurilede neetan~eitati ~i avarii.

. La nivelullichiduluide frana: verificati~idaca este eazul
completati-I.

. La elementele de franare din roti: verificati starea
placutelor de la franele dinfata ~idin spate.

. La pneuri: verificati adancimea profilului~i presiunea
aerului; verificatipneurile daca sunt uzate sau avariate
(inclusivroata de rezerva).

Instalatia electrica

. La loti consumatorii electrici:verificatifunctionarea.

. La sistemul de iluminare: verifieati; daea este eazul
reglati farurile.

. La claxon: verifieatifunctionarea.

. La ~tergatoarele de parbriz: verifieati lamelele de
eauciuc de uzura.

. La instalatia de spalare a parbrizului:verifieatimodul de
funetionare, controlatipozitiaduzelor, eompletati liehidul
de spalare, verifieatiinstalatia de spalare a farurilor. I

. La bratele ~tergatoarelor:verifieatiunghiul de dispu- I

nere, daea este eazul reglati-I.
. La bateria de aeumulatoare: verifieatifixarea eorecta ~i

nivelulelectrolitului.
. La indicatorulintervaluluide service: reglati-I.

La fiecare 2 ani

. La motor: schimbati filtrul de aer, euratati earcasa
filtruluide aer (eel mull la 60 000 km, daea in dol ani
s-a parcurs mai mull decal aceasta distanta).

. La liehidulde frana: schimbati-I.

. Efectuarea verificariicontinutuluigazelor de evaeuare
(Iucrarede atelier service). Trebuie efectuata prima data
dupa 3 ani, apoi la fieeare 2 ani.

La fiecare 60 000 km

. La cureaua nervurata: verifieati starea acesteia, daca
este eazullnlocuiti-o.

. La cureaua nervurata: verificati Intinderea, daea este
eazul se regleaza (Ia vehieulele tara rola de Intindere
automata).. La cureaua nervurata: Inlocuiti-o (Ia vehiculele cu
sistem de climatizare tara fOrade Intindere automata).

. La servodirectie: verifieatistarea liehidului, daea este
cazul eompletati nivelululeiului.

. La cutia de viteze automata: schimbati uleiul ATF.Veri-
ficati nivelul uleiului. Verificati nivelul uleiului la dife-
rential.

. La vehiculele fabricate din 9/95: schimbati bujiile.Res-
pectati intervalul de schimb In funetie de motor, vezi
tabelul de la pagina 50.
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Lucriri de intretinere

in continuare sunt descrise toate lucrarile de Tntretinere,

in functie de diferitele grupe functionale ale vehiculului,
jar acestea trebuie efectuate conform planului de Tntre-
(inere.Sunt indicate piesele de schimb ~i uneltele speciale
necesare.

Se recomanda sa se verifice eel rutin la fiecare 4 pana
la6 saptamani presiunea aerului din pneuri, nivelul uleiului
la motor :;;i nivelul lichidului de racire din motor :;;i de la
sistemulde spalare a geamurilor, jar daca este cazul sa se
completeze.

Urmatoarele puncte de Tntretinere trebuie executate
conformplanului de Tntretinere:
. La motor: verificati nivelul uleiului.
. La motor: schimbati uleiul ~i filtrul de ulei.
. La motor: verificati vizual eventualele neetan~eitatil

scurgeri de ulei.
. La sistemul de racire ~i la sistemul de Tncalzire: verificati

nivelullichidului de racire. Verificati concentratia antige-
lului. Verificati vizual eventualele neetan~eitati ~i impu-
ritatile exterioare la radiator.

. La filtrul de aer: schimbati cartu~ul filtrului.

. Schimbati bujiile.

. Efectuarea verificarii concentratiei gazelor de evacuare
(Iucrare de atelier service).

. La cureaua trapezoidala ~i la cea nervurata: verificati
intinderea ~i starea acestora.

. La cureaua dintata: verificati starea 9i Tntinderea (pana
la 8/94 tara rola de intindere automata).

Schimbareauleiului de motor

Pentru schimbarea uleiului de motor aveti nevoie de
urmatoarele dispozitive:
. De un canal ~i de un cric hidraulic cu suport.
. Un instrument special pentru demontarea filtrului de ulei

(cle:;;te pentru filtrul de ulei, cheie cu banda de Tntindere

sau de instrumentul HAZET 2172).
. Cheie pentru demontarea ~urubului de scurgere aule-

iului :;;i cuva de colectare (daca uleiul nu este absorb it),
care are 0 capacitate de eel rutin 6 litri de ulei.

Atentie:lacumparareapieselordeschimbtrebuiesa ave{imereu
certificatulKFZ$inumarulmodelului(vezicapitolul..Identificarea
vehiculului"),deoarecedeseoriestenevoiepentruidentificarea
vehicululuideinforma{iiexactedesprenumarultipuluidevehicul,al
modeluluisaualanuluidefabrica{ie.

Pentru a fi perfect siguri ca ati procurat pies a corespun-

zatoare, se recomanda dupa posibilitate sa se demonteze

piesa veche ~i sa 0 luati la magazinul de piese de schimb

ca model. Astfel puteti campara piesa noua cu cea veche.
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Sunt necesare urmatoarele piese de schimb:
. Doar daca uleiul nu este absorbit: inel de etan~are din

aluminiu sau din cupru pentru ~urubul de scurgere a
uleiului (este livrat cateodata Tmpreunacu filtrul de ulei).

. Patronul filtrului de ulei.

. In functie de motor 3,5 pana la 6,0 I ulei de motor.
Folositi dear ulei de motor recomandat de firma VW,
vezi rag. 51.
Schimbul de ulei se efectueaza la motorul pe benzina

la fiecare 15 000 km. In cazul Tn care se merge foarte
rutin cu vehiculul, se schimba uleiul 0 data pe an. La
fiecare schimb de ulei se schimba Tnacela~i limp ~i filtrul
de ulei.

In conditii dificile ca rularea pe distante scurte, porniri
dese la rece ~i rularea pe strazi cu mull praf, trebuie sa se
schimbe uleiul de motor ~i filtrul de ulei la intervale mai mici
de limp.

Uleiul de motor peate fi aspirat din rezervor cu ajutorul
unei sonde prin teava jojei de ulei. Uleiul nou trebuie
cumparat de cele mai multe ori de la aceea~i producator.

Atentie:uleiulvechitrebuiepredatla centreledecolectareauleiului
folosit.Cenlrelecarevanduleiiauin schimbcantitateade uleivechi

corespunzatoaretara perceperede bani, de aceea pastra{ila
cumparareauleiuluichitanta$icanislrapenlrupredareautter/DaTaa
uleiuluivechi!in afaradeaceaslaautorila{i/elocaleinformeazaunde
se afla un centrode colectarea uleiuluivechi.in nici un caz nu

trebuiearuncatuleiulvechisaupredelcagunoimenajer.in aceasta
situa{ienu ar mal puteafi eviratemari/epoluar/,ca de exemplu
poluareapanzeifreatice.



Cantitatea de ulei pentru schimb:

Motorul Cu schi"!barea Fara"schimbarea
filtrului" , .)J; tilt

3,4 I 3,0 I1,4-/1,6 I
1,8:12,0I
2,0 1/ 16V
2,8d2,91

. Oiferenta de eantitate dintre reperul inferior 9i eel su-
perior pe joja (mareajul minim 9i eel maxim) este de
1 litru. Nivelul uleiului trebuie sa se gaseasea Intre
aceste marcaje in zona indicata -E-. Trebuie alimental
eu ulei eand nivelul uleiului se afla in zona -0-. Oaea

nivelul uleiului se afla in zona superioara -F- nu
trebuie adaugat ulei, deoareee exista perieolul sa se
seurga afara. Prea mull ulei peate duee la produeerea
de avarii la catalizator.

Atentie:dacajojanuaremarcaje,capatulsuperior$ieelinferior
reprezintamarcajulmaxim,respectiveelminim.

Evacuarea uleiului din motor

Indicatie:uleiuldemotortrebuieaspiratcu ajutoruluneisonde
(dinbale).

. Aduceti motorulla temperatura de funetionare (care sa
corespunda la temperatura uleiului de aprox. +600 C).

. Suspendati vehiculul In pozitie orizontala, vezi rag. 274.

I
I

I

~

I. Agezatisub 9urubulde seurgereun vas pentrucole

]
.

tarea uleiului veehi.

. Demontati 9urubul inferior de seurgere sub euva de ulej

9i lasati uleiul sa eurga.

Atentie: dacain uleise gasescbucatimarl de metal,acestIucfi
indicaavariiprovocatede coroziune,de exempluavariila arborell
colit saula lagarulbielei.Pentruevitareaacestor avarii,curafafiCI
atentiecanaleledeuleidupaefectuareareparatiilor.

Schimbarea filtrului de ulei

. Motorul cu 4 cilindri: de9urubati filtrul de uleL Filtrul de
ulei se afla lateral de bloeul motor. Imaginea indica mo-

torul de 1,8 I. Pentru de9urubarea filtrului de ulei exista
unelte speciale, ea de exemplu HAZET 2171-1. Se

peate introduce 9i 0 9urubelnita aseutita lateral in filtrul
de ulei. In acest eaz 5e seurge ulei - agezati un vas
pentru colectare.

. Curatati flan9a filtrului de ulei din blocul motor cu com-

bustibil. Eventual demontati garnitura filtrului daca a
ramas acolo.

. Ungeti inelul de etan9are din cauciuc de la filtrul de ulei
cu ulei de motor.

. Strangeti filtrul nou cu mana. Daca garnitura filtrului sta

pe blocul motor, rotiti filtrul Inca Y:.de rotatie. Tineti cant
de indicatiile pentru filtrul de ulei.
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Motorulcu 6 cilindri: exista 2 tipuridiferitede filtrude
ulei,tipul -A- sau -B-, vezi imaginea. Descrierea este
valabilapentru ambele tipuri ale filtrului de ulei:
. Evacuatiuleiul pe la 9urubul de evacuare -1-.
. De9urubati partea inferioara a filtrului -3- cu mana

sau cu 0 cheie cu banda de intindere.

. Schimbati cartu9ul filtrului -5- 9i garnitura -4-. Un-
geti cu ulei noua garnitura.

. in9urubati partea inferioara a filtrului cu 25 Nm.

. Strangeti 9urubul de evacuare cu un inel nou de
etan9are-2- 9i cu 10 Nm.

troducerea uleiului in motor

Fixa(i 9urubul de scurgere impreuna cu noul inel de
etan9are,rosa nu foarte strans. Cuplurile de strangere :
la baia de ulei din tabla din otel 30 Nm (Ia motorul
ABF:40 Nm), la baia din aluminiu: 20 Nm.

Alimentati cu ulei nou pe la capacul -2- de pe capacul
de chiulasa. Apoi controlati nivelul uleiului cu joja -1-.

tentie:serecomandasa se introducamai intai uleide motorcu
laiputindeYzlitru,saseporneascamotorul$idupacatevaminute
a secontrolezenivelululeiuluicu joja $i dacaestecazulsa se

:completeze.Preamultuleitrebuieapoiaspirat,deoarecepotaparea
'vanilacatalizator.

. Dupaun parcurs de proba verificati etangeitatea 9uru-
buluide scurgere 9i a filtrului de ulei, daca este cazul
remediaticu atentie defectiunea.

. Opritimotorul9i verificati din nou dupa circa 2 minute
nivelululeiului,jar daca este cazul corectati-I.

Atentie:pentruaputeasupravegheamaibinemoduldefunctionare
a motorului,trebuiefolositmereula schimbulde uleiunuleide
acela$itip $i pe cat posibilde aceea$imarca.Deaceeaeste
recomandabilcalafiecareschimbareauleiuluisasefixeze0placuta
cuindicatiidespremarca$ivascozitateauleiului.

Verificareavizuala a scurgerilor de ulei
La motorul acoperit cu ulei 9i cu un consum ridicat de

ulei, verificati pe unde se scurge uleiul. in acest sens
verificati urmatoarele locuri:
. Deschideti capacul de alimentare cu ulei de la blocul

motor 9i verificati garnitura de porozitati sau avarii.
. Verificati furtunurile de ventilare a carterului de la blocul

motor la capacul de chiulasa 9i la daca sunt bine fixate.
. Garnitura capacului de la chiulasa.
. Garnitura de chiulasa.
. Flan9a de separare a distribuitorului de aprindere.
. Garnitura filtrului de ulei: de la flan9a filtrului de ulei.
. ~urubul de evacuare a uleiului (inelul de etan9are).
. Garnitura de la baia de ulei.
. Locul de separare dintre motor 9i cutia de viteze

(garnitura de la arborele cotit sau de la arborele primar
al cutiei de viteze).
Deoarece in cazul scurgerilor de ulei, uleiul se raspan-

de9te pe 0 suprafata mai mare a motorului, este greu sa se
recunoasca de la prima vedere scurgerea de ulei. Cand se
efectueaza controlul se procedeaza astfel:
. Efectuati spalarea motorului. Acoperiti motorul cu 0

substanta rece de curatare 9i dupa un limp, in care ac-
tioneaza aceasta substanta, stropiti-I cu apa. Acoperiti
inainte distribuitorul de aprindere 9i alternatorul cu
pungi din plastic.

. Presarati pudra de talc in locurile de separare 9i la
garniturile motorului pe exterior. Indicatie: atelierul
mecanic folose9te un spray special.

. Verificati nivelul uleiului, daca este cazul completati-I.

. Efectuati un parcurs de proba. Deoarece uleiul devine
foarte subtire cand motorul este fierbinte 9i astfel peate
sa se scurga mai repede prin orificiile neetange, trebuie
sa se efectueze un parcurs de proba de circa 30 km pe
° 90sea de viteza.

. Verificati apoi motorul cu 0 lampa, localizati locurile
neetange 9i remediati defectiunea.

*' '"

Verificareanivelului uleiului demotor
La fiecare 1000 km sau inainte de efectuarea unui

traseu mai lung trebuie verificat nivelul uleiului 9i daca este
cazul sa sa completeze. Pe 0 distanta de 1000 km motorul
nu trebuie sa consume mai mull de 1,0 I ulei. Un consum
mai mare indica deja neetangeitati la garniturile supapelor
9i/sau la segmentii pistonului, respectiv garniturile de ulei.. La masurare vehiculul trebuie sa stea pe 0 suprafata

orizontala.
. Motorul trebuie sa fie cald.



. Dupa ce opriti motorul a~tepta\i eel putin 3 minute, ca sa
se adune uleiulin baia de ulei.

. Demonta\i joja 9i 9terge\i-o cu 0 carpa curata.

. Introduce\i apoi joja pana la capat 9i scoate\i-o. Nivelul
uleiului trebuie sa fie intre marcajul superior ~i eel
inferior in zona -E-. Trebuie alimental cu ulei daca
nivelul acestuia se afla in zona -D-. Daca nivelul
uleiului se afla Tnzona superioara -F-, nu mai trebuie
adaugat ulei, deoarece exista pericolul sa fie Tnexces.
Prea mull ulei peate duce Tn timpul func\ionarii la
defectiuni la catalizator.

Aten!ie: dacajoja nu are marcaje,capatulsuperior$i eel inferior
reprezintamarcajulmaxim,respectiveelminim.

. Adaugati ulei nou cand nivelul acestuia se apropie de
limita inferioara/de marcajul inferior. Cantitatea de ulei
dintre marcajul minim 9i eel maxim este la toate
motoarele de 1 litru.

. Dupa alimentare se monteaza capacul de umplere.
Folositi la alimentare tipul corespunzator de ulei, nu
folositi tipuri diferite.
Nu este recomandabila folosirea mai muller tipuri de

uleiuri. Uleiurile de acela9i tip insa de marca diferita nu
trebuie amestecate. Uleiurile de motor de acela9i tip ~i
aceea9i marca, insa cu vascozitate diferita pot fi folosite in
caz de necesitate, insa nu trebuie sa se continue
alimentarea cu acestea.

Verificarea nivelului lichidului de racire

Nivelul lichidului de racire trebuie verificat la intervale
regulate - aprox. la 4 saptamani -, sau eel putin inainte de
efectuarea unui traseu mai lung. Un nivel allichidului prea
scazut este indicat la modelele GOLFNENTO in functie
de echipare de cafre lampile de control din tabloul de bordo

. Nivelullichidului de TaciTetrebuie sa fie la motorul rece
(temperatura liehidului de racire circa +200 C) intre
mareajul maxim f?i eel minim de la rezervorul de com-
pensare. La motorul cald, nivelul lichidului de racire
peate sa fie putin peste nivelul maxim.

. Completarea nivelului liehidului de racire se peateface
cu motorul rece, pentru a se evita avariile la motor.

Aten!ie: deschide!i capacul cu aten!ie cflnd motorul este
fierbinte. Pericol de ardere! Ladeschiderea$eza!i0 carpapeste
capac. Deschide!i capacul pe cat posibit la 0 temperaturaa
lichidului de TaciTesub +90. C.

. La deschidere rasuciti capaculin prima treapta 9i lasati
sa se reduea presiunea. Apoi rasuciti capaculin con-
tinuare 9i seoateti-I.

Aten!ie: pentru a face posibitacontinuareatraseului,se poate
alimenta mal ales in timpul verii cu apa cuTaIa.Concentralia
antigeluluitrebuietotu$icorectatacatmalrepedeposibit.

. Efectuati verificarea vizuala in ceea ce prive9teetan~ei-
tatea, daca nivelullichidului de TaciTescade in scurflimp.

Verificarea vizuala a sistemului de racire de

neetan$eitati

. Verificati furtunurile lichidului de TaciTedaca prezinta
/oeuri poroase prin apasare 9i indoire, inlocuiti furtu-
nurile durificate.

. Furtunurile nu trebuie sa fie mutate prea putin pe 9tu-
turile racordurilor.

. Controlati fixarea eo/ierelor furtunurilor. Daca este
cazul, montati coliere noi cu 9urub in locul colierelorcu
cleme folosite initial.

. Verificati garnitura eapacului de la rezervorul de COffi-
pensare daca prezinta avarii.

Atentie:dacanivelullichiduluide TaciTeestepreascazuteste
posibilsanufiein$urubatbinecapacul.

. Dacanivelullichiduluide TaciTescadefoartedestarasa
se fi putut localiza locul neetan9' verificati sistemul de



rikire cand motorul este cald. In acest scop Tncalziti
motorul~i lasati-I sa functioneze la ralanti, pana cand se
conecteazaventilatorul. Observatidaca se scurge lichid
deracire in zona pompei de lichid de racire.

. Pierdereaclara de lichid de racire~i/sauulei in lichidulde
racirecat ~i vapori 1:IIbiin gazele de evacuare cand mo-
toruleste cald, indica 0 garnitura de chiulasa defecta.

Atenfie:Estefoarledificilsa se descopereloculneetan$.Sereco-
manda0 verificarea presiuniide deschiderela un atelierservice
(estenevoiede un instrumentspecial).Astfelse poateverifica$i
supapade suprapresiunea capaculuide inchidere.Valoarea
nominalapentrupresiuneaorificiuluila supapade suprapresiune:
1,2pana la 1,5bari(Iatoatemotoarele).

Verificareaantigelului
Estenevoie de urmatoarea unealta pentru efectuarea

verificarii:
. 0 pipeta de verificare, care se gase~te in comert la un

pretavantajos ~i se folose~te deseori la benzinarii.
. Incalzitimotorul, pana cand furtunul superior cu lichid

de racire de la radiator devine cald la 0 temperatura
suportabilala atingerea cu mana.

. Deschideticu atentie capacul de la rezervorul de com-
pensare.Atentie: Nu deschideti cand motorul este
fierbinte, vezi mai jos "Verificarea nivelului lichidului
deracire".

. Aspirati lichidul de rikire cu pipeta de verificare :;;icititi
pe plutitor densitatea lichidului de racire.

Completarea cu concentrat VW

La 0 protectie la inghet pana la -250 C trebuie sa se
gaseasca 40% antigel in lichidul de racire. Oaca
temperaturade protectie la inghet ajunge pana la -350 C,
apa~i concentratul de antigel trebuie sa fie amestecate in
raport de 1:1.

La motoarele fabricate pana la 6/96 se folose~te anti-
gel din seria VW G11-A8C. La alimentare se peate folosi
G11-A8Csau un all concentrat cu mentiunea "conform
TL-VW 774 C". Indicatie: Concentratul G11 se recu-
noa~tedupa culoarea verde.

La motoarele fabricate din 7/96 se folose$te antigel din
seria VW G12. La alimentare se peate folosi G12 sau un
all concentrat cu mentiunea "conform TL-VW 774 0".
Indicatie: Concentratul G12 se recunoa~te dupa culoa-
rea ro~ie.

Atentie: TipuriledeantigelG11$iG12nutrebuieamestecate,incaz
contrarse pot produceavariila motor.Antigelulmaro(G11$i G12
amestecate)trebuieschimbaturgent.

Indicatie: Vehiculelefabricatepanala 6/96potfi trecutela antigelul
nou G12(maibun),vezipag.60.

Atentie: Lichidulde TaciTeesteu$ortoxic$i nu trebuiedeversatla
intamplare.Autoritafilelocaleinformeazaundeseaflauncentrode
colectare,respectivundesepoatedepunelichiduldeTaciTevechi.

Tabelul indica ce cantitate de antigel trebuie folosit
pentru a obtine protectia dorita la inghet.

Exemplu: In urma masun3riiantigelului cu pipetade veri-
ficare rezulta la motorul cu 4 cilindri 0 protectie pana la
-100C. In acest caz se scurg din sistemulde racire2,0 Ilichid
de racire ~i se adauga 2,0 I concentrat antigel curat de tipul
vw. Protectia la Inghet este astfel asigurata pana la -250C.

. Inchideti capacul de la radiator ~i verificati protectia la
Inghet dura efectuarea unui parcurs de proba.

Schimbarea filtrului de aer

Nu este nevoie de nici 0 unealta speciala.
Urmatoarea piesa de schimb trebuie cumparata:

. Cartw,?ul filtrului de aer. La cumparare tineti cant ca este
necesar un filtru de tipul celui mental la motor.

Demontarea

. Oesfaceticeledouacleme- sagetile,ridicaticapacul~i



scoateti-I din suporturile din spate. Imaginea indica filtrul

de aer de la motorul de 1,8 I.

. Demontati filtrul de aer.

. $tergeti carcasa filtrului cu 0 carpa.

Montarea

. Ai?ezatifiltrul nou 'In carcasa filtrului de aer.

. Montati capacul de sus 'In suporturile din spate i?i la-
sati-I sa se fixeze 'Indispozitivele de 'Inchidere.

Schimbarea bujiilor/verificarea contactelor
electrice

Ca unealta speciala este necesara:
. 0 cheie pentru bujii care se gasei?te 'In comert la un pret

avantajos. Bujiile motoarelor cu 4 cilindri au latimea cheii
cu i?ase muchii de 20,8 mm. Pentru motorul cu 16 V i?i
6 cilindri este nevoie de 0 cheie lata de 16 mm. In spe-
cial la aceste motoare se recomanda folosirea cheii

HAZET 900AKF cu prelungitor. Astfel este exclusa pro-
ducerea de avarii la corpul de ceramica al bujiilor, la
'Ini?urubare.

. La motoarele cu 4 cilindri (cu exceptia calor cu 16 V) un
clei?te special, de exemplu de tipul HAZET 1849, la
extragerea i?tecar-ului bujiilor. Atentie: La motorul cu
6 cilindri se gasei?te la suportul capotei motorului un
dispozitiv de extragere i?ide fixare a i?tecar-uluipentru
bujii, acesta trebuie sa se foloseasca.

. Urmatoarele piese de schimb trebuie cumparate:

. in functie de numarul de cilindri de la motor, 4 sau
6 bujii. Bujiile trebuie sa fie cere corespunzatoare, vezi
pag. 50.

Demontarea

. Demontati toate i?tecar-ele bujiilor, trageti dear de i?tecar,
nu ~i de cablu. Clei?tele amintit, respectiv unealta de
bard (Ia motorul cu 6 cilindri) ui?ureaza extragerea.

. Daca este posibil suflati cu aer comprimat'In nii?ele
bujiilor, ca sa nu Gadaimpuritati 'In orificiul filetat cand
bujiile sunt demontate.

. Dei?urubatibujiile dear cand motorul este card folosind
0 cheie pentru bujii i?i verificati starea bujiilor. Se pot
trage concluzii pe baza starii de functionare a motorului.
Sun! valabile urmatoarele reguli:

Atentie:0 bujiepUnadeuteiindicadefectareabujieirespectivesau
a segmentitorpistonuJui(verificatipresiuneadecompresie).

Montarea

. Verificati vizual distanta egala a electrozilorratade
electrozii masa. La bujiile noi distanta electrozilor este
de regula reglata deja corespunzator, vezi pag. 50.

. Dacaeste posibil,montatibujiilecu mana.Aten1ie:Nu
deformati bujiile pe margine. Nu Ie 'Indoiti marginile
cand Ie strangeti cu cheia de bujii, deoarece peatefi
avariat corpul ceramic al bujiei. Cuplul de strangere,
vezi pag. 50.

Verificarea vizualii a sistemului de evacuaTe

. Suspendati vehiculul pe suporti, vezi pag. 274.

. Verificati colierele daca sunt fixate caract.

. Cercetati sistemul de evacuare cu 0 lampa daca are
gauri, parti ruginite sau locuri corodate.

. Inlocuiti canalizatia de evacuare daca este puternic
corodata.

. Verificati suporturile din cauciuc prin rotire i?i'Intindere
daca prezinta porozitati i?idaca este cazul, se schimba.

. Coborati vehiculul pe sol. ----
Verificarea curelei trapezoidale/verificarea
curelei nervurate

Nu este nevoie de nici 0 unealta speciala.
Piesele de schimb necesare:

. Curele trapezoidale de marimi corespunzatoare. Mode-
lele GOLFNENTO posada 0 curea nervurata, care acti-
oneaza alternatorul i?i 'In functie de model i?i diferitele
agregatele suplimentare. Motoarele cu 4 cilindri cu
servodirectie au 0 eurea trapezoidala suplimentara
mica, care actioneaza pompa de la servodirectie. Se
recomanda sa se schimbe mereu toate curelele exis-

leota, chiar i?i cand numai una este uzata. Marimile co-
reGIe ale curelelor se afla 'In instructiunile de folosire.
0 'Intindere prea mica a curelei trapezoidale duce la a

uzura foarte mare sau la caderea curelei. in cazul unei

'Intinderi foarte mari pot aparea avarii la lagarul
respectivului agregat.. 0 curea trapezoidala, respectiv 0 curea nervurata,

trebuie 'Inloeuita 'In eaz de: folosire excesiva, margini din

care ies fibrele, urme de ulei, porozitati, rupturi pe
suprafata acesteia.

Cureaua trapezoidala mica de la motorul cu
4 cilindri cu servodirectie

. Verificati 'Intinderea la cureaua trapezoidala, i?ianume
apasand puternic cu degetul pe mijloc, 'Intraambele roti
ale curelei, care au 'Intra ele 0 distanta mare. Cureaua
trapezoidala de la pompa servodirectiei trebuie sa poata
fi apasata circa 5 mm.

. Inlocuiti, respectiv 'Intindeti eureaua trapezoidala, vezi
rag. 36.

Atentie: Tncazutuneicuretenoiverificatiintindereadupa10min.de
functionare.



rificareafintinderea curelei trapezoidale

Cureauatrapezoidala lata este montata la toate motoa-
rele.in functie de motor sunt montate diferite dispozitive
de intindere:

. Motorulde 1,4 I poseda un dispozitivde Intindere,
intinderea trebuie verificata la fiecare 30 000 km ~i
daca este cazul corectata.

. Toate motoarele poseda eel rutin un dispozitiv de
Intinderepe jumatate automat, Intinderea trebuie ve-
rificatala fiecare 60 000 km, jar la vehiculele cu sis-
ternde climatizare la fiecare 30 000 km.

. Exista~i motoare cu dispozitivde Intindere complet
automat (se recunoa~te dura rala de Intindere), In
aceasta situatie Intinderea nu mai trebuie reglata, ci
dear verificatastarea curelei.

Dad!la 0 verificarevizuala se identificadefectiuni, Inlo-
cui!icureaua trapezoidala, vezi rag. 36.

erificarea intinderii curelei trapezoidale

Deoarece lucrarea peate duce la defec!iunimajore ale
otoruluidaca este executata gre~it, trebuie sa se urmeze
xact instructiunile. Doar In cazul In care cureaua se

:ase~teIntr-o stare proasta, aceasta trebuie schimbata.
:erificareaIntinderii ~i schimbarea curelei sunt des crise In
~pitolul"Motorul".

Verificareastarii curelei dintate

Cureaua dintata se verifica la fiecare 30 000 km.

. Demontati capacul curelei dintate ~i ratiti motorul u~or
cu mana, vezi rag. 13.

. Verificativizual cureaua cu dintata. Tineticant de urma-
toarele avarii:
A - rupturi la baza
B - rupturi laterale
C - ies fibre/franjuri
D - dinti rupti

. Daca este cazul Inlocuiti cureaua dintata. Cautati ~i
Inlaturati cauza defectiunii.

Cutiade viteze automata ~i manuala: verifica!ivizual dad!
prezintaneetan~eitati. .

Cutia de viteze manuala: verifica!i nivelul uleiului; daca
este cazul, completati-I.
Cutia de viteze automata: schimbati uleiul ATF.Verificati
nivelul uleiului. Verificati nivelul uleiului din diferential.
Arborele planetar: Verificati man~oanele arborilor pla-

netari daca sunt etan~e sau au avarii.

ten!ie:uleiulvechitrebuiepredatlacentreledecolectareauleiului
plosit.Centrelecarevanduleiiauin schimbcantitateadeuleivechi
orespunzatoaretaraperceperedebani;deaceeapastra!ila cum-
larareauleiuluichitan!a$i canistrapentrupredareaulterioaraa
'Ieiuluivechi!inafaradeaceastaautoritatilelocaleinformeazaunde
eanauncentrode colectarea uleiuluivechi.in nici un cal nu

rebuiearuncatuleiul vechi sau predat ca gunoi menajer.Tn
aceastasituatienu ar mai puteafi eviratemarilepoluari,ca de
exemplupoluareapanzeifreatice.

Verificarea vizuala a etan~eitatii
Sunt posibile urmatoarele locurineetan~e:

. Zona de separare Intre blocul motor ~i cutia de viteze
(garnitura de la arborele cotiUgarnituraarborelui primar
de la cutia de viteze).

. $urubul de alimentare cu ulei/~urubulde evacuare a
uleiului.

. Zona de montare a arborelui planetar In cutia de viteze.
La cautarea locurilorneetan~e se procedeaza astfel:

. Curata!i carcasa cutiei de viteze cu un solvent rece.

. Controlati nivelululeiului;daca este cazul, completati-I.

. Presarati pudra de talc peste eventualele locuri
neetan~e.

. Efectuati un parcurs de proba. Deoarece uleiuldevine
deosebit de subtire, trebuie sa se efectueze un parcurs
de praba de circa 30 km pe a ~osea de viteza.

. Apoi suspendati vehiculul~iverificaticutia de viteze cu
a lampa daca prezinta locurineetan~e.

. Indepartati urgent locurileneetan$e.

Atentie:Lacuriadevitezeuscatanutrebuiesasecontrolezenivelul
uleiului.Dacatotu$isescurgeulei,trebuieverificatnivelulacestuia.



Verificarea nivelului uleiului din cutia de
viteze / din diferential
. Suspendati vehicululln pozitieorizontala, vezi pag. 274.

. Demontati~urubulde umplere -1- de la cutia de viteze
cu 0 cheie cu ~ase muchii interioare SW 17.

. Daca va curge ulei cand demontati :;;urubul,atunci ni-
velul uleiuluieste In ordine. In caz contrar verificaticu
degetul, daca nivelul uleiului ajunge pana la marginea
inferioaraa orificiuluide admisie. Daca nu, alimentati cu
ulei pentru cutia de viteze.
In acest caz este nevoie de 0 palnie pentru ulei. Cand

alimentati, a:;;ezati un vas dedesubt pentru a se scurge
uleiulTn.exces. Nu turnati prea mull ulei dintr-o data.

Specificarea uleiului pentru cutia de viteze:
ulei sintetic

Motorul

1,4 1

"Sincro"

Atentie: tineti cantsanu alimentaticu uleidecalpanala cantul
inferioral orificiuluipe undese introduceuleiul.

. Strangeti :;;urubulde umplere, coborati vehicululpe sol.

Cutia de viteze automata: Schimbareaute.
iului / verificareanivelului uleiului

Uleiul ATF se schimba la fiecare 60 000 km. Apoi se ve-
rifica nivelul uleiului. Nu este necesara 0 verificare sepa-
rata a nivelului uleiului.

Atentie: Deoareceestenevoiedeunaparatdediagnosticaredela
VWpentrumasurareaexactaaniveluluiuleiuluide la cutiadevitele
$i pentru citirea memorieide erori, se recomandaca aceasta
operatiunesasedesfa$oarela unatelierVW

Indicatii generale:

. Fara ulei ATF nu trebuie lasat motorul sa functioneze.
Vehiculul nu trebuie remorcat daca nu exista ulei ATFin
cutia de viteze automata.

. Toate lucrarile trebuie sa se efectueze Tn conditii de
mare curatenie, deoarece impuritatile pot duce la
producerea de avarii la cutia de viteze automata.

Cutia de viteze automata ,,096" tabricata pana
la 12/94

Cand se schimba uleiul trebuie sa se Tnlocuiasca filtrul

de ulei din bale.

. Demontatibaia de ulei de la cutia de viteze :;;ifiltrul ATF
din partea superioara a baii. Atentie: dati uleiul vechila
centrul pentru de:;;eurispeciale.

. Curatati baia de ulei cu 0 carra curata.

0

,,)' ~
//

. Fixati noua garnitura in filtrul nou ATF.

. Prindeti buc:;;ele distantiere Tn garnitura noua a baii
de ulei.

. Montati filtrul ATF,strangeti :;;urubul de fixaTe cu 8 Nm.

. Montati baia de ulei. strangeti :;;uruburile de fixaTe
simetric cu 10 Nm.

. Alimentati mai Tntai cu 3,0 I ulei ATF printr-o palnie
~i printr-un furtun de prelungire la orificiul de pe joja.
Atentie: trebuie folosite dear uleiuri ATF cu marca-
jul "Dexron "" sau VW ATF G052162-A 1, respectiv
GO52162-A2.

......



20.C
137-8231

. Pomitimotorul ~i verificati la functionarea la ralanti a
motorului. cu levierul selectorului in pozitia .,P" ~i frana
de mana trasa, nivelul ATF folosind joja. Cand motorul
este rece trebuie adaugat ulei pana la marcajul pentru
+20° C, daca este cazul.

. Aduceti uleiul din cutia de viteze la temperatura normala
~i verificati nivelul uleiului, vezi mai jos "Verificarea
nivelului uleiului".

Verificarea nivelului uleiului

Nivelul indicat al uleiului este foarte important pentru 0

unc!ionare irepro~abila a cutiei de viteze automate. De
Jceaverificarea trebuie efectuata cu deosebita atentie.
. Aduceti cutia de viteze la temperatura de functionare,

aceasta trebuie sa fie de aprox. +60°C. Aceasta tempe-
ratura este atinsa dupa ce se parcurg circa 10 km.

t Vehiculul trebuie sa ruleze neincarcat pe 0 suprafata
plana.

t Aduceti levierul selectorului in pozitia "P", trageti frana
de mana.

I in timpulverificarii lasati motorul sa functioneze la ralanti.
I Joja pentru verificare se afla in compartimentul moto-

rului. Pe aici se alimenteaza cu ulei ATF (Automatic
Trasmission Fluid). Scoateti joja ~i ~tergeti-o cu 0
carpa curata. din care nu ies fibre, eel mai bine cu
piele. Apoi introduceti din nou joja. scoateti-o jar ~i
cititi nivelul uleiului.

20.C
137-8231

I Nivelul lichidului trebuie sa fie la uleiul cald al cutiei

de viteze (circa +600 C) intre marcajul maxim ~i eel
minimde pe joja.

. Verificati aspectul ~i mirosul uleiului vechi de pe joja.
Garniturile arse ~i uzate pot produce mirosul de ardere.
Uleiul murdar poate provoca defectiuni la cutia de viteze.

. Daca este cazul alimentati cu ulei ATF. Pot fi folosite
doar uleiuri indicate de firma vw. Tn general sunt accep-
tate uleiuri pentru transmisia automata cu marcajul
"Dexron". Toate uleiurile permise ATF se pot amesteca.
Nu folositi diluanti suplimentari.

Atentie:nu turna(ipreamultulei.Pre~multuleipoateprovoca
defec(iunila cutiadevitezeautomata.In oricecaztrebuiescurs
uleiulturnatinexcessauaspiratcu0pompa.

. Dupa 0 verificare sau 0 corectare a nivelului uleiului
introduceti din nou joja.

. Apasati pedala de frana ~i treceti levierul selectorului far
prin toate pozitiile. Controlati apoi nivelul uleiului.

Cutia de viteze automata ,,01M" fabricata din 1/95

. A~ezatidedesubt un vas pentru colectarea lichiduluiATF.

. Demontati ~urubul de inchidere - sageata - pentru con-
trolul ATF de la baia de ulei.

. Taiati inelul de etan~are de la ~urubul de inchidere cu
un fierastrau ~i indepMati-1.

. Demontati teava de scurgere prin orificiul de control ~i
scurgeti complet lichidul ATF.

. Montati teava de scurgere ~i fixati ~urubul de inchidere
cu un inel nou de etan~are.

. Suspendati rezervorul cu lichid ATF de capota
motorului. Atentie: trebuie folosit doar ulei ATF-VW
G052162-A1, respectiv A2.



I N37-0188 I

. Ridicati capacul de siguranta de la dopul de Inchidere
- sageata - cu 0 9urubelnita. In caz contrar este distrus
capacul 9i trebuie Inlocuit. EI asigura dopul de
Inchidere.

Atentie:peatefi mantat$iuncapacdesigurantacuinchiderecu
cIeme.Acestcapacpeatefi mantatdinnau.

. Demontatidopulde Inchiderede la teavadealimentare.

I N37-0187 I

. MontatiadaptatorulVA.G.-1924 9i alimentati cu 3 litri
de lichid ATF.

. Montati dopul de Inchidere.

. Porniti motorul 9i treceti 0 data levierul selectorului prin
toate pozitiile.

. Opriti motorul 9i verificati nivelul ATF.

Verificarea nivelului ATF

Atentie:temperaturalichidufuiATFnutrebuiesa fie faverificaremar
mare de +300C.

. Demonta\i 9urubul de Inchidere.

. Ageza\i dedesubt un vas de colectare.

. Aduce\i lichidulATF la temperaturade verificarede
+350C panElla 450 C.

IN37-0414WI

. Lichidul ATF care se afla In teava de transport -2- se

scurge.

1 - 9urubul de Inchidere
3 - dopul de Inchidere
4 - capacul de siguranta

. Daca apoi picura lichid din orificiu, atunci nivelulliehi-
dului ATF este In ordine.

. Daca se scurgedear lichidul din teava de transport,
alimentati cu lichid ATF prin orificiul de alimentare, pfma

cand acesta ajunge la orificiul de control.

. Strangeti 9urubul de Inchidere -1- cu 15 Nm, utilizand
un inel nau de etan9are.

. Fixa\i dapul de Inchidere -2- pe teava de alimentare,
pana cand se fixeaza manerul de siguranta. Daca nu
exista nici un maner, agezati capacul nou de sigu-
ranta 9i fixa\i-I.

Cutia de vitale automata: verificarea niveo

lului uleiului din diferential
Nu este necesara 0 unealta speciala. Deoarece luera-

rea presupune a anumita experienta, va recomandam sa

lasa\i efectuarea acestei lucrari In seama unui atelier
service VW.

Piesele de schimb:

. Daca trebuie alimental: ulei pentru cutia de viteze SAE

75 W 90 (ulei sintetic). Doar la cutia de viteze auto-
mata ,,01M" de la 1.1.95 pana la 24.8.96 trebuie falosit

VW-ATF, ET-Nr. G052162-A 1. Indicatie: substan\ele

ATF 9i SAE 75 W 90 nu trebuie amestecate.



Verificarea

Nivelululeiului este deosebit de important pentru func-
ponareairepro~abila a diferentialului. Nu este necesara
schimbareauleiului.
. A~ezativehiculul pe 0 suprafata orizontala.

IVJ9,"COwI

I De~urubatiarborele vitezometrului de la cutia de viteze
~i~tergeti-Icu 0 carpa.

I in~urubati ~i de~urubati din nou arborele ~i masurati
nivelululeiului din diferential. Nivelul uleiului trebuie sa
fie intre marcajul maxim ~i eel minim, vezi imaginea.

I Dacaeste cazul alimentati cu ulei pentru cutia de viteze,
conformspecificatiei. Cantitatea de ulei intre marcajul
maxim~i eel minim este de 1 litru, deci nu turnati prea
mult ulei dintr-o data. In orice caz trebuie scurs uleiul

turnatin exces trebuie aspirat cu 0 pompa la care este
conectatun furtun din plastic.

I in~urubatiarborele vitezometrului la cutia de viteze.

Atenfie:dacE!/a verificareanive/u/uiu/eiu/uise stabi/e$teca este
preamullsaupreapufinuteiin diferentia/,schimbu/deu/eise face
impreunacu schimbu/de u/eidin cutiade viteze.5e cautacauza
defectiunii/aunatelierseNice$ise in/atura.

,-

Verificarea man~ete/or din cauciuc de la
arboreleplanetar
. Suspendativehiculul.

. Verificatidaca sunt urme vizibilede grasimepe
man~ete -1- ~i in jurul lor.

. Verificatifixareacolierelor-2-.

. Verificati man~etele din cauciuc cu 0 lampa daca
prezinta porozitati sau rupturi. Schimbati urgent
man~eteledacasunt rupte.

. Daca man~eta este defecta sau prinsaspre interior
in articulatiedin cauza presiunii, aceastase schimba
urgent.
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. Sistemul de franare: verificati conductele, furtunurile,
cilindri de frana ~i racordurile de neetan~eitati ~i de-
fectiuni.

. Sistemul de franare: verificati nivelul lichidului de frana
~igrosimea placutelor de frana.

. Schimbati la fiecare 2 ani lichidul de frana.

. Pneurile: verificati adancimea profilului ~i presiunea
aeruluidin pneuri, verificati anvelopele de uzura ~i avarii
(inclusiv roata de rezerva).

Verificareanivelului lichidului de Frana

Rezervorul pentru lichidul de frana se afla in

compartimentul motorului. EI are 2 camere, fiecare camera

este destinata pentru cafe un circuit de franare. Capacul
de inchidere prin in~urubare are un orificiu de aerisire,
care nu trebuie obturat.

Rezervorul este transparent astfel incat nivelullichidului

de frana sa poata fi observat oricand din exterior. In afara
de aceasta nivelul lichidului de frana este semnalizat la

modele Ie GOLFIVENTO!?iprin lampilede avertizaredin
tabloul de bard, Totu~i se recomanda sa verifice din cand
in cand rezervorul.



. Nivelul lichidului trebuie sa fie Intre marcajul maxim ~i
eel minim.

. Alimentati dear cu lichid de frana nou care are men-
tiunea FMVSS 116 DOT 4.

. Prin uzarea pl,kutelor de frana se produce 0 micascade-
re a nivelului lichidului de frana. Acest lucru este normal.

. Daca totu~i nivelullichidului de frana scade intr-un limp
foarte scurt, atunci Inseamna ca exista pierderi de lichid
de frana.
Trebuie deci cautate imediat locurile neetan~e. De

regula acestea sunt la man~etele uzate din cilindri franelor
de la ratioDin motive de siguranta verificarea trebuie sa se
raGala un atelier service de specialitate.

Verificareagrosimii placute/or de frana
La vehiculele cu senzori de uzura la placutele de frana

dotare speciala) grosimea prea mica a placutelor de frana
!ste semnalizata conducatorului vehiculului prin lampi de
Ivertizare In tabloul de bordo Se recomanda totu~i sa se
~fectuezeun control al placutelor la toate cere4 ratio

)iscurile de frana de la rotile din fata ~i la
:ele din spate
I Marcati pozitia rotii din fata pe butuc cu 0 carioca, pen-

tru ca roata sa fie montata in aceea~i pozitie. Siabiti
~uruburile roW.

I Suspendati vehiculul, demontati retire din fata.

Masurati grosimea placutei - cu placa posterioara me-
talica - a placutei interioare ~i exterioare cu lera.

. Discurile de frana din spate: retire din spate nu trebuie
demontate. Luminati cu 0 lampa de buzunar prin janta
roW ~i verificati grosimea placutelor exterioare. Placutele
de pe partea interioara a rotii se verifica cu ajutorul unei
lampi de buzunar ~i a unei oglinzi.

. Se atinge limita de uzura la placutele din fata ~i la cere
din spate, daca placuta are 0 grosime de dear 7 mm (cu
placa suport).

Frana cu tambur de la rotile din spate

. Suspendati vehiculul, vezi rag. 274.

. Demontati dopurile de inchidere de la placa port-sabo!i
~i luminati cu 0 lampa de buzunar prin orificiu. Este
atinsa limita de uzura daca 0 garnitura are 0 grosimede
2,5 mm (fara suportul metalic al sabotului). Daca nu
sunteti siguri, demontati tamburul de frana ~i masura\i
grosimea garniturii. La verificarea garniturilor. verifica!i
In acela~i limp garniturile daca sunt Imbibate cu lichid
de frana sau ulei. In acest caz acestea trebuie

schimbate urgent.

. Daca este atinsa limita de uzura, schimbati garniturilede
frana.ln principiu schimbati toate garniturile de la 0 punte.

Indicafie: duparegulageneraJa,uneiuzuride 1mma garnituriide
Franaii corespunde0 distantade 1000km. Aceastaregulaeste
valabiladoarin conditiinefavorabile.in cal normalgarniturilesunt

.-.lIlIIII



rezistentemarmulllimp.La0 grosimea placutelordefranade
10,0mm(cuplacasuport)capacitateadefolosireestedeeel
pu!in3000km.

Verificareavizualaa conductelorde 'rana

. Suspendativehieulul,vezi pag.274.

. Curataticonduetelede franacu unsolventrece.

Atentie:conducteledefranaseprotejeazaimpotrivacoroziuniicu
unstratdinmaterialsintetic.Dacaaceststratesteavariat,sepoate
ajungela corodareaconductelor.Dinacestmotiv,conductelenu
trebuiecura!atecu 0 perledin sarma,cu $mirghelsau cu 0
$urubelnita.

. Luminati 9i verifieati eonductele de frana de la pompa
centralade frana 9i fieeare cilindru de frana de la raata.
Pompa centrala de frana se afla in compartimentul
motorului,sub rezervorul de lichid de frana.

. Lasistemulantibloeare ABS eonductelede frana due de

la pompa centrala de frana la unitatea hidrauliea 9i de
acolo la elementele de franare din rati. La unitatea
hidraulieanu trebuie sa eurga lichid de frana.

. Conductele de frana nu trebuie indoite sau strivite.

Acestea nu trebuie sa prezinte locuri ruginite sau
avariate. In eaz contrar se sehimba condueta pfma la
urmatorulloc de imbinare.

. Furtunurilede frana imbina eonductelede frana eu cilin-

dride frana de la rati la partile mobile ale vehiculului. Ele
sunt realizate din material rezistent la presiune, insa
acesta peate deveni pores cu timpul sau se peate taia
din cauza obieetelor aseutite. In acest caz aeestea se
inlocuiesc.

. Indoiti furtunurile de frana cu mana, pentru a verifiea
daca sunt avariate. Furtunurile nu trebuie indoite, tineti
cant de linia eolorata, daea aeeasta exista!

. Bracati volanul spre stanga 9i spre dreapta pana la
capat. Furtunurilg dg frana nu trebuie sa atinga in nici 0
pozitie piesele vehieulului.

. Capeteleconductelorde frana 9i furtunurilor nu trebuie
sa fie umezite de lichidul care curge.

Atentie: daca rezervorul$i garniturile se umezescdin cauza
lichiduluidefrana,acestanuesteun indiciucaresadovedeascaca
pompaestedefecta.Maimulllichiduldefranaar trebuisacurgaprin
orificiuldeaerisiredincapacsaupringamituracapacului.

. Coborativehicululpe sol.

Schimbarea lichidului de 'rana

Unealta speciala necesara:
. Cheia tubulara pentru 9uruburilede aerisire.
. Piesele de schimb necesare:
. Liehidulde frana cu mentiunea FMVSS116 DOT4.

Lichidulde frana preia umezeala alaI prin perij furtunu-
filar cat 9i prin orificiulde aerisire al rezervorului. Astfel
scade punctul de fierbere al lichiduluide frana in timpul
functi-onarii. In cazul unei solicitari a franelor se peate
ajunge la formarea vaporilorin conductele de frana, ceea ce
peate influentanegativ functionarea sistemuluide franare.

Lichidulde frana trebuie schimbat la fiecare 2 ani, daca
este posibil, primavara. In cazul rulariirepetate in zone de
munte, schimbati lichidulde frana la intervale mai scurte
de limp.

Sistemul de franare este aerisit prin pompare, actio-
nandu-se pedala de frana; pentru aeeasta operatie este
nevoie de 0 alIa persoana. Durata aeestei operatiuni este
aeeea9i la toate vehiculele GOLFNENTO, indiferentdaca
este mental sistemulABS sau nu.
. Respectati regulilede proteetie eand folositiliehidulde

frana, vezi pag. 166.
. Aspirati lichidul de frana din rezervor cu un sifon

aspirant pana la nivelulde circa 10 mm.

Atentie:nugoli{icompletrezervorul,deoarecenumarajungeaerin
sistemuldefranare.

. Umpleti rezervorul pana la marcajul maxim cu lichidde
frana nou.

Atentie:deschide!icuaten!iesupapeledeaerisire,astfelfncataces-
teasanuseindoaiesausaserasuceasca.5erecomandasaseunga
supapelecucirca2orefnaintedeaerisirecuderuginol.Dacasupapele
suntgripateesteindicatcaatelierulservicesademontezesupapele.



. Montati furtunul curat la frana din stangaspate pe supapa
de aerisire, a:;;ezatidedesubt un vas corespunzator.

. 0 alia persoana trebuie sa actioneze pedala de frana
de mai multe ori, panEl cand se formeaza 0 contra-
presiune. Apasati pedala de mai multe ori, apoi men-
tineti-o apasata :;;ideschideti supapa de aerisire. Tnchi-
deti :;;urubulde aerisire. Luati'piciorul de pe frana. Acest
procedeu trebuie repetat panElcand sunt pompati afara
circa 400 cm3 lichid de frana.

. Tnchidetisupapa de aerisire, umpleti rezervorul cu lichid
de frana nou.

. Tnacela:;;itel pompati afara lichidul vechi de frana de la
franele celorlalte rotii in ordinea - dreapta spate, stanga
spate, dreapta fata, stanga fata.

Atentie:lichidulcarecurgetrebuiesafieGUral$itarabuledeaer.De
la franadin fiecareroatatrebuiepompataafara0 cantitatede circa
400 cm3pana la 500 cm3lichidde frana.Respectatiindicatiilede
siguranta,vezipag.167.

. Verificati presiunea de la pedala :;;icursa libera a peda-
lei de frana. Cursa libera trebuie sa fie maxim 1/Jdin

cursa pedalei.
. Depunetilichidulde franavechi in locurile pentru de-

:;;eurispeciale.

Verificareapresiuniiaeruluidinpneuri
. Verificati presiunea dear cand pneurile sunt feci.. Verificati presiunea 0 data pe luna :;;iin cadrul verificarilor

de intretinere. Tabelul cu presiunea de umflare a pneu-
filar, este indicat pe autocolante lipite pe vehicul sau in
indicatiile de functionare (manualul de exploatare).

. Suplimentartrebuie controlata presiunea inaintea
efectuariiunui traseu mai lung, deoarece acestea se
incalzesc foarte mull.

Verificareaprofiluluipneurilor
Pneurileumflatecorect servesc la reglarea corecta a

rotilor :;;ifunctionarea uniforma a amortizorului pe intreaga
suprafata. In cazul unei uzari asimetrice la pneuri, vezi
tabelul cu defectiuni "Pneurile". De obicei nu se peate spu-
ne exact care este durata de utilizare a anumitor pneuri,
deoarece acest lucru depinde de mai multi factori:
. Suprafata pe care se circula
. Presiunea de umflare a pneurilor
. Stilul de conducere

. Conditiile de mediu
Maniera sportiva de conducere, franarile bru:;;te:;;iputer-

nice due la uzarea rapida a pneurilor.

Atentie:pneurilepotfi utilizatepanacandse atingeadancimea
profiluluide1,6mm$ianume$anturileprofiluluitrebuiesasemai
poatavedeapeintreagasuprafataapneului$isaaiM adancimea
deeelputin1,6rom.Serecomandatotu$isaseschimbepneurile
din motivede sigurantacandse atingeadancimeaminimaa
profiluluide2 rom.

IN602 I

Daca adancimea profilului se apropie de limita permisa,
adica nu se mai vede in anumite locuri profilul, trebuie
schimbate pneurile.

Atentie: pneurileM+Sau0 actiuneeficientapenoroi$ipezapada,
dacaprofilullorestedeeelputin4mmadancime.

Atentie: verificatipneuriledacaprezintataieturi $i stabiliticu 0
$urubelnitamicaadancimeataieturii.Dacataieturaajungepanala
carcasa,este corodatcordonuldin aIelprin patrundereaapei.Se
desfacein acesteconditiipneuldepecarcasa;poatefaceexplozie.
Deaceea:dinmotivedesigurantaschimbatipneulcandtaieturaeste
prea adancain profit.

Verificareasupapeipneului

. De:;;urubati capacul de protectie contra prafului de la
supapa.

. Stropiti supapa cu putina apa cu sapun. Daca se for-
meaza bule, fixati supapa prin rasucire impreuna cu
capacul de protectie.

Atentie: pentru strangerea supapeise peate folosi dear un
capac metalic de protectie. Capacelemetalicede protectiese
gasesc in benzinarii.

. Verificati supapa din nou. Daca se formeaza bule din
nou sau daca supapa nu se mai peate seDate, sehim-
bati supapa.

. Fixati din nou capacul de protectie.



. Capetelede bara: verificati jocul ~i modul de fixare, veri-

ficati capacul de protectie contra prafului.

. Pivotii:verificati capacele de protectie contra prafului.

. Sistemul de directie: verificati burdufurile de neetan-

~eitati ~i de avarii.

. Servodirectia: verificati nivelullichidului; daca este cazul

completati-I.

. Airbag-urile: verificati vizual suprafetele de la unitatile

de airbag din dreptul ~oferului ~i din dreapta acestuia

daca prezinta avarii.

Verificareaman~eteideprotectiecontrapra.
fuluidela bieletade directie~i de la pivoti
. Suspendati puntea din tala a vehiculului.

. Luminati cu 0 lampa man~etele de protectie contra
prafuluidin dreapta ~i din stanga daca prezinta avarii,

controlati~i daca exista urme de grasime pe man~ete ~i

In jurullor.
. In cazul unei man~ete de protectie contra prafului

defecte,este bine din motive de siguranta sa schimbati

articulatia corespunzatoare Impreuna cu man~eta de

protectiecontra prafului. Murdaria care se infiltreaza

distrugecu siguranta articulatia.

. Verificati piulita de fixare de la articulatie daca este
fixatacorect: totu~i nu rasuciti piulita.

Verificareaman~etelorcaseteide directie
. Suspendati puntea din tala a vehiculului.

0-6254

. Luminati cu 0 lampa man~etele de protectie contra
prafului din dreapta ~i din stanga daca prezinta avarii,
controlati ~i daca exista urme de grasime pe man~ete ~i
In jurul lor.

. Verificati man~etele de rupturi, taieturi.

. Verificati daca benzile man~etelor sunt fixate corect.

. Coborati vehiculul pe sol.

Verificareaniveluluiuleiuluilaservodirectie
Unealta speciala necesara: nici una.
Piesele de schimb necesare:

. Uleiul ATF cu mentiunea indicata de firma WV

Verificarea

. Porniti motorul ~i lasati-I sa functioneze la ralanti.

. Aduceti rotile din tala In pozitia de mers rectiliniu.



. Verificati nivelul uleiului cand motoruleste pornit ~i pozitia
dreapta a rotilordin rata. De~urubaticapacul de 7nchidere.
$tergeti joja cu 0 carpa curata din care nu ies fibre.. Montati din nou capacul ~i demontati-I apoi (nu 117n~u-
rubati). Nivelul uleiului trebuie sa fie, cu capacul a~ezat,
Intre marcajele de pe joja. Tnmod normal, nivel uleiului
nu trebuie sa coboare. Daca acesta coboara pana la

marcajul minim, trebuie Indepartate neetan~eitatilela
un atelier service.

. Trebuiealimentaldoar cu ulei hidraulic GOO2000, care

se gase~te la atelierele service WV. Tnprincipiu trebuie
sa se alimenteze doar cu ulei nou, deoarece chiar~i
cele mal mici impuritati pot provoca defectiuni la sis.
temul hidraulic.

. Sistemulde iluminare:verificatitoatefarurile,lampilede
pozitie~itoatelampiledesemnalizare.Dacaestecalvi,
reglatifarurile.

. Claxonul:verificatifunctionarea.

. $tergatoarelede parbriz: verificati daca sunt uzate
lameledin cauciucale ~tergatoarelor.

. Instalatiade spalarea geamurilor:verificatimodul de
functionare,controlatipozitiaduzelor,adaugati lichid,
verificatiinstalatiade spalarea farurilor.

. Bateriadeacumulatoare:verificati.

. Lamele~tergatoarelorde parbriz:verificatiunghiul,daca
este cazul, reglati-I.

Verificareabaterieide acumulatoare

Unealta speciala necesara:
. Unsoarea de protectie contra acidului. De exemplu, un-

soarea Bosch.

. Perladesarma (peria de curatare a poillor ~i a bornelor).

. Aparatulcorespunzatorde masurattensiunea.

. Apa distilata.

Verificarea fixarii bateriei

0 baterie fixata incorect are 0 durata de viata mai mica
din cauzaavariilorprovocatedevibratii.Electrolitul bateriei
poate ie~i in timpul functionarii vehiculului ~i poate avaria
partile componente din jur.
. Mi~cati cu putere bateria.
. Daca este calvi, desfaceti suportul. Apasati bateria bine

In suporturi ~i strangeti i?uruburile.

Curatarea polilor bateriei/verificarea fixarii
bornelor

. Curatati bornele i?iungeti-Iecu vaselina de protectie
contra acidului.

. Verificati fixarea bornei pozitive de la baterie; In acest

sens mi~ca!i cablul T. Daca este calvi, strange!! clema

+ cu 5 Nm. Atentie: deconectati Inainte, din motive de

siguranta, borna de masa a bateriei, vezi pag. 229.

Masurarea tensiunii in stare de repaus

. Deconectatibateria.TnacestGal, se i?tergecodulradio
oului. De aceea, Inainte sa 0 deconectati, respecta!i
indicatiile, vezipag.229.

. Dupa circa dauBore, masurati tensiunea dintre polii
bateriei. Daca aparatul de masurat arata 12,5 V sau mai
mull, inseamna ca bateria este In stare buna. Dad
valoarea acesteia este mai mica, cautati cauza sau
daca este calvi, inlocuiti bateria.

Verificarea/completarea nivelului electrolitului

La bateria montata In serle, cantitatea de electrolit all-
mentata 0 singura data ajungeIn mod normal pentruin-
treaga durata de viata a bateriei.

. Doar daca nivelulelectrolituluidintr-o celula a scazut

sub marcajul minim, demontati dopurile de la baterie:;li
adaugati apa distilata panElla marcajul maxim.

Atentie:nuumblaticufoedeschisinapropiereabateriei,pericol
deexplozie.

Nu umpleti celulele bateriei In exces, In specialla tem-

peraturi foarte marl; bateria poate sa fiarba. Aspirati lichi-

dul turnat In exces cu un sifon aspirant de acid.

. Tn~urubati ~i strangeti dopurile. Verificati Inainte inelele de

etani?are ale dopurilor, daca sunt avariate se schimbii

--



Verificareaunghiului de la lamele $terga-
toarelordeparbriz.

Unealtaspeciala necesara:

Atelierul folose:;;te unealta speciala VW-3358 sau
HAZET-4851-1.

Verificarea

. Aduceti bratele :;;tergatoarelor In pozitia de repaus.
Udati lamele :;;tergatoarelor cu apa, lasati-le sa func-
tioneze pentru putin limp :;;i apoi deconectati comu-
tatorulacestora.

. Demontatilamele :;;tergatoarelor,vezi pag. 263.

. Daca exista 0 unealta speciala, a:;;ezatibratul :;;terga-
torului -2- In unealta :;;iimobilizati-I cu un :;;urub-3-.

. Trageti In spate bratul :;;tergatorului cu 0 unealta
speciala. Tineti cant ca cele 3 puncte de pozitionare
- sagetile - sa fie pe :;;aibe.

. Cititi unghiul :;;tergatoarelor pe scala.
Valorile nominale:

Pe partea :;;oferului(pc'mala 10/94): 0° :I:2°
Pe partea 90ferului (de la 11/94): -3° :I:2°
Pe partea ocupantului locului din dreapta: 0° :I:2°
La capota portbagajului: +3° :I:2°

. Daca este nevoie, rotiti cu atentie cheia tubulara -1-
pana cand se atinge pe scala valoarea nominala.
Atentie: In acest scop trebuie sa ridicati 9tergatoarele
de pe geam, deoarece acesta peate fi avariat.

. Apoi demontati unealta :;;i agezati-o din nou 9i imobili-
zati-o. Verificati valoarea nominala de reglare, daca este
cazul coredati-o. Se efectueaza acest procedeu pana
cand se atinge valoarea nominala.

. Demontati unealta de reglare :;;i montati lamele
9tergatoarelor.

. Umeziti geamul cu apa 9i lasati 9tergatoarele sa acti-
oneze. Verificati lamele :;;tergatoarelordaca 9terg bine
geamul.

. Centura de siguranta: verificati daca prezinta avarii.

. Dispozitivul :;;i bolturile de fixare ale portierelor: se ung.

. Verificati materialul de protectie a podelei, vezi pag. 270.

. Aerisirea/incalzirea: daca exista, schimbati filtrul de polen.

Verificareatuturor centurilor de siguranta
Aten(ie:zgomotelecareseproducla derulareacenturiidesiguranta
sedatoreazafunctionarii.in cazuJunorzgomotecarederanjeazase
poateschimbacenturadesiguranta.in niciuncaznufoJositiuJeisau
vaselinapentruindep8riareazgomoteJor.Nu demontatidispozitivuJ
deroluireacenturii,deoarecepeatesariarcul.Pericoldeaccident!

. Demontati complet centura de siguranta 9i verificati
chingacenturii. Avariile pot aparea la centura din cauza
prinderii in cleme sau din cauza tigarilor. In acest caz
schimbati centura.

. Daca exista locuri cu defectiuni, tara ca fibrele sa fie
rare,nu trebuie sa schimbati centura.

. Daca centura se ruleaza greu verificati-odaca este
agatata undeva; daca este cazul demonta(i tapiseria de

la coloana centrala :;;ia:;;ezati cored chinga centurii.
. Daca nu mal functioneaza dispozitivul de roluire a

centurii schimbati centura.

. Curatati centurile de siguranta dear cu sapun :;;i apa; In
nici un caz nu folositi substante chi mice sau solventi.

Schimbareafiltrului de polen
Filtrul de polen se afla la suportul de aspira(ie pentru

aerisirea spatiului interior din partea dreapta a cutiei de
apa. Indicatie: filtrul peate fi mental 9i ulterior la modelele
mal noi.

Atentie:de la numarul,,1HR-OOO001"se monteazaun filtru
moditicat.Lavehiculeleanterioareserecomandasasedemonteze
completcarcasafiltruluicu ocaziaschimbariifiltrului$i sa se
monteze astfeJnouJfiltru.



Demontarea

. Demontati capacul cutiei de apa din partea dreapta,
vezi pag. 216.

. Demontati garnitura de cauciuc -1- de la peretele de
protectie la stropi pana la aproximativ mijlocul
vehiculului.

. Apasaticlemele carcaseifiltrului in sensul sagetii ~i
ridicati capacul.

Filtrul initial

I V80-051 Ow I

Filtrele de polen pana la numarul ,,1H R-990 000":
1 - filtrul,

2 - piulita din material plastic,
3 - carcasa filtrului,

4 - garnitura.

. Apasati clemele cu arc - sageata - de la filtru in sensul

sagetii ~i demontati filtrul.
. Demontati carcasa -3- ~i garnitura -4-.

Filtrul nou

Filtrele de praf de la numarul ,,1H R-OOO001":
1 - ramele, 2 - filtrul, 3 - piulita din material plastic,
4 - carcasa filtrului.

. Apasati clemele cu arc de la carcasa filtrului in sensul
sagetii -8- ~i demontati filtrul impreuna cu ramele.

Montarea

. Daca exista montati carcasa -4- cu garnitura ~i fixati-o
in ~uruburi.

. Montati filtrul nou.

. A~ezatiramele-1- astfelincat sa se incadreze In primala-
metaa filtrului-sageata A-. Ramele se fixeazaIn carcasa.

. Montati capaculla cutia cu apa ~i fixati-I in ~uruburi.

. Montati garnitura din cauciuc.

Ungereaba/ama/e/orportiere/or

. Ungeti balamalele portierelor -1- cu vaselina
VW G 000 400.

. Ungeti balamalele portierelor -2- cu spray de vase-
lina GOO040001.

--



~
f) ch mele electrlce

Modul de
electrice

utilizare a schemel or

in autoturisme sunt montate pana la 1000 metri de
cabluri, care alimenteaza cu tensiune loti consumatorii
(~tergatoare de parbriz, radio etc.). Pentru a diagnostica 0
defectiune a echipamentului electric sau cand se mon-
teaz13un accesoriu electric suplimentar, trebuie sa se
consulte schemele electrice conform carora sunt indicate

traseele de circulatie a curentului ~i conexiunile. Tn prin-
cipiutrebuie sa fie Inchis circuitul electric corespunzator,
altfelnu peate circula curentul electric. Aceasta nu este
suficient,cand la borna pozitiva a unui ~tergator de parbriz
exista tensiune ~i este Inchis In acela~i limp prin racordul
la masa al circuitului electric.

Din acest motiv este legat racordulla masa al bateriei de
acumulatoare cu caroseria. Uneori aceasta legatura la
mas13nu este suficienta ~i de aceea consumatorul este
legaldirectla masa printr-unconductor a carui izolatieeste
de regula de culoare marc. Tntr-un circuit electric pot fi
integrate: Intrerupatoare, relee, sigurante, aparate de
masur13,motoare electrice sau aile componente electrice.
Pentrua putea fi conectate corect aceste componente elec-
trice,conexiunile acestora sunt marcate corespunzator.

Pentru fi urmarit cu u~urinta planul electric traseele
curentului sunt dispuse ~i numerotate pe verticala.

Liniileverticale ajung sus Intr-un camp care e de obicei
gri.Acest camp simbolizeaza placa de relee cu suportul de
siguran!e ~i prin aceasta conectorii la polul pozitiv al
circuitului.in orice caz ~i 'in placa de relee se aria un
conductor intern de masa (clema 31). Liniile fine din camp
precum ~i circuitele electrice sunt conectate 'intre ere pe
placa de relee. Jos, circuitul electric ajunge pe 0 linie ori-
zontal13,care simbolizeaza conectorul de masa. Conectarea
la mas13se realizeaza In mod normal direct de la caroserie
sau printr-un cablu de la un punet de masa de pe earoserie.

Daca circuitul electric este Intrerupt printr-un patrat, In
care este Inscrisa 0 cifra, cifra indica un traseu de eurent,
In care se continua circuitul.

La utilizarea schemelor electrice se proce-
deaza in felul urmator:

Mai Intai se cauta In legendapiesa componenta,de
exemplu comutatorul pentru ventilator. in coloana din
dreapta, langa denumirea piesei componente, este
indicat firul de curent corespunzator cu un numar, care
apare din nou 'in schema electrica In partea inferioara,
pe linia orizontala.

Pentru a putea Giti pe schema electrica, sunt necesare
cateva cuno~tinte despre marcajele pieselor componente,
~i trebuie sa se cunoasca cere mai importante simboluri.

Simbolurile celor mai importante piese com-
ponente sunt:

Simbolul Componenta

A
B
C
D
E
F
G
H
J
K,L,M,W,X
N

0
P,O
R
S
T
V

bateria de acumulatoare

demarorul
alternatorul

comutatorul contactului de pornire
comutator mecanic
comutator mecanic

senzor, aparate de control
claxon, cu doua tonuri
releu, modul de comanda

lampi de control, lampi, becuri
Supape electrice, rezistente, aparate de
comutare

distribuitorul sistemului de aprindere

conectorii bujiilor, bujiile
radioul

sigurante
conectori

electromotoare

Pentru diferentierea exacta, simbolurile sunt Insotile
de cifre.

Releele ~i modulele electronice de comanda sunt de-
scrise de obicei gri. Liniile desenate In interior sunt con-
ductori interni. Ele arata cum releele ~i aile componenle
electrice/electronice sunt interconeclate ~i pe plaea
de relee.

0 cifra din patratul negru desemneaza locul releului pe

placa de relee cu suportul de siguranta. Direct la releul

marcat se afla marcajul contactului.
Exemplu: daca marcajul contactului In schema elec-

trica este 17/87, atunci 17 reprezinta marcajul clemei pe
placa de relee, 87 este marcajul clemei pe releu/modulul
de comanda.

Marcajul clemelor este conform normelor DIN. Cele mai
importante marcaje ale clemelor sunt:

Clema 30. La aceasta clema exista fntotdeauna ten-

siune de la baterie. Cablurile sunt majoritatea ro~ii sau
cu dungi ro~ii.



Clerna 31 duce la rnasa. Cablurile de masa sunt de

regula marc.
Clerna 15 este alimentata prin contactul de pornire.

Cablurile au curent dear cand aprinderea este conectata.
Cablurile sunt de regula verzi sau cu dungi colorate.

Clerna X conduce curent dear cand aprinderea este
conectata; acesta este totu~i intrerupt, daca se actioneaza
demarorul. Se asigura astfel ca in timpul procesului de
pornire bateria dispune de capacitatea completa. Toti
receptorii mari de curent se afla in circuitul de curent. Astfel
cu tala lunga conectata ~i cu aprinderea deconectata se
conecteaza automat lampile de pozitie.

in schema electrica sunt introduse pentru fiecare cablu
cifre ~i combinatiile de litere corespunzatoare.

Exernplu: 1,5

Ws/ge
Cifrele indica ce diametru are cablul. Literele indica

culoarea cablului. Daca marcajul este format din doua gru-
pe de litere, care sunt separate de 0 bara oblica, precum
in exemplu, atunci primul grup de litere arata culoarea de
baza a cablului: ws = weiss (alb) ~i al doilea: ge = gelb
(galben) - culoarea auxiliara. Deoarece se arata ca aceste
cabluri colorate la tel sunt folosite pentru diferite circuite
electrice, se recomanda sa se verifice combinatia de curari
la clemele respective ale contactului. Cablurile albe sunt
prevazute suplimentar pentru a fi diferentiate cu un numar
de recunoa~tere, care se afla in schema electrica sub
marcajul de culoare.

Cheia pentru culorile cablurilor

bl = albastru
br = marc

ge = galben
gn = verde

rt = ro~u
sw = negru
Ii = mov
ws = alb

Cablurile care sunt legate intre ere cu ajutorullegaturilor
individuale sau rnultifunctionale, au pentru litera "T" de la
legatura ~tecar-ului 0 combinatie suplimentara de cifre.

Exernplu: T2p = ~tecar-ul cu doua fire, T32/27 = ~!e-
car-ului cu 32 de fire cu punet de contact 27.

in schema electrica, sunt figurati loti consuma!orii~i
eomutatoarele in pozitia de repaus. Circuitul de curent
modificat dura actionarea unui comutator este detaliatin
continuare avand ca exernplu comutatorulin doua trepte:
fig. V-7001.

E 23

83

IV-7001/
Eo 83b

Daca la comutatorul E23 se apasa prima treapta,
curentul trece de la clema 83 la clema 83A. A doua punte
declan~eaza a doua treapta, tara sa se produca, totu!?i,0
legatura. De abia la apasarea celei de a doua treptea
comutatorului se declan~eaza a doua punte de la con-
ductorul intern 83 la 83b ~i curentul circula prin 83b.Apoi,
prin legatura interna din comutator, ramane curen! din
prima treapta a comutatorului din 83a.

....



dicatii de utilizare a schemelor electrice,

arcajul clemelor
15- cand aprinderea este ~
onectata,exista tensiune x
e la baterie 3\

~
egaturile interne
liniile subtiri). Aceste le-

gaturinu exista pe post de
cabluri;totu::;iere sunt lega-
turicareconduc electricitate.
ElefaGposibila transmiterea
de curent in interiorul pie-
seiercomponente.

Marcajulcontactului
lareleu/modululde comanda ::;1

peplaca de relee/suportul supli-
mentar al releului - de exemplu:
17/87 = pe placa de relee.

Numarul releului 101 11 112

desemneaza pozitia releului pe
placa de relee, respectiv pe sU-~ al3lb

portul suplimentar al acestuia.

J95

0.5
bIIw.

~'"' ~.~.! 1N"

d
'. ~o ow 0.5 0.5

. "

~
.,..,.,o bI1w

?Iametrul cablul'
U

.

In mm2 UI 160

Culoarea cablul . 0.5

<ore',""", ".' -,
di",hl,"' ,""'" "b'"'"' ' . ~. '"",d,;,lb. [~w

F26

Marcajul pieselor
Este trecutin legenda cum
se nume::;te piesa cu sim-
bol de comutare; aiei, ven-
tilatorul radiatorului.

Marcajul pieselor

~al caror simbol de co-

mutare se gase::;te
in firele de curent

Indicatie: toate co-
mutatoarele$icontac-
tele sunt figuratein
poziliederepaus.

Acest camp
reprezinta placa de
relee cu suportul
de siguranta.

B 150- Literele ~i combinatiile
de Gifre de la contacte
indica situarea cablajelor
in ::;tecar multifunctional
sau individual. De exem-
plu: b15a - legatura ::;te-
car-ului multifunctional b,
contactul 15a.

Semnele de comutare,
aiel comutatorul pentru
lampile de mar::;arier.

Literele si combinatiile
de cifre reprezinta h~gatu-
rile ::;tecar-ului;aiei, T4 le-
gatura ::;tecar-uluicu patru
fire, Daca marcajul de la
::;tecar este T14/12, acest
lucru inseamna ca T14
este ~tecar-ul cu 14 fire, 12
este contactul12.

~T2b

V]
'O

,"'"
.,

fM"

~
'1-117 Cifrele din cere reprezinta

A ~
locul de montare, respectiv

~
1

.

J)

~
pozitia contactelor de

I

' masa (vezi legenda).

11' , 116 ;

in / Masa vehiculului

I I I Numerele firelor de curent
67 68 69 pentru descoperirea mal

u::;oara a pieselor din sche-
ma electrica (vezi legenda),

I'

I!

I

0I
II

IV?
YT
2.5
b-

I

.1

I
CD i u@.

60 61 62 63 61. 65 66

Firele de curent



Pozitionarea
releelor

sigurantelor si,

Pozitionarea sigurantelor ~i a releelor peate fi modificata

in func(ie de dotarea vehiculului ~i de anul de fabrica(ie.
Pozi(ionarea actuala a siguran(elor se afla alai din manualul

de utilizare, cat ~i de pe partea din spate a capacului de la

siguran(e. Siguran(ele se numara de la stanga la dreapta.

Pozitionarea releelor

Indicatie: clemadin spatelemarcajuluipieseicomponenteindica
numarul,careeste trecutpe releulrespectiv(a$anumitulnumar
de productie).

~~~~~~
~~~~~~

""'L5 - -

~~[iJ[j]~[i]
~~~~~~
HHHHHHHHHHHaHHHHHHHHHH

197-29321

1 - Releul pentru sistemul de climatizare (13)
2 - Releul pentru :;;tergatorul lunetei cu temporizare

automata (72)
3 - Releul pentru modulul de comanda de la motor
4 - Releul de descarcare pentru contactul X
5 - Nu este ocupat

6 - Releul lampilor de avarie (21) sau releul lampilor
de semnalizare pentru rem orca

7 - Releul pentru instalatia de curatare a farurilor
8 - Releul pentru sistemul automat de spalare-:;;ter-

gere
9 - Releul modulului de comanda pentru sistemul de

avertizare de la centura de siguranta
10 - ~tecar-ul pentru lam pile de ceata

11 - Releul pentru claxonul cu ton dubio sau fi:;;a
pentru claxon

12 - Releul pompei de combustibil

a 13 - Releul pentru preincillzirea colectorului de aspi-
ratie sau releul pentru sistemul de autorizare de
pornire

14 - Releul pentru ABS
15 - Releul pentru pompa hidraulica
16 - Releul pentru ABS
17 - Releul pentru supapele ABS, pompa hidraulica ABS
18 - Siguranta pentru reglarea electrica a scaunelor,

sistemul de climatizare
19 - Nu este ocupat
20 - Releul sistemului de autorizare de pornire ~i

pentru lampile de mers Inapoi
21 - Releul pentru Incalzirea sondei lambda
22 - Nu este ocupat
23 - Nu este ocupat
24 - Siguranta pentru macaraua geamului

Ordonarea schemelor electrice
Modelele VW GOLFNENTO din 7/97 (anuI1998)

Trapa care se impinge de la 8/94 40

Din cauza numarului mare nu pot fi explicate toate sche-

mele eledrice de la fiecare model. Totu9i va pute(i orienta

dupa schemele electrice existente, daca vehiculul dumnea-

voastra. face parte din alia grupa de modele, deoarece mo-

dificari sunt de regula dear in anumite domenii.

--""II1II
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lateria de acumulatoare, contactul de pornire

,.,~., '.--","'" --,'c'

~

I':: ,# r
-:F'~:3,":;P;'("',LG'~rt':2':'"x" f""p' Jr 15

4,0 1.0
ro/sw gr

111

I

1,5
sw

'p
0,5

br/ro

8/30

I
25,0

+ a

CD§
3

A - bateria de acumulatoare
B - demarorul
D - contactul de pornire
J59 - releu de descarcare pentru contactul X

0) - banda de masa dintre baterie ~j caroserie

0 - banda de masa dinlre culia de vileze ~i caroserie

@ - legatura de masa -1-, in arboreta de cabturi al farurilor

4,0 6,0 2.5 4,0 4,0
br ro sw/ge ro sw/ge

1
30 D

9 10 11 12 13 14

197-12871]

WS = alb
sw = negru
ro = rO$U
br = maro

gn = verde
bl = albastru

gr = gri
Ii = mov

ge = galben
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Suflanta de aer proaspat

30
15
X

31

30
15
X
31

~ ~

4,0
rolsYi

JE 9 L---~~---""'.
rrTls

LIb
2

-1,0
ws

2,S
ge/sw

2,5
w$/sw

2,5
ge

0,5
b,

a n,s

~

,

' ~1J
, I1. 1HiJj,

'"14/2

V2~ l ti 01
t S 24 N24

2,5
br

TacJ4

@) @
! 5 16 17 18 19 10 21 22 23 2,1 2S 26 2.7 28

197-12872 I

E9 - comutator pentru suflanta de aer proaspat
L16 - bee pentru iluminarea dispozitivului de reglare a aerului proaspat
N24 - rezisten\a Tnserle cu siguran\a de supralncalzire
824 - siguran\a de supraTncalzire/sistemul de Tncalzire (8A)
T1 - contact cu 0 fisa la rezisten\a Tnserle pentru suflanta de aer proasp at
T4 - contact cu 4 rise, la rezisten\a in selie pentru suflanta de aer proaspat
TBc - contact cu B n~e, Tnspatele tablQului median de CQmanda
V2 - suflanta de aer proaspat

@ - punct de masa, Tnpartea inferioara a montantului A din dreapta

@ - legatura de masa -1-, Tn arbore de cabluri al instrumentelor debard

1,5 4,0
,oIsIY sw/ro

I
I

T
8150 0,5

grlbl

Tac/! £ Ta<:l3



AI+

I
0,5 4,0

SWIWS roMs

I 578 5105 I

, ,"" J", (" ",'" ,""F"1~'i\~y'J;1 l;iii;\~"'~~0\~~~\t~~~il~lm]~T6/2 i T613 ~T6'5 .. T6i4 '.. T4/1 ~T412 5
2,5 I 1,5 2,5 4,0 0,5 1,0 0,5 30104

TO/VIS raloe ro!lYs ralslY bT ro!slY bT/TO
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Dispozitiv de comandii pentru ventilatorul radiatorului

30 \'"
15
X

31

2,5
TO

1,5
swlge

TVs

@

1,0
SlY/go

I
V12

0,5
bllws

0,35

l'
T28123
G3

*Ge/1 ffI T2e!2

'1'1 mf
';;'~;:' ffiT,v, ffiT-v,

E 1 1 !:\1 "'2

V7i";::r.'~:'; V50[fJ 1;;;1;"Jii~:~5;t;}:)"m;'1'k~G2

. r r FS7f f
4,0 0,5 0,5 0.5
be brito br br

2 3 5 s

A - bateria de acumulatoare
F18 - automat termic pentru ventilatorul pentru lichidul de Tacite
F87 - automat termic pentru func!ionarea ulterioara a ventilatorului
G 2 - senzor de temperatura a lichidului de Tacite (01039)
G 3 - ari~ajul de temperatura a lichidului de Tacite
J293 - dispozitiv de comanda pentru ventilatorul pentru lichidul de Tacite,

in stanga in compartimentul motorului
S 78 - siguran!a pentru pompa de lichid de Tacite
S104 - siguran!apentru ventilatorulpentru lichidulde Tacite,treapta a 2-a
S105 - siguran!a pentru ventilatorul pentru lichidul de Tacite, treapta 1
T 2c - contact cu 2 fi~e, in spatele placii de relee
T 4 - contact cu 4 fi~e
T6 - contact cu 6 fi~e
T28 - contact cu 28 de fi~e,la tabloulde comanda
T42 - contact cu 42 de fi~e, la motor

@ @@ @ @
9 1110 12 13 14

197-116421

TV 6 - distribuitor de tensiune pentru clema X
V 7 - ventilatorul pentru lichidul de Tacite (01018)
V 12 - motorul pentru ~tergatorullunetei
V 50 - pompa pentru circuitul lichidului de Tacite (00739)

0 - punct de masa, la chiulasa

@ - legatura de masa -1-, in arborele de cabluri al farurilor

@ - legatura de masa -1-, in arborele de cabluri din compartimentulmotorului

@ - legatura (treapta a 2-a a ventilatorului),in arborele de cablurialfarurilor
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Tabloul de bord, becurile de control

30
15
X

31

30
15
X
31

, ~~
b
dc

Gz F22

0,5 0,5 0,5
grv'bl gelra btlsw

II I
JZ20

JZ48

J257

J169

J361
J179

~

"
f

29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42

197-128731

C - generatarul de curent alternativ
C1 - regulatorul de tensiune
F22 - senzorde presiunea uleiului(0,3 bar) (00772)
G2 - senzor de temperatura a lichldului de racire (01039)
J169 - dispozitiv de comande pentru Digifant, in cutia de ape din dreapta
J179 - dispozitiv de comanda pentru automatul de limp de incandescen\a

(01267), Tnvasul de apa din dreapta
J220 - dispozitlv de comande pentru Motronic, in curia de apa din dreapta
J248 - dispozitiv de comanda pentru sistemul de injec\ie directa Diesel, in

cutia de apa din dreapta
J257 - dispozitiv de comanda pentru Mono-Motronic, in cutia de ape din

dreapta

J361 - dispozltiv de comande pentru Simas, in curia de apa din dreapta
K1 - bee de control pentru tala lunga a farurilor
K2 - bee de control pentru alternator
K65 - bee de control pentru seillnalizarea de stanga
K94 - bec de control pentru selllnalizarea de dreapta
T1 - contact cu 1 lisa, in apropierea delllarorului
T3 - contact cu 3 fi~e, Tnspatele placii de relee
T28 - contact cu 28 de li~e, la tabloul de colllanda
TV4 - distribuitor de tensiune pentru cleilla 15, deasupra placii de relee

0,5 0,35 0,35 0,5 2,5 0,35
bl VIS VIS sw sw ws

t"1
I Tv'l

up
1,0

sw/ws

GIG 1 I I
0,35
VIS
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Tabloul de bard, ceasul digital, becurile de control, sanda de combustibil

30
15
X

31
1

30
15
X
31

~ ~
~b

c
d

~

0,5
bllws

TV13A
0,5 0,5

bill's bltw>
I

1J 169

J 220 lio]
J 248
J 257
J 361

0,35
ws

~

e
r

4,) 44 45 46 47 43 4~! so 51 S7 53 5,1 55 56

197-12874 I

G -- sanda de eombustibil

J169 -- modul de comanda pentru Digifant, In eutia de apa din dreapta

J220 - modul de comanda pentru Motronic, In cutia de apa din dreapta
J248 -- modul de comandii pentcu $iotemul de injec\ie dicedii Diesel, in

cutla de apa din dreapta
J257 -- modul de comanda pentru Mono-Motronic, In cutia de apa din

dreapta
J285 - modul de comanda cu unitate de afi~aj. In tabloul de eomanda
J361 - modul de eomanda pentru Simas, In Gulla de apa din dreapta
K3 -- becul de control pentru presiunea uleiului
K7 -- becul de control pentru sistemul de franare cu doua circuite ~i

pentru sistemul fraIler de mana

K28 -- becul de control pentru temperatura lichidului de racire
L10 -- bee pentru iluminarea tabloului de comanda
L75 -- iluminarea afi~ajului digital
T28 -- contact cu 28 de flee, la tabloul de comanda
TV13 -- distribuitor de tensiune pentru semnalul de viteza, deasupra plaeii

de relee
-- ceasul analogiey

0,35 0,5
ws Iilsw

I
G
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Tabloul de bard, sanda de combustibil, afi~ajul de temperatura a lichidului de racire, turometrul

30
IS
X

31

~~

ws

Gn

~Tlb
0,35

~

G'{~J.~ F,
.1 Ih
0,5

br!ro

k
57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 66 69 70

197-128751

F9 - comutator pentru Frana de mana
G1 - indicatorul de nivel al combustibilului

G3 - afi~ajul de temperatura a lichidului de racire
05 - tucometcul (00882)

G22 - SenZOr pentru vitezometru (senzor Hailia curia de viteze)
G32 - senzor pentru afi~ajul temperaturii lichidului de racire
J285 - dispozitiv de comanda cu unltate de afi~aj, in tabloul de comanda
T1 - contact cu 1 fisa, in spatele placiide relee
T28 - contact cu 28 de fi~e, la tabloul de comanda

@ - legatura de masa -3-, in arbore de cabluri al farurllor
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uneta cu incalzire, oglinda exterioara cu indilzire, lampile numarului de inmatriculare

30
15

31

~

30
15
X
31

~

9

@ 8 @@
71 72 74 7673 75

E15 - intrerupator pentru luneta cu incalzire
F34 - contact de avertizare pentru nivelullichiduluide frana
K10 - becul de control pentru luneta cu incalzire
L39 - bee pent,u ;!umina,ea intrerupatorului pentru luneta cu incalzire
T5e - contact cu 5 fi~e, la panoul de Tnchidere posterior
T5g - contact cu 5 fi~e,in hayon
T6 - contact cu 6 rise
X - lampa numaruiui de inmatriculare
Z1 - luneta cu Tncalzire
Z4 - oglinda exterioara cu Tncalzire (pe partea ~oferului)
Z5 - oglinda exterioara cu incalzire (pe partea pasagerului din dreapta)

@ - legatura de masa -1-, in arborele de cabluri al instrumentelor de bard

@ @
77 79 63 84

I 97-209241
78 80 81 82

@ - legatura de masa. in arborele de cabluri al hayonului

@ - legatura de masa -3-, in arborele de cabluri al farurilor

@ - legatura de masa -3-. in arborele de cabluri posterior

e - legatura de plus (58), in arborele de cabluri al hayonului

@ - legatura, in arborele de cabluri al sistemului de incalzire a lunetei

fZ6\ - legatura. de plus (x), in arborele de cabluri al sistemului de incalzire
\:::y a lunetel

0,5 1,5 1,0 2,5 2,5 1,5
bllbr br brtws swlga \"slgn ws

IJ

T
0,5

gr/Qn

@ ffi T5eJ2
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0,5
wS

I I I I
T
0,5

l' I I I tIJT6/3 ID TSgl2

I I h@ e
L39 \it2/31 13/86D,S E15 I I I 0,5 0,5

br ws

T
gj

I I I

z,.
B I

t:x fx
F34 Z4 Zs

12
0,5 0,5 0,5
br br br
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Lampa interioara, j'ntrerupatorul de contact al portierei, buzzer de avertizare pentru lumina aprinsa

0.5 I 0.5 0.5 0.5 0.5
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15
X
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MiS XJ4

1.5 0.5
rO

t
!SW~W

I
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1.0

,oIws

. T"", T", AT",
0.5

to/sw

r~a~w,;IT";;;;-<=-; I

wrr
0.5
11f

0.5

9rtsw
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t'....-------
0.5

brigQ

-ft-..-------..

0,5
brlws

WT5it1 T5ff3

1.5
1)(

1
85 86 87 88 89 90

F2 - intrerupator de contact pentru portiera ~orerulUl
F3 .. intrerupator de contact pentru portiera pasagerulul din dreapta
F10 - intrerupator de contact pentru portiera din stanga spate
Fl1 - Tntrerup8tor de contact pentru portlera din dreapta spate

J 152 - buzzer de avertizare pentru lampile de pozitie sl radio
f5f - contact cu 5 fi~e, deasupra placii de relee
T6 - contact cu 6 fi~e. in spatele placii de relee
TV1? - distribuitor de tensiune pentru intrerupatorul de contact al portlerel,

deasupra placii de relee
W6 - lampa din torpedou
W13 - lampa pentru cllit de pe partes pasagerului din dreapta
W15 - lamps interioara cu dlspozitiv de intarziere a stingerli

:30
15
X
:31

~

9

0.5
briqe

0.5
grlrO

rJn

1.0
brlro
I

@]

0.5
swlro

0)

t-. ,TV17

e

r'

0.5
br/ws

~TG!1

91 92 97 98

L~!:~'!.93..5. j

93 94 95 95

@ - legatura de masa -1-, in arborele de cabluri al instrurnentelor debard

@
- legatura de masa -3-, in arborele de cabluri posterior

@
@
(§)

- legatura (intrerupatorul de contact al portierei), in arborele de
cabluri al intrerupatoarelor de contact ale portiere lor posterioare

- legatura (intrerupatorul de contact al portierei), in arborele de
cabluri posterior

- legatura de plus (30), in arborele de cabluri posterior

--
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Lampa din portbagaj, radioul, ilurninarea scrurnierei
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F5 - Tntrerupator pentru iluminarea portbagajului
L15 - bec pentru iluminarea serumierei
R - radio
T1c - cont~ct cu 1 ri~a, Tn 'pDtcle pli'iciide relcc
T1d - contact cu 1 fisa, Tnspatele plaei! de relee
T5e - contact cu 5 rise, la panoul posterior de inchidere
T59 - contact cu 5 riSe, Tnhayon
T8 - contact cu 8 rise, la radio
W3 - lampa din portbagaj

0 - punct de masa, In Gaftea inferioara a montantulul A din stanga
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@ - punet de masa, TnGaftea stanga a portbagajului

e - leQatura de masa, in arborele de cabluri al hayonului

G - legatura de plus (58b), Tnarborele de cabluri al instrumentelor de
v:..'/ bocci

fT,c

0,5
br

1 (96)
'50'......-' \-

10,1 \05 106 107
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Distribuitorul de tensiune pentru autodiagnosticare, bricheta
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U8
Tlx

Tly

- bec pentru ilurninarea brlchetei
- contact ell 1 fi~a
- contact cu 1 fi9a

@ - legatura de rnasa -1-, in arborele de cabluri al instrumentelor debard

e - legatura de plus (58b), In arborele de cabluri al instrumentelor debard

(;;;\ - legatura de plus -1- (30), in arborele de cabluri al instrumentelor
V de bard

T1v - contact cu 1 f;~~

Tlw - contact Cll 1 fl9a
T2a - contact Cli 2 rise

T2b - contact cu 2 fi~e
T2c - contact cu 2 fige
T16 - contact cu 16 fige, in spatele tabloulu! de comanda median
TV14 - distribuitor de tensiune pentru autod!agnosticare, deasupra placii

de felee
- brichetaUI

--



-1-'-
Sistemulde semnalizare ~i de semnalizare de avarie, intrerupiHorul lampilor de parcare
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sw!gn
1,0

sw/ws
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-'----------
141 142 H3 144 1<15 1,16 147 148 1>19 150 151 152 153 154

f9~1

E2 --IntrerupiHorul de semnalizare

E3 -- Intrerupatorulsemnalizarii de avarie
E19 - Intrerupator pentru lampile de parcare
J2 -- releul semnalizarii de avarie

K6 -- becul de control pentru sistemul de semnalizare de avarie

T4c -- contact cu 4 fi~e
T5b - contact cu 5 fi~e
T7a - contact cu 7 fi~e
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Farurile, lampile de pozitie, comutatorul de pe coloana de directie pentru schimbarea manuala a fazei
farurilor ~i pentru semnalizare luminoasa
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"'9/12
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2/58

M3
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197-128801

128 129 130

E4 - intrerupator pentru schimbarea manuala a fazei farurilor $i sem-
nalizare luminoasa

L1 - bee eu filament dublu pentru farul din stanga
L2 - Dee eu filament duDlu pentru farul din dreapta
M1 - bee pentru lampa de pozi\ie din stanga
M3 - bee pentru lampa de pozi\ie din dreapta
T4 - contact cu 4 fi$e, in spatele placii de relee
T5 - contact cu 5 fi$e
T19 - contact cu 19 fi$e, in suportul broa$tei

@ - legatura de masa, in arborele de cabluri al iluminarii frontale
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Semnalizatoarele, lampile posterioare
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58L
T8d12

M4

T5d/5
31

T19/11 T2i11
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9n1Sw
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155 158 159 16B

I 97-12882 I
156 157

2 .. beepentru lampa posterioara din dreapta
M4 .. beepentru lampa posterioara din stanga
M5 .. bee pentru semnalizatarul din stanga tala
Me - Decpentru semnalizatorul din stanga spate
M7 .. beepentru semnalizatorul din d/eapta tala
MB .. beepentru semnalizatorul din dreapta spate
T2 .. contact cu 2 fi~e, in spatele jambei de amortizor din stanga
T21 - contactcu 2 fi~e, in spatele jambei de amo/tizor din dreapta
5d .. contact cu 5 fi~e, pentru lampa posterioa/a din stanga
Bd .. contact cu 8 fi~e, pentru lampa posterioara din stanga
Be .. contact cu 8 fi~e, pentru lampa posterioara din dreapta

'r19 .. contact cu 19 fi~e, in suportul broa~tei frontale

160 165161 162 163 164

e - legatu/a (semnalizatorul din dreapta),in arborele de cabluri al farurilor

@ - legatu/a (semnalizatarul din stanga),in arborele de cabluri al farurilor

@
@
@

- punct de masa, suportul becului
lampii posterioare din stanga

- punct de masa, suportul becului
lampii posterioare din d/eapta

- legatura de masa -1-, in alba/ere de
cabluri al farurilor

166 167

@ - legatu/a de masa -2-, in arbo-
/ele de cabluri posterior

@ - legatu/a de masa, in alba/erede cabluri al ilumina/ii frontale
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Blocul de lumini, lampa posterioara de ceata
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2/56 12/83b-t 13183a
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T8d18

L20
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169 170 181 182

197,128831

171

:1 - blocul de lumini

:20 - regulator pentru blocul de lumini 9i pentru instrumente

A - bec de control pentru lampile de pozi\ie
;13 - beG de Gontrol pentru lampa posterioara oe eea!a
9 - bee pentru iluminareabloeul de lumini
20 - bee pentru lampa posterioara de eea\a, in spatele plaeii de relee
3a - contact cu 3 fige
8d - contact cu 8 fige, la lampa posterioara din stanga
19 - contact cu 19 fige, in suportul broa9tei posterioare

@ - punct de masa, suportul becului lampii posterioare din dreapta

e - legatura de mas" -1-, in arborele de cabluri al farurilor

@ - legatura de masa, in arborele de eabluri al iluminariifrontale

T'9/S TI9116
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@> e
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Uimpilede mers inapoi, claxonul bitonal
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197-209191

F4 - intrerupator pentru lampile de mers inapoi
H1 - claxonul bitonal
J4 - releu pentru claxonul bitonal
M16 - bee pentru lampa din stanga de mers Inapoi
M17 - bee pentru lampa din dreapta de mers inapoi
T5d - contact cu 5 fi$e, pentru lampa posterioara din stanga
T8d - contact cu 8 fi$e, pentru lampa posterioara din stanga
T8e - contact cu 8 fi$e, pentru lampa posterioara din dreapta
T19 - contact cu 19 fi$e. in spatele grilei radiatorului, in dreapta

@ - punct de masa, suportul becului lampii posterioare din stanga

@ - Dune! de masa. suportul becului lampii posterioare din dreapta

@ - legatura de masa, in arborele de cabluri al claxonului bitonal

@ - legatura de plus, in arborele de cabluri al claxonului bitonal
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Sistemul de ~tergere ~i de spalare a parbrizului
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E22 - intrerupiHorul de func\ionare temporizata a ~tergatoarelor
H - ac\ionarea claxonului
J31 - releu pentru automalul de interval a sistemului de spalare-$Iergere

T4c - contact cu 4 fi~e. in spatele ma~tii calcanei de direc\ie

T5c - contact cu 5 fi~e,in spatele ma~tiicalcanei de direc\ie
T7a - contact cu 7 fi~e, in spatele ma~tii calcanei de direc\ie

V - motorul~tergatoarelorincepand cu 11.95. cu siguran\a termica

IniSW swlgr Dr glVgo n Dr!SW gnJWS glVro
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E2231 53 530
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iistemu,de ~tergere ~i spi:1larea lunetei, lampile de frana
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F - intrerupatorullampilorde frana
J30 - releu pentru sistemul de 9tergere 9i spalare a lunetei
M9 - bee pentru lampa de frana din stanga
M10 - beG pentru lampa de fr.m;; din dreapla

T5d - contact cu 5 fige, pentru lampa posterioara din stanga
T5e - contact cu 5 fige, la panoul de inchidere posterior

T5g - contact cu 5 fige, in hayon
T8d - contact cu 8 fige, pentru lampa posterioara din stanga
T8e - contact cu 8 fige, pentru lampa posterioara din dreapta
V12 - motorul 9tergatorului lunetei
V59 - pompa de spalare a parbrizului 9i lunetei

@ - punctde masa,suportulbeculuilampiiposterioaredinstanga

@ - punct de masa, suportul becului lampii posterioare din dreapta

§ - legatura de masa. in arborele de cabluri al hayonului
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Generatorul de curent alternativ (alternatorul), bateria de acumulatoare, demarorul, contactul de pornir
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A - bateriade acumulatoare
C - demarorul

Cl - regul..torul cle tensiune
D - contactul de pornire
J59 - releude descarcare pentrucontactulX

T1b-contactcu1fi~a,In
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Ventilatorulradiatorului, suflanta de aer proaspat
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197-111281

:: 9 - Tntrerupator pentru sullanta de aer proaspat

; 18 - Tntrerupatortermic pentru ventilatorulradiatorului
- 18 - bee pentru iluminarea dispozitivului de reglare a aerului proaspi'i!

~ 23 - rezisten\a Tnserie pentru sullanta de aer proaspat

324 - siguran\a de supraTncalzire

/ 2 - suflanta de aer proaspat

/ 7 - ventilatorul pentru lichidul de racire
r 8c - contact cu 8 Iii/e. Tn spatele tabloului de comanda median

@ - punct de masa, Tnpartea inlerioara a montantului A din dreapta

t;;\ - legiHura de masa -1-. Tnarborele de cabluri al instrumentelor de
~ bard

@ - legatura de masa -1-, Tn arborele de cabluri al larurilor
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Demarorul,generatorul de curent alternativ, sistemul de preincalzire din colectorul de aspiratie, modulul
de comandii pentru Mono-Motronic
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A - bateria de acumulatoare
B - demarorul
C - generatorul de curent alternativ
C1 - regulatorul de tensiune
F129 - automat manometric pentru sistemul de climatizare - dear la auto-

mobilele ou ~i~tem de Qlim"ti""re
J81 - releu pentru sistemul de preincalzire din colectorul de aspira\ie

(01246)
J257 - modul de comanda pentru Mono-Motronic
K - tabloul de bard
K84 - bee de control pentru sistemul de climatizare - dear la automobilele

cu sistem de climatizare
N51 - rezisten\a de incalzire pentru sistemul de preincalzire din colec-

torul de aspira\ie
N80 - supapa magnetica 1 pentru sistemu! cu carbune activ (01247)

0.5
br

14 513 ~
J 257

0.5
9,,19"

T!c

NSI

T1b - contact cu 1 lisa, in apropierea bateriei de acumulatoare
T1c - contact cu 1 lisa, in apropierea colectorului de aspira\ie
T2 - contact cu 2 lise, in spatele placii de relee
T2d - contact cu 2 lise, in spatele placii de relee
T28 - contact cu 28 de lii/e, la tabloul de bard
T25a - contactcu 25 de lise, la motor
T45 - contact cu 45 de rise

0 - punct de masa, la blocul motor

@ - legaturade plus -1- (15), in arborele de cabluri de la Mono-Motronic

--- doar la cutii de viteze automate
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-21-
Modululde comanda pentru Mono-Motronic, potentiometrul clapetei de acceleratie, senzorul de tempe-
raturaaerului aspirat, senzorul de temperatura a lichidului de racire, contactul de ralanti, dispozitivul de
reglare a clapetei de acceleratie
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D - contactul de camire
F60 - contactul de ralanti (00516)
G2 - senzor pentru afi~ajul temperaturii lichiduluide racire (01039)
G42 - senzor de temperatura a aerului aspirat (00523)
G62 - senzor de temperatura a lichiduluide facile (00522)
G69 - poten\iometrul dapetei de acceleralie (00518)
G127-senzor pentru dispozitivul de reg/are a clapetei de aeeeleratie (00670)
J257 - modul de comanda pentru Mono-Molronic .
J293 - modul de comanda pentru ventilatorul radiatorului
J362 - modul de comanda pentru sistemul de autorizare de camire
K - tabloul de comanda
N30 - injector, cilindrul1 (01249)
T1 - contactcu 1fi~a,in spateleplaciide relee
T1y - contact cu 1 fi~a, in spatele placii de relee
T3f - contact cu 3 fise, in spatele tabloului de bard
T2h - contact cu 2 fi~e, in spatele placii de relee - racordarea sistemului de

climatizare
T12 - contact cu 12 fi~e, in spatele placii de relee
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T28 - contact cu 28 de fi~e, la tabloul de bard
T28a - contact cu 28 de fi~e, la motor
T45 - contact cu 45 de fi~e
TV13 - distribuitorde tensiunepentrusemnalulde viteza,deasuprapladide relee
V60 dispozitivul de reglare a clapetei de accelera\ie (00282)

@ - punct de masa, la blocul motor

@ - legatura de mas a -1-, in arborele de cabluri de la Mono-Motronic

@ - legatura de masa -2-, in arborele de cabluri de la Mono-Motronice - legiitura (intrare a sistemului de climatizare), in arborele de cabluri al
sistemulUl de dimatizare - ventilatorul radiatorului--- dear la cutii de viteze automate. cablu al rezisten\ei
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Modulul de comanda de la Mono-Motronic, sanda Lambda, sistemul de aprindere, pompa de combustibil
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G6 .. pompa de combustibil
G39 .. sandaLambda(00525)
G40 .. senzorul Hall (00515)
J17 - releul pompei de combus!;b;1 (01250)
J257 - modulul de comanda pentru Mono-Motronic
K - tabloulde comanda
N152 .. transformatorul de aprindere
N157 - treapta finala pentru transformatorul de aprindere
0 .. distribuitorulde.aprindere
P .. mute de bujie
Q - bujii
T3a - contact cu 3 rise

T4 - contact cu 4 fi~e, in apropierea colectorului de aspira(ie

T28 - contact cu 28 de fi$e, la tabloul de bard
T28a - contact cu 28 de fi$e, la motor
T45 - contact cu 45 de fi$e

@ - punDt de masa, la blocul motor

@ - legatura de masa -3-, in arborele de cabluri al farurilor

@ - legatura de masa -2-, in arborele de cabluri de la Mono-Motronic

@ - legatura de plus -2- (15), in arborele de cabluri de la Mono.Motronic
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enzorulde presiune a uleiului, senzorul de temperatura a uleiului, senzorul de la vitezometru
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E86 - tasta de programare pentru afisajul multifunc\ional
E109 - tasta de memorare pentru afisajul multifunc\ional
Fl . mmwrul d.. i>",s;une a uleiului
F22 - senzorulde presiune a uleiului (0.3 bar) (00772)
G3 - afisajulde temperatura a lichidului de racire
G8 - senzorulde temperatura a uleiului (00534)
G22 - senzorul de la vitezometru (01086) - (senzor Hall,

viteze)
G32 - senzor pentru afisajul de lipsa a lichidului de racire
K - tabloul de bard
T4b - contact cu 4 lise, in spatele mastii calcanei de direc\ie
T28 - contact cu 28 de lise, la tabloul de bard

T28a - contact cu 28 de rise, la motor

@ - punct de masa, la bJoculmotor

<§) - legatura de masa -5-, in arborele de cabluri din compartimentulmotorului
la cutia de
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Modulul de comanda de la Mono-Motronic, sanda Lambda, sistemul de aprindere, pompa de combustibil
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G - senzor pentru afi~ajul de nivel al combustibilului
G6 - pompa de combustibil
G39 - sandaLambda
G40 .. senzor Hall (00515)
J257 .. modul de comanda pentru Mono-Motronic
f<13L -tmmformatorul de aprinde;re;
N157 - treapta finalaa transformatoruluide aprindere
0 - distribuitorul de aprindere
P - mule de bujii
Q .. bujii
T2j - contact cu 2 fi~e, in apropierea colectorului de aspira(ie
T2r - contact cu 2 fi~e, in spatele placii de relee
T3a - contact cu 3 rise
T8a - contact cu 8 fi~e, in spatele placii de relee
T28a - contact cu 28 de lise, la motor
T45 - contact cu 45 de fi$e

@ - punctde masa, la chiulasa

0 .. punct de masa, in apropierea colectorului de evacuare

~ - legeitufei de ma5ei (modulul de; oomandei), in arbomle de oabluri de
\::::J la Mono-Motronic

@ - legatura de masa, in arborele de cabluri posterior

@ - legatura de plus - 1- (15), in arborele de cabluri de la Mono-Motronic

.cablu al rezistentei

--- cutie de viteze automata cut Ie de viteze manuala

--
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Senzorulde presiune a uleiului, tabloul de bard
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F1 - senzorul de presiune a uleiului
F 22 - senzorul de presiune a uleiului (0.3 bar)
G 32 - senzor pentru afi~ajul de lipsa a lichidului de racire
J285 - modul de comanda cu unitate de afi~aj, in tabloul de bard
K 1 - bee de control p~ntru lazalungea farUrilor
K 2 - bee de control pentru alternator
K 65 - bee de control pentru semnalizare stanga
K 94 - bee de control pentru semnalizare dreapta
L 10 - bee pentru iluminarea tabloului de bard
L 75 - bee pentru iluminarea afj~ajului digital
T28 - contact cu 28 de fi~e, la tabloul de bard
T28a - contact cu 28 de fi~e, la motor

TV 4 - distribuitor de tensiune pentru dema 15

@ - legatura de mesa -1-, in arborele de cabluri al faruriJor
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Afi~ajul de nivel al combustibilului, afi~ajul de temperatura a lichidului de racire, turometrul. becurile de
control
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G 1 - afi;;ajul de nivel al combustibilului
G 3 - afi;;ajul de temperatura a lichidului de racire
G 5 - turometrul
G 21 - vitezometrul
J285 - modul de comanda cu unitate de afi;;aj, in tabloul de bard
K 3 - bee de control pentru presiunea uleiului
K 7 - bee de control pentru sistemul de franare cu doua circuite ;;i pentru

frana de mana

K 28 - bee de control pentru temperatura lichidului de rikire/afi;;ajul de
lipsa a lichidului de racire

T 28 - contact cu 28 de fi;;e. la tabloul de bard

TV13 - distribuitor de tensiune pentru semnalul de viteza, deasupra placii
de relee
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Tabloulde bard, afi~ajul multifunctional, senzorul pentru vitezometru, senzorul de temperatura pentru
temperaturaexterioara, senzorul de temperatura a uleiului
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G22
J119
J285
L75
T1e
T4b
T28
T28a

- tasta de programare pentru afi~ajul multifunc\ional
- tasta de memorare pentru afi~ajul multifunctional
- senzor de temperatura temperatura a uleiului
- senzor de temperatura exteriOara
- senzor pentru vitezometru (01086)
- afi~ajul multifunctional
- modul de comanda cu unitate de afi~aj, in tabloul de bard
- iluminarea afi~ajului digital
- contact cu 1 fi~a, in spatele tabloului de bard
- contact cu 4 fi~e, in spatele ma~tii calcanei de direc\ie
- contact cu 28 de fi~e, la tabloul de bard
- contact cu 28 de fi~e, la motor

G - punct de masa, la chiulasa
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Lampa interioara, iluminarea scrumierei posterioare, lampile numarului de inmatriculare
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F 2 - intrerupatorul de contact al portierei din stanga tala
F 3 - intrerupatorul de contact al portierei din dreapta tala
F 10 - intrerupatorul de contact al portierei din stanga spate
F11 .. intrerupatorul de contact al portierei din dreapta spate
L 48 - bee pentru iluminarea scrumierei stanga spate
T 1 - contact cu 1 fi9a, in partea stanga a portbagajului
T 19 - contact cu 1 fi9a. la montantul A stang
T 2" - cont"ct "u 2 fi9'" in p",I"" inf",i"",;; " m"nbnlului A din d""'pt"
T 5e - contact cu 5 fige, la panoul de inchidere posterior
T 5f - contact cu 5 fige, deasupra placii de relee
T 5g - contact cu 5 fige. in partea stanga a portbagajului
TV17 - distribuitor de tensiune pentru intrerupatorul de contact al portierei.

deasupra placii de relee
W 6 - lampa din torpedou
W 13 .. lampa pentru citit a pasagerului din dreapta
W 15 .. lampa interioara cu dispozitiv de intarziere a stingerii
X - lampa numaruluide inmatriculare
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@ - punct de masa, in partea stanga a portbagajului

@ - legatura de masa, in arborele de cabluri al hayonului

@
@
@
@
@
(§ - legatura de plus (30). in arborele de cabluri posteriore - legatura (58), in arborele de cabluri al hayonului

- legaturade masa. in arborele de cabluri al intrerupatoarelor de
contact ale portierelor posterioare

- legatura de masa -1-, in arborele de cabluri posterior

- legatura (intrerupatorul de contact al portierei), in arborele de
cabluri al intrerupatoarelor de contact ale portierelor posterioare

.. legatura (lntrerupatorul de contact al portierei), in arborele de
cabluri posterior

- legatura de plus (58), in arborele de cabluri posterior
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Beculde control al franei de mana ~i al nivelului lichidului de frana, lampa din portbagaj, racordarea
radioului, bricheta
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F 5 - intrerupatorpentru iluminareaportbagajului
F 9 - intrerupator pentru becul de control al franei de mana
F 34 - contact de avertizare pentru nivelullichidului de frana
L 28 - bee pentru iluminarea brichetei
R - radio
T la - contact cu 1 fi:?a,deasupra placii de relee
T 29 - contact cu 2 fi:?e, in partea stanga a portbagajului
T 08 - contact cu :Jn~e, ", p..nOUIde inchidere po:>terior
T 59 - contact cu 5 fi:?e, in partea stanga a portbagajului
T 8 - contact cu 8 fi:?e, la radio
U 1 - bricheta
W 3 - lampa din portbagaj

0 - punct de masa. in partea inferioara a montantului A din stanga

t8Q\ - legatura de masa -1-, in arborele de cabluri al instrumentelor de
\::::J bard

1,5
br

1,5
rclws

0,5
gr/bl

0,5
Qf/bl

.J. TO/6 Ton

R

. Tal8 . T8/' .. Tal4
1.5 0,5 0,5
bt bI/WS bt/ro

T'8

@ e @
133 136 140

197-111361

137 138 139134 135

@ - legatura de masa, in arborele de cabluri al hayonului

@ - legatura de masa -1-, in arborele de cabluri al farurilor

t;;;;\ - legatura de plus (58b). in arborele de cabluri al instrumentelor dev:J bard

e - legatura de plu~ -1- (30), in arborele de cabluri al instrumentelorde bard
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Dispozitivul de reglare a distan~ei de luminare
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E102 - dispozitivul de reglare a distan\ei de luminare
T 4 - contact cu 4 fige, in partea stanga a peretelui de protec\ie la stropi
T 19 - contact cu 19 fi~e,In spatele grilei radiatorului, In dreapta
v 48 - motorul din stanga de reglare a distan\ei de luminare
V 49 - motorul din dreapta de reglare a distan\ei de luminare

0 - punct de masa, la colectorul de aspira\ie

@ - punct de masa, la blocul motor

@ - legatu~a de masa -1-, in arborele de cabluri al farurilor

@ - legatura de masa, in arborele de cabluri al iluminarii frontale
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Farurile,lampile de pozitie, intrerupatorul pentru schimbarea manuala a fazei farurilor ~i pentru sem-
nalizare luminoasa
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e - legatura (56b) -1-, in arborele de cabluri al iluminarii frontale

e - legatura (56b) -2-, in arborele de cabluri al iluminarii frontale

E4 - intrerupator pentru schimbarea manuala a fazei farurilor :;;isem-
nalizare luminoasa

L 1 - bee cu filament dublu pentru farul din stanga
L2 - bee eu filament dublu pentru farul din dreapta
M1 - bee pentru lampa de pozi\ie din stanga
M3 - bee pentru lampa de pozi\ie din dreapta
T 5b - contact cu 5 fi:;;e,in spatele ma:;;tiicalcanei de direc\ie
T 19 - contact cu 19 fi:;;e,in spatele grilei radiatorului, in dreapta

@ - legatura de masa, in arborele de cabluri al iluminarii frontale
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Sistemul de semnalizare ~i de semnalizare de avarie, intrerupatorullampilor de parcare
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E 2 - intrerupatorul de semnalizare
E 3 - intrerupiHorulsemnalizariide avarie
E 19 - intrerupator pentru lampile de parcare
J 2 - releul semnalizarii de avarie

K6 - bee de control pentru sistemul de semnalizare de avarie
T 4c - contact cu 4 fi$e, in spatele ma$tii coloanei de direc\ie
T 5b - contact cu 5 fi$e,in spatele ma9tiicoloaneide direc\ie
T 7a - contact cu 7 fige, in spatele ma9tii coloanei de direc\ie
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Semnalizatoarele, lampile posterioare
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M4
M5
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M7
M8
T2f
T2h
T2i
T5d
T8d
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T19

- bee pentru lampa posterioara din dreapta
- bee pentru lampa posterioara din stanga
- bee pentru semnalizatorul din stanga lata
- bee pentru semnalizatorul din stanga spate
- bee pentru semnalizatorul din dreapta lata
- bee pentru semnalizatorul aln Clr@1!Ipt1!l~p"te
- contact cu 2 fi~e, Tnspatele placii de relee
- contact cu 2 fi~e, in spatele jambei de amortizor stanga
- contact cu 2 fi~e, Tnspatele jambei de amortizor dreapta
- contact cu 5 fi~e, la lampa posterioara din stanga
- contact cu 8 fi~e, la lampa posterioara din stanga
- contact cu 8 fi~e, la lampa posterioara din dreapta
- contact cu 19 fi~e

@ - punct de masa, in partea stanga a portbagajului

@ - punct de masa, suportul becului lampii posterioare din stanga

@ - punct de masa, suportul becului lampii posterioare din dreaptae - legatura <ie m"$i\ -1-, in arborel" d" cabluri al farurilor

@ - legatura de masa -1-, Tnarborele de cabluri posterior

@ - legatura de masa, in arborele de cabluri al iluminariifrontale

@ - legatura (semnalizatorul drept), in arborele de cabluri al farurilor

@) - legatura (semnalizatorul stang), Tn arborele de cabluri al farurilor
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Blocul de lumini, lampile de ceata posterioare
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E1 - blocul de lumini
E20 - regulator pentru blocul de lumini ~i pentru instrumente
E23 - intrerupiHor pentru farurile de cea\a $i pentru lampile posterioare

de eeata
K4 - bee de control pentru lampile de pozi\ie
K13 - bec de control pentru lampile de ceata posterioare
L9 - bec pentru iluminarea intrerupatorului de lumina
L20 - bee pentru lampile de cea\a posterioare
13 - contact cu 3 fi~e, in spatele tabloului de bord, in stanga
T8d - contact cu 8 fi~e, la lampa posterioara din stanga
T19 - contact cu 19 fi~e, in spatele grilei radiatorului, in dreapta
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@ - punct de masa, suportul becului lampii posterioare din dreapta

e - k'gatura d" masa -1-, in arboml" d" cabluri al farurilor
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Ulmpile de mers Inapoi, luneta cu IndHzire, claxonul bitonal
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E 15 . intrerupator pentru luneta cu incalzire
F 4 . Tntrerupator pentru lampile de mers inapoi
H1 .. claxonulbitonal
J 4 - r"I,,~ ~..n\c~ .I..mn~! Io;\,m..!
K 10 .. bee de control pentru luneta cu incalzire
L 39 . bee pentru iluminarea intrerupatorului pentru 'Iuneta cu incalzire
M16 .. bee pentru lampa de mers inapoi din stanga
M 17 .. bee pentrulampa de mers inapoi din dreapta
T 1f - contact cu 1 fi$a, in partee stanga a portbagajului
T 2k .. contactcu 2 fi$e,in spatele placiide relee
T 5d - contact cu 5 fi$e, la lampa posterioara din stanga
T 8d - contact cu 8 fi$e, la lampa posterioara din stanga
T 8e - contact cu 8 fi$e, la lampa posterioara din dreapta
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T 19 .. contact cu 19 fi$e. in spatele grilei radiatorului. in dreapta
Z 1 - luneta cu incalzire

@ .. punct d", mad. ~uportul b",cului lampii po~t"'rioare din stanga

@ - punct de mesa, suportul becului lampii posterioare din dreapta

0 - legatura de mesa, in arborele de cabluri al hayonului

@ - legatura de mesa, in arborele de cabluri al claxonului bitonal

@ - legatura de plus in arborelede cabluri al claxonuluibitonal
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Ventilatorul radiatorului, suflanta de aer proaspat
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E22 - intrerupatorul de func\ionare temporizata a ~tergatoarelor
H - ac\ionarea claxonului

J31 - releu pentru automatulde intervala sistemuluide spalare-~tergere
T2S - conrac! cu 2 fI~e, Tnspmele plaCii C1erelee
T4c - contact cu 4 fi~e, Tnspatele ma~tii calcanei de direc\ie
T5c - contact cu 5 fi~e, Tnspatele ma~tii calcanei de direc\ie
T7a - contact cu 7 fi~e, in spatele ma~tii calcanei de direc\ie
V - motorul ~tergatoarelor

@ - legatura (53a), Tnarborele de cabluri de la Mono-Motronic
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Sistemul de ~tergere ~i spiHare a lunetei, lampile de fri'ma
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F - intrerupatorullampilorde frana (00526)
J30 - releu pentru sistemul de ~tergere ~ispalare a lunetei
M9 - bee pentru lampa de frana din stanga
M10 - beepen!fUlaf'i'lpade traM din areapta
T 5d - contact cu 5 fi~e,pentru lampa posterioara din stanga
T 5e - contact cu 5 fi~e, la panoul de inchidere posterior
T 5g - contact cu 5 fi~e, in partea stanga a portbagajului
T 8d - contact cu 8 fi~e, la lampa posterioara din stanga
T 8e - contact cu 8 fi~e, la lampa posterioara din dreapta
V 12 - motorul~tergatoruluilunetei
V 59 - pompa de spalare a parbrizului ~i lunetei

@ - punct de masa, suportul becului lampii posterioare din stanga

@ - pune! de masa, suportul becului lampii posterioare din dreapta

@ - legatura de masa, in arborele de cabluri al hayonului
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Oglinda exterioara, reglabila ~i cu incalzire
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E15 - intrerupator pentru luneta cu incalzire
E20 - regulator pentru intrerupatorul iluminarii ~i pentru instrumente
E43 - intrerupator pentru regia rea oglinzii
E48 - inversor pentru reglarea oglinzii
F4 - intrerupator pentru lampile de mers inapoi
K - tabloul de comanda
K 10 - bee de control pentru luneta cu incalzire
L 7Q - ilU"';M.~~ ;nl.~.up,ao.ulu: de .egla.o a e81:~z::
T 1 .. contact cu 1 fi~a,in spatele placiide relee
T 1a - contact cu 1 fi~a, in spatele placii de relee
T 5 - contact cu 5 fi~e, in portiera ~oferului
T 5a - contact cu 5 fi~e, in porIfera pasagerului din dreapta
T 28 .. contact cu 28 de rise, la tabloul de comanda
T 32 - contact cu 32 de fi~e, in partea inferioara a montantului A din stanga

T 32a .. contact cu 32 de fi~e, in partea inferioara a montantului Adin dreapta
V 17 - motor pentru regia rea oglinzii (pe partea ~oferului)
V 25 - motor pentru reglarea oglinzii (pe partea pasagerului din dreapta)
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Z4
Z5 - oglinda exterioara cu incalzire (pe partea ;;oferului)

- oglinda exterioara cu incalzire (pe partea pasagerului din dreapta)

@ - punct de masa, in partea inferioara a montantului A din dreapta

0 - punct de masa, in partea inferioara a montantuluiAdin stanga

@
@
e
@
@

- legatuFa de masa, In arbOrele de cabll1ri al portierei .. pe partea
~oferului

- legatura de masa, in arborele de cabluri al portierei .. pe partea
pasagerului din dreapta

- legatura de plus (58b), in arborele de cabluri al instrumentelor de
bard

- legatura ( reglarea oglinzii),in arborele de cablurial portierei.. pe
partea ~oferului

- legatura -1-, in arborele de cabluri al sistemului de reglarefincal-
zire al oglinzii
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Instalatie radio "Beta" (4 difuzoare) cu antena rigida
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D - contactulde pornire
E20 - regulator pentru intrerupiHorul iluminari; 'i'i pentru instrumente
K - tabloulde comanda
K10 - bee de control pentru luneta cu inci3lzire
L16 - bee pentru iluminarea sistemului de reglare a aerului proaspat
L28 - bee pentru iluminarea brichetei
R - radio'
R11 - antena - pima in 07.95 tara condensator
R20 - difuzor de frecven!e inalte, stanga rata
R21 - difuzor de frecven\e joase, stanga rata
R22 - difuzor de frecven\e inalte, dreapta rata
R23 - difuzor de frecven\e joase, dreapta rata
T1a - contact cu 1 fi~a,in spatele placiide relee
T2x - contact cu 2 fi~e, in spatele tabloului de comandi3 median
T8 - contact cu 8 rise, la radio
T8a - contact cu 8 rise, la radio
T28 - contact cu 28 de fi~e, la tablou! de bard
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T32 - contact cu 32 de fi~e, la montantul A din stanga
T32a - contact cu 32 de fi!ie, la montantul A din dreapta
T42 - distribuitor de tensiune pentru clema 58b, deasupra placii de relee
T43 - distribuitor de tensiune pentru semnalul de viteza, deasupra placii

de relee
U1 - bricheta

@ - legatura de masa -1-, in arborele de cabluri al instrumentelor de bard

e - legatura de plus (58b), in arborele de cabluri al instrumentelor de bard

e - legatura de plus (30), in arborele de cabluri al instrumentelor de bard

.Clema 30 la intrarea antenei (A) cu radioul porni!, incepand cu modelul din
anul1994

(Alimentare cu tensiune pentru amplificatorul antenei - nu este necesar la
antene rigide)
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Trapa electrica incepfmd cu 8/94, lampa interioara, lampa de citit a pasagerului din dreapta
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E 8 ~ intrerupator pentru trapa
J245 - modul de comanda pentru reglarea trapei
K - tabloul de comanda
L65 - bee pentru intrerupatorul trapei
T 4 - contactcu 4 fi~e,sub bancheta din spate
T 5f - contact cu 5 fi~e, la montantul A din

stanga, langa placa de relee
T 6 - contact cu 6 fi~e, in apropierea lampii

interioare
T28 - contact cu 28 de fi~e, la tabloul de bard
U 1 - bricheta
V 1 - motor pentru trapa

W 6 ~ lampa din torpedou
aceasta schema este valabila dear
pentru automobile eu dispozitive electrice
de ridicare a geamurilor

~ punet de masa, in apropierea motorului
pentru trapa

punet de masa, in apropierea
intrerupatorului trapei

- legatura de masa -1-, in arborele de
eabluri posterior

- legatura de masa -1-, in arborele de
eabluri allampii interioare

.@

@
@
@

13 14

[97-1zmj

Q ~ legatura (model Komfort), in arboreta de
'\:::J eabluri al dispozitivului de ridieare a

geamului
fW9'. - legatura de plus (30), Tn arboreta de
v.:::J cabluri posterior
1\;\ - legatura de plus (15a), Tn arborele de
'(:J cabluri posterior

ty;\ ~ legatura de plus (30), Tn arborele de
\.:y cablurial lampiiinterioare
fY3\ - legatura de plus (15), Tn arboreta de
\.:.:J cabluri al lampii interioarettrapei
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