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Golf / Vento
1,41/ 44 kW ( 60 CP) 9/91 - 8/97
1,6 1/ 55 kW ( 75 CP) 8/92 - 8/97
1,6 1/ 74 kW (100 CP) 8/94 - 8/97
1,81/ 55 kW ( 75 CP) 9/91 - 8/97
1,81/ 66 kW ( 90 CP) 9/91 - 8/97
2,01/ 85kW (115 CP) 9/91 - 8/97
2,01/110 kW (150 CP) 8/92 - 8/97
2,8 1/128 kW (174 CP) 9/91 - 8/97

2,91/140 kW (190 CP) 8/94 - 8/97

MOTOARE CU INJECTIE DE BENZINA

Golf Variant

1,41/ 44 KW ( 60 CP) 9/93 - 12/98
1,61/ 55 kW ( 75 CP) 9/93 - 12/98
1,61/ 74 kW (100 CP) 8/94 — 12/98
1,81/ 55 kW ( 75 CP) 9/93 - 12/98
1,81/ 66 kW ( 90 CP) 9/93 - 12/98
2,01/ 85 kW (115 CP) 9/93 - 12/98
2.01/110 KW (150 CP) 9/93 - 12/98
2.81/128 KW (174 CP) 9/93 - 12/98

2,91/140 kW (190 CP) 8/94 - 12/98
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"Moto

Motorizarea automobilelor
GOLF/VENTO

Grupul motopropulsor al autovehiculelor GolfVento
cuprinde motoare pe benzina cu 4 si 6 cilindri. Motorul cu
4 gilindri este de tipul cu dispunere in linie a cilindrilor, iar
motorul cu 6 cilindri are o arhitectura in V la 15° ughiul de
dispunere, avand cate 3 cilindri pe fiecare ramura. De
aceea in acest caz se poate vorbi si de un motor VR, ,V*
reprezinta pozitia liniilor cilindrilor, ,R" modul de dispunere
a liniilor cilindrilor. Pana acum pentru motoarele in V era
caracteristic un unghi de dispunere de 60° sau 90°,

Grupul motopropulsor este dispus transversal deasupra
puntii din fatd si se demonteaza impreuna cu cutia de
viteze prin partea din fata. Pentru aceasta este nevoie de
0 macara speciala.

In blocul motor realizat din fontd cenusie, sunt uzinate
camasile cilindrilor. In caz de uzare prea mare sau in caz
de deteriorare a oglinzii cilindrilor, camasile de cilindri pot
firectificate intr-un atelier de specialitate. Dar in acest caz,
dupa aceea se monteaza pistoane corespunzatoare cotei
de reparatie respective. in partea de jos a blocului motor
se afla arborele cotit, care se sprijina pe lagarele palier.
Arborele cotit este prevazut cu fusuri maneton pentru arti-
cularea bielelor, acestea din urma fiind articulate in partea
superioara cu pistoanele. Partea inferioara a motorului
este constituita din baia de ulei, in care se afla uleiul de
motor necesar ungerii si raciri. Pe partea superioara a
blocului motor este montatd chiulasa. Chiulasa este
construitd din aluminiu, deoarece acest metal are o
conductivitate termica superioara si o masa specificad mai
mica, comparativ cu fonta cenusie.

Colectoarele de evacuare si de aspiratie sunt dispuse, la
motorul de 1,8 | sila cel de 2,0 | si 115 CP, in partile laterale
1le chiulasei pentru a economisi spatiu. In partea superioara
3 chiulasei este dispus arborele cu came. Acesta este
antrenat de arborele cotit printr-o curea dintata. Arborele cu
same actioneaza, prin intermediul tachetilor hidraulici,
supapele de admisie si de evacuare, acestea fiind dispuse
jertical. Tachetii hidraulici compenseaza in mod automat
rice joc termic al supapelor, astfel incat sa nu mai fie
lecesara reglarea jocului termic al supapelor. La motorul
fe 2,0 1116V cureaua dintata actioneaza arborele cu came
il supapelor de evacuare, iar arborele de evacuare Il
ictioneaza pe cel de admisie printr-un lant de comanda.

Chiulasa motorului VR-6 este construita la fel ca si la
motorul de 1,4/1,6 | si la cel de 2,0 | 16V dupa asa-numitul
principiu al curentului transversal. Aceasta inseamna ca
amestecul carburant intrd pe o parte a chiulasei, in timp ce
gazele arse vor fi evacuate in exterior prin partea opusa.
Prin dispunerea transversala a curentului se asigura o
utilizare eficienta a cilindreii si un schimb rapid de gaze. La
motorul VR-6 cei 2 arbori cu came sunt dispusi in chiulasa,
fiind antrenati prin lantul superior de comanda de catre
arborele intermediar. Arborele intermediar este de
asemenea unit cu arborele cotit printr-un lant de comanda.
Sistemul de antrenare a lantului de comanda este dispus
pe partea cu volantul motorului. Ca si la celelalte motoare,
si la VR-6 jocul termic al supapelor este compensat
automat de tachetii hidraulici.

Ungerea motorului este realizata de catre o pompa de
ulei care se afla in baia de ulei si care este antrenata printr-
un arbore intermediar (motoarele de 1,8-/2,0-/2,8-/2,9 |).
La motoarele de 1,4-/1,6 | pompa de ulei este actionata de
roata dintatd aflatd in partea din fatd a arborelui cotit,
printr-un lant separat.

Pompa de lichid de racire se afla in cazul motoarelor de
1,4-/1,6-/2,8-/2,9 | in partea anterioara a blocului motor. La
motoarele de 1,8-/2,0 | pompa de lichid de racire este
montatd intr-o flansd pe partea laterala a blocului motor.
Pompa de lichid de racire este actionata printr-o curea
trapezoidala nervurata, care actioneaza printre altele si
alternatorul, eventual pompa de la servodirectie sau
compresorul sistemului de climatizare. La motorul de
1,4-/1,6 | pompa de lichid de racire are si rolul de a intinde
cureaua dintata, fiind actionata de aceasta. Atentie ca
lichidul de racire sa fie inlocuit in functie de anotimp cu
concentrat antigel si de protectie impotriva coroziunii.

Pentru a realiza un amestec de aer cu combustibil care
sa facd posibild aprinderea, toate motoarele sunt preva-
zute cu un sistem de injectie, care de obicei functioneaza
fara a necesita o intretinere speciala.

Scanteia de aprindere este produsa de un sistem
electronic de aprindere, care controleaza in permanenta
avansul la scanteie.

Atentie: Ventilatorul sistemului de racire poate porni si cand
motorul sau sistemul de aprindere este oprit. Din cauza
acumularii de caldura in compartimentul motorului acest lucru
se poate intampla si de mai multe ori. Cand se lucreaza in
compartimentul motorului cu motorul cald trebuie sa se (ina
cont de o posibild pornire a ventilatorului, sau se scoate mufa
de la motorul ventilatorului.
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@ Numarul motorului si codul suntinscrise pe blocul motor
deasupra filtrului de ulei. Figura prezinta cazul motorului
de 1,8 | respectivde 2,0 I si 1156 CP.

» Motorul de 1,4-/1,6 I: pe suprafata frontald de pe
partea cutiei de viteze n partea inferioara a carcasei
termostatului.

P> Motorul de 16V: pe partea frontald a blocului motor
deasupra orificiului de ventilare a carterului motorului.

P Motorul de 2,8-/2,9 |: pe partea frontald a blocului
motor (pe partea curelei trapezoidala nervurate), in
partea inferioara a suprafetei de separatie dintre chiu-
lasd si blocul motor. Incepand cu modelul din 8/94
numarul motorului se afla pe partea stanga a moto-
rului in spatele capacului de chiulasa pe blocul motor.

Observatie: La unele motoare exista si o etichetd autoadeziva
cu numarul motorului si cu codul pe capacul superior al curelei
dinfate (motorul cu 4 cilindri) sau pe capacul de chiulasé din
stéanga (motorul cu 6 cilindri).

® Placuta tip -A- se afla pe partea dreaptda a grinzii
broastei de inchidere a capotei.

® Seria de sasiu -B- este dispusa pe peretele transversal
posterior al compartimentului motorului.

Codificarea seriei de sasiu

wlviw|z|z[z]|1|[H|Z[N|w[1]2]|3]|4[5]s
@ @ 0 |@|6|e @

@ simbolul mondial al constructorului WWW = VW AG

@ simboluri ce definesc varianta de echipare, in afara de
modelele pentru SUA

@ cod din 2 simboluri reprezentand denumirea oficiala a
tipului automobilului
1H = VW GOLF

@ alt simbol cu referire la varianta de echipare

® simbol ce precizeaza anul de fabricatie: N=1992,
0=1993 s.a.m.d.

® unitati de productie din cadrul concernului VW,
H=Hannover, W=Wolfsburg, E=Emden, A=Ingolstadt,
N=Neckarsulm, K=Osnabrtick, B=Bruxelles.

@ numarul curent; incepe in fiecare an de lansare al unui
model cu 000001.




Principale date ale motoarelor de pe automobilele GOLF/VENTO

| Denumirea motorului 141 141 1,41 161 1,61 16|
Codul motorului .| ABD _ABD | AEX/APQ | ABU . AEA AEE
Fabricat dela-panala | 9/91-7/92 8/92-7/95 | B/95-12/98 | 8/92-9/94 | 9/94-7/95 | 8/95-12/98
Capacitatea cilindrica fem’| 1391 1390 | 1390 | 1598 1598 1598
Puterea maxima/turatia de putere maxima
[KW] / [rot/min] | 44/5200 44/5200 44/4700 55/5200 55/5200 55/4800
[CP]/ [rot/min] | 60/5200 60:’5200 60/4700 75/5200 75/5200 75/4800
Momentul motor maxim/turatia de . . ' ; iy : o
cuplu maxim [Nm] / [rot/min] | 107/2800 107!2400 126/2600 | 128/2800 135/2800
Alezajul @ [mm] 75,0 75,0 76,5 76,5 76,5 76,5
Cursa pistonului . [mm]} 7914 78,7 1564 86,9 . 889 86,9
Raportul de comprimare 9,2 9,2 10,2 9,3 9,8 9,8
Benzina fara plumb Cifra octanica | Normal/91 | Normal/91 | Super/95 | Normal/91 | Super/959 | Super/95%
Sistemul de injectie Mono- Mono- Motronic Mono- Mono- MPI
Motronic Motronic MP 9.0 Motronic | Motronic 1.3 | Marelli 1AV
Ordinea de aprindere 1-3-4-2 1-3-4-2 1342 | 1342 | 1-34-2 1-3-4-2
‘Denumirea motorului 1,61 1,61 161 1,81 181 L8E 2,01
'Codul motorului . _ AEK | ' AFT AKS AAM/ANN| ABS | ADZ/ANP 2E |
Fabricat de la - pana la |8/94-10/95[11/95-6/97 | 7/97-12/98 | 9/91-12/98 | 9/91-9/94 |10/94-12/98| 9/91-9/94
Capacitatea cilindrica [cm’] 1598 1598 1698 1781 1781 1781 | 1984
Puterea maxima/turatia de putere maxima
[KW] / [rot/min] | 74/580 74/580 74/580 55/500 66/5500 66/5500 85/5400
[CP] / [rot/min] | 100/5800 | 100/5800 [ 100/5800 | 75/500 | 90/5500 | 90/5500 | 115/540C
Momentul motor maxlmf{urapa de 135/4400 | 140/3500 14{};'3500_\ 140/2500 145;’2500 145/2500 168;’320(1
cuplumaxim  [Nm]/[rot/min] ] - -
Alezajul @ [mm] 81,0 81,0 81,0 81,0 81 0 81,0 82,5
Cursa pistonului ~ [mm] 77,4 77,4 A | 8B4 864 86,4 92,8
Raportul de comprimare 10,3 10,3 10,3 9,0 10,0 10,0 10,4
Benzina fard plumb  Cifra octanica | Super/95 | Super/95 | Super/95 | Normal/91 | Super/95 | Super/95° Super/95°
Sistemul de injectie Motronic Simos Simos Mono- Mono- Mono- Digifant
M 2.9 452 Motronic | Motronic | Motronic
Ordinea de aprindere | 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-21
Denumirea motorului 2,01 2,01 2,01 201/16V | 2,81/VRBE 291/ VR6
Codul motorului __ADY AGG AKR ABF AAA ABV
Fabricat de la - panala | 10/94-7/95 | 8/95-6/97 | 7/97-12/98 | 8/92-12/98 | 9/91-12/98 8/94-12/98
Capacitatea cilindrica fem’]| 1984 1984 1984 1984 2792 2861
Puterea maximéa/turatia de putere maxima | 85/5400 85/5400 85/5400 110/6000 128/5800 140/5800
[KW] / [rot/min] | 115/5400 | 115/5400 115/5400 150/6000 174/5800 190/5800
[CP] / [rot/min] -
Momentul motor maxim/turatia de | 166/3200 | 166/2600 | 166/2600 180/4800 | 235"/4200 245/4200
cuplu maxim INm]/[rotVmin] | . il e Tl
Alezajul @ [mm] 82,5 82,5 82 5 82,5 81 82
Cursa pistonului [mm]| 92,8 928 928 92,8 90,3 90,3
Raportul de comprimare 10,0 9,6 9.6 10,6 10 10
Benzina fara plumb __ Cifra octanica | Super/95 | Super/95 | Super/95 | Super/95 | Super/95/98" [SuperPlus/98'
Sistemul de injectie Simos Simos Simos Digifant Motronic Motronic
M2.9 M2.8.1
Ordinea de aprindere 1-3-4-2 1-3-4-2 | 1-34-2 | 1-3-4-2 | 1-5-3-6-2-4 1-5-‘3-6-2-{

) La folosirea combustibilului Super Plus (CO 98) se atinge un moment maxim al motorului de 240 Nm.
) Se poate folosi si combustibil normal (CO 91), acesta atrage insa o scadere a puteril.
) Se poate folosi si Super (CO 95), acesta atrage insa o scadere a puterii.




Demontarea si montarea motorului

Motorul se demonteaza complet impreuna cu cutia de
viteze prin partea din fatd. La demontarea motorului este
nevoie de o macara de service. In nici un caz nu este permis
sa se demonteze motorul cu un cric prin partea inferioara,
deoarece se pot produce deteriorari grave ale motorului.

Avand in vedere ca si in partea inferioara a vehiculului
trebuie demontate niste conexiuni, sunt necesari patru
suporti de sustinere (,capre”) precum si un cric pentru
suspendarea autovehiculului pe suport. Inainte de montaj
in compartimentul motorului, aripile autovehiculului trebuie
protejate cu huse,

In functie de anul de fabricatie si model, cablurile elec-
trice si furtunurile de vacuum sau pentru lichidul de racire
pot fi dispuse in mod diferit in compartimentul motorului.
Deoarece nu putem aborda fiecare varianta in parte se
recomanda marcarea cablului respectiv cu banda adeziva
inainte de demontare. Operatiunile de demontare si mon-
tare sunt descrise numai in cazul modelelor cu motorizari
de 1,8 1 si 2,0 I. La celelalte modele se procedeaza ase-
manator, tinand cont de particularitatile corespunzatoare.

Demontarea

® Demontati bateria de acumulatoare, atentie la indicatiile
corespunzatoare, vezi pag. 229.

® Demontati rezervorul de lichid de la servodirectie de pe

suportul bateriei de acumulatoare si suspendati-l de

caroserie Tmpreund cu cablurile aferente, utilizand

pentru aceasta o cheie hexagonala SW 5.

Demontati suportul bateriei de acumulatoare.

Evacuati lichidul de racire, vezi pag. 60,

W

—
XP aég%ﬁ " "(“a:}“‘

/
S

=) S, {4 ‘ L

g__u_aua\ﬁ:

® Demontati urmatoarele furtunuri pentru lichidul de racire
de pe motor, dupd ce in prealabil ati slabit si impins

inapoi colierele cu un cleste, de ex. HAZET 798-5:

— furtunul superior -10- de la radiator aflat pe racordul
de lichid de racire.

— furtunul inferior dintre radiator si carcasa ter-
mostatului.

— furtunul de ventilare -11- de la rezervorul de com-
pensare aflat pe racordul de lichid de racire.

— furtunul -9- pentru alimentarea cu lichid de racire de la
rezervorul de compensare de pe racordul de distributie.

— 2 furtunuri de incalzire -5/6- de pe peretele de pro-
tectie la stropi.

® Deconectati, respectiv desprindeti din cleme, toate
cablurile electrice de la motor:

— stecar-ul central ,motor* -12—, Pentru aceasta rotiti
stecar-ul cu 1/4 rotatie (90°) spre stanga si demon-
tati-l. Linia maro de pe stecar este orientata in sus
cand este zavorat si in fata cand este deblocat.

— cablul de masa de la motor -13-, in partea inferioara
a stecar-ului central.

— deconectati stecar-ul -3- al sistemului de incalzire
de pe colectorul de aspiratie.

— deconectati stecar-ul sondei Lambda de pe suportul
posterior al motorului.

— cablul de masa -4- de pe capacul de chiulasa.

— la alternator deconectati cablul gros (B+) si cablul
albastru subtire (D+), demontati suportul cablului
de pe alternator si demontati cablurile de la suportul
motorului si de la demaror.

— la demaror deconectati cablul gros negru, deco-
nectati stecar-ul cu cablul rosu/negru.

— cablul de inalta tensiune -7- dintre distribuitorul de
aprindere si bobina de aprindere.

— stecar-ul de la comutatorul lAmpilor de mers inapoi
din cutia de viteze.

— stecar-ul de la vitezometru din cutia de viteze.

® Demontati furtunul de aer -1- dintre filtrul de aer si
racordul pentru aerul aspirat, pentru aceasta slabiti
suruburile colierelor.

® Demontati cablul de acceleratie -2- de la clapeta de

acceleratie si din suport, vezi pag. 73.




» Demontati furtunul pentru aer cald -4- din scutul de
retinere a aerului cald, pentru aceasta slabiti surubul
colierului,

» Demontati urmatoarele furtunuri de vacuum:

- la amplificatorul fortei de franare -8- demontati
colierul cu ajutorul unei surubelnite folosita ca
parghie (fig. V-1007)

— la filtrul de aer, furtunul -1- pentru regulatorul cla-
petei de aer cald.

~ La racord, furtunul -2- pentru filtrul cu carbune activ.
Eventual taiati cu cutitul colierul -3- si la montare
folositi un colier cu surub.,

V-1008

® Demontati conducta de tur si retur a combustibilului -4-
din corpul injectorului -5-, Tnainte de aceasta slabiti
colierele furtunurilor. Cand le demontati asezati
dedesubt o carpa care sa retind combustibilul care se
va scurge. Obturati conductele repede cu dopuri
corespunzatoare. Pentru aceasta introduceti in furtunuri
suruburi curate cu diametru corespunzator. Desprindeti
din clipsuri conductele de combustibil si dati-le intr-o
parte. Demontati stecarele -1- si -2-.

® Suspendati autovehiculul, vezi pag. 274.

® Demontati conducta anterioara de evacuare. Coborati
putin sistemul de evacuare si suspendati-l de caroserie,
vezi si pag. 97.

® Demontati arborele planetar de cutia de viteze si suspen-
dali-l de caroserie cu un carlig din sarma.

Autovehiculele cu sistem de climatizare

Atentie: Circuitul de agent refrigerent nu are voie sa fie
deschis. Agentul refrigerent contine Freon sau Frigen §i poate
produce degeraturi céand intrd in contact cu pielea. Totusi
motorul poate fi demontat si fard a se deschide circuitul de
agent refrigerent.

® Demontati cureaua trapezoidala nervurata, vezi pag. 36.

® Demontali compresorul pentru climatizare impreuna cu
suportul si suspendati-l de traversa broastei capotei cu
sarma astfel incat furtunurile sa nu fie tensionate.

® Demontatli rezervorul de agent refrigerent si lasati-I
sa atarne liber.

® Demontali suruburile traversei broastei capotei, vezi
pag. 179.

® Suspendati traversa broastei capotei pe bara longi-
tudinala si asigurati-o cu sarma.

Toate modelele

® Demontali radiatorul, vezi pag. 62.
® Demontati traversa broastei capotei, vezi pag. 179.

Autovehiculele cu servodirectie

® Demontatli cureaua trapezoidala de la pompa de ser-
vodirectie, vezi pag. 39.

® Demontati pompa cu palete impreuna cu suportul si
asezati-le lateral impreuna cu furtunurile aferente.

Toate modelele

® Demontati cablul de ambreiaj -14- (fig. V-1007) din par-
ghia de actionare, vezi pag. 106.

® La motorul de 1,4-/1,6 |: demontati surubul sistemului
de fixare a degetului de cuplare, separati dispozitivul de
cuplare.

IIOA 13281-.

® Montali dispozitivul de suspendare V.A.G.-2024A in
verigile motorului, dupa cum urmeaza:
La motorul de 1,8-/2,0 I: (figura) pe partea cu roata de
transmisie: orificiul 2 al sinei cu gauri in pozitia 1; pe
partea cu volantul: orificiul 2 al sinei cu gauri in pozi-
tia 7; asigurali bolturile cu clema de siguranta.
La motorul de 1,4-/1,6 |: pe partea cu roata de trans-
misie: orificiul 2 al sinei cu gauri in pozitia 1, pe partea
cu volantul: orificiul 2 al sinei cu gauri in pozitia 6; asi-
gurati bolturile cu clema de siguranta.

Autovehiculele cu cutie de viteze automata

® Demontali cureaua trapezoidala nervurata, vezi pag. 36.

® Demontati roata de transmisie/amortizorul de osci-
latii de torsiune al arborelui cotit, pentru aceasta
demontati cele 4 suruburi de fixare cu ajutorul unei chei
hexagonale SW6.




® Demontati cureaua trapezoidala a pompei de lichid de
racire, vezi pag. 36.

® Montatli dispozitivul de suspendare V.A.G.-2024A in
verigile de suspendare ale motorului dupa cum
urmeaza. Pe partea cu roata de transmisie: orificiul 4 al
sinei cu gauri in pozitia 1; pe partea cu volantul: orifi-
ciul 2 al sinei cu gauri in pozitia 6; asigurati bolturile cu
clema de siguranta.

Toate modelele

Atentie: Pentru a fixa pozitia agregatului in centrul de greu-
tate, sinele cu géuri ale carligelor de suspendare trebuie sa
aiba pozitia si lungimea corecta. Pozitiile de introducere ale
verigii de sustinere insemnate cu 1-4 sunt orientate spre roata
de transmisie. QOrificiile din sinele cu gauri se numéra pornind
de la cérlig.

® Daca nu aveti la indemana dispozitivul de suspendare,
introduceti in verigile de suspendare ale motorului un
lant corespunzator.

® Ridicati motorul cu ajutorul unui cric de atelier astfel
incat lagarul motorului sa fie descarcat.

® Demontati suportul motorului,

® \erificali daca toate furtunurile si cablurile de legatura
dintre motor si caroserie sunt demontate.

@ Demontati motorul si cutia de viteze tragandu-le in fata.

Atentie: La ridicare motorul trebuie sa fie manevrat cu atentie,
pentru a se evita eventualele deteriorari ale caroseriel.

Motorul poate fi dezasamblat de cutia de viteze abia
dupa ce a fost demontat de pe automobil. Pentru aceasta
demontati suruburile de fixare ale motorului de cutia de
viteze, vezi si pag. 111.

Montarea

® \erificati daca lagarele motorului, furtunurile pentru
lichidul de racire, pentru ulei si pentru combustibil nu
prezinta porozitati sau rupturi, si daca este cazul
schimbati-le.

® \Verificati daca discul de frictiune al ambreiajului are gar-
niturile de grosimea corespunzatoare si in stare buna.
Daca gradul de uzura este prea mare sau daca numarul
de kilometri de folosire este prea mare, schimbati com-
plet ambreiajul. Daca rulmentul de debreiere func-
tioneaza cu zgomot la apasarea pedalei de ambreiaj,
schimbati rulmentul.

@ \erificali gradul de uzurad al rulmentului de debreiere,
eventual schimbati-l, vezi pag. 101.

® Curatati rulmentul de debreiere al ambreiajului si canelu-
rile arborelui ambreiajului si ungeti-le cu un strat subtire
de MoS2 de exemplu, sau de vaselind V.A.G. G000100.
Atentie: Nu ungeti si carcasa rulmentului de debreiere.

® \erificati daca bucsele de centrare dintre motor si cutia
de viteze sunt la locul lor in blocul motor, eventual
montati alte bucse.

® Montati placa intermediara pe bucsele de centrare si
lipiti-le pe blocul motor in cateva locuri cu vaselina.

® Fixati motorul in cutia de viteze. Pentru aceasta rotiti
arborele primar al cutiei de viteze astfel incat sa intre in

discul de ambreiaj si volant. Si arborele cotit poate f
rotit in mod corespunzator din surubul central.

@ Strangeti suruburile de fixare dintre motor si cutia de
viteze cu urméatoarele cupluri de strangere:
Suruburi M10: 60 Nm;
Suruburi M12: 80 Nm.

Atentie: Cuplurile cu care se strang suruburile M10 este de
45 Nm la motoarele ABD, ABU, AEA, AEE, AEX si APQ.

® [ntroduceti cu atentie grupul motopropulsor in compar:
timentul motorului. Pentru aceasta asigurati-va ca mo-
torul sa fie manevrat cu atentie, pentru a evita even
tualele deteriorari ale arborilor planetari.

@ Montati lagarele motorului. Pentru aceasta aveti grija ca
deschizatura din consola lagarului posterior al motorului
sa intre in partea dreapta si cea a lagarului anterior al
motorului sa intre Tn conul lagarului combinat din cau-
ciuc si metal - sagetile.

® Demontati dispozitivul de suspendare.

® Montati piulite autoasigurante noi pentru lagarele moto-
rului cu 5 pana la 6 rotatii, dar nu le strangeti.

® Ajustati lagarele motorului prin miscari puternice de
scuturare. Apoi strangeti lagarele motorului cu 60 Nm.

® Montati suportul motorului pe caroserie cu 50 Nm.

Montati arborii planetari pe cutia de viteze.

® [a motorul de 1,4-/1,6 I: inlocuiti suruburile dispoziti-
vului de fixare a degetelor de comutare si strangeti-le cu
20 Nm. Curatati filetul degetului de comutare, vezi si
pag. 118.

® Montati conducta de evacuare la colectorul de eva-
cuare, vezi pag. 97.

® Montati roata de transmisie/amortizorul de oscilatii
(acestea pot fi montate numai intr-o singura pozitie) si
strangeti suruburile cu 220 Nm.

® Montati compresorul sistemului de climatizare.

® Montati pompa de la servodirectie strangand suruburile
cu 25 Nm.

® Montati cureaua trapezoidala nervurata, vezi pag. 36.

® Montati cureaua trapezoidala, vezi pag. 39.

® Montati cablul ambreiajului, vezi pag. 107.




Montati traversa inchizatoarei capotei, vezi pag. 179.

Montati condensatorul, vezi pag. 63.

Coborati autovehiculul pe sol, vezi pag. 274.

Montati conducta de tur si cea de retur a combustibilului

pe corpul injectorului si asigurati-le cu cleme pentru

furtunuri. Atentie: nu confundati conductele de com-
bustibil. Conducta de tur este marcata cu o sageata care
este orientatd spre corpul injectorului. In locurile de le-
gatura din dreapta spate a motorului furtunurile se unesc
cu conducta neagra de tur si cu cea albastrd de retur.

Prindeti conductele cu clipsuri in suportul din plastic.

® Montati toate furtunurile de vacuum, eventual asigurati-
le cu coliere, vezi la ,Demontare".

® Montali furtunul pentru aer cald peste scutul de retinere
a aerului cald si asigurati-l cu un colier cu surub.

® Montati cablul de acceleratie in lagar, vezi pag. 73.

e Montati furtunul de aer intre filtrul de aer si fanta
aspiratie si asigurati-l cu coliere cu surub. Asigurati-va
ca sagetile de pe furtun si de pe fanta aspiratie sunt
orientate in sens opus.

® Conectati toate cablurile electrice pe motor, vezi la
.Demontare”.

® Montali suportul bateriei de acumulatoare.

® Montati bateria de acumulatoare, atentie la observatii,
vezi pag. 235.

® Montati rezervorul de ulei de la servodirectie cu o cheie
hexagonala SW5 pe suportul bateriei de acumulatoare.

® \erificati nivelul uleiului din motor si cutia de viteze,
eventual completati-l, vezi pag. 279.

® \erificali daca lichidul de racire are o concentralie
corecta si eventual corectali concentratia de antigel,
vezi pag. 60.

® Reglati cablul de acceleratie, vezi pag. 73.

® Aduceti motorul la temperatura de functionare. Pentru
aceasta incalziti motorul pand cand indicatorul de
temperatura a lichidului de racire indica o temperatura
normald de functionare. Indicatorul trebuie sa stea in
acest caz in dreptul marcajului de +90°C. Apoi mai rulati
cel putin 5 km, pentru a se asigura si o temperatura
corespunzatoare a uleiului de motor.

® \/erificali etanseitatea racordurilor furtunurilor.

® \erificati avansul la scanteie, vezi pag. 47.

® \erificali functionarea la ralanti, vezi pag. 92.

°

°

.

Verificati reglarea farurilor, vezi pag. 249.

Reglati ceasul.

Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
JIntroducerea codului radioului”,

Cuplurile de strangere cu care se strang
suruburile la motorul cu 6 cilindri:

Suportul motorului pe caroserie . ............. 80 Nm

Motorul pe cutia de viteze - Suruburile M10 .. 60 Nm

- Suruburile M12. . . .. 80 Nm

Arborii planetariinflanse .. ................. 45 Nm
Conducta anterioara de evacuare

- pe colectorul de evacuare. . ......... 40 Nm

SO CERANZRION < v s = i s sl s i 25 Nm

Pompa de la servodirectie in suport .. ... ...... 25 Nm

Cuplurile de strangere cu care se strang
suportii motorului

Ci.lplurife de strangere sunt valabile pentru suruburi
unse cu ulei.

Motor | 1,4-/1,61 | 1,8-4/201lcu2 | 201/ |6 cilindri
cu supape pe ci- | 16V

exceptia lindru inclusiv

AEK/AFT AEK/AFT

Lagérul anterior = = &

A 50 Nm* 55 Nm 50 Nm | 60 Nm

B |45Nm*  [45Nm (85Nm)* |55 Nm |60 Nm
C 50 Nm* 55 Nm 50 Nm | 55 Nm
Lagarul din dreapta spate

D 25 Nm 25 Nm * 25 Nm [ 60 Nm
E |50Nm  |60Nm  |50Nm|60Nm
F 25 Nm 25 Nm 25Nm | 25 Nm
Lagarul din stanga spate

G 50 Nm 60 Nm 50 Nm | -

H 25 Nm 30 Nm 25Nm | -

| 60 Nm 25 Nm 25Nm | -
Lagirul din stinga spate

J - = - 60 Nm
K = T = 25 Nm
l = IF 2 25 Nm

*) Figura se abate putin de la lagarul montat pe vehicul.
**)Valoarea din paranteze este valabila pentru modelele
cu transmisie automata.




Transmisia prin curea trapezoidala/Transmisia prin curea dintata
Motorul de 1,6 1/100 CP/1,8-/2,0 | (inclusiv motorul cu 16V)

1 203 4 5 6T 3 8 9% 1 - Surub, 20 Nm.

2 - Parghie de intindere.
3 - Rola de intindere.
4 - Capac de protectie impotriva prafului
5 - Piulits, 10 Nm.
6 - Capac de protectie a curelei dintate in
partea superioara.
7 - Piulita
M8: 25 Nm;
M10: 45 Nm.
8 - Curea dintata
Verificati gradul de uzura. Thainte de de-
montare marcati sensul de rulare. Cu-

%[1 reaua dintata nu are voie sa fie indoita.
:

9 - Capac posterior de protectie a
curelei dintate in partea de sus.
Numai la motorul de 1,8 I.

10 - Capac posterior de protectie a cure-
lei dintate.
11 - Roata intermediara.
12 - Surub, 80 Nm.
13 - Roata de curea dintata a arborelul
cotit.
14 - Surub
Cuplul de strangere:
90 Nm + Y rotatie (90°)
Inlocuiti Tntotdeauna surubul. Pentru a-
slabi si a-l strange se foloseste contra-
suportul V.A.G.-3099. Montati un surub
cu filet uns cu ulei. Surubul se poate
strange mai departe cu 90°.
15 - Capac de protectie a curelei dintate
in partea inferioara.
16 - Roata de transmisie.
Pentru pompa de lichid de racire.
121 1 20 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10 Modelul pentru cureaua trapezoidala
nervurata.
17 - pureaua trapezoidala dervurata.
Inainte de demontare marcati sensul de
rulare. Pentru a o intinde slabiti gene-
ratorul si strangeti-l din nou. Pentru a
demonta generatorul apasati-l in jos.
Dupa montare, cand generatorul este
slabit, rotiti de mai multe ori motorul
(cca. 10 rotatii complete a arborelui co-
tit), pentru aceasta actionati scurt de-
marorul (demontati stecarul din sen-
zorul Hall), apoi strangeti suruburile ge-
neratorului (alternatorului) cu 25 Nm.
18 - Roata de transmisie a arborelui cotit/
amortizorul de oscilatii
Montarea este posibila numai intr-o
singura pozitie, orificiile sunt dispuse
corespunzator,
19 - Cureaua trapezoidala
Verificati intinderea prin apasare cu
degetul. Cureaua trapezoidald pentru
pompa de servodirectie: noud si uzata
-cca. 5 mm.
20 - Roata de transmisie
Pentru pompa de lichid de racire.
Modelul pentru cureaua trapezoidala.
21 - Roata de transmisie

)




Slabireal/intinderea curelei dintate

Motorul de 1,6 1/100CP-/1,8-/2,0 | (inclusiv moto-
rul cu 16V)

Slabirea

® Demontati capacul superior de protectie a curelei dintate.

V13 -1272

® Montati pe rola de intindere o cheie pentru piulite, de
exemplu HAZET 2587.

® Slabiti surubul de fixare al rolei de Intindere cu o cheie
tubulara.

® Rotiti rola de intindere spre stanga (in sens opus
sagetii) si slabiti cureaua dintata.

intinderea

® Rotiti rola de Tntindere spre dreapta - in sensul sagetii
- si intindeti cureaua dintata.

® Cureaua dintata trebuie sa se poata roti la mijlocul dis-
tantei dintre roata arborelui cu came si cea a arborelui
intermediar cu degetul mare si cel aratator cu exact 90°.

® Strangeti piulita clemei pe rola de intindere cu 45 Nm.

® La rola de intindere semiautomata (motorul ABF
construit dupa 2/94): rotiti rola de intindere cu o cheie
pentru piulite in sensul sagetii pana la tampon cand piulita
clemei este slabita. Apoi slabiti din nou rola de intindere
pana cand marcajele - sageata - se opun unul celuilalt. in
aceasta pozitie strangeti piulita clemei cu 25 Nm.

® Verificati functionarea rolei de intindere: apasati cu
putere pe cureaua dintatd cu degetul mare, marcajele
de pe rola de intindere trebuie sa se deplaseze. Apoi
eliberati cureaua dintata - marcajele trebuie sa revina la
pozitia initiala.

® Montati capacul superior de protectie a curelei dintate.

@ Lasati motorul sa functioneze. In general cureaua din-
tata este prea intinsad daca suiera in timpul functionarii.

Demontarea si montarea curelei
dintate

Motorul de 1,6 1/100CP/1,8-/2,0 | (inclusiv motorul
cu 16V)

Demontarea

® Demontati cureaua trapezoidala de antrenare a pompei
de la servodirectie, vezi pag. 39.

® Demontati cureaua trapezoidala nervurata, vezi pag. 36.

® Aduceti arborele cotit in pozitia de punct mort interior
PMI (OT) a pistonului din cilindrul 1 si nu-i mai modificati
pozitia.

Aducerea motorului in punctul mort interior
al cilindrului 1

® Demontati capacul superior al curelei dintate. Pentru
aceasta deschideti 2 clipsuri si demontati capacul
tragandu-l in sus.
® Rotiti arborele cotit pana cand arborele cu came se afla
in pozitia OT.
® Motorul (arborele cotit) se poate roti in mai multe moduri:
— Suspendati partea anterioara a autovehiculului. Cu-
plati treapta a 5-a de viteza, trageli frana de mana.
Cu ajutorul unei alte persoane rotiti cu mana roata
anterioard suspendata. In acelasi timp se va roti i
arborele cotit al motorului.
1. Pozitionati autovehiculul pe o suprafata plana. Cu-
plati treapta a 5-a de viteza. Impingeti autovehiculul
inainte sau inapoi.
2. Rotiti arborele cotit de la surubul central al amor-
tizorului de oscilatii cu o cheie SW 19 cu 12 muchii
(de ex. Hazet 880TZ19). Inainte de aceasta sus-
pendati partea anterioard a autovehiculului si de-
montati capacul rotii de transmisie, dispuneti cutia de
viteze pe neutru.

Atentie: Nu rotiti motorul de la surubul de fixare a rofii arbo-
relui cu came. Prin aceasta se suprasolicita cureaua dinfata.




® Rotiti motorul pana cand marcajul de pe roata arborelui
cu came se suprapune cu marcajul OT de pe capacul
de chiulasa, respectiv cu capacul de protectie al curelei
dintate. In acest moment motorul se afla in pozitia de
OT (PMI) a cilindrului 1.

Suspendati autovehiculul, vezi pag. 274.

e Demontati capacul rotii de transmisie trdgandu- in jos.

Demontati roata de transmisie/amortizorul de oscilatii

de pe arborele cotit cu ajutorul unei chei hexago-

nale SW6.

® Demontati roata de transmisie a pompei de lichid de
racire cu o cheie hexagonala SW6. Pentru ca odata cu
slabirea suruburile sa nu se roteasca si roata de trans-
misie, blocati roata de transmisie cu o surubelnita, Intai
slabiti toate cele 3 suruburi, apoi demontati-le.

® Demontati capacul inferior al curelei dintate.

e Marcati sensul de rulare a curelei dintate printr-o

sageatd cu un creion colorat pe cureaua dintata.

Cureaua dintatd se roteste in sensul acelor de

ceasornic.
@ Slabiti cureaua dintata si demontati-o.

Atentie: Nu mai modificati pozitia OT a arborelui cu came, a arborelui
cotit i a celui intermediar daca este demontata cureaua trapezoidala.
In cazul in care arborele cu came trebuie rotit cand cureaua
trapezoidala este demontatd, finefi cont ca arborele cu came sa nu fie
in pozitia OT (pericol de defectare a supapelor si a pistoanelor). De
aceea marcali pozitia rotii arborelui colit (facefi un marcaj cu o creta pe
roata arborelui cotit 5i pe blocul motor). Rotiti apoi inainte sau inapoi
roata arborelui cotit cu % de rotatie (90°).

Montarea

® Verificati pozitia OT a arborelui cu came, a arborelui
cotit si a celui intermediar, daca este cazul reglati poz
tile acestora.

® \/erificati daca arborele cu came se afla in pozitia 0T
pentru cilindrul 1. Marcajul de pe roata arborelui cu
came trebuie sa corespunda cu marcajul de pe capacul
curelei trapezoidale, partea din stanga din imaginea de
mai sus. Daca este cazul rotiti cu atentie arborele cu
came fard sd montati cureaua trapezoidala. Arborele
cotit nu trebuie sa stea in pozitia OT.

® Montati cureaua trapezoidala pe roata arborelui cotit si
pe cea a arborelui intermediar. Tineti cont de marcajul
pentru sensul de rulare facut la demontare. O curea
trapezoidala deja folositd mai poate fi montata doar in
acelasi sens de rulare.

® Montati amortizorul de oscilatii si fixati-l cu un surub.
Amortizorul de oscilati poate fi montat doar intr-0
singura pozitie pe roata arborelui cotit.

® Potriviti marcajul amortizorului de oscilatii cu marcajul
rotii arborelui intermediar conform partii din dreapta din
imaginea de mai sus. Arborele cotit si arborele inter-
mediar se gasesc acum in pozitia OT.

® Montati cureaua trapezoidala pe roata arborelui cu came,

Intindeti cureaua trapezoidala.

® Rotiti motorul 2 rotatii complete si verificati pozitia OTa
arborelui cu came, a arborelui cotit si a celui inter
mediar. Toate marcajele facute trebuie sa coincida in
acelasi timp tindnd cureaua trapezoidala intinsa, daca
este cazul demontati din nou cureaua trapezoidala si
reluati reglajul.

@ Demontati amortizorul de oscilatii.

® Montati prin partea inferioara capacul curelei dintate.



® Montati roata de curea a pompei de lichid de racire. Mai
intai fixati suruburile cu mana, apoi mentineti roata de
curea intre capatul surubului si arbore, pentru a nu se
rasuci si roata de curea in acelasi timp. Strangeti suru-
burile cu 20 Nm.

® Montati roata de curea/ amortizorul de oscilatii si
strangeti cu 20 Nm.

® Montati cureaua nervurata, vezi pag. 36.

® Montati cureaua trapezoidala de antrenare a pompei de
la servodirectie, vezi pag. 39.

® Coborati autovehiculul pe sol, vezi pag. 274.

® Montati capacul curelei dintate in partea superioara.

® Lasati motorul sa functioneze. Daca cureaua dintata
emite un zgomot ca un ,suierat’, inseamna ca este prea
puternic intinsa.

® \erificati pozitia de PMI (OT), daca este cazul efectuati
reglajul corespunzator.

Atentie: La reparatiile ce necesitd demontarea curelei dintate
de pe roata arborelui cu came, se realizeaza reglajul dupa cum
urmeaza (se citeste insa tot capitolul):

® Potriviti marcajul de pe roata arborelui cu came cu
marcajul OT de la capacul de chiulasa sau de la capa-
cul curelei dintate, vezi imaginea 28-899 de la pag. 13.
Rotiti in acest scop arborele cotit al motorului (cureaua
dintaté este montata).

e intindeti cureaua dintatd si demontati-o de pe roata
arborelui cu came. Atentie: Nu mai modificati pozitia
arborelui cu came si cea a arborelui intermediar.

Atentie: Daca arborele cu came se roteste fard cureaua
dintatd montata, tineti cont ca arborele cotit sa nu fie in pozi-
tia PMI (OT). In caz contrar: Pericol de avariere a supapelor si
a pistoanelor.

® Montati si intindeti cureaua dintata.

e Demontati capacul distribuitorului de aprindere, pentru
aceasta demontati cele 2 cleme de tabla cu o
surubelnitd. Verificati daca distribuitorul este orientat in
directia marcajului pentru cilindrul 1 de pe marginea
carcasei distribuitorului (canelura, vizibila prin orificiul
clapei de protectie contra prafului). Daca nu se intampla
acest lucru, rotiti distribuitorul de aprindere pana cand
corespund marcajele. Daca este cazul montati un
distribuitor nou, vezi pag. 43.

® Rotiti arborele cotit cu 2 rotatii complete si verificati daca
marcajele arborelui cu came si al arborelui cotit coincid
cu punctele lor de referinta, vezi imaginea 13-1142.

e Montati capacul distribuitorului, fixati clemele de tabla.
Capacul poate fi montat numai intr-o singura pozitie.

® [ asati motorul sa functioneze. Daca auziti un ,suierat’
de la cureaua dintatd inseamna ca aceasta este prea
intinsa.

® \Verificati pozitia de PMI (OT), daca este cazul efectuati
reglajul corespunzator, vezi pag. 47.




Transmisia prin curea dintata
Motoarele de 1,4 1/60 CP si 1,6 /75 CP

1615 14 13612

1 - Capacul superior de protectie al curelei dintate

2 - Cureaua dintata

3 - Surubul de fixare a rotii dintate de la arborele cu came
Cuplul de strangere
Motoarele ABD, ABU, AEA: 80 Nm; motoarele AEX, AEE:
20 Nm, rotindu-se apoi cu ¥ (80°). Suruburile se schimba
la fiecare demontare.

4 - Roata de curea a arborelui cu came

5 - Suportul
Pentru conducta de tur si retur.

6 - Surub, 10 Nm
Se monteaza cu un dispozitiv de siguranta, de exemplu cu
VW-D6.

7 - Capacul posterior de protectie al curelei dintate

8 - Pompa de lichid de racire

9 - Inelul de etansare
Se inlocuieste daca prezinta avarii.

1M610
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10 - Surub, M6: 10Nm
Surub, M8: 20Nm
Se monteaza cu un dispozitiv de siguranta, de exemplu
cu VW-D6.

11 - Roata de curea a arborelui cotit

12 - Capacul inferior de protectie al curelei dintate

13 - Roata de curea

14 - Cureaua nervurata
Tnainte de demontare se marcheaza cu o sageata sensul
de rulare pe cureaua nervurata

15 - Surub, 20 Nm

16 - Surub
Strangeti surubul cu 6 muchii cu: 90 Nm + % de rotalie
(120°)
Strangeti surubul cu 12 muchii cu: 90 Nm + % de rotatie
(90°)

Montati surubul cu filetul uns cu ulei. Strangerea
surubului se poate face in mai multe etape. Surubul se
inlocuieste la fiecare demontare.




Destinderea si intinderea curelei
dintate
Motoarele de 1,4 1/60 CP si 1,6 1/75 CP

Detensionarea curelei la motoarele ABD,

AEX, ABU

# Slabiti suruburile de fixare de la pompa de lichid de racire.
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® Rotiti pompa de lichid de racire cu o surubelnitd mare
pe care o introduceti in orificiile lungi si detensionati
astfel cureaua dintata.

intinderea

® ntindeti cureaua dintata prin rotirea pompei de lichid de
racire.

® Cureaua dintata este corect intinsa daca se poate rotila
mijlocul distantei dintre roata arborelui cu came si roata
pompei de lichid de racire, chiar la 90° folosindu-se
degetul mare si aratatorul.

® Fixali suruburile de siguranta de la pompa de lichid de
racire cu 20 Nm.

@ Montati capacul superior de protectie al curelei dintate.
@ | adsali motorul sa functioneze. Daca se aude un suierat de
la cureaua dinfatd inseamna ca aceasta este prea intinsa.

Detensionarea curelei la motoarele AEA, AEE

® Demontali capacul superior de protectie a curelei dintate,

@ Slabili piulita de fixare si rotiti rola de intindere cu o cheie
cu 6 muchii interioare in sens contrar sensului indicat de
sageata.

intinderea

® Daca este cazul slabiti piulita de fixare: Orificiul din pla-
ca de baza -1- trebuie sa se suprapuna peste surubul
de fixare -2-.

e Intindeti cureaua dintata prin rotirea rolei de intindere in
sensul sagetii, pana cand indicatorul -3- std peste
cane-lura din placa de baza - sageata. Strangeli piulita
de fixare a rolei de intindere cu 20 Nm.

@ Rotiti motorul de 2 ori si verificali pozitia OT a arborelui
cu came si a arborelui cotit. Toate marcajele realizate
trebuie sa coincida, in acelasi timp tinand cureaua
dintatd intinsa; daca este cazul demontali cureaua
dinlata si reglati fazele de distributie.

® Montali capacul superior si cel inferior de proteclie ale
curelei dintate.

® | 3sati motorul sa functioneze. Daca auziti un suierat de la
cureaua dintata inseamna ca aceasta este prea intinsa.

Demontarea si montarea curelei
dintate

Motoarele de 1,4 |, 1,6 |

Demontarea

® Demontali cureaua nervurata, vezi pag. 36.

® Fixati arborele cotit in pozitia OT a cilindrului 1 si nu-i
mai modificati pozitia.



Motorul in pozitia OT a cilindrului 1

® Demontati capacul superior al curelei dintate.

® Rotiti arborele cotit al motorului pana cand arborele cu
came se afld in pozitia OT (PMI).

® Rotirea motorului se poate face in mai multe moduri:

1. Suspendati partea din fata a autovehiculului. Cuplati
treapta a 5-a a cutiei de viteze, tragetli frana de
mana. Roti roata din fata ridicata. Astfel se roteste si
arborele cotit al motorului. Aveti nevoie de o
persoana care sa va ajute la rotirea rofii.

2. Pozitionati autovehiculul pe o suprafatda orizontala
plana. Cuplati treapta a 5-a a cutiei de viteze, impin-
geti autovehiculul Tnainte sau inapoi.

3. Pozitionati cutia de viteze pe neutru, trageti frana de
mana. Rotiti arborele cotit de la surubul central al
amortizorului de oscilatii.

Atentie: Nu rotiti motorul de la surubul de fixare al rotii arbo-
relui cu came. Astfel se suprasolicitd cureaua dintata.

® Rotiti motorul pana cand marcajul de pe roata arborelui
cu came -A- coincide cu marcajul OT (PMI) - sageata -
al capacului curelei dintate (partea din stanga a
imaginii). Motorul se va gasi in pozitia OT (PMI) de
aprindere pentru cilindrul 1.

® Demontati roata de curea prin demontarea celor 4 suru-
buri cu 6 canturi interioare de pe arborele cotit.

® Demontati capacul inferior al curelei dintate.

® Marcati sensul de rulare al curelei dintate cu o sageata,
folosind un creion de colorat. Cureaua dintata se roteste
in sensul acelor de ceasornic.

® Detensionati cureaua dintata si apoi o puteti demonta.

Atentie: Nu mai modificati pozitia OT a arboreluf cu came, & arbo-
relui cotit si a celui intermediar daca este demontata cureaua dintata.
in cazul in care arborele cu came trebuie rotit cand cureaua este
demontatd, tinefi cont ca arborele cu came sé nu fie in pozitia OT
(pericol de avariere a supapelor i a pistoanelor). De aceea mar-
cali pozitia rotii arborelui cotit (faceti un marcaj cu o creté pe roata

arborelui cotit si pe blocul motor). Rotiti apoi inainte si inapoi roata
arborelui cotit cu % de rotatie (90°).

Montarea

® Montati cureaua dintatd pe roata acesteia. Tineti cont
de marcajele pentru sensul de rulare realizate inaintea
demontarii. O curea dintata deja folositd mai poate fi
montata doar in sensul de rulare initial.

® Montati capacul inferior al curelei dintate.

® Montati roata de curea strangand cele 4 suruburi. Roata
de curea poate fi montata doar intr-o pozitie pe arborele
cotit, tineti cont de modul de fixare a acesteia.

® \Verificati pozitia OT a arborelui cu came - imaginea din
stanga - si a arborelui cotit - imaginea din dreapta.

Atentie: Dacé arborele cu came se roteste fard cureaua din-
tata montaté, tineti cont ca arborele cotit sa nu fie In pozitia OT
(Pericol de avariere a supapelor si a pistoanelor).

® Montati cureaua dintata pe roata dintata a arborelui cu
came si a pompei de lichid de racire.

e intindeti cureaua dintata.

@ Rotiti motorul cu 2 rotatii complete si verificati pozitia OT
a arborelui cu came si a arborelui cotit. Toate marcajele
realizate trebuie sa coincida in acelasi timp tinand
cureaua dintata intinsa, daca este cazul demontali
cureaua dintata si refaceti reglajul.

® Montati capacul superior al curelei dintate.

@ Montati cureaua nervurata, vezi pag. 36.

® | dsati motorul sd functioneze. Daca auziti un suierat
de la cureaua dintatd inseamna ca aceasta este prea
intinsa. |

@ Verificali avansul la scanteie, daca este cazul se regleaza.




Arborele cu came/Sistemul de distributie

Motoarele de 1,6 1/100 CP, 1,8 1, 2,0 1/115 CP

1 - Capace de lagar
Tineti cont de imbinarea orificiilor.
Motorul de 1,6 /100 CP are 5 capace

de lagar.
2 - Piulita, 20Nm

3 - Arborele cu came
Verificati jocul radial cu o lerd de
plastic (lucrare de atelier service).
Limita de uzurd: 0,1mm. Bataia
maxima: 0,01mm.

4 - Pana
Verificali fixarea

5 - Surub de fixare, 8B0Nm

6 — Dop de inchidere
Doar la motorul de 1,8 |

7 - Tachet (tachet hidraulic)
Se monteaza cu suprafata de lucru in
jos. Verificati inainte de montare jocul
axial al arborelui cu came. Ungeti cu
ulei suprafetele de lucru ale tache-
tului, la montare nu interschimbati
tachetii.

8 - Pene conice ale supapei

9 - Talerul superior al supapei
Marcajul: fata interioara, fata exte-
]5 rioara lata.
Fateta = suprafala frontala.
10 - Arcurile exterior si interior ale
supapei
11 - Garnitura supapei
12 - Talerul inferior al supapei
13 - Ghidul supapei
Verificati uzura.
14 ~ Chiulasa
15 - Inelul de etansare
16 - a = Indltimea chiulasei
Cota de prelucrare = inaltimea mini-
ma a chiulasei; a = 132,6 mm.
17 - Supapele
Pot fi rodate.

Demontarea si montarea arborelui
cu came

Demontarea

® Demontati capacul superior al curelei dintate, vezi pag. 12.

@ Demontati chiulasa.

® Fixati arborele cotit in pozitia de PMI la cilindrul 1, vezi
pag. 13.

Atentie: Nu mai modificati pozitia motorului.

® Detensionati cureaua dintatd, o puteti demonta doar
prin partea superioara, de pe roata arborelui cu came,
vezi pag. 13.

® Blocali cu un dorn roata arborelui cu came in fata. Im-
pingeti un dorn corespunzator sau o surubelnita stabila
printr-un orificiu din roata arborelui cu came si sprijiniti

pe cantul superior al chiulasei. Pentru a evita o avariere
a suprafetei de etansare a chiulasei, montati un suport
de lemn dedesubt. Fixati surubelnita si demontati
surubul de fixare de pe arborele cu came. Demontati
apoi roata arborelui cu came, daca este cazul se
deviaza din pozitia ei cu lovituri usoare de ciocan din
cauciuc. Se indeparteaza pana arborelui cu came.
Motorul de 1,8 1, 2,0 1/115 CP: Toate cele 4 capace de
lagar sunt insemnate din fata spre spate cu numerele
1,2,3 si 5. Motorul de 1,6 | / 100 CP: Cele 5 capace de
lagar sunt numerotate din fata spre spate cu numere de
la1lab.

Motorul de 1,8 I, 2,0 /115 CP: Demontati mai ntai
capacele lagarelor 1 si 3. Demontati apoi suruburile
capacelor 2 si 5 in cruce. Motorul de 1,6 1/ 100 CP:
Demontati mai intai capacele 1, 3, 5, iar apoi suruburile
capacelor 2 si 4 in cruce.



Motoarele de 1,4 1/60 CP si 1,6 I/75 CP

@ Demontati distribuitorul de aprindere, vezi pag. 43.
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® Marcati toate capacele de lagar.

® Demontati mai intai capacele 5, 1 si 3. Demontati
apoi capacele 2 si 4 alternand demontarea suruburilor
in cruce.

Atentie: Daca tachetii sunt demontafi, este bine s& ii marcafi,
pentru a-i putea monta din nou in acelasi loc. Montafi tachelii
cu suprafetele de lucru in jos (partea arborelui cu came).

Montarea

@ Inainte de montare puteti verifica arborele cu came, daca
este cazul, la un atelier service pentru depistarea unor
eventuale defectiuni/uzuri. Limita de uzura este: 0,01 mm.

® Daca la motoarele de putere mare sau care prezinta
zgomote la sistemul de distributie este montat arborele
cu came initial, verificati jocul axial. Folositi de exemplu
un instrument special VW 387. Limita de uzura: 0,15 mm.
Masurati tachetii demontati si montati primul si ultimul
capac de lagar.

® Montati un inel de etansare nou la arborele cu came,
Ungeti usor Tnainte cu ulei suprafata de etansare sl
marginea exterioard a inelului de etansare.

® Schimbati dopurile de inchidere daca prezinta defectiuni.

® Montati capacul de lagar de proba si urmariti imbinarea
centrald a orificiilor. Capacele de lagar trebuie sa fie
dispuse astfel incat orificiile din capacele de lagar si din
chiulasad si coincida perfect. Tineti cont de marcajele
realizate pe capacele de lagar.

® Daca sunt demontati tachetii, montati tachetii in acelasi
loc. Ungeti tachetii usor cu ulei si nu le tesiti muchiile la
montare.

Atentie: Tachefii nu trebuie interschimbai.

® Ungeti tachetii cu ulei si montati-i.

Motoarele de 1,6 1/100 CP, 1,8 |, 2,0 1/115 CP

Atentie: Camele corespunzatoare cilindrului 1 trebuie sa fie
orientate in sus la montare. Montati capacul lagarului cores-
punzator numerotarii. Tinefi cont de Imbinarea centrala:
montafi capacele 2 si 5 (pentru motorul de 1,6 1/100 CP: 2 si 4)
alternand strangerea suruburilor in cruce cu 20 Nm.

® Montati capacele 1 si 3 (1,6 /100 CP: 1, 3, 5) si stran-
geti suruburile cu 20 Nm.

® Fixati pana rotii arborelui cu came. Montati roata arbo-
relui cu came si strangeti suruburile cu 80 Nm. Imobi-
lizati roata arborelui cu came cu un dorn.




Motoarele de 1,4-1/60 CP si 1,6-1/75 CP
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® Montati mai intai capacele lagarelor 2 si 4 in cruce si
strangeti cu 6 Nm.

® Montati distribuitorul de aprindere, vezi pag. 43.

® Ungeli capacele lagarelor 1 si 5 pe suprafetele de con-
tact cu o substanta de etansare AMV17400401.

® Montali capacele lagarelor 3, 1 si 5 si strangeti cu 6 Nm.

@ Strangetli toate piulitele capacelor de lagar ale arborelui
cu came Y de rotatie (90°).

[y

Atentie: Tinefi cont de pozitia la montare a capacelor de lagér.
Marcajele -A- sunt orientate spre partea de aspiralie, iar numarul
capacului de lagér -B- se poate citi pe partea dinspre evacuare.

Chiulasa
Motoarele de 1,8 |, 2,0 /115 CP

O pe ® Montati suruburile de la capacul lagarului 5 si stran-
1 é‘ ‘5 ] 4 5 geti-le cu 10 Nm.
l ® Montati roata arborelui cu came si strangeti suruburile
cu 20 Nm, apoi strangeti mai departe suruburile cu ¥ de
I\ AL rotatie (90°).
g
® Montati cureaua dintatd pe roata arborelui cu came.
Tineti cont de pozitia corecta a rotii arborelui cu came si
l a indicatorului de la distribuitor, vezi pag. 17.
V150676 ® intindeti cureaua dintats, vezi pag. 17.

® Montati capacul de chiulasa cu garnituri si suruburi noi,
strangeti suruburile cu 5 Nm si cu Y de rotatie.
@ Montati capacul curelei dintate.

Atentie: Dacad au fost montafi tachefi noi, nu trebuie s& porniti
motorul circa 30 minute, altfel supapele pot deteriora pistoanele.

1 - Supapa de reglare a presiunii
Pentru ventilarea carterului motorului. Doar in
cazul motorului 2E.
2 - Capac de inchidere
3 = Piulita, 10 Nm
4 - Capacul de chiulasa
In cazul motoarelor AAM si ABS capacul din
tabla are profilari de ranforsare.
5 - Panou de protectie la stropi de ulei
6 - Surub de chiulasa
7 - Garnitura de chiulasa
In caz de defectiune se schimba. In cazul
motoarelor AAM si ABS este realizata din 3
parti, se schimba complet.
8 - Chiulasa
9 - Garnitura de chiulasa
10 - Profilare de sustinere
11 - Roata arborelui cu came
12 - Ventilarea carterului motorului
in cazul motorului ABS se prelungeste
tubulatura de ventilare a carterului motorului
printr-o conducta din metal.




Demontarea si montarea chiulasei/
Inlocuirea garniturii de chiulasa

Motorul cu 4 cilindri

Se demonteaza chiulasa doar cu motorul rece (tem-
peratura mediului ambiant). Colectoarele de evacuare si
de aspiratie raman montate.
O garnitura de chiulasa defectd se poate recunoaste
dupa urmatoarele simptome:
® Pierdere de putere.
® Pierdere de lichid de racire. Vapori albi in evacuare cu
motorul cald.
® Pierdere de ulei.
® Prezenta lichidului de racire in uleiul din motor, nivelul
uleiului nu scade, ci creste. Culoarea gri a uleiului din
motor, bule de spuma pe joja, uleiul este vascos.

® Lichidul de racire face bule de spuma.

® Presiune de compresie redusa la doi cilindri alaturati.
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Atentie: Din 3/95 se monteaza la motoarele AEK, AFT, AKS,
AAM, ADZ, ADY, (ABF din 2/94) o garniturd de chiulasa
metalica si suruburi corespunzatoare -B-. Garnitura metalica
poate fi folosita si la motoarele anterioare (si la ABS, 2E), iar
suruburile care se folosesc sunt cele -B-. Aceste suruburi se
pot recunoaste dupa proeminenfa - sdgeata - de la capat.
Suruburile initiale de chiulasa -A- cu capete netede nu se
folosesc la garnitura de chiulasa metalicd. La motorul ABF
capatul surubului este striat -C-.

Demontarea

® Deconectati cablul masa de la borna negativa a bateriei
de acumulatoare (-). Atentie: In urma acestei operatiuni
se sterge memoria modulelor electronice, de exemplu
modulul de comanda al motorului sau codul radioului,
Deconectati bateria de acumulatoare doar cu sistemul
de aprindere deconectat, deoarece in caz contrar se
poate defecta modulul de comanda al echipamentului
de injectie. Inainte sad deconectati cablul, cititi si

indicatille din capitolul ,~adioul’, respecliv ,Lemoniarea
si montarea bateriei de acumulatoare”. |

@ Motorul 1,8-/2,0 I: Demontati stecarele bujiilor. De-
montati capacul distribuitorului. Demontati cablul de
Tnaltd tensiune de la bobina de aprindere. Demontali
capacul distribuitorului impreuna cu cablurile de
aprindere.

® Evacuati lichidul de racire din motor, vezi pag. 60.

® Demontati furtunul de ventilare din suportul pentru
furtunurile de lichid de racire.

® Demontati suportul pentru furtunurile de lichid de racire
de pe chiulasa si daca este cazul fixati-le cu sarma de
suport.

® Demontati furtunul de incalzire din stanga de pe chiu-
lasa.

® Demontati furtunul pentru lichidul de racire de la colec-
torul de aspiratie.

® Demontati conducta de aspirare a aerului, demontal
furtunul pentru ventilarea carterului motorului si furtunul
de depresiune al regulatorului de temperatura, pentru
preincéalzirea aerului aspirat, demontati furtunul de aer de
la filtrul de aer, demontati inainte colierul furtunului. De-
montati conducta de aspirare a aerului cu furtunul de aer.

e Demontati cablul de acceleratie -2- de la clapeta de
acceleratie si din lagarul de fixare, vezi pag. 73.

@ Demontati cablul masa de la capacul de chiulasa.

® Demontati conducta pentru ventilarea carterului mo-
torului. Pentru aceasta demontati capatul furtunului din
capacul de chiulasd, daca este cazul taiati colierele
furtunului. Departati clemele de siguranta ale conductei
de la blocul motor cu o surubelnita, demontati conducta
si inelul de etansare.

® Deconectati stecarul de sistemul de incalzire a
colectorului de aspiratie.

® Deconectati stecarul de la sonda Lambda, aflat in
partea din spate a motorului.
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® Demontati furtunul pentru aer cald -4- din scutul de
tabla pentru retinere a aerului cald, demontati in pre-
alabil colierul cu surub.




® Demontati urmatoarele furtunuri de depresiune:

— Demontati colierul de la amplificatorul fortei de 1 L 9 5 3
franare cu o surubelnita -8- (Imaginea V-1007, ] |
capitolul ,Demontarea motorului"). " 7R 7

— Furtunul -1- de la filtrul de aer pentru regulatorul () @ @ \é.) 2.)

clapetei de aer cald.
— Furtunul -2- de la racordul pentru filtrul de carbune
activ. Daca este cazul taiati cu cutitul colierul -3- si

folositi la montare colier cu surub. ? ? ? T.
4 6 10 8 2

® Demontati suruburile de chiulasa, cu o cheie de exem-
plu HAZET 990 Slg-12, in ordinea indicata, slabind la
inceput cu ¥ de rotatie, iar apoi demontati suruburile
complet slabindu-le in aceeasi ordine.

® Verificali, daca toate conductele si furtunurile care duc
la chiulasa, sunt demontate.

@ Ridicali chiulasa si asezati-o pe 2 scanduri din lemn.

® Demontati garnitura de chiulasa.

Montarea

inainte de montare, curdtati cu atentie resturile de
garnitura de chiulasa de pe chiulasa si blocul motor cu o
racleta potrivita. Aveti grija sa nu cada impuritati in orificiile
din blocul motor. Obturati orificiile cu carpe.
® Verificati daca orificiile pentru suruburile de chiulasa
sunt umplute cu ulei. Daca este cazul introduceti o
carpa curata in orificiile filetate ca sa absoarba uleiul.
Atentie: Daca ramane ulei in orificii poate fi avariat
blocul motor cand se monteaza suruburile.
@ \erificati planeitatea chiulasei cu o rigla din otel.

® Mono-Motronic: Demontati cele 3 stecare -1/2- de la
corpul injectorului,

® Demontati conducta de alimentare cu combustibil -3- si
conducta de retur -4- de la corpul injectorului -5-,
demontati inainte colierele furtunului. La demontare
dispuneti dedesubt o carpa si colectati eventual
combustibilul care se scurge. Obturati conductele cu
dopuri corespunzatoare. De exemplu introduceti in
acest scop in furtunuri suruburi curate cu diametrul
corespunzator al filetului. Demontati conductele de
combustibil din suport si dati-le intr-o parte.

® Digifant (Motoarele 2,0 I): Demontati injectoarele, vezi
pag. 84. —_————\\

® Motorul 16V: Demontati partea superioara a colec-
torului de aspiratie. Indepartati garnitura de hartie,
aceasta trebuie inlocuita la montare.

® Suspendati autovehiculul, vezi pag. 274.

® Demontali conducta de evacuare de la colectorul de
evacuare. Coborati sistemul de evacuare si prindeti-l cu
sarma, vezi pag. 97.

® Demontati capacul superior al curelei dintate, vezi
pag. 12.

® Detensionati cureaua dintata si demontati-o prin partea
de sus, de la arborele cu came, vezi pag. 13.

® Demontati capacul din spate al curelei dintate de pe
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chiulasa. ® Verificati planeitatea chiulasei in diferite zone ale aces-
® Demontali capacul de chiulasa si panoul de ulei, vezi teia, cu o rigla din otel si cu o lera. Abaterile de la plane-
pag. 21. itate admise nu trebuie sa depaseasca maxim 0,1 mm
® Demontati garnitura/garniturile capacului de chiulasa. (Motorul cu 16V: 0,05 mm).
@



Atentie: Daca slefuiti suprafetele de etansare ale chiulasei nu
trebuie sa depasiti inaltimea minimé admisé, vezi pag. 34.

. [15-27 |

Atentie: Montati cu atentie suruburile de chiulasa. Verificali
inainte sa le montati daca este reglatd exact cheia dina-
mometrica. Montati suruburile cand motorul este rece.

10 4 2 6 8
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@ Puteti folosi in continuare chiulasele cu fisuri intre
scaunele de supape, respectiv intre scaunului supapei
si primele canale infiletate ale bujiilor, fara sa le reduceti
durata de utilizare, daca aceste fisuri nu depdsesc
latimea de a = max. 0,5 mm.

@ Schimbati complet garnitura de chiulasa.

® [nscriptia ,oben" (,sus") trebuie sa fie orientata spre
chiulasa. Montati garnitura de chiulasa fara sa folositi
pasta de etansare, pentru a nu obtura orificiile.

® Rotiti arborele cotit de la roata de curea, astfel incat
toate pistoanele sa stea aproximativ la aceeasi inaltime.
Pentru rotirea arborelui cotit vezi pag. 13.

® Montati chiulasa, tinand cont de stifturile de ghidare din
blocul motor. Daca este cazul montaii stifturi noi in
ambele orificii exterioare, pe partea colectorului de
aspiratie. Tineti cont ca arborele cu came se gaseste in
pozitia OT (PMI) pentru cilindrul 1, vezi pag. 13.

® Montati cele 10 suruburi ale chiulasei utilizand garnituri
si strangeti-le cu mana. Inlocuiti complet suruburile de
chiulasa. Dupa fiecare garniturda montata in chiulasa
folositi suruburi corespunzatoare, vezi pag. 22.

® Montati suruburile de chiulasa in 4 etape. Strangeti su-
ruburile in fiecare etapa, in ordine, de la 1 la 10. Valorile
sunt valabile pentru toate motoarele:
Prima etapa: cu cheia dinamometrica la 40 Nm
A doua etap3a: cu cheia dinamometrica la 60 Nm
A treia etapa: ¥ de rotatie (90°) folosind o cheie fixa
A patra etapd: ' de rotatie (90°) folosind o cheie fixa
® Aproximati unghiul de rotatie cand montati suruburile de
chiulasa. Montati manerul cheii paralel cu motorul si
rotiti dintr-o singura miscare, pana cand manerul sta
perpendicular pe motor (¥ de rotatie = 90°).

Atentie: In timpul lucrérilor de intretinere sau reparaie este
interzisa demontarea suruburilor de chiulasa cu motorul cald.

Atentie: La montarea unei chiulase piesé de schimb cu arbore
cu came montat trebuie unse suprafefele de contact dintre
tacheti si profilul camelor.

® Fixati arborele cotit in pozitia OT (PMI) pentru cilin-
drul 1, vezi pag. 13.

® Montati garnitura (garniturile) capacului de chiulasa.

® Montati panoul de ulei sus, Tn chiulasa, montati capacul
de chiulasa si strangeti piulitele de fixare cu 10 Nm.
Montati apoi capacul curelei dintate in partea de sus, in
spate, impreuna cu suportul pentru cablurile electrice si
cablul de masa.

® Montati si Tntindeti cureaua trapezoidala pe roata
dintatd a arborelui cu came, vezi pag. 12.

® Montati capacul superior al curelei dintate, vezi pag. 12.

® Montati conducta de evacuare la colectorul de
evacuare, vezi pag. 97.

® Coborati autovehiculul pe sol, vezi pag. 274.

® Mono-Motronic: Montati conducta de tur si retur pentru
combustibil la corpul injectorului si fixati-le cu coliere din
cauciuc. Atentie: Nu interschimbati/confundati conduc-
tele de combustibil. Conducta de tur este marcata pe
furtun cu o sageata, care este orientata spre corpul in-
jectorului. In zonele de racordare, in partea din dreapta,



jos, in compartimentul motorului sunt montate conducta
de tur neagra si conducta de retur albastra. Conductele
sunt prinse in cleme de rezervor,

® Conectati cele 3 stecare la corpul injectorului.

® Digifant: Montati injectoarele, vezi pag. 84.

® Motorul cu 16V: Curatati partea superioara si cea infe-
rioara a conductei de evacuare de resturile garniturilor
de etansare. Montati la mijloc o garnitura noua si
strangeti suruburile din partea de sus cu 20 Nm, in
cruce, in mai multe etape.

® Montali toate conductele de vacuum, daca este cazul
fixati-le cu coliere, vezi mai jos ,Demontarea”.

® Montali furtunul pentru aer cald la tabla de retinere a
aerului cald si fixati- cu coliere cu filet.

® Montati cablul de acceleratie la clapeta de acceleratie si
la lagarul de fixare, vezi pag. 73.

® Conectali stecarul sondei Lambda si fixati-l in suportul
din spate al motorului.

® Conectati stecarul la dispozitivul de incalzire a colec-
torului de aspiratie.

® Montati racordul pentru aerul aspirat la corpul injec-
torului. Montati furtunul de vacuum la regulatorul de
temperatura al dispozitivului de preincalzire a aerului
aspirat, montati furtunul de aer la filtrul de aer si fixati-I
cu coliere cu surub.

® Montati conducta pentru ventilarea carterului. Pentru
aceasta montati capetele furtunurilor pe capacul de
chiulasa si pe racordul de aspirare a aerului, fixati-le
apoi cu coliere. Montati inelul de etansare peste
conducta, montati conducta cu atentie in blocul motor.
Aveti grija ca inelul de etansare sa nu fie deformat.
Fixati conducta cu coliere.

® Montati furtunul pentru lichidul de racire la colectorul de
aspiratie si fixati-l in coliere. Colectorul de aspiratie este
montat pe chiulasa.

® Montati furtunul pentru dispozitivul de incélzire in partea
stanga pe chiulasa si fixati-l in coliere.

® Montati furtunurile de lichid de réacire in chiulasa.

® Montati furtunul de ventilare pe racordul pentru lichidul
de racire si fixati-l in coliere.

Daca este demontata, montati clapeta distribuitorului si
fixati cele 2 cleme din tabla. Clapeta poate fi montata pe
distribuitor numai intr-o singura pozitie. Conectati cele
4 ‘stecare la bujii, verificati pozitia fixd a stecarelor
miscandu-le Tn stanga si in dreapta. La conectare fineti
cont de ordinea de aprindere 1-3-4-2. Marcati cilindri de
la dreapta la stanga cu cifre de la 1 la 4. Cilindrul 1 se
afla deci in dreptul curelei trapezoidale. Cablul de
aprindere pentru cilindrul 1 se gaseste pe clapeta distri-
buitorului, peste marcajul OT, la extremitatea distri-
buitorului. Marcajul OT (PMI) este vizibil doar daca se
scoate clapeta distribuitorului. Deoarece distribuitorul
se roteste spre dreapta (in sensul acelor de ceasornic),
trebuie conectat cablul de aprindere din dreapta, langa
cablul pentru cilindrul 1, la bujia pentru cilindrul 3
(ordinea de aprindere fiind 1-3-4-2), s.a.m.d.

Conectati cablul de finaltd tensiune la bobina de
aprindere.

Verificati nivelul uleiului din motor, daca este cazul
completati-l, vezi pag. 280.

Verificati nivelul si concentratia lichidului de racire, daca
este cazul corectati nivelul si/sau concentratia, vezi
pag. 60.

Reglati cablul de acceleratie, vezi pag. 73.

Conectati cablul de masa la borna negativa a bate-
riei de acumulatoare (-). Atentie: Conectati bateria de
acumulatoare doar cand aprinderea este decontata,
altfel se poate avaria modulul de comanda al echi-
pamentului de injectie.

Aduceti motorul la temperatura normala de functionare.
Incalziti motorul pana cand este indicata o temperatura
de functionare a lichidului de racire de +90°C. Rulati
apoi cel putin 5 km, ca sa asigurati o temperatura cores-
punzatoare pentru uleiul din motorul.

Verificati nivelul uleiului si al lichidului de racire, precum
si etanseitatea tuturor furtunurilor.

Verificali avansul la scanteie, vezi pag. 47.

Verificati functionarea la ralanti.

Reglati ceasul de bord.

Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
,Codarea radioului*.




Transmisia prin lant
Motorul VR-6 2,81/291

25

24
23

22
21
20

19
18

b 16 15

14

1 - Roata de lant a arborelui cu came
2 - Cuplajul pentru distribuitorul de
aprindere

3 - Roata distribuitorului
La aprinderea electronica de inalta
tensiune cu senzor Hall.
4 - Surub, 100 Nm
La demontarea si montarea arbo-
relui cu came utilizati o cheie SW 24.
5 - Bolturile lagarului, 25 Nm
6 - Inel de etansare
7 - Dispozitivul de intindere a lan-
tului, 30 Nm
Pentru lantul cu zale duble. Rotili
motorul doar cu dispozitivul de
intindere a lantului montat.
8 - Sina de intindere (patina)
9 - Roata de lant
10 - Lantul cu zale duble
11 = Surub, 100 Nm
12 - Roata de lant
Pentru lantul cu zale duble.
13 - Surub, 10 Nm
14 - Dispozitivul de intindere a lantului
cu sina de intindere
15 - Pinionul dintat al arborelui cotit
Montat pe arborele cotit. Daca zimtii
slefuiti pentru imbinarea lagarului
1 3 12 'I 1 stau fata in fata, atunci arborele cotit
se afla in pozitia OT (PMI) pentru
cilindrul 1.
16 - Lantful cu un singur rand de zale

17 - Sina de ghidare
18 - Bolturile cilindrice, 25 Nm
19 - Bolturile cu prag, 25 Nm
20 - Surub , 20 Nm
Montati-l cu o pasta de siguranta, de
exemplu cu VW D6.
21 - Surub, 20 Nm
22 - Sina de alunecare
Pentru lantul cu zale duble.
23 - Surub, 10 Nm
24 - Sina de ghidare
25 - Arborele intermediar

Atentie: Incepand cu numérul de motor AAA-217001, respectiv
ABV-021781 se monteaza in loc de lanful cu zale duble un
lant cu un singur rand de zale cu sina de intindere modificata.
Astfel se modifica si dispozitivul de intindere a lantului.

Dispozitivul de intindere a lantului folosit impreuna cu
lantul cu zale duble dispune de un orificiu pentru ulei pe
partea frontala. Acesta poate fi folosit doar impreuna cu
lantul cu zale duble. La motoarele cu lant cu un singur rand
de zale se utilizeaza un dispozitiv de intindere a lantului
fara orificiu pentru ulei.

Lantul cu un singur rand de zale poate fi folosit doar cu
un dispozitiv de Intindere fara orificiu pentru ulei si cu sina
de intindere modificata.

inainte de montarea unui dispozitiv de intindere cu
orificiu pentru ulei, trebuie depresurizat dispozitivul. Pentru
aceasta introduceti o sarma cu @ 0,8 mm pana la supapa
pistonului, in orificiul pentru ulei si apoi impingeti pistonul
sub presiune pana la capat. Daca pistonul sare afara din
nou, se repeta procesul.

Indicatie: Se schimba complet garniturile respectiv inele de etan-
sare. Exceptie: In cazul in care capacul de la roata arborelui cu came
sau flansa de etansare a fost demontatd, acestea pot fi montate din
nou pe gamitura de chiulasé folosindu-se o pasté de etansare VW,
AMV 18800102,




Demontarea si montarea chiulasel/Reglarea tazelor de distributie
Motorul VR-6 2,8 1 /2,9 |

14 1 - Ghidajul cablului de aprindere (fisei
de bujii)
2 - Clapeta distribuitorului de aprindere
cu cablu de aprindere
3 - Capacul de chiulasa
4 - Garnitura capacului de chiulasa
Nu o montati invers.
5 - Chiulasa
6 - Capacul de la roata arborelui cu came
Acoperiti suprafetele de etansare cu
pasta de etansare VW, AMV 18800102.
Dacéa este demontat doar capacul de la
roata arborelui cu came, se pregateste
inainte de montare pe garnitura de
chiulasa, vezi fig. 15-821.
7 - Dispozitivul de intindere a lantului,
30 Nm
8 - Distribuitorul de aprindere
9 - Garnitura de chiulasa
Respectali pozitia de montare: Marcajul
,JOP" trebuie sa fie orientat spre
chiulasa.
10 - Surub de chiulasa
11 - Rola de intindere pentru cureaua
nervurata
12 - Surub, 25 Nm
13 - Garnitura pentru partea superioara a
colectorului de aspiratie
14 - Partea superioara a colectorului de
aspiratie
Strangeti suruburile colectorului mai
intai din partea infericara, iar apoi
strangeti suruburile de la elementele de
sustinere din spate.

15 - Capac
16 - Element de sustinere a colectorului
]2 ]3 ]2 " ]0 de aspiratie

13-1084 | 17 - Piulita, 10 Nm

Chiulasa motorului cu 6 cilindri se demonteaza in prin-
cipiu in acelasi mod ca si chiulasa motorului cu 4 cilindri.
Mai departe va prezentam doar diferentele importante:
® Deconectati cablul masa de la borna negativa a bateriei

de acumulatoare (-). Atentie: daca se deconecteaza

bateria de acumulatoare modulele electronice, de
exemplu modulul de defectiuni al motorului sau cel
pentru codul radioului, vor pierde informatia stocata.

Deconectati bateria de acumulatoare doar cu aprin-

derea deconectata, in caz contrar pot aparea avarii la

modulul de comanda al echipamentului de injectie.

Asteptati 20 de secunde dupa deconectarea aprinderii,

deoarece altfel se poate avaria firul debitmetrului de

aer. Inainte sa deconectati bateria de acumulatoare cititi
indicatiile din capitolul ,Radioul, respectiv ,Demontarea
si montarea bateriei de acumulatoare”.

® Fixati pistonul din cilindrul 1 la PMI (OT). Pentru
aceasta rotiti arborele cotit pand cand zimtii marcati
(incepand din 11/91 cu trei colturi - vezi imaginea, pana
in 10/91 rotunjiti) stau fata in fata cu marcajul respectiv.

A



Autovehiculele cu cutie de viteze automatd poseda 3
marcaje OT (PMI) ,0" la hidroconvertizor. Pentru a gasi
pozitia OT corecta, demontati bujia de la cilindrul 1 si
verificati cu un electrod de sudura pozitia OT (PMI) a
pistonului din cilindrul 1.

/—3268

O) ® O

Montati glisiera arborelui cu came VW-3268 in cele
doua orificii ale acestuia. Glisiera poate fi montata doar
in pozitia OT.

Inainte de demontare marcati cu o cariocd sensul de
rulare a lantului de comanda. In cazul in care montati
acelasi lant, trebuie sa pastrati acelasi sens de rulare.
Demontati cele 20 de suruburi de chiulasd in sens
contrar ordinii lor de montare, deci de la 20 la 1, vezi
imaginea 15-817.

Montarea

® \/erificati, daca motorul se afla in pozitia PMI pentru
cilindrul 1. In cazul pozitionarii corecte puteti vedea
orificiul - sageatd - de la roata de lant a arborelui
intermediar. Daca orificiul nu este vizibil, puteti roti in
continuare arborele cotit in sensul de rotatie al

motorului. Atentie: Daca arborele cotit este rotit cand
chiulasa este demontata, trebuie actionat lantul de
comanda cu un instrument auxiliar manual, pentru ca
acesta sa nu se prinda in carlige.

® \erificali daca stuturile de trecere se gasesc in orificiile
12 si 20, daca este cazul montati-le corect,

® Pregatiti chiulasa pentru montarea garniturii. Curatati in

acest sens orificiile de 3 mm din chiulasa - sageata -
de pasta veche folosita pentru etansare, iar apoi adau-
gati pasta de etansare VW AMV 18800102.

® Montati garnitura de chiulasa, astfel incat inscriptia

,TOP" sa fie orientata in sus, deci spre chiulasa.

® Montati chiulasa cu glisiera arborelui cu came deja

montata.

® Montati cele 20 de suruburi ale chiulasei utilizand saibe

si strangeti-le cu mana. inlocuiti toate suruburile de
chiulasa cu altele noi.

® Suruburile de chiulasa se strang in patru etape. Stran-

geti suruburile Tn fiecare etapa, in ordine de la 1 la 20.
Prima etapa: cu cheia dinamometrica la 40 Nm.

A doua etapa: cu cheia dinamometrica la 60 Nm.

A treia etapa: ¥ de rotatie (90°) folosind o cheie fixa.
A patra etapa: ¥ de rotatie (90°) folosind o cheie fixa.




e La montarea suruburilor de chiulasad aproximati unghiul
de rotatie. Montati manerul cheii paralel cu motorul si
rotiti dintr-o singura miscare pana cand manerul ajunge
perpendicular pe motor (' de rotatie = 90°),

Atentie: In timpul lucrérilor de intretinere sau reparaie este
interzisa demontarea suruburilor de chiulasa cu motorul cald.

Atentie: La montarea unei chiulase piese de schimb cu arbore
cu came montat trebuie unse suprafetele de contact dintre
tacheti si profilul camelor.

® Montati bolturile lagarului in sina de ghidare si fixati-le in
chiulasa.

® Montati lantul de comanda pe arborele intermediar,
tinand cont de marcajul pentru sensul de rulare.

® Montali roata de lant pe arborele cu came cu lantul de
comanda montat in partea superioara si daca este ca-
zul cu cuplajul pentru distribuitorul de aprindere la arbo-
rele cu came scurt pentru cilindri 2, 4, 6, vezi pag. 26.

® Montati roata de lant pe arborele cu came pentru cilindri
1,3 si 5 cu lantul de comanda montat in partea supe-
rioara. Montati roata distribuitorului de la aprinderea
electronica, vezi pag. 26.

® Demontati glisiera arborelui cu came.

® Montati rotile arborelui cu came strangand suruburile cu
100 Nm. Imobilizati apoi arborele cu came cu o cheie
SW 24 cu 6 muchii - sageata. Atentie: La strangerea
sau slabirea suruburilor rotilor arborelui cu came,
glisiera acestuia nu trebuie sa fie montata.

® Acoperiti capacul arborelui cu came la suprafetele de
contact cu pasta AMV-188 001 02 si montati inelul de
etansare. Montati capacul arborelui cu came.

® Montati dispozitivul de intindere a lantului.

® Rotiti de doua ori la 360 arborele cu came in sensul de
rotatie al motorului si pozitionati din nou cilindrul 1 la PMI.

Atentie: Nu rotiti motorul doar cu dispozitivul de intindere al
lantului montat! Lanful poate sari din acest motiv.

® Introduceti lichidul de racire nou in motor. Verificati
concentratia lichidului de racire si corectati-o daca este
cazul, vezi pag. 60.

Atentie: Nu se refoloseste lichidul deja intrebuinfat.

Reglarea fazelor de distributie

® Controlati pozitia arborelui cotit in raport cu arborele
intermediar, respectiv corectati-o. Zimtii slefuiti ai rotii
arborelui cotit -B- trebuie sa stea fata in fata cu partea
despartitoare a lagarului.

® Marcajul rotii de la arborele intermediar trebuie sa se
alinieze cu crestatura -C- pe roata. A = Orificiul de
montare pentru desfacerea zimtilor de inchidere al
dispozitivului de intindere al lantului cu ajutorul unei
surubelnite mici.

Verificarea tachetilor hidraulici

Toate motoarele

Tachetii hidraulici compenseaza jocul termic al
supapelor. Astfel jocul supapei nu mai trebuie reglat in
cadrul lucrarilor de intretinere, in afara de aceasta se mai
obtine si o diminuare a zgomotului in timpul functionarii
sistemului de distributie.
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in timp ce motorul este pornit se descarca tachetul
-203-, cand camele -184- arborelui cu came -185- sunt
orientate in sus.

Arcul -d- preseaza elementul de echilibrare -204-,
astfel incat acest element sa se fixeze jos, pe tija supapei
-195-, iar bolturile de presiune de sus -a- sd impinga
tachetul —-203- spre arborele cu came. In aceastd pozitie
uleiul din circuitul de ungere al motorului poate circula prin
orificii de dimensiune redusad -e- in sau din camera de
lucru -c. Imediat ce tachetul este din nou apasat de cama
arborelui cu came care se roteste, se inchide supapa -b-,
iar uleiul continut actioneaza ca un corp solid, existand
anumite scapari pe la pereti. Lungimea -L- corespunde
deci la fiecare rotatie a arborelui cu came cu modificarilor
corespunzatoare de dimensiuni ale componentelor
sistemului de distributie.

Caracteristicile exterioare ale tachetilor hidraulici sunt un
orificiu prin care circuld uleiul si lipsa saibelor de reglaj a
jocului termic. Nu sunt posibile reparatii la tachetii hidraulici.

Atentie: Zgomotele care apar in sistemul de distributie la pornirea
motorului sunt normale. Cand motorul este oprit se pierde prin
apasare mai mult sau mai pufin ulei din fiecare tachet al supapei,
in functie de pozitia camelor. Acest lucru duce la aparifia unor
zgomote, pana cand tachetul hidraulic se amorseaza din nou cu
Jlei ca urmare a pornirii motorului. In functie de situatie acest
oroces poale dura pana cand motorul ajunge la temperatura de
Unctionare. Pentru asigurarea unei funcfionari ireprosabile a
achetului hidraulic, se gaseste in chiulasd o zona de refinere a
lleiului de retur, care impiedica golirea completa a canalelor de ulei
lin chiulasa cand motorul este opri.

Verificarea

Tachetii hidraulici se verifica dacéd apar zgomote in
sistemul de distributie dupa ce motorul a ajuns deja la
temperatura de functionare.
® Aduceti motorul la temperatura de functionare.

Incalziti pentru aceasta motorul pana cand senzorul

de temperatura indica temperatura normald de

functionare a lichidului de racire. Rulati apoi cel putin
5 km, pentru a asigura o temperatura corespun-
zatoare a uleiului din motor.
® | asati motorul sa functioneze la ralanti, pana cand este
cuplat ventilatorul radiatorului.

® Mariti turatia motorului timp de 2 minute la circa
2500/min.

® Daca tachetii hidraulici continua sa produca zgomote,
opriti motorul si demontati capacul de chiulasa.

® Rotiti arborele cotit si arborele cu came pana cand
camele cilindrului verificat sunt orientate in sus. Rotili
arborele cotit, vezi capitolul ,Demontarea curelei

dintate", pag. 13.

Atentie: Nu rotiti de la suruburile de fixare de la roata arborelui cu
came, deoarece astfel se suprasolicitd cureaua dinfata.

® Apasati in jos tachetii cu o pana din lemn sau din
material plastic. Daca simtiti un gol de mai mult de
0,2 mm, inainte sa miscati supapa, atunci schim-
bati tachetii.

Atentie: Dup& montarea unui tachet nou nu trebuie sa porniti
motorul circa 30 min., altfel supapa poate atinge pistonul, iar
una dintre ele sau chiar ambele piese se pot deteriora.




Demontarea si montarea supapelor

Toate motoarele

Demontarea

® Demontali chiulasa, vezi pag. 22.

AT2/649

Atentie: Daca folositi din nou componentele sistemului de distributie,
trebuie sa le montali in acelasi loc. Ca s& nu apara incurcaturi in
ceea ce priveste locul corect al acestora, va recomandam sa va
confectionati o placa corespunzatoare de depozitare.

® Demontati arborele cu came, vezi pag. 19.

® Marcati tachetul si demontati-l. Atentie: Montati tache-
tul cu suprafata de lucru (partea dinspre arborele cu
came) in jos.

e Demontati arcurile supapei. Atelierele service folosesc
in acest sens un instrument special (VW 2037). Puteti
demonta penele supapelor - si impreuna cu acestea i
supapele si arcurile acestora - cu ajutorul unui cleste
obisnuit pentru arcurile de supape. Totusi trebuie
demontat in aceste conditii colectorul de aspiratie sau
cel de evacuare.

® Apasati pe arcurile supapelor si demontati penele su-
papelor. Demontati talerul arcului de la supapa din par-
tea superioard impreund cu arcul supapei. Demontati
supapa.

® Demontati garnitura supapei, vezi pag. 32.

-"fh.l'*!":::: 15 -452

® Demontati talerul inferior al arcului de supapa
- sageatd- cu un instrument VW-3047 sau HAZET
791-5/791-2,

Montarea

inainte de montarea supapelor verificati ghidurile
acestora si rectificati eventual scaunele de supape,
respectiv slefuiti-le, vezi pag. 34.

Atentie: Noile talere ale supapelor sunt fiecare foarte ascutite
la cantul inferior al orificiului pentru pene. Din acest motiv se
pot produce avarii la supape (crestaturi etc.). Supapele
avariate se inlocuiesc; inainte de montare se scot talerele
arcurilor pentru supape dacé este cazul.

® Montati talerul inferior al arcului.

® Curatati tija supapei in zona de fixare a penelor conice.

® Schimbati din motive de sigurantd complet garniturile
supapelor.

® Ungeti usor cu ulei supapele si apoi montati-le. Nu
incurcati supapa de admisie cu cea de evacuare!

® Montati o garniturd noua la supapa, vezi pag. 32.

Atentie: Dacé montarea are loc fara folosirea unei bucse din
material plastic, vor fi avariate astfel garniturile supapelor!
Motorul va consuma mult ulei!

® Montati arcurile supapelor. Daca le inlocuiti, puteti sa le
schimbatli doar partial.



Montati talerul superior al supapei. Talerele arcurilor
supapelor au o fata exterioara lata -A- si una interioara
- sageata B.

Apasati arcurile supapelor cu un cleste corespunzator si
montati penele supapelor astfel incat acestea sa se in-
cadreze in orificile supapei. Demontati clestele si
montati urmatoarea supapa.

Verificati jocul axial al arborelui cu came, vezi pag. 19.
Ungeti cu ulei de motor toti tachetii si montati-i in orificii
conform marcajelor.

Montati arborele cu came, vezi pag. 19.

Schimbati garnitura de chiulasa, montati chiulasa, vezi
pag. 22.

Schimbarea garniturilor de etan-
sare ale supapelor

Toate motoarele

Un consum mare de ulei poate fi cauzat de garniturile

deteriorate ale supapelor. Aceste garnituri ale supapelor
pot fi demontate cand chiulasa este montata, totusi este
nevoie de un instrument special VW 2036 cu VW 541/1A
sau de HAZET 2577-2 si de aer comprimat.

Demontarea

® Demontati arborele cu came si tachetii, vezi pag. 19.
® Pozilionati, pe rand, pistoanele din fiecare cilindru la

PME (UT). De aceea pozitionati mai intai arborele cotit
in pozitia PMI a cilindrului 1, vezi capitolul ,Demontarea
curelei dintate”, pag. 13.

Daca pistonul din cilindrul 1 se gaseste la PMI (punctul
mort interior), se gasesc in acelasi timp si pistoanele din
cilindri 2 si 3 la PME (PME = punct mort exterior). Mar-
cati amortizorul de oscilatii cu cretd in partea de jos,
apol rotiti arborele cotit ¥z de rotatie, adica 180°, pana
cand marcajul cu creta este orientat sus. Pistoanele din
cilindri 1 si 4 sunt acum la PME (UT). Amortizorul de
oscilatii este montat pe arborele cotit, pe partea curelei
dintate, respectiv la roata de lant a arborelui cotit.

® Demontati toate bujiile.

® Montati racordul pentru aer comprimat VW 653/3 sau

cheia HAZET 3428 cu furtunul de presiune in filetul
bujiei de la cilindrul respectiv.

@ Daca nu avetli la indemana un instrument special, puteti

confectiona racordul pentru aer comprimat dintr-o bujie
mai veche. Pentru aceasta taiati electrodul de masa
-1-. Demontati izolatorul din ceramicd -2- cu o suru-
belnita si rupeti electrodul central -3~ prin indoiri repe-
tate si apoi demontati-l. Restul electrodului central de-
montati-l Tmpreuna cu miezul din sticla -4- si cu cape-
tele bolturilor -5- cu un dorn potrivit (circa 3 mm). Mon-
tati apoi bujia pe furtunul de aer comprimat. Atentie:
Nu trebuie avariat filetul bujiilor, pentru evitarea altor
defectiuni la orificiul filetat din chiulasa.

® Montati racordul confectionat din bujie in cilindrul

corespunzator.

® |ntroduceti aer comprimat in cilindru la o presiune

constanta de cel putin 6 bari.

Montati instrumentul VW 2036 la suportul lagarului 1 si4
si apasati arcurile supapei cu instrumentul VW 541/1A.
Poate fi folosit si instrumentul HAZET 2577-2. Montati in
acest caz dispozitivul de blocare la bolturile de fixare a
arborelui cu came si apasati arcurile supapei cu un
instrument corespunzator.




Atentie: Pistonul trebuie sa stea in pozitia UT (PME). presare VW 10-204 sau HAZET 2577 si presati-o cu aten-
tie pe ghidul supapei. Demontati bucsa si dispozitivul

E i | | i i i £
fegontali penele: supapsior, comprimall Tn, |prealabl de presare. Atentie: La motoarele de 1,8 /2,0 | (AAM,

E e supapel, ANN, ANP, ADZ, ADY) din 11/94 atelierele service folo-
Atentie: Demontati penele supapelor prin lovituri usoare de sesc dispozitivul de presare VW-3129.
siocan.

Atentie: Dacd montarea se face fara folosirea bucsei din ma-
» Demontati talerul si arcurile de la supapa. terial plastic, atunci se pot produce avarii la garniturile su-
papelor! In acest caz motorul poate consuma mult ulei!

@ Montati si comprimati arcurile supapei si talerul acestora.

® Montati penele supapei, detensionati arcurile supapei.

® Schimbatiin acelasi fel toate garniturile supapelor. Mon-
tati tachetii si arborele cu came, vezi pag. 19.

Verificarea ghidurilor supapelor

Toate motoarele

La lucrarile de inlocuire a garniturilor neetanse, nu este
suficienta rectificarea supapelor, respectiv inlocuirea lor.
Este necesar sa se verifice uzura ghidurilor supapelor.
Deosebit de importanta este si verificarea motoarelor care
au nevoie de mai mult timp pentru a putea fi pornite. Daca
uzura este prea mare, atunci se schimba ghidurile supa-
pelor sau chiulasa.
® indepartati reziduurile de la ghidurile supapelor cu o

substanta de curatare.
® Montati supapa noua in ghid. Tija supapei nu trebuie sa

aiba joc in ghid.

® Demontati garnitura supapei. Atelierele service folosesc
pentru demontare un instrument special (VW 10-218

sau VW 3074A, HAZET 791-5 sau un dispozitiv de Atentie: Din cauza diametrului diferit al tijelor, se monteaza
scoatere HAZET 791-2). Toate garniturile supapelor doar supapa de admisie in ghidul de admisie, respectiv supapa
sunt de obicei foarte bine fixate. De aceea este bine sa de evacuare in ghidul de evacuare.

se foloseasca la demontare un asemenea dispozitiv.

Montarea

2zl

0 A S

® Masurati jocul de basculare. Atelierele service folosesc
in acest sens un instrument special VW 387. Limita de
uzura la ghidul supapei de admisie: 1,0 mm, iar la ghidul

® Montati bucsa din material plastic (care se livreaza supapei de evacuare: 1,3 mm.
impreuna cu garniturile) pe supapa. Ungeti usor cu ulei ® [n cazul unui joc de basculare prea mare schimbati
garnitura supapei -B-, montati-o apoi pe dispozitivul de ghidurile supapelor la un atelier service.

&4 «:;3 i



Repararea scaunului de supapa in
chiulasa/slefuirea supapelor

Toate motoarele

Scaunele supapelor cu urme de uzura sau de ardere
pot fi reparate sau ajustate, atata timp cat se respecta cota
maxima permisa de prelucrare. Daca aceasia cota este
depasita, atunci nu se mai realizeaza functia compensa-
torului hidraulic pentru jocul supapei. In acest caz se
inlocuieste chiulasa. Inele scaunului supapei pot fi schim-
bate cu piese de schimb obignuite de la atelierele service.
Pentru prelucrare se foloseste un alezor. Deoarece lucrul
cu acest instrument necesita o experientd speciala este
bine ca lucrarile respective sa se efectueze la un atelier
service.

Atentie: Inelele supapei de evacuare sunt prevazute cu un loc
ingustat suplimentar. La lucrarile de ajustare finefi cont s& nu
produceli o defecliune la raza acestui loc ingustat.

Cota de prelucrare in chiulasa

Motorul= 1 a1 6 1ETHER) s sav v s a=1356 mm
Motorul: 1,6 (100 CP)/1,8-/201......... a=132,6 mm
Matarab Z0S N o oo b i a=118,1 mm
MOLGREE BRI O s v s e a=139,5 mm

Cotele supapei

Atentie: Supapele nu trebuie ajustate. Este permisa doar slefuirea.

A7

c
...... J—— _Q —— — i
= 45°
Motor Supapa de Supapa de
admisie evacuare
1,4 | Motor a=360mma a=290mm@
ABD b = 7,965 mm & b =7,945 mm &
Pana la 7/92 =993 mm ¢=99,1 mm
1,4 | Motor a=360mmo a=290mmg
ABD,AEX,APQ |b=697Tmmz b=695mmg
De la 8/92 ¢=99,3mm ¢=99,1mm
1,6 | Motor a=346mmgy a=290mm@
ABU b=6,963 mm @ b=6,943 mm&
c=94,8 mm ¢=95,0mm
1,6 | Motor a=2356mmg@ a=290mmg
AEA, AEE b = 6,963 mm & b=6,943 mm @
¢ =948 mm ¢ =950mm
1,6 | Motor a=39,5:0,15mm 2 [a=33,0+0,3mma
AEK b=794mmg b=795mmg@
Pana la 10/94  [¢=91,90 mm ¢ =91,20 mm
1,6 | Motor a=395:015mme |a=2329+015mme
AEK, AFT, AKS  |b=6,92:002mm & [b=6,92:002mmg
Pana la 11/94 c=91,85mm c=91,15mm
1.8 | Motor a=380mmg a=330mmg
AAM, ABS, ANN (b =797 mm & b=7,95mm @
De la 10/94 c=91,90 mm c=91,20 mm
1,8 | Motor a=37,95:0,15 mm @] a = 32,9+0,15 mm @
AAM, ADZ, ANP | b=6,92¢0,02mm & | b=6,92+0,02 mm &
Pana la 11/94 ¢ = 91,85 mm c=91,15 mm
2,0 1 Motor a=395mmg@ a=330mma
ADY, 2E b =797 mm b=795mmg
Pana la 10/94 ¢ =91,90 mm ¢=91,20 mm
2,0 | Motor a=395:0,15mmg [a=329+0,15mmg
ADY b =6,92£0,02 mm 2 |b =6,92£0,02 mm @
De la 11/94 c=91,85mm c=91,15mm
2.0 | Motor a=320mma a=270mmoe
ABF b=697mma b=6,94 mmo
¢=955mm ¢=98,0 mm
2,8 | Motor a=390mma a=342mmg
2,9 | Motor b=697 mm & b=695mmo
AAA, ABV ¢ = 105,95 mm ¢ = 106,95 mm




Slefuirea scaunului supapei

Toate motoarele

Pentru obtinerea unor inele pentru scaunul supapei
prelucrate corect, este necesara slefuirea scaunelor supa-
pelor in chiulasa.

e Trebuie sa slefuiti supapele cu o pasta de slefuire cu
granulatie fina. Pentru miscarile necesare de rotire
montati un aspirator din cauciuc pe suportul supapei.
Formarea canelurilor pe suprafetele de contact in timpul
procesului de slefuire poate fi evitata prin ridicari dese si
prin rotirea regulata a supapei.

Atentie: Dupa slefuire se indeparteaza cu atenfie pasta fo-
lositd in acest scop.

® Procesul de slefuire poate fi verificat la verificarea de
etanseitate si cu combustibil dispus in camera de
ardere: montati supapele, umpleti camera de ardere cu
combustibil, combustibilul nu trebuie sa& curga prin
ghidul supapei. Altfel se repeta procesul de slefuire.

Verificarea presiunii de compresie

Toate motoarele

Verificarea presiunii de compresie creeazd o idee
despre starea motorului. Deci se poate constata in urma
verificarii daca supapele sau pistoanele (segmentii) suntin
ordine, respectiv sunt etanse. in afara de aceasta, valorile
obtinute in urma verificarii aratd daca motorul trebuie
inlocuit sau trebuie supus unui proces de reparatie ca-
pitala. Pentru verificare este nevoie de un compresmetru,
care este oferit pentru motoarele pe benzina la un pret
convenabil in magazinele de specialitate.

Diferenta de presiune intre cilindri poate sa fie de max.
3,0 bar, Daca unul sau mai multi cilindri au fata de ceilalti
o diferentad de presiune mai mare de 3,0 bar, atunci acesta
este un semn ca supapele sunt defecte, ca segmentii, res-
pectiv oglinzile cilindrilor sunt uzate. Daca se atinge limita
de uzura, trebuie reparat, respectiv schimbat motorul.

Motorul Presiunea de compresie [bar]
Nou Limita de uzura
1,4160CP,16175CP | 10-15 7.0
1,8175CP 9-12 7,0
1,61100CP/1,8190CP,] 10-13 | 75
20H15cPAS0CR il B
28/291VR6 19 =13 15 i

® Pentru verificarea presiunii de compresie temperatura
uleiului din motor trebuie sa fie de cel putin +30°C. Fil-
trul de ulei este atunci cald; daca este cazul se incal-
zeste motorul. Temperatura motorului nu trebuie sa fie
prea mare, deoarece se pot provoca defectiuni la filetul
din chiulasa, cand se desurubeaza bujiile.

® Deconectati aprinderea.

@ Demontati stecarul de la senzorul Hall al distribuitorului
de aprindere.

@ Demontati toate stecarele bujiilor. Pentru aceasta exista
un cleste special, de exemplu HAZET 1849. De aceea
stecdrele trebuie prinse doar de manseta din tabla,
daca aceasta exista.

e Suflati apoi Tn nisele din chiulasa pentru bujii cu aer
comprimat, si demontati toate buijiile cu o cheie potrivita.

® Actionati motorul de cateva ori cu demarorul, pentru
indepartarea reziduurilor si a ruginei. Atentie: pozitionati
transmisia pe neutru si trageti frana de mana.

® Montati compresmetrul in orificiul pentru bujie.

® Apasati pedala de acceleratie si mentineti-o apasata pe
tot parcursul verificarii.

® |asati motorul s fie antrenat de demaror circa 8 rotatii,
pana cand nu se mai inregistreaza la aparatul de
masura nici o crestere de presiune.

® \erificati toti cilindri si comparati valorile cu valoarea
nominala.

® Montati apoi bujiile si conectati cablurile de aprindere,
vezi pag. 49.

® Conectali stecarul senzorului Hall.

Schimbarea/inlocuirea curelei ner-
vurate
Motorul cu 4 cilindri

Autovehiculele GOLF/Vento sunt echipate cu o curea
nervuratd, care actioneaza la randul ei generatorul
(alternatorul), pompa de lichid de racire si, daca exista, si
compresorul sistemului de climatizare. Pompa de la
servodirectie este actionatda de o curea trapezoidala
suplimentara. Aceasta curea este mai lata decat cureaua
trapezoidala normald si prezinta mai multe nervuri
transversale. in functie de fiecare model, cureaua
nervuratd este actionata de o rold de intindere sau de un
arc de Intindere situat sub generator.




@ Slabiti surubul de fixare -1- de la lagarul alternatorului
si surubul -2- de la levierul de intindere rotindu-le cel
putin o tura completa.

1- Roata de curea de antrenare a generatorului de curent
alternativ (a alternatorului)

2- Curea nervurata

3- Roata de curea de antrenare a pompei de lichid de
racire

4 - Cureaua trapezoidala

5- Roata de curea de antrenare a pompei de servodirectie

6- Roata de curea de la arborele cotit

7 - Rola de intindere

Transmisia prin curea fara rola de
intindere

Demontarea

® Demontati cureaua trapezoidalda de la pompa de
servodirectie.

® Marcati sensul de rulare al curelei nervurate. in acest
sens faceti o sdgeata cu o carioca pe curea in sensul de
rulare a acesteia. Antrenati motorul, rotind arborele
cotit, spre dreapta, privind din pariea curelei nervurate,
deci in sensul acelor de ceasornic.

® Apasati in jos alternatorul cu un instrument special
VW3297 sau cu un levier, contrar fortei arcului de intin-
dere si demontati curea nervurata. Asigurati levierul de
intindere VW-3297 cu un stift de marcare - sageata.

® Demontati, trdgand in jos, dispozitivul de protectie la
stropi al transmisiei prin curea.

® Demontati curea nervurata.
Verificarea curelei nervurate. Tineti cont de urmatoa-

rele defectiuni care pot aparea:

® Fisuri sau rupturi

W Fisuri/Crapaturi intre flancuri

B Destramarea tesaturii nervurilor

B Flancuri destramate sau uzate

® Urme de ulei sau de unsoare

B O curea nervurata defecta trebuie inlocuita urgent

Montarea

® Apasati alternatorul in jos pana la capat de cel putin de
3 ori folosind un instrument special VW 3297, pentru ca
acesta sa culiseze mai usor.



® Montati curea nervurata pe roata arborelui cotit. Apasati
alternatorul in jos si montati curea nervurata pe roata de
curea a alternatorului.

Atentie; Daca montafi aceeasi curea, tinefi cont de marcajul
referitor la sensul de rulare. Daca montafi cureaua fard sé finefi
cont de sensul de rulare, creste gradul de uzurd al curelei, aceasta
putdnd fi chiar distrusd. Montati mereu cureaua nervurata astfel
incét sageata facuta sa fie orientatd in sensul de functionare al
motorului, deci in sensul acelor de ceasornic.

Intinderea curelei

® Porniti motorul si lasati-l sa functioneze la ralanti cel putin
10 secunde, apoi cureaua nervurata este intinsa de catre
arcul montat. Atentie: In acest timp suruburile alterna-
torului raman slabite. In cazul in care cureaua nervurata
trebuie intinsd cand motorul este demontat, se antre-
neaza motorul la roata de curea a arborelui cofit (circa
10 rotatii complete) cu suruburile alternatorului slabite.

® Strangeti suruburile de fixare -1- si -2- cu 25 Nm.
Atentie: Strangeti mai intai surubul -2-. Cand strangeti
suruburile nu va sprijiniti de alternator si nu atingeti
curea nervurata.

® Prindeti in cleme de tabla dispozitivul de protectie la
stropi pe stifturile de fixare.

Transmisia prin curea cu rola de intin-
dere

Demontarea

® Demontati cureaua trapezoidala de la pompa de
servodirectie.

® Marcati sensul de rulare al curelei nervurate. In acest
sens faceti o sdgeata cu o carioca pe curea in sensul de
rulare al acesteia. Antrenati motorul, rotind arborele
colit, spre dreapta, privind din partea curelei nervurate,
deci in sensul acelor de ceasornic.

® Ridicati rola de intindere cu levierul VW-3299. Pentru
aceasta apasati levierul in jos - sensul sagetii. Astfel se
detensioneaza curea nervurata.

® Demontati dispozitivul de protectie la stropi al curelei.

® Demontati cureaua nervurata.

® Verificati starea curelei nervurate. Tineti cont de urma-
toarele defectiuni care pot aparea:
m Fisuri sau rupturi

Fisuri/Crapaturi intre flancuri

Destramarea tesaturii nervurilor

Flancuri destramate sau uzate

Urme de ulei sau de unsoare

O curea nervurata defecta trebuie inlocuita urgent.

Montarea

Montati cureaua nervurata pe roata de curea a arborelui
cotit. Atentie: Dacd montati aceeasi curea, tineti cont de
marcajul referitor la sensul de rulare. Daca montati cu-
reaua fara sa tineti cont de sensul de rulare, creste gradul
de uzura al curelei, aceasta putand fi chiar distrusa. Mon-
tati mereu cureaua nervurata astfel incat sageata facuta
sa fie orientata in sensul de functionare al motorului, deci
in sensul acelor de ceasornic.
® Ridicati rola de intindere cu levierul, montati cureaua

nervuratd pe rola de intindere si pe roata de la alter-

nator. Detensionati apoi rola de intindere.
@ Montati dispozitivul de protectie la stropi cu cleme din
tabla pe stifturile de fixare.

Motorul cu 6 cilindri

® Cu ajutorul curelei nervurate sunt actionate toate
agregatele auxiliare. La autovehiculele cu sistem de
climatizare se afla montatd o curea nervuratd dubla,
care prezintd proeminente transversale pe ambele parti
si deci poate transmite forta pe ambele parti. Astfel nu
mai este necesara rola de ghidare. Intinderea curelei se
realizeaza printr-un dispozitiv de intindere automat.
Cureaua trebuie verificatd n timpul lucrarilor de
intretinere, Tnsa nu trebuie apoi intinsa.

Demontarea

® Demontati complet carcasa filtrului de aer, vezi pag.
82/89.




e Strangeti surubul M8/x80 in orificiul filetat -A- al rolei de

intindere pana cand curea nervurata este detensionata. Particularitati corespunzatoare motoarelor

_ Y s , de 1,8-/2,0 | cu sistem de climatizare din 6/95
Atentie: SIabiti suruburile, pana cénd poate fi scoasd curea g

nervuratd, altfel pot aparea avarii la carcasa rolei de intindere. Intinderea

® Demontati cureaua nervurata.
® \erificati starea curelei nervurate. Tineti cont de
urmatoarele defectiuni care pot aparea:
m Fisuri sau rupturi
m Fisuri/Crapaturi intre flancuri
]
[

Destramarea tesaturii nervurilor
Flancuri destramate sau uzate
m Urme de ulei sau de unsoare
® O curea nervurata defecta trebuie inlocuita urgent.

Montarea

® Verificati inainte de montare, daca toate agregatele sunt
fixate corespunzator.

® Reglati aparatul de masurd VW-210 la 15 pe scala
valoricd si montati-l pe cureaua nervurata intre com-
presor si alternator.

® Slabiti surubul -3-.

® Apasati in jos rola de intindere -1- cu cheia tubulara
-2- pana cand marcajul de pe tija aparatului de masura
VW-210 coincide cu valoarea stabilita initial.

® Strangeti in aceasta pozitie surubul -3- cu 85 Nm.

Montarea curelei nervurate

e Montati cureaua nervurata - conform imaginii.

® Demontati surubul M8 x 80.

® \erificati vizual pozitia corecta a curelei nervurate pe
rotile de curea.

® Montati carcasa filtrului de aer,

e Porniti motorul si lasati-l sa functioneze la ralanti. Veri-
ficati vizual modul de functionare a curelei.

/




® Rulati curea nervurata pe roata de curea de antrenare a
compresorului sistemului de climatizare, pana cand
acesta se fixeaza pe roata de curea a alternatorului.

Atentie: Cureaua nervurata are 6 striatii, lar roata de curea de
la compresor sunt 8. La montarea curelei nervurate trebuie sa
fineti cont ca primele 2 strialii de pe partea compresorului sa
ramana libere - sageata.

Inlocuirea/intinderea curelei trape-
zoidale de la pompa de servo-
directie

® Suspendati partea din dreapta fata a autovehiculului.

® Demontati dispozitivul de protectie la stropi de la
transmisia prin curea.

® Siabiti cu cel putin o rotatie piulita de fixare -4- de la
levierul de intindere (daca acesta exista), apoi suru-
burile de fixare -1- si -2- de la pompa, cat si surubul
cu cleme -3- de la levierul de intindere.

® Rasuciti inapoi piulita de intindere -4-, detensionati si
demontati astfel cureaua trapezoidala.

® Montati cureaua trapezoidala.

® Rotiti spre stanga piulita de intindere si in acelasi timp
si cureaua trapezoidald. Aceasta este corect intinsa

daca piulita de intindere poate fi rasucitd spre stanga, in
timp ce cureaua functioneaza, cu cheia dinamometrica
de 4 Nm, iar in cazul unei curele noi cu 7 Nm. Mentineti
piulita in aceasta pozitie si strangeti surubul cu cleme
cu 25 Nm.

Atentie: La strangerea piulitei de intindere folositi o cheie di-
namometricd si o cheie inelard SW 22. Daca nu aveli la inde-
méné o asemenea cheie, strangefi piulifa de intindere pand
cand cureaua poate fi indoita cu degetul mai mult de 5 mm;
apoi strangeli surubul cu cleme.

® Strangeti surubul de fixare -1- cu 45 Nm, surubul de
fixare -2- si piulita -4- (daca aceasta exista) cu 25 Nm.

® Coborati autovehiculul pe sol.

® Efectuati un parcurs de proba si verificali din nou
intinderea curelei trapezoidale.

® Fixati dispozitivul de protectie la stropi cu cleme din
tabla pe stifturile de fixare.

Diagnosticarea motorului

Daca motorul nu porneste se cerceteaza sistematic
cauza defectiunii. Pentru ca motorul sa poata porni, trebuie
indeplinite intotdeauna in cazul motorului pe benzina doua
conditii esentiale: amestecul de aer-combustibil trebuie sa
ajunga in cilindri, iar scanteia de aprindere trebuie sa
se produca la electrozii bujilor. De aceea se verifica in-
totdeauna mai intai daca se vehiculeaza combustibilul n
sistemul de alimentare. Despre cum se procedeaza in
acest caz, gasiti informatii in capitolele ,Sistemul de
alimentare cu combustibil® si ,Echipamentul de injectie”.

Pentru a stabili daca se produce scanteia de aprindere,
se demonteaza bujiile, se introduc in mufele bujiilor si se tin
pe rand la mas3. Nu demontati mufele bujiilor sau cablurile
sistemului de aprindere cu mana, ci folositi un cleste bine
izolat. Puneti o altd persoana sa porneasca motorul.
Atentie: Pentru evitarea avariilor la catalizator, nu trebuie
sa fie injectata benzina. Demontati releul pompei de com-
bustibil. Daca nu se produce scanteia de aprindere, atunci
cauza defectiunii se diagnosticheaza conform capitolului
.Sistemul de aprindere”. Atentie: Tineti cont de indicatiile
de siguranta pentru sistemul electronic de aprindere.




Defectiunea: Motorul porneste greu sau deloc.

Cauza

Remediul

Eroare de utilizare la pornire. Motorul pe benzina

¢ Trageti frana de mana, apasati pedala de ambreiaj.
Rotiti cheia in contact pana cand porneste motorul.
Eliberati cheia. Nu accelerati deloc.

¢ De reguld se porneste imediat, doar in caz de ger se
lasa motorul sa se mai preincalzeasca circa 30 se-
cunde. Dacd motorul tot nu porneste dupa mai multe
incercari, se porneste din nou apasand complet
pedala de acceleratie. Atentie: Incercari de pornire
dese si nereusite pot produce avarii la catalizator,
deoarece benzina nearsd ajunge in catalizator, iar
dupa pornirea motorului poate arde violent.

& Doar cand motorul este cald se poate accelera dupa
pornire,

Siguranta defecta la:

- pompa electrica de combustibil

- sistemul electronic de injectie

- siguranta-lamela de la sistemul de preincalzire

=

+ Verificali siguranta, vezi ,Instalatia electrica“.

Sistemul de alimentare cu combustibil este defect, murdar.
Conducte indoite sau obturate.

& Verificati cantitatea necesara de combustibil.

Sistemul de aprindere este defect.

& Verificati sistemul de aprindere conform tabelului cu
defectiuni.

Demarorul functioneaza la turatie redusa.

¢ Incarcati bateria de acumulatoare. Verificati circuitul
de alimentare cu tensiune al demarorului.

Presiunea de compresie este prea scazuta.

+ Verificati tachetii hidraulici, porniti motorul din nou.

Fazele de distributie sunt incorecte.

& Verificati fazele de distributie, controlati intinderea
curelei trapezoidale.

Garnitura de chiulasa defecta.

4 Inlocuiti garnitura de chiulasa.




Sistemul de aprindere produce scanteia electricd nece-
sara initierii arderii amestecului carburant din fiecare cilindru
al motorului la momentul potrivit. in bobina de aprindere
lensiunea bateriei de acumulatoare este transformata de la
12 Volt la 25.000 Volt, chiar pana la 30.000 Volt.

Motoarele automobilelor Golf/Vento sunt echipate cu
sisleme de aprindere si de injectie complet electronice. In
acesl capitol este descris cu precadere sistemul de
aprindere. Imaginile de ansamblu despre pozitia de
montare a partilor componente se gasesc in capitolul
Echipamentul de injectie de benzina".

Sistemele electronice de aprindere functioneaza fara
fsc de uzurd si de aceea nu trebuie verificate in cadrul
lucrarilor de intretinere. Deoarece este format din com-
ponente electronice, sistemul de aprindere functioneaza
cu succes, fara a fi nevoie de multe reparatii.

Sistemul de aprindere este format din:

Motorul Sistemul de aprindere
0 4 bujii
44kWI60 CP 1 bobina de aprindere

85kW/75 CP 0 distribuitorul de aprindere cu
66kW/90 CP senzor Hall
0 modulul de comanda al moto-
rului
0 4 bujii
T4kW/100 CP 0 bobina de aprindere
85kW/115 CP 0 distribuitorul de aprindere cu
110kW/150CP senzor Hall
Q senzorul de detonatie
(16V: 2 senzori)
0 modulul de comanda al moto-
rului
a 6 bujii
128kW/174 CP 1 bobina de aprindere

0 distribuitorul de aprindere cu
senzor Hall

0 2 senzori de detonatie

0 modulul de comanda al moto-

fabricat pana la 8/92

rului
| & 6 bujii
128kW/174 CP 0 bobina de aprindere cu 3 bobine
fabricat pana la 9/92 | O senzor Hall

0 2 senzori de detonatie
0 modulul de comanda al mo-

torului

Sistemele de aprindere si de injectie au modul elec-
fronic de comanda comun, care poate fi echipat cu o
memorie de erori (memorie de defectiuni). Daca apar erori

in modulul electronic al motorului in timpul deplasarii,
acestea sunt stocate in memoria de defectiuni.

Pentru efectuarea de reparatii la sistemul de aprindere
trebuie consultatd mai intdi memoria de defectiuni.
Memoria de defectiuni este apelatd cu ajutorul unui aparat
de citit erorile VW 1551/1 prin mufa de diagnosticare
neagra/alba aflatd sub capacul din stanga, de langa
comutatorul posterior de incalzire.

Deoarece acest aparat de citit erorile nu va poate sta la
dispozitie acasa, va recomandam ca lucrarea sa fie
executata la un atelier service.

Deoarece semnalele de la diferiti senzori, ca de
exemplu de la senzorul de temperatura a lichidului de
racire sau de la senzorul de detonatie, sunt foarte impor-
tante pentru comanda avansului la scanteie si pentru re-
glarea avansului la injectie si a dozei de benzina pe ciclul
motor, le puteti gasi descrise si in capitolul ,Echipamentul

=

de injectie de benzina".

Atentie: Respectati masurile de siguranta in timpul lucrérilor
la sistemul electronic de aprindere

Functionarea sistemului de aprin-
dere

Autovehiculul GOLF/VENTO poseda un sistem de
aprindere complet electronic, acesta functionand pe baza
unor cartograme. Modulul comun de comanda de la
sistemele de aprindere si de injectie are rolul de a regla
precis avansul la scanteie pe valorilor din cartograme. La
motorul cu 6 cilindri cartogramele de comanda a sistemului
de aprindere corespund utilizarii de combustibil Super Plus
(98 ROZ), iar la motoarelor care folosesc alt tip de
combustibil (de exemplu Super ROZ 95) valorile avansului
la scanteie sunt stabilite si in functie de semnalele fur-
nizate de senzorii de detonatie. Vezi modul de functionare
a dispozitivului de reglare in functie de semnalele de la
senzorii de detonatie din capitolul ,Echipamentul de
injectie de benzina".

La sistemul de aprindere controlat prin cartograme
avansul la scanteie optim este stabilit de starea de func-
tionare a motorului la momentul respectiv. Ca semnale de
intrare se pot considera turatia motorului, temperatura
motorului, temperatura aerului aspirat si sarcina motorului
(depresiunea din colectorul de aspiratie, pozitia clapetei de
acceleratie). Prin aceasta se intelege sarcina momentana
a motorului. Exista o diferenta, daca autovehiculul urca
sau coboara de exemplu pe un munte cu motorul
functionand la 4000 rot/min.



) Y-1207

Cartogramele de functionare a sistemului de aprindere
sunt stabilite prin teste de laborator prin functionarea
motorului pe stand si sunt finalizate prin trasee de proba,
astfel incat sa rezulte valorile optime pentru consumul de
combustibil, emisiile poluante si performantele dinamice
ale motorului. Valorile rezultate sunt stocate in modulul de
comanda.

in timpul deplasarii modulul de comanda primeste
semnale privind turatia, temperatura si sarcina motorului,
modulul stabilind apoi pe baza cartogramelor avansul la
scanteie corect pentru acel regim momentan de func-
tionare, de exemplu 10° RAC (°* RAC = grade rolalie ar-
bore cotit) avans fata de PMI (OT) sau 0° RAC.

Daca se pierd valorile inmagazinate pot aparea
probleme de functionare a motorului, si anume motorul
dezvoltda o putere scazutd. Eventual poate creste
consumul de combustibil. Nu se pune problema de
defectiuni de durata ale motorului, totul se rezolva odata cu
Remediul defectiunii.

Distribuitorul sistemului de aprindere este dotat cu un
senzor Hall care nu necesita intretinere. Senzorul Hall este
format dintr-o bard de magnet care funcltioneaza fara
contact si dintr-o diafragma a rotorului fixatd pe arborele
distribuitorului. Senzorul Hall primeste de la modulul
sistemului de aprindere comanda referitoare la momentul
de conectare si deconectare la bobina de aprindere si
odata cu aceasta si avansul la scanteie.

Transformatorul sistemului de aprindere reuneste intr-o
carcasa bobina de aprindere, modulul de comutare si
condensatorul final. Astfel se reduc pierderile de tensiune
care se produc in cablurile electrice si in mufe.

Motorul cu 6 cilindri fabricat din 9/92: Siste-
mul de aprindere fara distribuitor

Distribuirea inaltei tensiuni la fiecare cilindru are loc prin
parti componente care lucreaza static si sunt controlate
electronic, acestea inlocuind distribuitorul obisnuit care
lucreaza mecanic. Sistemul de aprindere poseda 3 bobine
de aprindere situate in partea inferioara a carcasei si
fixate pe chiulasa. Sistemul de aprindere este sincronizat

prin semnale emise de senzorul Hall al modulului de
comanda de la sistemul Motronic. Senzorul este dispus in
partea laterala a chiulasei si masoara turatia arborelui cu
came.

- - - e - |
Masuri de siguranta la sistemul
electronic de aprindere/la sistemul
de injectie

La sisteme electronice de aprindere tensiunea de lucru
are valori de pana la 30 kV (KiloVolt). Tn conditii nefa-
vorabile, de exemplu in caz de umiditate in compartimentul
motorului, varfurile de tensiune pot strapunge izolalia,
ceea ce duce la electrosoc in caz de atingere.

Pentru a evita ranirea persoanelor si/sau distrugerea
sistemului electronic de aprindere, se impune respectarea
urmatoarelor reguli Tn timpul lucrarilor la sistemul elec-
tronic de aprindere:
® Pentru toate motoarele, cu exceptia celui cu 6 cilindri’

fabricat din 9/92: Tnainte de antrenarea motorului la 0

anumita turatie (de exemplu verificarea presiunii de

compresie), deconectati aprinderea si demontati mufa
de la senzorul Hall (la distribuitorul de aprindere).

@ Pentru motorul cu 6 cilindri fabricat din 9/92: Inainte de
antrenarea motorului la o anumita turatie, deconectai
aprinderea si demontati stecar-ul de la bobina de
aprindere si siguranta Nr. 18.

® Nu atingeti sau demontali cu mana cablurile de
aprindere (fisele de bujii) cand motorul este pornit sau
in timpul antrenarii cu demarorul.

® Deconectati cablurile sistemului de aprindere numai
daca aprinderea este deconectata.

® Conectati si deconectati cablurile aparatelor de masura
(turometru / testerul sistemului de aprindere) numai
cand aprinderea este deconectata.

® Laclema 1 (-) nu se conecteaza condensatoare de de-
parazitare sau lampi de control.

® Dispozitivul auxiliar de pornire cu incarcator rapid este
admis sa functioneze doar pana la 1 minut cu maxim
16,5 Volt. Dupa fiecare incercare de pornire trebuie
facutad o pauza de cel putin 1 minut.

® Bobina de aprindere nu se inlocuieste cu nici un alt
dispozitiv. In nici un caz nu se monteaza o bobina de
aprindere prevazuta pentru sisteme de aprindere
comandate prin ruptor-distribuitor.

® Distribuitorul sistemului de aprindere cu 1 kQ (marca-
jul R1) nu se inlocuieste cu un distribuitor de alt tip.

® In cazul defectiunilor la cablurile de inalta tensiune (fi
sele de bujii) folositi doar cabluri cu rezistente de 1 kQ
si mufe pentru bujii cu rezistenta de 5 kQ.

® Bateria de acumulatoare poate fi deconectatd doar
daca aprinderea este deconectata. Altfel poate fi avariat
modulul de comanda al sistemelor de aprindere si
injectie.

® Se pot face spalari ale motorului doar daca aprinderea
este deconectata.

® Persoanele cu un aparat de reglare a batailor inimii nu
au voie sa lucreze la sistemul de aprindere.




Distribuitorul sistemului de aprindere/Bobina de aprindere

Motorul de 1,6 1/199 CP, 1,8 |, 2,0 I/115 CP

1 - Cablul de aprindere
Se verificd modul de functionare.

2 - Bujia, 30 Nm

3 - Stecar-ul bujiilor
Rezistenta 4 pana la 6 kQ2

4 - Stecar-ul pentru deparazitare
Rezistenta 0,6 pana la 1,4 k(2

5 - Piulita, 10 Nm

6 - Treapta finala a transformato-
rului de aprindere

7 - Bobina de aprindere

8 - Clema 15 (+)

9 - Stecar
10 - Clema 1 (-)
11 - Clema 4

12 - Legatura la masa

13 - Senzorul de temperatura a li-
chidului de racire

14 - Inelul de etansare

15 - Racord de sustinere

16 - Clema de sustinere

17 - Potentiometrul clapetei de ac-
celeratie ')

18 - Corpul injectorului de la Mono-
Motronic )

19 - Modulul de comanda al siste-
melor de aprindere si de in-

jectie
20 - Stecar
21 - Clema

22 - Surub cu clema, 25 Nm
23 - Distribuitorul de aprindere cu

senzor Hall

24 - Capac de protectie contra pra-
fului

25 - Rotorul distribuitorului de
aprindere

Rezistenta 0,6 pana la 1,4 kQ,
marcajul: R1

26 - Capacul distribuitorului

27 - Capac de protectie

1) Doar pentru moterul de 1,8 .




Distribuitorul sistemului de aprindere/Bobina de aprindere

Motorul de 1,4 1/60 CP si 1,6 /75 CP

1 - Stecar

2 - Legatura la masa

3 - Piulita, 10 Nm

4 - Treapta finala a transformato-

rului de aprindere

5 - Bobina de aprindere

6 - Stecar-ul pentru deparazitare
Rezistenta 0,6 pana la 1,4 kQ

7 - Siguranta basculanta
Din 8/95

8 - Capac de protectie

9 - Capacul distribuitorului

10 - Rotorul distribuitorului de
aprindere
Rezistenta 0,6 pana la 14 kG,

N o g s

marcajul: R1

11 - Capac de protectie contra pra-
fului

12 - Marcajul pentru cilindrul 1

13 - Corpul distribuitorului de aprin-
dere cu senzor Hall

|
2:16-1514-13-12 .3 11 10

9 8 N28-0012 | 19 - Cablul de aprindere

2 14 - Inel de etansare

Se inlocuieste In caz de de-
fectiune

15 - Surub, 20 Nm
Atentie: Cuplul de strangere influ-
enteaza modul de functionare a
senzorului de detonatie.

16 - Senzorul de detonatie
Doar la motoarele AEA, AEE,
AEX, APQ

17 - Bujie, 25 Nm

18 - Stecar-ul bujiei
Rezistenta 4 pana la 6 kQ

Demontarea si montarea distribui-
torului de aprindere

O demontare completd a distribuitorului de aprindere
este necesara doar in cazul unor reparatii complexe.

Demontarea

o/

-

® Pozitionati arborele cotit in pozitia de PMI (OT) a cilin-
drului 1. Rotiti arborele cotit pana cand marcajele OT
coincid cu marcajele de referinta, conform imaginil.
A = marcajul de pe volant, demontati mai intai capacul
de plastic de la carcasa ambreiajului; B = marcajele de
la roata de curea a arborelui cotit si capacul de la
cureaua dintata. Indicatie: marcajele PMI (OT) de la
roata arborelui cu came si de la capacul curelei dintate
sunt mai accesibile decat marcajele -B-, demontafi
deci capacul superior al curelei dintate. ,Marcajul de la
roata arborelui cu came" si ,Rotirea arborelui cotit’,
vezi pag. 13.

® Demontati cablul de aprindere de la distribuitor sau
capacul acestuia, pentru aceasta ridicati clemele cu o
surubelnita.

@ Demontati stecar-ul de la senzorul Hall.

® Demontati prin rasucire surubul cu clema de la baza
distribuitorului, demontati mai intai capacul. Demontall
suportul si distribuitorul de aprindere.

Afen;fe: Nu modificali pozitia motorului cand distribuitorul
este demontat.




Montarea

Verificati inainte de montare, dacad motorul se afla in
pozitia OT a cilindrului 1. Deci marcajele de la roata de
girea a arborelui cotit, respectiv de la volant si de la roata
aborelui cu came trebuie sa coincida in acelasi timp.

|

® Aliniati canelura arborelui pompei de ulei pentru
antrenarea distribuitorului de aprindere cu orificiul
filetat, vezi imaginea.

—
P

28-7 36|

— /PZ

® Fixati distribuitorului astfel incat marcajul din figura sa
fie situat deasupra crestaturii de la marginea carcasei
distribuitorului.

® Montati distribuitorul de aprindere in aceasta pozitie.

® Montati capacul distribuitorului, fixati clemele de tabla.
Verificati mai intai capacul distribuitorului daca prezinta
fisuri sau urme de curenti de fuga, dacad este cazul
schimbati capacul.

® Daca este demontat, conectati cablurile de nalta ten-
siune (fisele de la buijii) corespunzator ordinii de aprin-
dere 1-3-4-2 indicata pe capacul distribuitorului. Capatul
cablului de aprindere a cilindrului 1 se gaseste dea-
supra marcajului OT, la extremitatea distribuitorului de

aprindere, apoi urmeaza in sensul acelor de ceasornic
cablul pentru cilindrul 3, apoi pentru cilindrul 4 si in cele
din urma pentru cilindrul 2.

e \/erificati avansul la scanteie, respectiv reglati-l.

Motoarele de 1,4 1/60 CP si 1,6 1/75 CP

Distribuitorul de aprindere este amplasat in chiulasa, in
partea stanga. Este prins in 2 suruburi cu clema. Cu aju-
torul unui cuplaj de antrenare este actionat direct de arbo-
rele cu came. Demontarea si montarea au loc in principiu
in acelasi mod ca in cazul motoarelor de 1,8/2,0 |. Verificati
inainte de montare inelul de etansare -18-, imaginea 28-
894, sa nu fie deteriorat si daca se afla in pozitia cores-
punzatoare. Schimbati inelul de etansare daca este cazul.

Motorul de 2,8 | VR-6 fabricat pana la 8/92

Distribuitorul de aprindere este prins in suruburi de
capacul rotii arborelui cu came din stanga. Este actionatde
un cuplaj care este montat impreuna cu roata dintata a
arborelui cu came pe arborele cu came scurt in cazul liniei
de cilindri 2, 4 si 6. Demontarea si montarea au loc, in
principiu, in acelasi mod ca in cazul motorului de 14 L
Verificati inainte de montare inelul de etansare -18-,
imaginea 28-894, sa nu fie deteriorat si daca se afla in
pozitia corespunzatoare. Schimbati inelul de etansare
daca este cazul. Distribuitorul de aprindere poate fi montat
numai fn aceastd pozitie, o reglare a sistemului de
aprindere nu este posibila.

Verificarea transformatorului de
aprindere

Motorul cu 6 cilindri fabricat pana la 8/92, toate
motoarele cu 4 cilindri

Transformatorul de aprindere se afla in compartimentul
motorului dispus pe peretele de protectie la stropi. Trans-
formatorul de aprindere uneste intr-o carcasa bobina de
aprindere, modulul de comutare si condensatorul final.
® Demontati stecar-ul si cablul de inaltd tensiune de la

bobina de aprindere.

Verificarea rezistentei primare a bobinei de
aprindere




® Conectati Ohmmetrul la clemele 1 si 15.
@ Valorile nominale:

Motorul 1,4-/1,6 | si motorul ABF:. . ......... 0,5-1,2
Motorul 1,8~/ simotorul 2E: . .............. 0,5-0,7
Motorul 2,0 | ADY/AGG si

Motorul 16 1A & it il dan i nh Bl 0,5-1,5

Verificarea rezistentei secundare a bobinei
de aprindere

® Conectati Ohmmetrul la clemele 15 si 4.
® Valorile nominale: 3-4 kQ;
Motorul 1,6 I/1100 CP fabricat din 11/95; 2,5-4 kQ;

Motorul 2,0 11115 CP fabricat din 10/94: 2,5-4 kQ; {(
Motorul cu 6 cilindri fabricat din 3/92 pana la 8/92:
7,4-9,4 kQ.
28-797

® Daca nu sunt atinse valorile nominale, demontati
transformatorul de aprindere si demontati treapta finala,
vezi figura 28-888.

@ Repetati verificarea. Daca valorile nominale sunt acum
inregistrate, verificali treapta finald, in caz contrar veri-
ficati bobina de aprindere.

® Conectali lampa de verificare cu diode intre contactele
2 si 3 ale stecar-ului transformatorului de aprindere -4-,
Atentie: La aceasta verificare nu atingeti cu mana
partile componente ale transformatorului de aprindere s
nici cablul de verificare.

Verificarea treptel finale de la trans- ® La motorul cu 6 cilindri fabricat din 9/92: conectati
formatorul de aprinde re lampa de verificare cu diode intre contactele 1 si 2, res-
pectiv 15i 3, 1si4.
® Actionati demarorul. Dioda trebuie sa lumineze inter-
mitent.
@ Daca aceasta nu palpaie verificati apoi senzorul Hall,

Verificarea alimentarii cu tensiune

Daca nu gasiti nici o defectiune la acesta, atunci trebuie
sa fie defect modulul de comanda al sistemelor de
aprindere si de injectie.
® Deconectati aprinderea, conectati stecar-ul la transfor-
mator.
e
® Demontali stecar-ul de la transformator.
® Montati voltmetrul intre clemele 1 si 3 (-) ale stecar-ului
-4-, Atentie: La motorul cu 6 cilindri fabricat din 9/92
stecar-ul are 5 poli, deci conectati in acest caz
voltmetrul la ambele cleme exterioare (1 si 5).
@ Conectati aprinderea, valoarea nominala: tensiunea ba-
teriel de acumulatoare este deci de la 12 pana la 14 V.
Daca este cazul se inlatura intreruperea de cablu con- @ Doar la motoarele cu 4 cilindri si la motorul cu 6 cilindri
form planul circuitului electric. fabricat pana la 8/92: conectati lampa de verificare cu
® Deconectali aprinderea, deconectati voltmetrul din cleme. diode intre clemele 1 si 15 de la transformator.

® Actionati demarorul. Dioda trebuie sa lumineze inter-
mitent, in caz contrar se schimba transformatorul de
® Demontatli stecar-ul injectorului din corpul acestuia, aprindere cu condensatorul final.
pentru a nu fi injectat combustibil. La motorul cu € cilindri @ Conectati stecar-ul injectorului la corpul acestuia, res-
fabricat din 9/92 demontati in loc de stecar siguranta 18. pectiv siguranta 18.

Verificarea modulului de comanda




Verificarea senzorului Hall

Verificarea alimentarii cu tensiune

® Demontali stecar-ul senzorului Hall (distribuitorului de
aprindere). La motorul cu 6 cilindri fabricat din 9/92
senzorul Hall se afla in locul initial din chiulasa al
distribuitorului.

® Conectati voltmetrul la contactele exterioare.

® Conectati aprinderea.

® Valorile nominale:
Retoarele 145 LB s, minim 9 Volt
Motoarele 2,01si16 V.. ............ minim 10 Volt
Motoarele de 100 CP pana la 10/95: . . minim 4,5 Volt
Motorul 2,8 | fabricat pana la 8/92: . . . minim 4,5 Volt
Motorul 2,8 | fabricat din 9/92si291:..... 12-14 Volt

® Daca nu este atinsa valoarea nominala, atunci modulul
de comanda este defect.

® Deconectali aprinderea.

Verificarea functionarii

® Demontati stecar-ul injectorului (injectoarelor), la mo-
torul de 2,0 | si de la injectorul de pornire la rece.

® Demontati capatul de cauciuc al stecar-ul ui de la sen-
zorul Hall si conectati stecar-ul la senzor.

® Conectati lampa de verificare cu diode intre cablul din
mijloc si cel exterior, la stecar-ul senzorului Hall.

Atentie: La aceastd verificare nu atingeti cu méana partile
componente ale lransformatorului de aprindere si nici cablul de
verificare.

® Actionati demarorul.

® Dioda trebuie sa lumineze intermitent. Daca aceasta nu
palpéie, trebuie s fie defect senzorul Hall. In acest caz
schimbati distribuitorul de aprindere.

® La motorul de 1,8 I: conectati stecar-ul injectorului la
corpul acesluia.

® La motorul de 2,0 I: conectati stecar-ele la injectoare si
injectorul de pornire la rece.

Verificareal/reglarea avansului la
scanteie

Motoarele cu 4 cilindri pana la 85 kW/115 CP

Pentru verificare si reglare este nevoie de un turometru
si de o lampa stroboscopica.

Atentie: Reglali avansul la scanteie doar dupa montarea distribuito-
rului sau dacé acesta se afla in afara campului de tolerantd la verifica-
rea turatiei de ralanti si a confinutului de CO din gazele de evacuare.

® Deconectati sistemul de climatizare, daca acesta exista.

® Aduceti motorul la temperatura de functionare. Turati
motorul pana cand senzorul de temperatura a lichidului
de racire indica o temperaturd normala de functionare.
Indicatorul se afla deci la marcajul +90° C. Mai rulati
apoi 5 km, pentru a asigura o temperaturd suficienta
uleiului din motor.

® Opriti motorul.

® Conectati turometrul la clemele 1 si 15 ale bobinei de
aprindere (transformatorul de aprindere). Atentie: Sis-
temul de aprindere trebuie sa fie deconectat,

Cablul de conectare a [dmpil stroboscopice __
la bateria de acumulalcare

Distribuitorul
de aprindsre

. Lémpa stroboscopica

Cablul de aprindere
de la cllindrul 1 i

Bujia cillndrului 1

# Clema capacitiva a
I&mpii stroboscopice




® Conectali lampa stroboscopica la polii plus si minus ai
bateriei de acumulatoare. Conectati clema capacitiva la
cablul de aprindere de la cilindrul 1.

Atentie: Deoarece exista pericolul de accidentare din cauza venti-
latoarelor care pornesc brusc, demontali inainte stecar-ul muli-
functional al acestor ventilatoare.

Motorul 1,8-, 2,0 |

® Demontali capacul din material plastic din carcasa
ambreiajului.
® Porniti motorul si lasati-l sa functioneze la ralanti. La mo-
torul de 85 kW/115 CP se creste turatia la 2000 rot/min
pana la 2500 rot/min.
® |uminati cu lampa stroboscopica in fereastra de vizitare
din carcasa ambreiajului.

Motoarele de 1,4 1/1,6 |

Porniti motorul si I1asati- sa functioneze la ralanti.
Luminati cu lampa stroboscopicd marcajul pentru
avansul la scanteie - sageata.

Sistemul de aprindere este reglat corect, daca atunci cand
luminati, crestatura pentru determinarea avansului la scan-
teie ramane aparent nemiscata sub marcajul de referina.
Daca valoarea avansului la scanteie nu se afla intre
limitele de toleranta, reglati avansul la scanteie la
valoarea corespunzatoare.

Demontati in acest scop surubul/suruburile cu clema
ale distribuitorului si rotiti-l pana cand semnul de reglaj
se aliniaza cu marcajul de referinta.

Strangeti surubul/suruburile de fixare cu 25 Nm.
Verificali reglarea functionarii la ralanti.

Demontati aparatele de masurd cu aprinderea deco-
nectata.

Montati capacul din material plastic in orificiul din car-
casa ambreiajului.

Verificati memoria de defectiuni la un atelier VW si ster-
geti defectiunile memorate.

Valorile avansului la scanteie

Motorul Codul motorului | Avansul la scanteie fata de PMI (OT) |Turatia de ralanti| Turatia de verificare | Turatia maxima
valoarea de verificare | valoarea de reglaj 1/min 1/min 1/min
1,41 ABD 3 panalat7® . b 750 - 850 — 6300
1,41 AEX, APQ 3° panala8° 6°+1° 650 - 750 1400 - 1600 5600 - 6100
1,61 ABU 3°panala7’® bt 17 750 - 850 = . 6100
161 AEA 2°panala7°® &x1" 750 - 850 — 6300
161 AEE 3° pana la 8° 6 17 600 - 700 1150 - 1400 5700 - 6100
161 AEK 0° panala 15° — 800 - 880 — 6200 - 6400
1,81 AAM, ANN, ANP 4°panala8® (i 700 - 1000 = - 6300
1,81 ABS 4° pana la 8° 64 17 700 - 1000 = 6300
1,81 ADZ 4° pana la 8° Bt 700 - 1000 - 6300
2,01 2E 4° panala 8° 6°+1° 770 - 870 2000 - 2500 6400 - 6500
201 ADY, AGG, AKR| 5° panala 15° = 750 - 850 = 6200 - 6500
201/16 V | ABF 3° panala 9° - 775 - 875 — 7000
VR-6 AAA, ABV 6° - 650 - 750 e =




Tehnologia bujiilor

Bujia este compusa din electrodul central, din izolatorul
cu carcasa si din electrodul de masa. Scanteia, care
aprinde amestecul combustibil-aer, se formeaza intre elec-
trodul central si cel de masa. A nu se folosi niciodata alt tip
de bujie decat cel recomandat, care este caracterizat,
printre altele, de numarul caracteristic al valorii termice.

Numarul caracteristic al valorii termice indica gradul
capacitatii de Tncarcare termica a bujiei. Cu cat numarul
caracteristic al valorii termice al unei bujii este mai mic, cu
alal este mai mare capacitatea de incarcare termica. Deci,
bujia poate conduce mai bine caldura, evitand astfel
aprinderea prin incandescenta, care poate fi periculoasa.
0 bujie cu capacitate mare de incarcare termica are totusi
un dezavantaj, si anume faptul ca temperatura ei de
autocuratare este de asemenea mai ridicatd. De aceea ea
are tendinta de a rugini mai rapid, mai ales atunci cand
motorul nu atinge, de multe ori, temperatura de functionare
{la circularea prin oras, la deplasarea pe rute scurte in
timpul iernii).

Valoarea termica corecta este stabilita de catre fabri-
cantul automobilului. in afara de acestea, exista buji cu unul
sau mai multi electrozi de masa, cu lungimi diferite de filet si
cu diametre diferite de filet. De aceea, este important ca la
schimbarea bujillor s& se foloseasca doar bujii care
corespund recomandarilor fabricantului de automobile.

Durata medie de viata a bujiilor are valori diferite. Acest
fapt este influentat, in mare parte, de materialul electro-
zllor. Aliajul crom-nichel se caracterizeaza prin conduc-
livitate termica foarte ridicata si prin rezistenta la coro-
ziune; argintul oferd cea mai buna conductivitate termica

dintre toate metalele, iar electrozii din platina dispun de o
rezistenta foarte buna la coroziune si la ardere. Durata de
viatd a bujiilor poate avea valori de la 20.000 de kilometri
si pana la 100.000 de kilometri, in functie de materialul din
care este fabricat electrodul si in functie de numarul de
electrozi de masa ai bujiilor.

inlocuirea filetului din chiulasd pentru mon-
tarea buijiilor

Daca se stabileste ca filetul din chiulasd conjugat
buijiilor este defect, acesta trebuie schimbat. In acest scop
exista la firma BERU instrumentul special pentru reparatii.
Cu un burghiu special este scos vechiul filet, chiulasa nu
trebuie insa demontata. Apoi se taie un filet nou in chiulasa
iar bujiile sunt montate cu o piesa filetata speciala. Piesele
filetate la bujii montate ulterior sunt fixate bine si sunt
etansate la compresie.

Montarea bujiilor

® Schimbati bujiile doar daca motorul este rece sau foarte
putin cald. Atentie: daca bujiille sunt desurubate cand
motorul este fierbinte, filetul chiulasei din aluminiu se
poate deteriora.

® Montati cu mana bujiile in chiulasa. Atentie: nu deterio-
rati marginile bujiilor cand le montati.

® Strangeti bujiile cu 25 Nm respectiv 30 Nm, vezi tabelul
referitor la bujii de la pag. 50.

® Conectati stecar-ele bujiilor. Verificati daca stecar-ele
bujiilor si cablurile de aprindere sunt fixate corect prin
rotire spre stanga si respectiv spre dreapta.




Bujiile corecte pentru autovehiculele GOLF/VENTO

Motorul |Codul BOSCH |BERU CHAMPION |NGK Distanta dintre|Intervalul de |Cuplul de
motorului electrozi [mm)] |inlocuire stréngere
141 ABD W8DTC |14-8DTU N7 BYC BRESEFE |0,7-09mm . |30.000km  |25Nm
- - - BUR B ET 0,7- 0,9 mm 60.000 km 25 Nm
1,41 AEXIAPQ W7LICR |—= =t BUR 6 ET ! S 60.000 km 25Nm
1,61 ABU W8DTC |[14-8 DTU N9 BYC — 0,7-0,9 mm 30.000 km 25 Nm
2= alle BURGET  107-0,9mm _ [60.000km  |25Nm |
161 AEA - — - BUR B ET 0,7-0,9 mm 60,000 km 25 Nm
1.6 | AEE W 7LTCR |— — W |BURGET . Y : 60.000km = |25 Nm
161 AEK/AKS - — - BKUR 5 ET 0,7-0,9 mm 60.000 km 30 Nm
1,61 AFT FE7LTCR |= == | IBKURGET-10 |[10mm & [|60000km J3ONm
1,81 AAM/ANN W8 LTCR |14 GH-8 DTUR |- BURBET i 60.000 km 25 Nm
181 ABS/ADZ/ANP |[W 7 LTCR |14 GH-7 DTUR JBURGET 1! 60.000 km_ 256Nm
201 2E - o - Max. 0,6 mm 30.000 km 30 Nm
- - BURGET  [07-0.9mm  |60.000 km 30Nm @ |
201 ADY/AGG/AKR |- - - BUR 6 ET 0,7-0,9 mm 60.000 km 30 Nm
201 ABF F5DPOR |- = BKUR B ET-10 [% ; 30.000 km  [30Nm
281 AAAIABY - — BKR 5 EKU 0,7mm 30.000 km 25 Nm
291 - - |BKR 5 EKUP |0, 7mm - |60.000 km 25Nm

') Distanta dintre electrozi pentru bujia BOSCH: 0,9 - 1,1 mm, pentru bujia BERU si NGK: 0,7-0,9 mm.

?) Distanta intre electrozi pentru bujia BOSCH: 0,6 - 0,7 mm, pentru bujia NGK: 1,0 mm.

Diagnosticarea sistemului de aprindere

Defectiunea: Motorul porneste greu sau nu porneste deloc.

Cauza

Remediul

Nu exista scanteie de aprindere.
Capacul distribuitorului este umed, murdar.

# Curatati si uscati capacul distribuitorului, pulverizati spray
de aprindere pe interior

Exista fisuri in capacul distribuitorului, canale cauzate de
ardere.

# Schimbati capacul distribuitorului

Céarbunele slefuit din capacul distribuitorului de aprindere
este uzat.

¢ Schimbati carbunele slefuit

Rezistenta rotorului este prea mare, distribuitorul este
defect.

¢ Schimbati rotorul distribuitorului

Contactele de la capacul distribuitorului sunt arse.

¢ Schimbati capacul distribuitorului si rotorul distribuitorului

Rezistenta cablurilor bujiilor/stecar-ele bujiilor este prea
mare.

¢ Schimbati cablurile bujiilor/stecar-ele bujiilor.

Stecar-ele bujiilor au fost montate in ordine gresita.

¢ Montati stecar-ele bujiilor in ordinea de aprindere:
Motorul cu 4 cilindri; 1-3-4-2
Motorul cu 6 cilindri; 1-5-3-6-2-4

Bujiile sunt umede din cauza multor incercari de pornire.

& Demontati si uscati bujiile

Bujiile sunt umede si murdare.

¢ Curatati, uscati bujiile, montati un capac exterior de silicon
pe bujie si stecar.

Puterea bobinei de aprindere prea redusa.

¢ Verificati daca au o pozitie fixa cablurile electrice ale
bobinei si un contact corect.

Bobina de aprindere este fisuratd, exista canale rezultate
in urma arderii.

# Schimbati bobina de aprindere

Pierdere de tensiune prin atingerea contactelor si
cablurilor electrice.

¢ Montati cablurile electrice corect cu furtunurile motorului

Modulul de comanda nu este alimentat electric.

¢ Verificati cablurile electrice conform schemelor de circuite
electrice

Siguranta nr. 18 este defecta

& Verificati siguranta conform schemelor de circuite electrice

Releul pompei de combustibil, Releul de alimentare a sen-
zorului Hall, Motronic/Digifant, senzorul de turatie sunt defecte.

# Verificati si daca este cazul inlocuiti releul, senzorul Hall,
senzorul de turatie.




Sistemul de ungere

Pentru ungerea motorului se recomanda uleiuri multi-
grad, pentru a nu fi nevoie de schimbarea uleiului in functie
de anotimp (varaf/iarna). Uleiurile multigrad sunt bazate pe
un ulei subtire monograd (de ex. 10 W) si sunt stabilizate,
in stare fierbinte, cu ajutorul unui asa numit ,Ameliorator
de viscozitate®. Prin aceasta se obtine o capacitate
potrivitda de ungere pentru motorul rece cat si pentru
motorul cald.

Se pot folosi si uleiuri subtiri (uleiuri de performanta).
Acestea sunt uleiuri multigrad, carora li s-a adaugat,
printre altele, si un diminuator al coeficientului de frecare,
cu ajutorul caruia se micsoreaza frecarea din interiorul
motorului. Uleiurile subtiri au la baza uleiuri sintetice.
Termenul ,mineral®, ,sintetic partial* sau ,complet sintetic*
este doar un indiciu Tn ceea ce priveste compozitia de baza
a uleiului. Tmpreuna cu partile componente obisnuite pot
rezulta calitati reologice complet diferite.

Domeniul de utilizare/clase de viscozitate

Marcarea SAE indica viscozitatea uleiului de motor. De
exemplu: SAE 10 W 40:
10 -viscozitatea uleiului rece. Cu céat cifra este mai mica,
cu atat mai subtire este uleiul rece.
W -uleiul de motor este potrivit pentru sezonul de iarna
40 -viscozitatea uleiului fierbinte. Cu cat e mai mare cifra
cu atat mai dens este uleiul fierbinte
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A - uleiuri multigrad
B - uleiuri subtiri (uleiuri de performanta)

Pentru ca domeniile de utilizare ale claselor SAE apro-
piate se intercaleaza, pot fi ignorate fluctuatiile scurte de
temperatura. Se admite amestecarea uleiurilor de diferite
clase de viscozitate atunci cand trebuie completat nivelul
uleiului si temperatura exterioara nu mai corespunde
clasei de viscozitate a uleiului aflat in motor.

Nu se recomanda utilizarea aditivilor de ungere - indiferent de
ce fel - pentru combustibil sau pentru ulei.

Specificatia uleiului de motor

Calitatea unui ulei de motor este stabilita prin norme ale
producatorilor de automobile si de uleiuri.

Clasificarea uleiurilor de motor a producatorilor ameri-
cani de ulei se face dupa sistemul API (APl = American
Petroleum Institut): marcarea se face prin cate doua litere.
Prima litera indica domeniul de utilizare: S = service, reco-
mandat pentru motoare Otto; C = comercial, recomandat
pentru motoare Diesel. A doua litera indica calitatea in
ordine alfabetica. De cea mai buna calitate sunt uleiurile cu
specificatia SH pentru motoare Otto si CF pentru motoare
Diesel.

Producatorii europeni de uleiuri indica specificatia
ACEA. Acestia au in vedere In special tehnologia motoa-
relor europene (ACEA = Association des Constructeurs
Europeens de I'Automobile). Uleiurile pentru motoare pe
benzina de autoturisme sunt marcate in functie de calitate
cu clasele ACEA A1 pana la A3; uleiurile pentru motoarele
Diesel sunt marcate cu clasele B1 pana la B3. De cea mai
buna calitate sunt uleiurile A3 pentru motoare pe benzina
si B3 pentru motoare Diesel.

Atentie: Uleiurile de motor care au fost marcate de producétor ca
uleiuri pentru motoare Diesel nu sunt recomandate pentru motoare
Otto. Exista uleiuri care pot fi folosite atat pentru motoare Otto, cét si
pentru motoare Diesel. In acest caz ambele specificatii sunt indicate
pe ambalajul uleiului (ex. ACEA A3/B3 sau APl SHICD).

Uleiul de motor corespunzator autovehi-
culelor VW GOLF/VENTO

VW a stabilit pentru modelele VW propriile norme pen-
tru uleiul de motor. De regula trebuie sa se foloseasca doar
uleiuri care indeplinesc aceste norme. Norma VW se afla
pe ambalajul uleiului.

Pentru motoarele pe benzina se cer uleiuri de motor,
care indeplinesc una sau mai multe dintre urmatoarele
norme: Norma VW 500 00, 501 00 sau 502 00. Daca nu



aveli la indemana ulei care sa corespunda normei VW,
puteti folosi si ulei de motor care sa corespunda normelor
API-SF sau API-SG,

Pentru motoarele Diesel se folosesc uleiuri de motor
care sa corespunda normei VW 505 00 sau 505 01.

s i
Atentie: i
Din 4/99 sunt'recomandate pergtr 1 noile autovehg@'
VW uleiuri spe léziyl?ng[sfe (cu duratd mare de
zara), cara 2 folc

a ) a rm p '
pe benzina si 506 00 pentru motoarele Die
te i la autovehiculele VW GOLF

Consumul de ulei

In cazul unui motor cu ardere interna, prin consumul
de ulei se intelege acea cantitate de ulei care se con-
suma ca urmare a procesului de ardere. In nici un caz
consumul de ulei nu inseamna pierderea de ulei care
apare din cauza neetanseitatilor din baia de ulei, din
capacul de chiulasa, etc.

Un consum normal de ulei apare prin arderea de can-
titati mici in cilindri, prin eliminarea resturilor arderii si
particulelor formate datorita frecarii. in plus, uleiul de motor
este ars datorita temperaturilor ridicate si a presiunii mari
la care este supus, in continuu, in motor.

in afara de aceasta si alti factori externi, precum stilul
de conducere si tolerantele de fabricatie, au o influenta
asupra consumului de ulei. Consumul de ulei trebuie sa fie
de maxim 1,01/ 1000 km.

Trebuie neaparat schimbat uleiul cand se ajunge la
marcajul ,Nachfull (umplere) (cantitatea de umplere va fi
atunci de max. 1 1).

Atentie: In special la motoarele cu catalizator trebuie s3 tineti cont
sa nu depasiti marcajul maxim de pe joja. Acest ulei turnat in exces
poate ajunge din cauza unei arderi incomplete in catalizator si poate
provoca deteriorarea perefilor din metalele nobile sau poate distruge
in totalitate catalizatorul.

Circuitul de ungere

Pompa de ulei aspira uleiul de motor din baia de ulei,
prin intermediul sorbului, si il introduce sub presiune in
filtrul de ulei. In partea de refulare a pompei se afl o
supapa de suprapresiune (supapa de reglare a presiunii
uleiului). In caz de presiune prea mare a uleiului, se des-
chide supapa, si o parte a uleiului se poate scurge inapoi
in baia de ulei.

Prin axul central al cartusului filtrului, uleiul filtrat ajunge
in magistrala centrald de ulei. Daca filtrul de ulei este
infundat o supapa de scurtcircuit conduce uleiul direct si
nefiltrat in magistrala centrala de ulei. in suportul filtrului de
ulei, respectiv in conducta prin care uleiul urca la chiulasa,
se gaseste o supapa unisens care impiedica circulatia
liberd a uleiului prin canalizatii si depresurizarea tachetilor
hidraulici cand motorul este in stare de repaus.

Din canalul principal de ulei se ramifica in sus mai multe
canale de ungere a lagarelor arborelui cotit. Printr-o serie
de orificii oblice in arborele cotit uleiul este condus spre
fusurile maneton si prin interiorul acestora este condus
spre bolturile pistoanelor si pe cilindri.

In acelasi timp uleiul de motor ajunge prin intermediul
unor conducte ascendente in chiulasd si alimenteaza
acolo lagéarele arborelui cu came si tachetii.




Controlul dinamic al presiunii ule-
iului

Automobilele VW GOLF/VENTO sunt echipate cu un
control dinamic al presiunii uleiului. Aceasta inseamna ca
acest control se face in functie de turatia motorului.

Dacé turatia este sub 2000 rot/min. si presiunea uleiului
coboard in acelasi timp sub circa 0,3 bari, atunci clipeste
lampa de avertizare din bord pentru presiunea uleiului. in
cazul unei turati mai mare de 2000 rot/min. presiunea
uleiului trebuie sa fie cel putin 1,8 bari (in functie de motor:
0,9 sau 1,4 bari), altfel clipeste lampa de avertizare din nou.

Aprinderea lampii de avertizare pentru ulei in timpul
mersului poate avea urmatoarele cauze:

1. Nivelul uleiului este prea scazut

2. Defectiune la sistemul electric al comutatorului si al lam-
pii de avertizare

3. Pompa de ulei nu functioneaza

4, Lagarele arborelui cotit sunt defecte

in aceste conditii opriti imediat motorul si controlati
nivelul uleiului, iar daca este cazul completati-l. Porniti apoi
motorul si lasati-l sd functioneze la ralanti, lampa de
avertizare nu trebuie sa se mai aprinda acum. Daca turatia
creste peste 2000 rot/min., lampa nu trebuie sa se mai
aprinda iar zgomotul nu trebuie sa se mai auda. Tn acest
caz va puteti continua deplasarea.

Daca nivelul uleiului este totusi in ordine si nu aveti nici
o alti posibilitate de verificare, nu plecati mai departe cu
autovehiculul, ci remorcati-l si verificati presiunea uleiului
la un service.

La o presiune a uleiului suficienta verificati comutatorul
pentru presiunea uleiului si cablurile electrice conform
schemelor electrice. Dacd nu gasiti nici o defectiune,
schimbati releul de control al presiunii.

Verificarea comutatorului pentru
presiunea uleiului/verificarea pre-
siunii uleiului

Existd 2 comutatoare pentru presiunea uleiului, care
corespund unor presiuni diferite ale uleiului.

Locurile de montare:

Motoarele de 1,4 1/1,6 | (60/75 CP): Ambele comuta-
toare pentru presiunea uleiului se gasesc in chiulasa, in
apropierea jojei.

Motoarele de 1,6 | (100 CP) si 1,8 I: Comutatorul pen-
tru presiunea uleiului de 0,3-/0,25 bari este montat pe par-
tea frontala a chiulasei (pe partea volantului, In compar-
timentul motorului in partea stanga). Comutatorul pentru
presiunea uleiului de 1,8 bari se afla in parte superioara, la
filtrul de ulei.

Motoarele de 2,0 1/2,8 1/2,9 I: Comutatoarele pentru pre-
siunea uleiului se afld in parte superioara, la filtrul de ulei.

Verificarea

@ \Verificati nivelul uleiului.

e \erificati cablurile electrice de la ambele comutatoare
pentru presiunea uleiului conform schemelor electrice.

] incélzi'gi motorul, temperatura uleiului trebuie sa fie de
circa +80° C.
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e Demontati comutatorul pentru presiunea uleiului de
0,25-/0,3 bari -A- si montati-l in aparatul de verificare
V.A.G-1342.

e Montati aparatul de verificare in locul comutatorului
pentru presiunea uleiului, in chiulasa.

@ |egati cablul maro -3- al aparatului de verificare la
masa (-).

@ Conectati lampa de verificare cu diode impreuna cu
conductele auxiliare la baterie plus (+) si apoi la co-
mutatorul -A- pentru presiunea uleiului. Dioda trebuie
sa lumineze.

® Porniti motorul si mariti usor turatia. Imediat ce se
atinge presiunea de verificare (tabel), trebuie sa se
stingd dioda, altfel se inlocuieste comutatorul pentru
presiunea uleiului.

® Conectati apoi lampa de verificare cu diode la comuta-
torul pentru presiunea uleiului de 0,9-/1,4-/1,8 bari -B-.
Mariti turatia. Imediat ce se atinge presiunea de veri-
ficare (tabel), dioda trebuie sa se stinga, altfel se inlo-
cuieste comutatorul pentru presiunea uleiului.

® Mariti in continuare turatia. La 2000 rot/min. sila o tem-
peraturd a uleiului de +80° C, presiunea uleiului trebuie
sa fie de cel putin 2,0 bari.

® Presiunea mai mica a uleiului implica existenta uzurii
lagarelor arborelui cotit.

e Mariti in continuare turatia. Presiunea uleiului nu trebuie
sd depdseasca valoarea maxima de 7,0 bari. in caz
contrar inlocuiti capacul pompei de ulei impreuna cu
supapa de suprapresiune.

® Montati comutatorul pentru presiunea uleiului si
strangeti-l cu o cheie dinamometricd (vezi tabelul).
Inlocuiti inelul de etansare.




Motorul Intervalul de | Comutatorul pentru | lzolatia | Presiuneade [Cuplul de
fabricatie | presiunea uleiului verificare  |strangere
. D3bar | Maro [0,15-045bar| 25 Nm
[ R ot 1.4 bar Negru | 1,2 1,6 bar | 25 Nm
(60/75 CP) Din /o2 ft 0,25bar | Albastru|0,15 - 0,35 bar| 25 Nm
i 0,9 bar Verde | 0,7-1,1bar | 25 Nm
161 - 0,25 bar Albastru [ 0,15 - 0,35 bar| 25Nm
(100 CP) 1,8 bar Alb 16-20bar | 25Nm
~ (0B3bar | Maro |0,15-045bar| 25 Nm
182,01 i il 1,8 bar Ab_ | 16-20bar | 25Nm
(75/901115 CP) D 3106 0,25 bar Albastru | 0,15 - 0,35 bar| 25 Nm
ks 1.8 bar Ab | 16-20bar | 25Nm
2,01 0,3 bar Maro |0,15 - 0,45 bar| 25 Nn
(150 CP) I 1,8 bar Alb 16 -20bar | 25 Nm
284291 3 bat Maro |0,15 - 0,45 bar| 20 Nm
(174/190 CP) 3 1,4 bar Negru | 1,2-16bar | 25 Nm

Baia de ulei/lPompa de ulei/Filtrul de ulei
Motorul 1,6 1/100 CP, 1,8 I, 2,0 |
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Capacul de inchidere

Joja de ulei

Diferenta cantitativd intre marcajul
maxim si cel minim este de 1,0 litri,
Daca uleiul depaseste marcajul
maxim, exista pericolul de defectare
a catalizatorului.

Bucsa de ghidare

Demontati-o pentru absorbtia uleiului,
Senzorul de temperatura a uleiului,
10 Nm

Comutatorul pentru presiunea
uleiului de 0,3 bari, 25 Nm

Inelul de etansare conform seriei de
fabricatie nu se scoate. In caz de
neetanseitali acesta se inlocuieste.
Comutatorul pentru presiunea ule-
iului de 1,8 bari, 25 Nm

Inelul de etansare conform seriei de
fabricatie nu se scoate. In caz de
neetanseitati acesta se inlocuieste.
Suportul filtrului de ulei, motorul
de 1,81

Cu dispozitiv de retinere a uleiului din
retur pentru tachetii hidraulici.
Surub, 20 Nm.

Suportul filtrului de ulei, motorul
de 2,01

Cu dispozitiv de retinere a uleiului din
retur pentru tachetii hidraulici.

Inelul de etansare

In caz de deteriorare se inlocuieste
Dispozitivul de racire a uleiului

Se acopera suprafetele de contact cu
flansa in exteriorul inelului de
etansare cu pasta de etansare VW,
AMV-188 100 02. Tineti cont de mo-
dul de functionare a partilor com-
ponente.

Piulitd, 25 Nm

Filtrul de ulei

Respectali indicatiile de montare,
Strangeti-l cu mana.

Roti dintate

Capacul pompei de ulei cu supapa
de suprapresiune

Presiunea de deschidere a supapei
de suprapresiune; 5,7-6,7 bari.
Surub, 10 Nm

Surubul de scurgere a uleiului,
30 Nm

Inel de etansare

Se inlocuieste la fiecare demontare
Baia de ulei

Garnitura pentru baia de ulei

Se inlocuieste la fiecare demontare,
nu se lipeste, se tine cont de pozitia
corecta

Sorbul

Panou de linistire

Montati-l doar cand pompa de ulei
este demontata

Supapa de suprapresiune 27 Nm
Presiunea de deschidere 2,5-3,2 bari
suprapresiune

Duza de pulverizare a uleiului
Pentru racirea pistoanelor

Garnitura

Se inlocuieste la fiecare demontare




Baia de ulei/Pompa de ulei/Filtrul de ulei

Motorul 1,4 1/60 CP si 1,6 1/75 CP

1 - Capacul de inchidere
Verificali garnitura, daca este avari-
ata schimbati-o.
2 - Comutatorul pentru presiunea
uleiului de 0,3 bari, 25 Nm
Inelul de etansare conform seriei nu
se scoate. In caz de neetanseitali
acesta se inlocuieste.
3 - Surub, 10 Nm
4 - Teava de ghidare a jojei
5 - Bucsa de ghidare
Demontati-o pentru absorbtia uleiului.
6 - Joja de ulei
Diferenta cantitativa intre marcajul
maxim si cel minim este de 1,0 litri.
Daca nivelul uleiului depaseste mar-
cajul maxim, exista pericolul de de-
fectare a catalizatorului,
7 - Roata de curea a arborelui cu came
8 - Filtrul de ulei
Respectati indicatiile de montare.
Montati-l cu mana.
9 - Roata de lant
10 - Rola de intindere
Doar la modelele cu
AEA/AEE
11 - Surub, 20 Nm
12 - Cureaua dintata
13 - Capacul superior al curelei dintate
14 - Capacul inferior al curelei dintate

codurile

12345634789101112 13

27 26 25 24 23 11 .22 21 20 19 18 3

14 11

17 16 15

15 - Surub cu cap hexagonal, se stran-
ge cu 90 Nm + %2 de rotatie (120°),
surubul cu 12 muchii se strange cu
90 Nm + % de rotatie (90°).
Suruburile trebuie schimbate la
fiecare demontare si montate dupa ce
au fost unse cu ulei. Strangerea lor se
face in mai multe etape. Pentru
unghiul de rotatie se recomanda folo-
sirea unui raportor obisnuit din co-
mert, de exemplu HAZET 6690,

16 - Roata de curea
Tineti cont la montare sa fie fixata
corect.

17 - Roata de curea dintata a arborelui
cotit.

18 - Inel de etansare

19 - Flansa de etansare

20 - Garnitura
Se inlocuieste la fiecare demontare.

21 - Bucsa de etansare
Verificati sa nu fie deteriorata, daca
este cazul se schimba. Ungeti cu ulei
garnitura la montare si montati-o mai
intai in flansa de etansare.

22 - Lantul
Intindeti-l prin rotirea pompei de ulei.
Verificati intinderea printr-o apasare
scurta cu degetul.

Motorul ABD fabricat pana la 12/93 si
motorul ABU fabricat pana la 1/93:
Incovoierea de apasare = 1,5 mm-
2,0 mm.
Motorul ABD fabricat din 1/94, moto-
rul ABU fabricat din 2/93 si motoarele
AEX, AEA, AEE: Incovoierea de apa-
sare = 4,0 mm - 5,0 mm. Atentie: La
motorul ABD fabricat din 2/93 pana
la 9/93 demontati sina de ghidare
pentru intinderea lantului.

23 - Pompa de ulei

24 - Capacul pompei de ulei cu supapa
de suprapresiune
Presiunea de deschidere: 4,0-5,0 bari
suprapresiune. Se curata sita in caz
de colmatare.

25 - Inel de etansare
Se inlocuieste la fiecare demontare.

26 - Surubul de evacuare a uleiului,
20 Nm

27 - Baia de ulei
Curatali inainte de montare suprafe-
tele de etansare. Puteli folosi si 0 bor-
masina cu perii din material plastic.
Motorul AEA cu cutie de viteze 020
fabricat din 12/94 cat si motoarele
AEX, AEE, APQ: Baie de ulei din
aluminiu in locul celei din tabla de
pana atunci.

28 - Surub
La baia de ulei din tabla: 15 Nm.
La baia de ulei din aluminiu: 13 Nm.

29 - Garnitura (nu exista la motoarele
de 1,4-/1,6 | fabricate din 9/95)
Se inlocuieste la fiecare demontare,
inainte de fixarea acesteia se aco-
perd cu pasta de etansare ,D2".
La motorul EA 1,6 | cu cutie de vi-
teze 020 fabricat din 12/94: se inlo-
cuieste la fiecare demontare garni-
tura metalica.

=

Atentie: la motoarele de 1,4-/1,6 | fabricate din
9/95 se traseaza circular dungi groase de 3 pana
la 4 mm cu o pasta de etansare cu silicon de la
firma VW pe suprafetele de efansare de la baia
de ulei. Stratul trebuie sa ajunga in interior, la
onificiile surubu-rilor. Baia de ulei se monteazé la
5 minute dupa ce ali folosit aceasta pasta de
etansare. Lasaji apoi pasta de elansare sa se
intareasca circa 30 min.

30 - Suport
31 - Inel de etansare
Se inlocuieste la fiecare demontare.
32 - Separator de ulei
33 - Racord pentru filtrul de aer




Diagnosticarea sistemului de ungere

Defectiunea

Cauza

Remediul

Lampa de control nu se
aprinde dupa conectarea
aprinderii.

Comutatorul pentru presiunea uleiului de
0,3 bari este defect.

Cablul spre comutator este intrerupt,
contactele sunt corodate.

Lampa de control este defecta.

# Conectati aprinderea, demontati cablul
comutatorului de presiune a uleiului si
puneti-l la masa. Daca se aprinde lampa,
schimbati comutatorul.

+ Verificati cablul electric si conectorii.

# Schimbati lampa de control.

Lampa de control
stinge.

nu se

Uleiul este foarte cald dupa pornirea
motorului.

4 Fara importanta, daca lampa de control se
stinge la accelerare.

Lampa de control nu se
stinge la accelerare sau se
aprinde in timpul deplasarii.

Presiunea uleiului este prea scazuta.

Cablul dinspre comutatorul pentru presi-
unea uleiului de 0,3 bari are scurtcircuit.

Comutatorul de presiune a uleiului de
0,3 bari are scurtcircuit.

& Verificati nivelul uleiului, eventual com-
pletati; verificati presiunea uleiului con-
form indicatiilor.

# Demontati cablul din comutator si asezati-I
deoparte izolat (nu la masa), coneclali
aprinderea. Daca se aprinde lampa de
control, verificati cablul.

4 Schimbati comutatorul.

Lampa de control lumi-
neaza in timpul mersului, se
aude summer-ul.

Comutatorul de presiune a uleiului de
1,8 bari (motorul 1,8-/2,0-l), respectiv cel
de 1,4 bari (motorul 1,4-/2,8-/2,9-) este
defect.

+ Verificati presiunea uleiului. Verificati co-
mutatorul de presiune. Daca presiunea
este corectd, cu toate ca summer-ul se
aude, se poate deconecta cablul si tine la
masa. Daca summer-ul tot se mai aude,
demontati releul din soclu. Verificati pe cat
de repede posibil comutatorul de presiune
a uleiului cat si modulul de comanda, iar
daca este cazul schimbati-l.

Presiunea uleiului este prea
scazuta la orice turatie.

Prea putin ulei in motor.
Sorbul din clopotul de aspiratie este mur-
dar, conducta de aspiratie este fisurata.

Pompa de ulei este uzata.

Deteriorari ale lagarelor.

& Se completeaza nivelul uleiului.

¢ Demontati baia de ulei, curatati sorbul,
daca este cazul schimbati conducta de
aspiratie.

¢ Demontati pompa de ulei si verificati-o,
eventual schimbati-o.

+ Demontati motorul.

Presiunea uleiului este prea
scazuta la turatii joase.

Supapa de reglare a presiunii se blo-
cheaza in pozitia deschis din cauza im-
puritatilor.

# Demontati si verificati supapa.

Presiunea uleiului este prea
scazuta la turatii ridicate.

Supapa de reglare a presiunii nu se des-
chide din cauza impuritatilor.

+ Demontati si verificati supapa.




Sistemul de racire

Radiatorul/ventilatorul

flotorul cu 4 cilindri

1 - Termocontact, 35 Nm
2 - Stecar
3 - Radiatorul
4 - Inelul ventilatorului
5 - Ventilatorul
radiatorului
6 - Grinda transversala
7 - Furtunul superior de
lichid de racire
8 - Furtunul inferior de
lichid de racire
9 - Surub/Piulita, 10 Nm
10 - Capac
11 - Rezervorul de com-
pensare (vasul de
expansiune)
12 - Spre conducta de
lichid de racire
13 - Spre suportul racor-
durilor
14 - Capac de inchidere

Atentie: Furtunurile sunt asigu-
rate fie cu coliere elastice, fie cu
coliere cu surub. Colierele exis-
tente pot fi infocuite si cu coliere
cu surub. Pentru montarea coli-
erelor; clestele HAZET 798-5 este
cel mai indical,




Circuitul lichidului de racire

Circuitul lichidului de racire este reglat prin intermediul
unui termostat. Atata vreme cat motorul este rece, lichidul
de réacire circula doar in chiulasa si in blocul motor. Odata
cu incélzirea treptata termostatul deschide circuitul lung al
lichidului de récire. Aceasta este transportat prin radiator de
catre pompa. Lichidul cald parcurge radiatorul de sus in jos
si este racit de aerul care circuld prin aripioarele de racire.

Pentru marirea randamentului sistemului de ricire, mo-
delele GOLF/VENTO poseda in functie de dotare unul sau
doud ventilatoare pentru racire. Debitul de aer este contro-
lat de un termocontact in 2 trepte, care este montat in par-
tea stanga, pe carcasa radiatorului. La o temperatura a lichi-
dului de racire intre +92° si +97° C termocontactul conec-

teaza ventilatoarele in prima treapta (la jumatate din turatia
nominald). Daca temperatura lichidului de racire creste la
+99° pana la +105° C ventilatoarele sunt conectate [a tu-
ratia nominala,

Motorul cu 6 cilindri este echipat cu un electro-
ventilator, al carui motor actioneaza un al doilea ventilator
printr-o curea nervuratd. Pentru ca ventilatorul sa
functioneze in prima treapta la jumatate din turafia
nominald, se conecteaza o prerezistenta.

Printr-un ventilator care nu functioneazi constant se
mareste puterea utila a motorului si se micsoreaza con-
sumul de combustibil.

Atentie: Electro-ventilatoarele pot fi conectate si cu aprinderea de-
conectata. Datoritd céldurii remanente din compartimentul motorului
este posibild conectarea repetata a acestora.

Pompa de lichid de racire, termostatul, radiatorul de ulei

Motorul 1,6 /100 CP, 1,81, 2,0 |

21 207 4 19 10 7

1.2.3.8:5 674 8 97 1074 N2

18 17 16 15 14 4 13 4

1 - Surub, 20 Nm
2 - Cureaua nervurata
3 - Roata de curea
4 - Surub, 10 Nm
5 - Pompa de lichid de racire
6 - Surub
Cuplul de strangere: 20 Nm
+ Y4 rotatie (90°)
7 - Inel de etansare
8 - Spre radiator in partea
superioara
9 - Senzorul de temperaturi a
lichidului de racire
Cu senzor de temperatura a
lichidului de racire prevazut.
10 - Suport
11 - Spre radiator
12 - De la radiator
13 - De la rezervorul de com-

pensare

14 - Suport

15 - De la rezervorul de com-
pensare

16 - Conducta de lichid de
racire

17 - Radiatorul de ulei
Doar la motorul de 2,0 |,

18 - Racord
19 - De la radiator in partea in-
ferioara

20 - Regulatorul de tempera-
tura a lichidului de racire
(termostatul)

21 - Garnitura

22 - Surub, 30 Nm

23 - Suportul alternatorului




Pompa de lichid de racire, termostatul, radiatorul de ulei

S i 6 7.8 'y 10 n 12
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1 - Surub de fixare, 25 Nm
2 - Roata de curea
3 - Surub, 20 Nm
4 - Pompa de lichid de racire
5 - Racordul clapetei de acceleratie
6 - Inelul de etansare
Se schimba la fiecare demontare.
7 - De la chiulasa
8 - Pompa de retur a lichidului de racire
9 - Stecar
10 - Suport din cauciuc
11 - De la radiator
12 - Spre radiator
13 - Surub, 10 Nm
14 - Carcasa
15 - Rezervorul de compensare
16 - Capacul de inchidere
17 - Furtunul superior de lichid de racire
18 - Furtunul inferior de lichid de racire
19 - Carcasa regulatorului de temperaturd a lichidului
de racire (carcasa termostatului)
20 - Spre blocul motor
21 - Radiatorul de ulei
22 - Surubul de golire
23 - Conducta de lichid de racire

1 - Inel de etansare
2 - Senzorul de temperatura a lichidului de racire
Cu senzor de temperatura a lichidului de racire
prevazut,
3 - Clema de fixare
4 - Surub, 20 Nm
5 - Spre rezervorul de compensare
6 - Conducta de lichid de racire
7 - Spre radiator
8 - Surub, 10 Nm
9 - Spre radiator
10 - Spre rezervorul de compensare
11 - Spre radiator in partea superioara
12 - Regulatorul de temperatura a lichidului de racire

(termostatul)

13 - Spre radiator in partea inferioara

14 - Suport

15 - Carcasa regulatorului de temperatura a lichidului
de racire




Antigelul

Sistemul de racire trebuie sa fie plin tot timpul anului cu
un amestec de apa si substanta de protectie antigel si
anticoroziva. Concentratul de antigel impiedica aparitia unor
defectiuni ca urmare a inghetului si a coroziunii si in afara
de aceasta mareste temperatura de fierbere a lichidului de
racire. In circuitul de racire se formeaza o suprapresiune
prin dilatarea lichidului de racire la temperaturi ridicate, ceea
ce contribuie de fapt la cresterea punclului de fierbere a
lichidului de racire. Presiunea este limitatd de o supapa din
capacul de inchidere al rezervorului de compensare, care
se deschide la 1,4-1,6 bari. Un punct de fierbere mai ridicat
al lichidului de racire este necesar pentru functionarea
ireprosabila a sistemului de racire al motorului. Cand
punctul de fierbere este mai scazut se poate ajunge la
acumulari de caldura, ceea ce impiedica buna functionare a
sistemului de racire si diminueaza racirea motorului. De
aceea sistemul de racire trebuie sa contina pe tot parcursul
anului un amestec format din apa si antigel+anticoroziv.

Pentru motoarele fabricate pana la 6/96 se foloseste
lichid de racire din seria VW G11-A8C. Pentru umplere
ulterioara se poate folosi G11-A8C sau un alt concentrat
de antigel cu mentiunea ,conform TL-VW 774 C".
Indicatie: concentratul de antigel G11 se recunoaste dupa
culoarea verde.

Din 7/96 se foloseste concentrat de antigel din seria
VW G12. Pentru umplere ulterioara se poate folosi G12
sau un alt concentrat de antigel cu mentiunea ,conform
TL-VW 774 D". Indicatie: concentratul de antigel G12 se
recunoaste dupa culoarea rosie.

Atentie: Concentratele de antigel G11 si G12 nu trebuie amestecate,
altfel se pot provoca avarii majore la motor. Antigelul maro
(amestecul de G11 si G12) trebuie schimbat imediat.

Autovehiculele pana la 6/96 pot fi trecute pe noul antigel
G12 (are o calitate superioara). Pentru aceasta trebuie
golit complet sistemul de racire. Se umple sistemul de
racire cu apa si se lasa motorul sa functioneze circa 2
minute. Se goleste apa si se sufla in rezervorul de
compensare cu aer sub presiune, pentru a goli complet
sistemul de racire. Strangeti apoi surubul de golire si
turnati noul amestec de apa si G12.

Raportul de amestec din lichidul de racire [litri]

Motor Antigelul Cangtatea
R e X -] A ] e
Pana la -25° C|Pana la -35° C afimoritars
G11/ | Apa | G11/ | Apa
G12 G12
1,4-11,6-l, ¥ !
2.0 16V 2251535 11 E98 2,8 5,6
1,8-1/2,0-18V| 26 3,9 325 || 3:25 6,5
2,8-1/2,9-1 - : - o
VR6 3,5 6,5 50 [ 50 10,00

La latitudinea noastra antigelul ar trebuie sa asigure o
protectie la inghet pana la circa -25° C.

Schimbarea lichidului de racire

Lichidul de racire trebuie schimbat doar dupa
efectuarea reparatiilor la sistemul de racire, timp in care a
fost evacuat si lichidul de racire. Nu este prevazuta o
inlocuire in cadrul lucrarilor anuale de intretinere. In cazul
reparatiilor la chiulasa, la garnitura de chiulasa, la radiator,
la schimbatorul de caldura sau la motor, trebuie schimbat
obligatoriu lichidul de racire. Acest lucru este necesar
deoarece substantele anticorozive se depun pe noile parti
din aluminiu formand un scut anticoroziv rezistent in timp.
Lichidul de racire folosit deja nu mai este atat de bogat in
substante anticorozive si deci nu mai poate forma un scut
anticoroziv cu proprietati corespunzatoare.

Atentie: lichidul de racire este usor toxic si nu trebuie deversat la
intamplare. Administratiile comunitatilor si oraselor informeaza
mereu cetétenii unde existd locuri de colectare a substanfelor
poluante, respectiv cum poate fi depozitat lichidul de récire folosit.

Golirea

® Suspendati autovehiculul.
® Deschideti capacul de inchidere de la rezervorul de
compensare,

Atentie: cu motorul fierbinte asezali o carpa groasa inainte de des-
chiderea capacului, pentru a evita sa va opariti cu vaporii fierbinfi de
lichid de racire. Demontali capacul doar cand temperatura lichidului
este sub +90° C.

® Dispuneti sub motor sau radiator un vas curat pentru
colectarea lichidului.

Motorul 1,6 /100 CP, 1,81, 2,0 |

V19 - 0558

® Lichidul de racire poate fi golit prin locuri diferite.
1. Demontati furtunul de lichid de racire -1-; demontati
racordul -2-, dupa ce ati demontat mai intai clema
de fixare -3-.
2. Demontati flansa -4- a termostatului.




@ Motoarele de 1,4 1/60 CP si 1,6 1/75 CP: Demontati
furtunul inferior de la radiator.

e Motoarele de 2,8-/2,9-1: Demontali surubul de golire
-22- (imaginea 19-562) de la conducta de lichid de
racire. Atentie: Pentru efecluarea evacuarii dorite, sla-
bifi usor surubul de la conducta de lichid de racire.

® Goliti complet lichidul de racire.

Introducerea lichidului de racire

@ Montati furtunurile de lichid de racire si fixati-le cu coli-
ere. Montati termostatul. Montati flansa la termostat.
Montati surubul de golire la conducta de lichid de racire.

@ Coborati autovehiculul pe sol, vezi pag. 274.
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® Introduceti lichid de racire pana la marcajul maxim al
rezervorului de compensare.

® inchideti rezervorul de compensare.

® Lasali motorul sa functioneze, pana cand porneste
electro-ventilatorul.

@ Opriti motorul.

e \/erificati nivelul lichidului de racire si daca este cazul
mai adaugati lichid de racire pana la marcajul maxim.
Cu motorul cald nivelul lichidului trebuie sa fie peste
marcajul maxim, cu motorul rece trebuie sa fie intre
marcajul maxim si cel minim.

Demontarea si montarealverifica-
rea termostatului

Demontarea

Atentie: Reprezentdrile pentru partie componente se referd la
sistemul de récire al motoarelor de 1,81, 2,01, vezi imag. 19-560.

e Suspendali autovehiculul, vezi pag. 274.
® Daca exista, demontati pompa de la servodirectie impre-
una cu suportul si suspendati-o cu conductele obturate.

® Dispuneti un vas potrivit sub racord.

® Demontati racordul -4- al termostatului -20-, evacuati
lichidul de racire si colectati-l in vasul respectiv.

® Demontati inelul de etansare -7-,

® Demontaii termostatul -20-.

Verificarea

® \erificali cota -a- a termostatului, vezi imag. SX-1802.

SX-1801

e incalziti termostatul in apa. Termostatul nu trebuie sa
atinga peretii vasului.
e \/erificati temperatura cu un termometru.
Motoarele de 1,6 /100 CP si 1,81, 2,0 I:
- Inceputul deschiderii termostatului circa +87° C.
- Deschiderea completa a termostatului circa +102° C.
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® Dupa incalzirea termostatului la circa +100° C, cota -b-
frebuie sa fie mai mare decat cota -a- cu circa 7 mm. De
la inceputul pana la deschiderea maxima a termostatului,
cursa de deschidere trebuie sa fie de cel putin 7 mm.
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Montarea

® inlocuiti inelul de etansare, montati termostatul si mon-
tati capacul.

® Daca este demontatd, montati pompa de la servodi-
rectie impreuna cu suportul, montati si intindeti cureaua
trapezoidala.

@ Coborali autovehiculul pe sol, vezi pag. 274.

® Introduceti lichidul de racire.

® | asali motorul sa functioneze, pana cand se deschide
termostatul. Verificati garnitura capacului si furtunul
lichidului de racire de neetanseitati.

Motoarele de 1,4 1/60 CP si 1,6 I/75 CP
Atentie: Referirile la partile componente se refera la imag. 19-554.

® [ asati lichidul sa curga.

® Demontati capacul termostatului din carcasa -15-,
demontand cele douad suruburi si dati-| intr-o parte
impreuna cu furtunul -13-,

® Demontati termostatul -12- si verificati-l. inceputul des-
chiderii circa +84° C, deschiderea completa circa +98° C,
cursa de deschidere trebuie sa fie de cel putin 7 mm.

® Schimbati inelul de etansare -1-, montati termostatul si
capacul.

Motoarele VR-6 de 2,8 1/2,9 |
Atentie: Referirile la partile componente se refera la imag. 19-562.

® [asali lichidul sa curga.

® Demontali capacul termostatului din carcasa -19-, de-
montand cele trei suruburi si dati-l intr-o parte impreuna
cu furtunul -18-.

e Demontati termostatul -12- si verificati-l. inceputul des-
chiderii circa +80° C, deschiderea completa circa +105° C,
cursa de deschidere trebuie sa fie de cel putin 7 mm.

® Schimbati inelul de etansare, montati termostatul si
capacul.

Demontarea si montarea pompei
de lichid de racire

Motoarele de 1,6 1/100 CP, 1,8 I si 2,0 |

Atentie: Referirile la partile componente se refera imag. 13-560.

® Suspendati autovehiculul, vezi pag. 274.

® Daca exista, demontati pompa de la servodirectie

impreuna cu suportul si suspendati-o cu conductele

obturate.

Demontati alternatorul, vezi pag. 237.

Demontati suportul -23- alternatorului -22-.

Lasati lichidul de racire sa se scurga.

Demontati termostatul -20-.

Demontali suruburile -1~ de la roata de curea trapezo-

idala -3- cu o cheie cu 6 muchii interioare SW 6. Ca sa

nu se roteasca si roata de curea, folositi o surubelnita

pentru a o imobiliza intre chiulasa si arborele pompei.

®» Demontati furtunurile de lichid de racire de la carcasa
pompei de lichid de racire, demontati inainte colierele.

® Demontati suruburile de fixare -6- si pompa -5-.

® Rotiti usor arborele pompei de lichid de racire si
verificati daca functioneaza usor.

® In caz de defectiuni sau neetanseitati la lagarul pompei,
schimbati complet pompa.

Montarea

® Montati pompa de lichid de racire cu un nou inel de
etansare -7- si strangeti suruburile cu 20 Nm. La final
strangetli suruburile cu % de rotatie (90°).

Atentie: Daca a fost schimbata doar gamitura de hartie -21- sau
carcasa lagarului cu roata pompei, atunci strangeti suruburile
carcasei lagdrului cu 10 Nm. In nici un caz nu strangeti suruburile fa
un cuplu mai mare decat cel indicat.

® Montati termostatul.

® Montati furtunurile de lichid de racire si fixati-le cu

coliere.

Montati roata de curea.

Montati suportul alternatorului cu 30 Nm.

Montati alternatorul, vezi pag. 237.

Montati si intindeti cureaua trapezoidala nervurata, vezi

pag. 36.

Daca este demontatd, montati pompa de la servodi-

rectie impreuna cu suportul, montati si intindeti cureaua

trapezoidala.

® Coborati autovehiculul pe sol, vezi pag. 274,

Introduceti lichidul de racire.

® Dupa un parcurs de proba: Verificati furtunurile de lichid
de racire si pompa de neetanseitati.

Motoarele de 1,4 1/60 CP si 1,6 /75 CP

Pompa se afla in partea din fata a blocului motor si este
antrenata de o curea dintata.
@ Evacuati lichidul de racire, vezi pag. 60.
® Demontati cureaua dintata, vezi pag. 17.
® Demontati pompa de lichid de racire.

Montarea

® inlocuiti inelul de etansare, montati pompa, strangeti
suruburile cu 10 Nm. Atentie: La pompele cu menti-
unea « 5 » in zona flansei de fixare, folositi un inel de
etansare cu dimensiunea & 5 mm.

® Montati cureaua dintata, vezi pag. 17.

® Introduceti lichidul de racire.

® Dupa un parcurs de proba: Verificati pompa de lichid de
racire de neetanseitati.

Demontarea si montarea radiato-
rului

Atentie: referirile la partile componente se refera la imag. 19-559.

Demontarea

® Evacuati lichidul de racire si colectati-l intr-un vas
corespunzator,
@ Demontati grila radiatorului, vezi pag. 178.




i Demontati suportul de la capac.

) Demontati capacul de amortizare a socurilor si grinda
transversala, vezi pag. 179.

} Motoarele de 1,4 1/60 CP si 1,6 1/75 CP: Demontati
farul din stanga, vezi pag. 249,

» Motoarele VR-6 de 2,8-/2,9 |: demontati amortizorul si
farul, vezi pag. 179/249,

» Demontati furtunurile superior si inferior de lichid de
racire -7- si -8- de la radiator, demontati inainte
colierele furtunurilor.

@ Deconectati stecar-2- de la termocontactul -1- din
partea stanga, de pe radiator.

® Demontati stecar-2- de la motorul ventilatorului -5-.

® Demontati suruburile de fixare ale radiatorului si
demontati radiatorul prin partea din fata.

Autovehiculele cu sistem de climatizare

Atentie: circuitul agentului refrigerent de la sistemul de climatizare
nu trebuie deschis. Agentul refrigerent in contact cu pielea poate
provoca degerdturi. Pentru a evita avariile la condensator, la
furtunurile de agent refrigerent, aveli grija ca acestea sa nu fie prea
intinse, indoite sau crapate.

® Demontati farul.

® Demontali rezervorul de lichid de refrigerent si sus-
pendati-l.

® Demontali condensatorul de la radiator.

® Demontali colierul de la conducta de lichid de racire de
pe suportul transversal.

@ Trageti condensatorul pe cat posibil in fata.

® Trageti radiatorul pe cat posibil in fatd pana cand con-
tactele pentru furtunurile de lichid de racire se depar-
teaza de grinda transversala. impingeti radiatorul spre
dreapta si demontati-l in acelasi timp cu atentie dintre
suportul transversal si condensator, tragand in jos.

Montarea

@ Montati radiatorul.

e Conectali stecar-ul la motorul ventilatorului.

® Conectati stecar-ul la termocontact.

® Montati capacul de amortizare a socurilor si suportul
transversal, vezi pag. 179.

® Montati racordul de la capacul de inchidere.

® Montati grila radiatorului, vezi pag. 178.

e Montati furtunurile superior si inferior de lichid de racire
si asigurati-le cu coliere.

® Motoarele de 1,4 1/60 CP si 1,6 I/75 CP: Montati farul din

stanga, vezi pag. 249.

Motoarele VR-6 de 2,8-/2,9 |: Montati amortizorul si

farul, vezi pag. 179/249.

Introduceti lichid de racire nou. Atentie: Nu introduceti

lichid de racire deja folosit.

® Dupa un parcurs de proba verificati toate racordurile de
la radiator si furtunurile de lichid de racire daca sunt
etanse.

Autovehiculele cu sistem de climatizare

® [ntroduceti radiatorul cu atentie intre suportul trans-
versal si condensator.

® Montati colierul conductei de lichid de racire pe suportul
transversal.

® Montati condensatorul pe radiator.

® Montati rezervorul de agent refrigerent de la sistemul de
climatizare.

® Montati farul.

® Verificali reglarea farului, daca este cazul faceti reglati-l.

Verificarea sistemului de racire

Puteti verifica neetanseitatile din sistemul de racire si
modul de functionare a supapei de suprapresiune din
capacul rezervorului de compensare cu un aparat de
verificare V.A.G. 1274 si 1274/1A.
® Montati aparatul de verificare la rezervorul de com-

pensare. Produceti si mentineti o suprapresiune de
circa 1,0 bari cu pompa manuala a aparatului. Daca
scade presiunea, verificali vizual sistemul de racire
daca este etans si daca are sparturi faceti reparatiile
corespunzatoare.

@® Pentru verificarea supapei de suprapresiune de la
capacul de inchidere al rezervorului de compensare
montali aparatul de verificare pe capac. Produceti
suprapresiune cu pompa manuala. La o suprapresiune
de 1,2-1,5 bari trebuie sa raméana deschisa supapa de
suprapresiune.

Verificarea termocontactului de la
electro-ventilator

Termocontactul se verificd cand ventilatorul nu porneste
cu motorul fierbinte. Conditie de verificare: termostatul,
radiatorul si capacul de inchidere ale sistemului sunt ordine.

Termocontactul electro-ventilatorului se afla in partea
din stanga la jumatatea inaltimii radiatorului, vezi pozitia 1
din imag. 19-559. Termocontactul are 2 trepte de comu-
tare. La o temperatura ridicata el comuta ventilatorul la o
turatie superioara.
® \Verificali siguranta nr. 19, daca este cazul schimbati-o.

Treapta de Culoarea | Temperatura de comutare

comutare cablului conectat neconectat
1 rosu/alb 92-97°C | 84-91°C
2 rosu/negru | 99 -105°C | 91-98°C
+ rosu - —




® Verificali daca radiatorul devine fierbinte in special in
zona termocontactului.

® Demontali stecar-ul termocontactului. La stecar co-
nectati mai ntai clema + (plus) cu clema 1 (cablul
rosu/alb), ventilatorul trebuie sa functioneze la o
treapta de viteza inferioara. Legati apoi clema + cu
clema 2 (cablul rosu/negru), ventilatorul trebuie sa
functioneze acum la o treapta de viteza superioara.
Daca electro-ventilatorul functioneaza la fel in cele
doua cazuri, inlocuiti termocontactul.

@ Daca ventilatorul nu functioneaza, respectiv daca venti-
latorul functioneaza doar la o treapta de viteza, verificati
cablurile electrice conform schemelor electrice. Veri-
ficati cablurile daca sunt fixate corect.

® Cuplul de strangere al termocontactului: 35 Nm.

® Verificati noul termocontact daca functioneaza corect.
Porniti si incalziti motorul si lasati-l sa functioneze la
ralanti, pana cand este cuplat ventilatorul.

Verificarea termocontactului pentru
circuitul de racire/ ventilatorului

Motorul 2,8-/2,9 | VR6

Motorul cu 6 cilindri este prevazut in circuitul de racire
cu o pompa electrica suplimentara, care asigura circulatia
lichidului de racire impreuna cu pompa mecanica. Pompa
electrica functioneaza cu aprinderea conectatd. Dupa
deconectarea aprinderii pompa mai functioneaza max.
10 minute cu ajutorul unui releu de temporizare si al unui
termometru. Astfel se Tmpiedicd o supraincalzire a
motorului in faza ulterioard incalzirii acestuia. In acelasi
timp prin releul de temporizare se conecteaza si
ventilatorul radiatorului.
® Conectali si deconectati aprinderea.

® Demontati stecar-ul cu 4 subdiviziuni de la termo-
contact. Termocontactul este comutatorul intermediar
de la racordul sistemului de racire. Acesta are urma-
toarele trepte de comutare: conectat: +101 pana la
107° C, deconectat: +94 pana la 100° C.

® Uniti contactele -B- si -D- cu un cablu auxiliar. La
contactul -B- duce cablul maro/rosu, la contactul -D-
cablul maro.

® Pompa electricad trebuie sa functioneze acum ca si
ventilatorul radiatorului.

Atentie: Deoarece releul de temporizare este setat sa funcfioneze
doar circa 10 minute dupéa conectarea si deconectarea aprinderi,
verificarea trebuie facuta in acest interval de timp.

@ Daca nu functioneaza electro-ventilatorul si pompa,
verificati cablurile sa nu fie intrerupte conform sche-
melor electrice si remediati defecliunea, respectiv
inlocuiti releul de temporizare.

® Deconectali aprinderea.




Diagnosticarea sistemului de racire

Defectiunea: Temperatura lichidului de racire este prea ridicata, lampa de control din bord lumineaza in timpul deplasarii.

Cauza

Remediul

Prea putin lichid de racire in circuit.

& Rezervorul de compensare trebuie sa fie plin pana la
marcaj. Adaugati lichid de racire daca este cazul. Ve-
rificati sistemul de racire de neetanseitati.

Termostatul nu deschide, lichidul de racire circuld doar in
circuitul scurt.

4 Verificati daca furtunul superior de lichid de racire se
incalzeste. Daca nu inlocuiti termostatul. Intre timp: de-
montati termostatul. Fara termostat motorul atinge tem-
peratura normald de functionare greu sau chiar deloc,
de aceea un termostat defect se schimba imediat.

Lamelele radiatorului sunt murdare.

# Suflati radiatorul cu aer comprimat din partea

motorului.

Radiatorul este acoperit pe interior cu calcar sau rugina,
furtunul inferior al radiatorului nu se incalzeste.

# Schimbati radiatorul.

Ventilatorul nu functioneaza.

& Verificati stecar-ul termocontactului si al motorului
ventilatorului daca sunt fixate corect.

+ Verificati termocontactul. intre timp: conectati termo-
contactul prin sunt. Ventilatorul functioneaza mereu
atata timp cat aprinderea este conectata.

# Verificali daca exista tensiune la stecar-ul motorului
ventilatorului (aprinderea conectata, stecar-ul conec-
tat la termocontact). Daca exista, schimbati motorul
ventilatorului.

Capacul de inchidere al rezervorului de compensare este
defect.

& Verificati presiunea.

Senzorul de temperatura a lichidului de racire este defect.

# Verificali senzorul.

Pompa de lichid de racire este defecta.

# Demontati si verificati pompa de lichid de racire.

Termocontactul/pompa de lichid de racire sunt defecte.

+ Verificati termocontactul sistemului de racire,




Sistemul de alimentare cu combustibil

Sistemul de combustibil este format din rezervorul de
combustibil cu canistra de carbune activ, conductele de
combustibil, filtrul de combustibil, pompa de combustibil si
echipamentul de injectie cu filtrul de aer.

Rezervorul de combustibil este dispus in spatele puntii
posterioare, in podeaua autovehiculului. Cantitatea de
combustibil 7i este indicata soferului in bord prin inter-
mediul sondei de combustibil. Rezervorul este aerisit
printr-un sistem de ventilare.

Reguli de siguranta si de curatenie
in timpul lucrului la sistemul de
alimentare cu combustibil

In timpul lucrarilor la sistemul de alimentare cu combustibil
se urmeaza urmatoarele reguli de siguranta si curatenie:

~ Indicatii de s;guran;é -

m Nu umblap cu foc deschls nu furnagr, nu aduceti“
piese incinse sau foarte fierbinti in aproplere
locului operatiunii. Pericol de accadenL S3 avelti la“'
indemana un stingator. o5

B |ocul unde se lucreaza trebuie aerisit bme Vaporii_
de combustibil sunt toxici.

m Sistemul de alimentare cu combustibil este pre-
surizat. La deschiderea sistemului poate séri com-
 bustibil, de aceea tineti o carpa la indemana in care
'sa curga combustibilul expulzat sub presmne.
Purtati ochelari de protectie.

®m Curatati bine racordurile si imprejurimile lor inainte de
decuplare cu benzina si substanta de curatare la rece.

m Dispuneti piesele demontate pe o suprafata curata si
acoperiti-le. Folositi folii sau hartie. Nu folositi carpe din
care ies fibre.

B Parlile componente demontate trebuie acoperite cu
atentie, respectiv impachetate, daca reparatiile nu se
executa imediat.

B Demontati piesele de schimb din ambalaj chiar inainte
de montare. Montati numai piese curate.

B Daca sistemul de alimentare cu combustibil este
deschis, nu lucrati pe cat posibil cu aer comprimat. Nu
miscali autovehiculul.

® Nu folositi substante de etansare care contin silicon.
Urmele de silicon de pe piese, aspirate in motor, nu sunt
arse si pol provoca avarii la sonda Lambda.

Sistemul secundar de alimentare
cu tensiune

Sistemul secundar de alimentare cu tensiune este
necesar la lucrarile la care pompa electricd trebuie sa
transporte combustibil fara ca motorul sa fie pornit.

Sunt necesare urmatoarele piese:

1 comutator pentru contactul de presiune

1 clema crocodil (suficient de mare pentru polii bateriei

de acumulatoare)

1 ,siguran{a™ carcasa si siguranta de 8 Amperi

1 stecar corepunzator care sa poata fi conectat la

suportul sigurantei, lateral in cutia de sigurante.

1 cablul cu 2 fire, fiecare cu sectiunea transversala de

1,5 mm? si o lungime de circa 5 m.

Atentie: Inainte de conectarea sistemului secundar de alimentare cu
tensiune verificali siguranta nr.18 din cutia cu sigurante.

V.AG1348/3-2-

VAG1348/3A
20-776

Indicatie: Atelierele service VW folosesc cablurile auxiliare indicate
cu comutatorul de presiune si sigurante de 8 Amperi. V& puteli insé
confectiona si dvs. cablul.

® Demontati releul pompei de combustibil din soclul
releului (locul releului nr.12).

® Conectali cu atentie sistemul secundar de alimentare cu
tensiune cu stecdr-ul la contactul 4 din soclul releului 12.

® Conectatli sistemul secundar de alimentare cu tensi-
une prin clema crocodil la polul plus al bateriei de
acumulatoare (+).



Rezervorul de combustibil/pompa de combustibil/filtrul de combustibil

1 - Capacul de inchidere

2 - Inelul de tensionare

3 - Pahar din cauciuc

4 - Inel de etansare

5 - Supapa de forta
La demontare trageti supapa in sus desfacand clemele.
Verificati cum functioneaza supapa: supapa dreapta:
- deschisa, supapa indoita la 45°: - inchisa.

6 - Conducta de ventilare
Spre canistra cu carbune activ.

7 - Legatura la masa

8 - Supapa de ventilare

9 - Conducta de retur
Albastra, de la distribuitorul de combustibil respectiv de la
corpul injectorului.

10 - Piulitd cu manson

11 - Ghidajul furtunului

12 - Flansa
Tineti cont de pozitia de montare la rezervorul de
combustibil.

1" 234 567 4.8 .9

20- 1039

13 - Furtunul de tur
14 - Inel de etansare
Umeziti-l cu combustibil la montare.
15 - Furtunul de retur
16 - Pompa de combustibil
17 - Sonda de combustibil

18 - Sita
19 - Banda de fixare
20 - Suport

21 - Surub, 25 Nm
22 - Rezervorul de combustibil
23 - Conducta de tur
Neagra, la distribuitorul de combustibil respectiv la corpul
injectorului.
24 - Filtrul de combustibil
Pozitia de montare: sdgeata indica sensul de curgere.
25 - Colier de fixare
26 - Piulita, 20 Nm
27 - Tampon de cauciuc
28 - Clema elastica
29 - Bucsa distantiera
30 - Surub, 10 Nm




Verificarea pompei de combustibil

Pompa de combustibil se afld imersata in rezervor.

Conditii de verificare: Bateria de acumulatoare incar-
cata complet (12 Volt), filtrul de combustibil n stare ire-
prosabila.

= es

Verificarea alimentarii cu tensiune

® Verificali siguranta nr.18 a pompei de combustibil.
Schimbali sigurantele defecte.

Conectali aprinderea, pompa trebuie functioneze cu un
usor zgomot la intervale scurte. in cazul in care zgo-
motele de fond din mediul ambiant sunt foarte puternice
este nevoie de o altad persoana in apropierea pompei de
combustibil care sa asculte zgomotele emise de aceasta.
Dacd pompa nu functioneaza, conectali sistemul
secundar de alimentare cu tensiune.

Porniti sistemul secundar de alimentare cu tensiune.
Daca pompa functioneaza acum, verificati releul pompei.
Daca pompa nu functioneaza procedati in felul urmator:
Demontati capacul din portbagaj al sondei de com-
bustibil si pompa de combustibil.

» Deconectali stecar-ul de la sonda de combustibil si
pompa de combustibil, in acest sens ridicati cu o suru-
belnitd mica carligele laterale de sustinere.

Conectati lampa de verificare cu diode sau voltmetrul la

ambele contacte exterioare ale stecar-ului.

' Conectati sistemul secundar de alimentare cu tensiune.
Aparatul de masura trebuie sa indice tensiunea bateriei
de acumulatoare de circa 12 Volt, altfel trebuie verificat
cablajul conform schemelor electrice daca este intrerupt
in vreun loc si remediata defectiunea.

Cand este indicata tensiunea bateriei de acumulatoare,
demontati sonda de combustibil.

® Verificati circuitele electrice daca sunt inchise intre
flansa si pompa de combustibil, respectiv daca sunt
conectate corect. Verificati cablurile din carcasa sondei
spre pompa de combustibil cu Ohmmetrul si cabluri
auxiliare daca functioneaza corect, iar daca exista intre-
ruperi, remediati defectiunile, vezi pag. 222.

@ Daca nu sunt intreruperi, inlocuiti pompa de combustibil.

@ Montali sonda de combustibil, conectati cablurile electrice.

Verificarea debitului pompei

® Conectati voltmetrul cu cele 2 cabluri auxiliare la pompa
de combustibil. Conectati sistemul secundar de alimen-
tare cu tensiune, cititi tensiunea, si notati-o ca valoarea
rezultatd in urma masurarii **); (cu circa 2 Volt mai mica
decat tensiunea bateriei de acumulatoare, 12 Volt).

® Pentru scaderea presiunii demontati pentru putin timp
capacul de inchidere al rezervorului.

VAG1318/M
VAG1318/1

® Demontati conducta de tur a combustibilului -1- de la
corpul injectorului. Conectati furtunul auxiliar de com-
bustibil cu un racord si tineti-l intr-un vas gradat. Des-
chideti robinetul dispozitivului de masurat presiunea.
Imaginea prezinta motorul de 1,8 I.

Actionali sistemul secundar de alimentare cu tensiune
si apoi inchideti treptat robinetul, pana cand mano-
metrul indica urmatoarea suprapresiune in bari. Robi-
netul se lasa in aceasta pozitie.

Motoarele de 1,4 I/ 1,6 I/ 1,8 | (Monopunct):
....................... 1,2 bar suprapresiune
Motoarele de 1,4 I/ 1,6 | fabricate dupa 8/95:

3,0 bar suprapresiune
3,0 bar suprapresiune
Motoarele de 2,8 I/ 2,9 | fabricate pana la 7/95:
......................... 4,0 bar suprapresiune
Motoarele de 2,8 I/ 2,9 | fabricate dupa 8/95:

3,0 bar suprapresiune

Goliti vasul gradat.
Actionati sistemul secundar de alimentare cu tensiune
timp de circa 30 de secunde.



Motoarele de 1,4-/1,6-/1,8 |
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® Pe baza valorii notate in urma masurarii tensiunii **)
aflati valoarea nominala a debitului minim de combus-
tibil din aceastd diagrama. De exemplu diagrama
N20-0074: in timpul verificarii este masurata la baterie o
tensiune de 12,2 Volt. Deoarece tensiunea la pompa
este mai mica cu circa 2 Volt decat tensiunea bateriei
de acumulatoare rezulta o tensiune de compensare
la pompa de 10,2 Volt. Debitul minim este deci de
550 cm?30 s.

® Comparati debitul minim *) cu debitul masurat.

Atentie: daca alimentarea cu tensiune este in regul, iar debitul este
totusi prea mic, verificati vizual conductele de combustibil s& nu fie
indoite sau obturate. Daca nu este cazul, continuali verificarea dupa
cum urmeaza.

® Verificati filtrul de combustibil. Demontati in acest sens
furtunul de tur de la capatul filtrului de combustibil,
conectati dispozitivul de masurat presiunea la furtunul
de tur si repetati verificarea. Daca se atinge acum
debitul minim, schimbati filtrul de combustibil.

® Demontali unitatea de alimentare cu combustibil si
verificati sita filtrului daca este murdara, daca este cazul
curatati-o.

5
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® Verificati preluarea de curent la pompa de combustibil
in timpul functionarii la ralanti. Conectati in acest sens
clestele de curent - sageata - la cablul rosu/galben.
Daca valoarea nominala este depasita, schimbati uni-
tatea de alimentare cu combustibil.

Verificarea supapei de retinere a pompei de
combustibil

® inchideti robinetul de la dispozitivul de masurat
presiunea.

® Actionati la intervale scurte comutatorul sistemului
secundar de alimentare cu tensiune, pana se formeaza
urmatoarea suprapresiune:
Motoarele de 1,4 1/ 1,6 I/ 1,8 | (Monopunct):
......................... 2,0 bar suprapresiune
Motoarele de 1,4 I/ 1,6 | fabricate dupa 8/95:
......................... 3,0 bar suprapresiune
Motoarele de 1,6 /1100 CP si 2,0 I
......................... 3,0 bar suprapresiune
Motoarele de 2,8 I/ 2,9 | fabricate pana la 7/95:
......................... 4.0 bar suprapresiune
Motoarele de 2,8 I/ 2,9 | fabricate dupa 8/95:
........................ 3,0 bar suprapresiune

® Daca presiunea este peste valoarea nominala indicata,
deschideli cu atentie robinetul foarte putin, pana cand
presiunea scade la valoarea nominala. Atentie: pericol
de stropire la deschiderea robinetului, de aceea tineti un
pahar gradat in fata tevii de la dispozitivul de masurat
presiunea.

@ In cazul in care suprapresiunea indicati nu este atinsa
nici dupa un minut, atunci exista neetanseitati fie la
racordurile conductelor, fie la supapa de retur.

® Verificati oscilatiile de presiune. Dupa 10 minute pre-
siunea nu trebuie sa scada sub aceste valori:
Motoarele de 1,4 1/ 1,6 I/ 1,8 | (Monopunct):
......................... 1,2 bar suprapresiune
Motoarele de 1,4 I/ 1,6 | fabricate dupa 8/95 si cel de 2,0
e et M DML AR 2,0 bar suprapresiune
Motoarele de 2,8 I/ 2,9 | fabricate pana la 7/95:
......................... 4,0 bar suprapresiune
Motoarele de 2,8 I/ 2,9 | fabricate dupa 8/95:
......................... 2,2 bar suprapresiune

® in caz contrar verificati racordurile conductelor de
neetanseitati.

® Daca nu descoperiti nici o defecliune, schimbati pompa
de combustibil impreuna cu supapa de retur.

® Demontati sistemul secundar de alimentare cu tensiune.

® Montali capacul la sonda de combustibil.

Verificarea releului pompei de com-
bustibil

Releul pompei de combustibil se verifica atunci cand nu
functioneaza pompa.
® \erificali siguranta nr.18 a pompei. Schimbati sigu-
rantele defecte.

® Demontati releul pompei de combustibil din placa de
relee (soclul releului nr.12).

® Conectati aprinderea.

® Conectati lampa de verificare dupa cum urmeaza:
— intre contactul -6- si masa (-)
— intre contactul -2~ si masa (-)
— intre contactul -6- si -4-
Lampa de verificare cu diode trebuie sa lumineze.
Verificati cablurile electrice conform schemelor electrice
sa nu fie intrerupte si remediati defectiunile.

® Deconectati aprinderea.

® Conectati lampa de verificare cu diode Tmpreuna cu
cablurile auxiliare intre contactele -2- si -3-.

® Conectati aprinderea, Dioda luminiscenta trebuie sa
lumineze circa 1 secunda. In caz contrar verificati cablu-
rile electrice conform schemelor electrice sa nu fie
intrerupte si remediati defectiunile, respectiv schimbati
modulul de comanda,

Demontarea si montarea pompei de
combustibil/sondei de combustibil

Pompa de combustibil se afla impreuna cu sonda de
combustibil in rezervorul de combustibil.

Sonda de combustibil este formata dintr-un plutitor si un
potentiometru. Pe masura ce scade nivelul combustibilului
scade plutitorul Tsi modifica pozitia. Un potentiometru co-
nectat la plutitor mareste rezistenta electrica a senzorului.
Astfel scade tensiunea senzorului, iar acul indicatorului se
deplaseaza in sensul Jleer" (gol).

Atentie: la demontarea pompei de combustibil, poate sa fas-
neasca combustibil. Vaporii de combustibil sunt toxici si pot
cauza incendii, de aceea aerisifi bine locul de munca. Evitafi
contactul combustibilului cu pielea. Purtati manusi de protectie.
Nu umblati cu foc deschis, pericol de incendiu!




emontarea

Demontati cablul masa al bateriei de acumulatoare (-).
Atentie: in acest fel se deconecteaza si modulele
electronice, de exemplu modulul de defectiuni al
motorului sau de codare a radioului. Bateria de
acumulatoare trebuie deconectatd doar cand aprinderea
este deconectatd deoarece astfel ar putea fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie. La
motoarele de 2,8-/2,9 | trebuie sa asteptati circa 20 de
secunde dupa deconectarea aprinderii deoarece trebuie
sa se raceasca natural firul debitmetrului de aer. Inaintea
deconectarii bateriei de acumulatoare este bine sa cititi si
indicatiile din capitolul ,Radioul” respectiv ,Demontarea
si montarea bateriei de acumulatoare”.

¢ Trageti in sus capacul din podeaua portbagajului.

1 Demontati capacul.

® Demontali stecar-ul de la sonda de combustibil si de la
pompa de combustibil, in acest scop ridicati cu o
surubelnita mica carligele laterale de sustinere.

® Demontali conducta de tur si de retur, demontati inainte
colierele. Obturati conductele cu dopuri potrivite, de
exemplu puteti introduce in conducte suruburi curate cu
diametrul potrivit.

® Demontati piulita cu manson cu un instrument special
VW-3217. in cazul in care nu aveti la indemana acest
instrument, demontati inchizatoarea baioneta cu o bara
din lemn si cateva lovituri usoare de ciocan.

® Demontati flansa si inelul de etansare din stutul
rezervorului de combustibil.

® Demontati, prin rasucire spre stanga, unitatea de
alimentare cu combustibil din inchizatoarea baioneta.
Atentie cand demontati unitatea montati o carpa
dedesubt si colectati eventual combustibilul care curge.

Montarea

® Montati unitatea de alimentare cu combustibil in
rezervorul cu combustibil. Tineti cont sa nu indoiti tija
sondei. Umeziti inelul de etansare cu combustibil
inainte de montare.

20-1009

La o montare corecta a unitatii de alimentare cu com-
bustibil plutitorul sondei de combustibil este orientat in
sensul de deplasare -A- : o = 5°.

Rotiti flansa la dreapta si imobilizali astfel inchizatoarea
baioneta.

Verificati pozitia flansei la montare. Sageata flansei tre-
buie sa fie orientatd spre marcajul triunghiului de pe
rezervor, vezi imag. 20-1041.

Montati si strangeti piulita cu manson.

Montati furtunul de tur si retur si fixati-le cu coliere.
Furtunul de retur este albastru si este dispus la racordul
reprezentat in imagine in dreapta.

Conectati stecar-ul.

Montati capacul.

Lasati in jos capacul din podeaua portbagajului.
Conectati cablul masa la borna negativa (-) a bateriei de
acumulatoare. Atentie: Bateria de acumulatoare tre-
buie conectata doar cand aprinderea este deconectata,
altfel modulul de comanda al echipamentului de injectie
poate fi avariat.

Reglati ceasul. Introduceti codul antifurt al radioului.

Montarea si demontarea filtrului de
combustibil

Filtrul de combustibil este dispus in podea, in partea

din dreapta spate.

Atentie: La demontarea filtrului de combustibil, poate sa
tasneasca combustibil. Vaporii de combustibil sunt toxici si pot
cauza incendii, de aceea aerisiti bine locul de munca. Nu
umblati cu foc deschis, pericol de incendiu!

Demontarea

Suspendati autovehiculul, vezi pag. 274.
Montati un vas corespunzator pentru a colecta
combustibilul care se scurge.



® Demontati din colier furtunurile de combustibil -1-. Montarea

@ Taiali colierul furtunului -2- cu un cleste. In locul
acestuia folositi la montare colier cu surub.

® Demontati surubul de fixare -3- si colierele de sus-
tinere -4-.

® Demontati filtrul de combustibil -5-. Atentie: filtrul este
umplut complet cu combustibil.

@ Montati filtrul de combustibil astfel incat marcajul sagetii
de pe filtru sa fie orientat in sensul de curgere - sdgeata.
Montati furtunurile, fixati-le cu coliere cu surub.

Montati filtrul cu coliere de sustinere.

Strangeti colierele furtunurilor.

Coborati autovehiculul pe sol, vezi pag. 274.

Dupé un parcurs de proba verificati daca racordurile
furtunurilor sunt etanse.

Sistemul ventilare cu canistra cu carbune activ

-

- Stecar

- Supapa electro-magnetica
Tineti cont de pozitia de mon-
tare. Sageata este orientata in
sensul de curgere. Supapa
este deschisa cand aprin-
derea este deconectata si
inchisa la motoarele ADZ
(90 CP) si ABF (150 CP).

3 - Suport
Partea inferioara a filtrului de
aer,

= Inel de etansare

- Corpul injectorului

- Conducta de ventilare

- Canistra cu carbune activ
Locul de montare: Pasajul rotii
din dreapta fatda. Apasati la
demontare clapa in sensul
indicat de sageata.

S ]
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20-1051

Vaporii de combustibil care se formeaza in rezervorul ventilare a rezervorului. Pentru a evita emisia in atmosfera
de combustibil sunt generati de variatiile de temperatura si a acestor vapori este montat un sistem de ventilare cu
ajung in atmosfera prin sistemele conventionale de carbune activ.

@




Cu motorul oprit si pornit, acesti vapori de combustibil
generati prin incalzirea benzinei ajung printr-un furtun in
canistra cu carbune activ si sunt retinuti aici. Canistra cu
carbune activ se afla in aripa din dreapta, in pasajul rotii.

in timpul deplasarii, o parte din aerul curat aspirat in
motor este condus in canistra cu carbune activ. Aerul
curat antreneaza particulele de combustibil captate de
carbunele activ si le conduce prin conducta de ventilare
in motor pentru ardere. In conducta de ventilare se afla o
supapa electro-magnetica, care regleaza debitul de
ventilare. Supapa este comandatd de modulul de
comanda al echipamentului de injectie. Sectiunea
transversalda de curgere este reglatda de modulul de
comanda in functie de turatia motorului, sarcina si
semnalele sondei Lambda. La sarcind maxima supapa
este complet deschisa, cand se sarcina scade se inchide
complet. Daca circuitul de curent este intrerupt, atunci
supapa este deschisa In sensul sagetii.

Reglarea cablului de acceleratie

Atentie: Cablul de acceleralie se poate indoi foarte usor de aceea
aveli grija la montaj. O usoara indoitura poate duce mai térziu la de-
fectiuni in functionare. Cablurile indoite nu trebuie montate din nou.

® Apasali pedala de acceleratie complet si mentineti-o in
aceasta pozitie sau fixati un dispozitiv auxiliar in acest
scop.

Autovehiculele cu cutie de viteze automata

® Prindeti distantierul -1- cu o grosime a = 15 mm intre
pedala de acceleratie -2- si tamponul -3- si imobilizati
pedala de acceleratie in aceasta pozitie.

® Motoarele VR-6 de 2,8-/2,9 |: Demontati ghidajul ca-
blului de acceleratie si capacul de pe culisa clapetei de
acceleratie.

® \erificati daca parghia clapetei de acceleratie sta pe
tampon la sarcind maxima.

Motoarele de 1,4-/1,6-/1,8 |

20-1042

Motorul de 2,0 |




Motoarele VR-6 de 2,8-/2,9 | Autovehiculele cu cutie de viteze automata
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@ in caz contrar demontati clema de siguranta - sdgea- ® Conectati Ohmmetrul, asa cum este prezentat in
ta, demontati cablul de acceleratie din lagar pana cand imagine, la comutatorul kickdown.
parghia clapetei de acceleratie sta pe tampon la sarcina ® Masurati rezistenta, valoarea nominala.
maxima. Prindeti clema de siguranta in aceasta pozitie. ® Apdasati treptat pedala de acceleratie pana la capat de
In aceastd pozitie parghia clapetei de acceleratie cursd. La scurt timp dupa momentul de contact
ajunge chiar la sarcina maxima, jocul la parghia clapetei kickdown rezistenta trebuie si scada la 0. Pedala de
de acceleratie poate sa fie maxim 1mm. acceleratie trebuie sa se afle in fata tamponului.

® Eliberati pedala de acceleratie.

@ Motoarele VR-6 de 2,8-/2,9 |: Montati ghidajul cablu-
lui de acceleratie si capacul de pe culisa clapetei
de acceleratie.




ECHIPAMENTUL DE INJECTIE PE BENZINA

Motoarele automobilelor GOLF/VENTO sunt echipate
cu echipamente de injectie diferite.

Echipamentul de
injectie

Pana la 7/95 60, 75 CP si 90 CP |O Mono-Motronic =
Din 8/95 60 CP Q Motronic MP 9.0

Motorul

Din 8/95 75 CP 0 Magneti-Marelli 1AV
Pana la 10/95 100 CP a Motronic

Din 11/95 100 CP a Simos

Pana la 9/94 115 CP O VW-Digifant
Din0/04115CP. . 2|0 Simosii i ¢

150 CP 0 VW-Digifant
g74vioocRinE |aMotronic ™~

Avantajele echipamentului de injectie pe benzinad fata
de carburator sunt urmatoarele:

B O cantitate de combustibil dozatd corespunzator in
fiecare regim de functionare a motorului, si astfel un
consum redus de combustibil In conditii normale de
functionare.

B Reducerea emisiilor poluante din gazele de evacuare
prin dozarea exacta a combustibilului si a catalizatorul
reglat de sonda Lambda.

B Prin autodiagnosticarea modulului de comanda al
echipamentului de injectie se asigura depistarea rapida
a erorilor.

® Echipamentul de injeclie pe benzina este dotat cu o
memorie de defectiuni. Daca apar defectiuni in timpul
functionarii, la sistemul de aprindere si la cel de injectie
acestea sunt memorate. Aceste erori pot fi accesate cu
ajutorul unui aparat special VW. Daca echipamentul de
injectie, respectiv motorul nu functioneaza corect,
atunci atelierul service VW poate tipari o lista cu erori,
ca sa puteti si dvs. sa remediali defectiunea. Atentie:
Daca bateria de acumulatoare este deconectata, se
sterg erorile din memoria de defecliuni. Daca apar
acelasi erori in timpul unei functionari ulterioare, atunci
ele sunt memorate din nou.

Echipamentul de injectie este echipat cu piese stabile in
timp si nu necesita deci lucrari de intretinere, doar fitrul de
aer trebuie schimbat la fiecare 30.000 km. Lucrarile esen-
tiale de reglaj si reparatie pot fi efectuate cu ajutorul unui
aparat de verificare VW foarte scump, astfel incat aceste
lucrdri sa poata fi facute doar de atelierele service dotate
corespunzator.

Atentie: La lucrérile la echipamentul de injectie trebuie respectate
requlile de curatenie de la sistemul de alimentare cu combustibil si
cele de siguranta de la sistemul de aprindere, vezi pag. 42.

Atentie: Inaintea demontarii se curata piesele corespunzatoare cu
un solvent rece. Sistemul este presurizat. De aceea se reduce
presiunea in sistem inainte de inlocuirea componentelor. Se desface
cu atentie conducta de combustibil dintre pompa de combustibil si
filtru. in aceasta situatie montati o carpa in jurul conductei.

Suprapresiunea se micsoreaza singura (fara desface-
rea conductei), daca motorul este oprit cateva secunde.

Functionarea echipamentului de
injectie de benzina

Combustibilul este aspirat din rezervor de pompa elec-
trica si transportat la corpul injectorului printr-un filtru de
combustibil montat sub podea. Un regulator de presiune
are rolul de a mentine constanta presiunea in sistemul de
alimentare cu combustibil.

Printr-un injector actionat electric este injectat
combustibil intermitent direct in colectorul de aspiratie.
Modulul de comanda al motorului regleaza momentul de
inceput al injectiei si in acelasi timp cantitatea injectata. La
o deschidere mai indelungata a injectorului este pulverizat
mai mult combustibil.

Aerul pentru ardere este aspirat de motor prin filtrul de
aer si strabate atat colectorul de aspiratie cat si corpul
clapetei de acceleratie pana la supapele de admisie. Can-
titatea de aer este reglata prin clapeta de acceleratie, pe
care o actioneaza conducatorul autovehiculului prin pedala
de acceleratie si cablul de acceleratie.

Modulul de comanda al motorului este un computer mic
si rapid. El determind avansul la scanteie optim, cel la
injectie si cantitatea injectata pe ciclul motor. Informatiile
furnizate de diferiti senzori asigura controlul precis al
dozei de combustibil in orice regim de functionare.

Daca se defecteaza un senzor, modulul de comanda
trece pe programul de avarie, pentru a evita avarierea
motorului si a putea continua deplasarea, In aceasta
situatie motorul modulul comanda limitarea turatiei la o
anumita valoare indiferent de gradul de apasare a peda-
lei de acceleratie.



Senzorii echipamentului de injectie

B Potentiometrul clapetei de acceleratie este amplasat
langa clapeta. El permite modulului de comanda sa
determine pozitia unghiulara a clapetei de acceleratie.

B Contactul de ralanti permite modulului de comanda sa
identifice pozitia clapetei de acceleralie corespunza-
toare functionarii la ralanti. Astfel atat timp cat clapeta
de acceleratie se afla in pozitia de ralanti modulul de
comanda asigura functionarea corecta la acest regim,
efectuand pentru aceasta coreclile necesare; astfel
daca turatia este mai mare decat cea nominala se
reduce doza de combustibil injectata pe ciclul motor.

B Senzorul de temperatura a lichidului de racire este o
rezistenta NTC. Acest lucru inseamna ca rezistenta
electrica se modifica corespunzator temperaturii lichi-
dului de racire al motorului. Informatia despre tempe-
ratura lichidului de racire serveste ca factor de corectie
pentru avansul la scanteie si timpul de injectie cu
motorul rece si cald. Informatia acestui senzor este
utilizata si pentru reglarea functionarii in afara regimului
detonant si controlul recircularii gazelor de evacuare.

m Senzorul de temperatura a aerului respirat este chiar o
rezistentda NTC care isi reduce rezistenta electrica
atunci cand creste temperatura aerului aspirat. Linia
de recunoastere a senzorului corespunde aceleia de pe
senzorul de temperatura a lichidului de racire (exceptie
echipamentul de injectie 1AV).

B Sonda Lambda (senzorul de oxigen) masoara
continutul de oxigen din gazele de evacuare si trimite
semnale corespunzatoare de tensiune la modulul de
comanda al motorului. in aceste conditi modulul de
comanda modifica debitul de combustibil injectat, astfel
incat gazele de evacuare sa poata fi arse in cea mai
mare parte in catalizator. Astfel nivelul emisiilor
poluante din gazele de evacuare este mentinut la valori
reduse. Sonda Lambda este montatd mereu in fata
catalizatorului, in functie de motor, in colectorul sau in
conducta anterioara de evacuare.

B Sistemul de ventilare a rezervorului este format dintr-o
canistrd cu carbune activ si o supapa electro-
magnetica. In canistra cu carbune activ sunt retinuti
vaporii de combustibil care se formeaza in rezervor prin
incalzirea combustibilului. Cand motorul functioneaza
si supapa electro-magnetica este deschisa, vaporii de
combustibil sunt aspirati din canistra cu carbune activ si
directionati in motor pentru ardere. Vaporii de
combustibil sunt utilizati in mod ecologic prin filtrul de
carbune activ si nu ajung deci in atmosfera. Supapa
electro-magnetica este actionatd de modulul de
comanda al motorului.

® Senzorul Hall din distribuitorul sistemului de aprindere
transmite semnalul actual de turatie a motorului la
modulul de comanda.

Mono-Motronic

Echipamentul de injectie Mono-Motronic este prevazut
comparativ cu celelalte echipamente de injectie doar cu
un injector central pentru toti cilindri. Distribuirea combus-
tibilului pe fiecare cilindru are loc, ca si la carburator, prin
intermediul colectorului de aspiratie.

m Potentiometrul clapetei de acceleratie determina pozitia
unghiulara a clapetei de acceleratie. Aceasta informatie
serveste modulului de comanda Tmpreuna cu cea
referifoare la turatia motorului pentru aproximarea debi-
tului de aer aspirat.

B Contactul de ralanti transmite modulului de comanda
informatii despre situarea clapetei de acceleratie in
pozitia de ralanti. Modulul de comanda deschide sau
inchide printr-un motor pas cu pas clapeta de
acceleratie si regleaza turatia de ralanti la valoarea
nominala.

B Senzorul de temperaturd a aerului aspirat se afld in
suportul injectorului.

® Sonda Lambda (senzorul de oxigen) este montata in
colectorul de evacuare.

Digifant

Echipamentul Digifant este un sistem de injectie creat
de VW. In comparatie cu sistemul Mono-Motronic, aceasta
este prevazut cu 4 injectoare, cate unul pentru fiecare
cilindru.

Injectoarele sunt montate in colectorul de aspiratie. Un
regulator de presiune are rolul de a mentine presiunea con-
stanta la circa 2,5 bari in sistemul de alimentare cu com-
bustibil. Amortizorul de oscilatii din regulatorul de presiune
diminueaza oscilatiile de presiune din conducta de retur.

Cantitatea de aer aspirat este masurata de debitmetrul
de aer. In carcasa debitmetrului de aer se afla o clapeta,
care este dirijata si mentinuta intr-o anumita pozitie de cu-
rentul de aer aspirat. Pozitia unghiulara a clapetei cores-
punde debitului de aer aspirat in motor. Printr-un poten-
tiometru sunt transmise semnale corespunzatoare de la
clapeta la modulul de comanda.
®m Senzorul de detonatie se afla in blocul motor

aproximativ in dreptul cilindrului 2. In functie de sem-
nalele acestui senzor avansul la scanteie este mentinut
la limita de detonatie fiind adaptat automat la calitatea
combustibilului folosit. Prin controlul arderii astfel incat
sa se evite detonatia, se permite marirea raportului de
comprimare al motorului. Astfel energia combustibilului
poate fi folosita mai bine, ceea ce duce in acelasi timp
la scaderea consumului de combustibil. Pentru evitarea
detonatiei se utilizeaza senzorul de detonatie si din
modulul electronic.

Printr-o marire a raportului de comprimare al motorului

pot aparea arderi cu detonatie, care vor duce in timp la

defectarea motorului. Pentru a evita acest lucru este
nevoie de un senzor de detonatie, care sa inregistreze

o ardere falsa si are rolul ca aprinderea sa fie modi-

ficata in directia « spat » (tarziu). La defectarea senzo-

rului de detonatie modulul de comanda regleaza
automat avansul la scanteie in sensul « spat » (intar-
ziere), asffel incat sa nu se mai produca avarii la
motor. Acest lucru se afla in stransa legaturd cu
reducerea puterii, care apare in cazul in care se
foloseste benzina normala fara plumb (CO 91) in loc

de benzina super fara plumb (CO 95 sau CO 98).

B Supapa de control pentru stabilizarea turatiei de ralanti
regleaza turatia de ralanti in special in timpul fazei de
incalzire si cand motorul este solicitat prin intermediul
unor consumatori electrici suplimentari.




Senzorul de presiune atmosferica este montat in
modulul de comanda si este legat printr-un furtun la
colectorul de aspiratie.

Pana la 7/93: Injectorul de pornire la rece injecteaza
combustibil suplimentar in timpul actionarii demarorului
cu motorul rece. Un injector de pornire la rece defect
cauzeaza dificultati de pornire (la rece si la cald),
neregularitati la regimurile tranzitorii si un consum mare
de combustibil.

imos
Fata de Digifant, la Simos este montat un debitmetru

iasic de aer in locul celui volumetric. Debitmetrul masic de

er are urmatoarele avantaje: dimensiuni reduse, com-
ensare automata a influentelor de temperatura si alti-
idine, nu exista componente mobile si deci o posibilitate de
zura foarte mica. Pentru masurarea masei de aer este
icita prin aerul aspirat o sarma incalzitd electric. Pentru a
ientine constanta temperatura sarmei, se modifica
limentarea cu curent pentru a compensa schimbul de
aldura corespunzator aerului aspirat. In funclie de variatia
urentului de alimentare, modulul de comanda recunoaste
arcina motorului si regleaza in mod corespunzator

antitatea de combustibil injectata pe ciclul motor. Pentru a

vita confuziile provocate de impuritati, sarma se autocurata

utomat (prin incalzire) dupa fiecare oprire a motorului.

1 Senzorul de temperatura a aerului aspirat este mon-
tat in partea superioara a filtrului de aer.

1 Unitatea de comanda a clapetei de acceleratie are rolul
de a stabiliza in toate conditiile de functionare si de incar-
care ale motorului functionarea la ralanti. Aceasta este
formata din regulatorul clapetei de acceleratie, potenti-
ometrul clapetei de acceleratie si contactul de ralanti.

+ Regulatorul clapetei de acceleratie este un elec-
tromotor pas cu pas cu ajutorul caruia modulul de
comanda regleaza pozitia unghiulara a clapetei de
acceleratie pentru toate situatiile.

+ Potentiometrul clapetei de acceleratie transmite
modulului de comanda informatii referitoare la pozitia
actuala a clapetei de acceleratie.

Motronic/1AV

Fata de celelalte sisteme de injectie, la Motronic injectia
de combustibil are loc secvential. Acest lucru inseamna
ca injectoarele sunt separate si comandate individual,
injectand combustibil conform ordinii de aprindere in
poarta supapelor de admisie ale motorului. Prin corelarea
avansului la injeclie cu momentele de deschidere a
supapelor de aspiratie pot fi diminuate mai eficient emisiile
poluante din gazele de evacuare si crescuta puterea
motorului. In afard de aceste lucruri, motorul are
performante dinamice superioare in accelerare.

Motronic M2.9 (Motorul VR-6 fabricat pana la 7/95 si
motorul de 1,6 I/100 CP fabricat pana la 10/95):

B Senzorul de turatie este inductiv si este montat in par-
tea din fatd a carterului arborelui cotit. Semnalul senzo-
rului este necesar la pornirea motorului pentru a recu-
noaste impreuna cu semnalul senzorului Hall pozitia de
PMI la sfarsitul comprimarii a pistonului din cilindrul 1. In
absenta acestui semnal, motorul nu porneste.

® Senzorul Hall se gaseste in distribuitorul de aprindere.
Principiul de functionare al senzorului Hall este detaliat
la descrierea modului de functionare a sistemului de
aprindere. Semnalul senzorului din sistemul de aprin-
dere este necesar la pornirea motorului pentru a recu-
noaste pozitia de PMI, la sfarsitul comprimarii, a pisto-
nului din cilindrul 1. In absenta semnalului, modulul de
comanda nu poate face distinctia dintre cilindrul 1 si
cilindrul 6. Reglarea functionarii pentru evitarea
detonatiei trece pe programul de avarie ceea ce se face
recunoscut prin pierderea de putere.

B Cei doi senzori de detonatie ai motorului cu 6 cilindri
se afla pe ambele parti ale blocului motor, aproximativ
intre cilindrul 1 si cilindrul 3, cat si intre cilindrul 4 si
cilindrul 6. Motorul cu 4 cilindri necesita doar un senzor
de detonatie.

B Sonda Lambda este montata in partea din fata a car-
casei catalizatorului.

B Supapa LRF (LRF = reglarea alimentarii la ralanti) este
situata intre furtunul de aductiune a aerului aspirat i
colectorul de aspiratie. Supapa regleaza cantitatea de
aer aspirata la ralanti prin actionarea clapetei de acce-
leratie. Se obtine astfel o turatie de ralanti care se men-
tine constanta si care nu depinde de faptul ca servo-
directia, consumatorii suplimentari sau compresorul sis-
temului de climatizare sunt conectali. Supapa LRF este
actionata de modulul de comanda al motorului.

W Senzorul de temperatura a aerului aspirat se afla pe
partea stanga in colectorul de aspiratie. Semnalul lui
serveste la stabilizarea functionarii la ralanti si la
corectarea avansului la scanteie. In cazul defectarii
senzorului pot aparea dificultati de pornire la rece la
temperaturile sub 0° C.

Motronic 3.8.1 (Motorul VR-6 fabricat din 8/95)

B Reglarea functionarii la ralanti prin unitatea de comanda
a clapetei de acceleratie se realizeaza ca la sistemul
Simos.

H |n locul debitmetrului masic de aer cu fir cald la acest
sistem se utilizeaza un debitmetru masic de aer cu
pelicula. Avantaj: nu se depun impuritati si astfel nu este
necesara nici o ardere libera.

B Prin injectia de aer secundar sunt reduse emisiile polu-
ante din gazele de evacuare ale motorului in faza de
incélzire. In acest scop pompa electrica refuleaza aer
curat in colectorul de evacuare al motorului. Aerul ser-
veste la arderea hidrocarburilor nearse, existente inca in
sistemul de evacuare. Astfel se reduce continutul de
hidrocarburi si de monoxid de carbon din gazele de
evacuare, In afara de acest lucru creste si temperatura
gazelor de evacuare, iar catalizatorul ajunge mai repede
la temperatura de functionare si incepe sa functioneze
corect in functie de sonda Lambda.

B Sistemul de recirculare a gazelor de evacuare introduce
in colectorul de aspiratie, printr-o supapa de control, o
anumitd cantitate de gaze de evacuare, in functie de
regimul de funclionare a motorului. Astfel scade
temperatura din camera de ardere. Prin reducerea
temperaturii din camera de ardere se asigura reducerea
continutului de NOx din gazele de evacuare.




Motorul 1,4 | fabricat din 8/95: Motronic MP 9.0
Motorul 1,6 | fabricat din 8/95: Magneti-Marelli 1AV

Sistemele de injectie sunt construite in principiu la fel.
Doar conducta anlerioara de evacuare este formata la
motorul 1,4 | dintr-o singura ramura, iar la motorul 1,6 | din
doua ramuri.

Ca informatie principala pentru dozarea combustibilului
modulul de comanda utilizeaza depresiunea din colectorul
de aspiratie. Depresiunea depinde atat de pozitia actuala
a clapetei de acceleratie (pozitia pedalei de acceleratie),
cat si de turatia motorului. Impreuna cu temperatura aeru-
lui aspirat, aceste valori servesc la determinarea debitului
masic de aer aspirat. Senzorul de presiune din colectorul

de aspiratie si de temperatura a aerului aspirat sunt mon-

tati direct pe colectorul de aspiratie, care este confectionat

din material plastic.

B Reglarea functionarii la ralanti prin unitatea de comanda
a clapetei de acceleratie, este aceeasi ca la sistemul
Simos.

m Turatia de ralanti este modificata cand motorul se afla la
temperaturi ridicate, asigurandu-se astfel si o presiune
suficienta a uleiului, chiar cand acesta este foarte sub-
tire. Turatia este modificatd cand tensiunea bateriei de
acumulatoare scade, pentru ca bateria de acumula-
toare sa fie incarcata. Prin aceastd comanda turatia
poate fi mentinuta la un nivel redus, reducandu-se astfel
consumul de combustibil.

Unitatea de comanda a clapetei de acceleratie

Simos fabricat din 10/94, Motronic fabricat din 8/95

1 - Culisa cablului
Serveste la ghidarea si fixarea cablului de
acceleratie.

2 - Contactul de ralanti

3 - Potentiometrul clapetei de acceleratie
Trimite modulului de comanda semnalul de
pozitie a clapetei de acceleratie

4 - Regulatorul clapetei de acceleratie

5 - Resortul de urgenta
In cazul intreruperii alimentarii cu tensiune
fixeaza clapeta de acceleratie in pozitia de baza

6 - Potentiometrul regulatorului clapetei de
acceleratie

Flansa intermediara, preincalzirea colectorului de aspiratie

Mono-Motronic

1 - Surub, 10 Nm

2 - Suport

3 - Flansa intermediara
Se verifica de rupturi si deformatii

4 - Colectorul de aspiratie

5 - Inel de etansare
Se inlocuieste in caz de avarii

6 - Garnitura

7 - Preincalzitorul colectorului de aspiratie
Se verificad cu motorul rece. Rezistenta intre ste-
car si masa (-): 0,25 pana la 0,50 Q. Tempe-
ratura de deconectare circa +60° C.

8 - Stecar
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Corpul injectorului la Mono-Motronic

Partea superioara

1 - Partea superioara a corpului injecto-
rului
2 - Regulatorul de presiune a combusti-
bilului
3 - Inel de etansare
Se schimba la fiecare demontare
4 - Saiba de siguranta
Se scoate la montarea inelului de etan-
sare
5 - Garnitura
Se schimba la fiecare demontare
6 - Surub, 5 Nm
Se monteaza cu pasta de siguranta D6
7 - Suportul injectorului
Cu senzorul de temperatura a aerului
aspirat
8 - Injectorul
9 - Turul de combustibil
10 - Garnitura
Se schimba la fiecare demontare
11 - Returul de combustibil
12 - Garnitura
Se schimba la fiecare demontare
13 - Racord

9

10

Partea inferioara

1 - Regulatorul clapetei de acceleratie
Cu senzorul pentru regulatorul clapetei de
acceleratie si contactul de ralanti. Tineli
cont la montare: Contactul de ralanti sa
poata fi actionat prin placuta de plastic a
comutatorului cu surubul opritor. Daca este
cazul demontali lagarul -4- si reglati-l.
Dupa inlocuire verificali reglarea contac-
tului de ralanti,

2 - Surub, 6 Nm

3 - Contactul de ralanti

4 - Lagarul cablului de acceleratie

5 - Partea inferioara a corpului injectorului

6 - Surub de limitare
Atentie: Surubul se confectioneaza, nu

se ajusteaza.
7 - Surub, 3 Nm
8 - Suport

9 - Racord de depresiune

Pentru canistra cu carbune activ

10 - Racord de depresiune
Pentru preincélzirea aerului aspirat.

11 - Inel de etansare
Se schimba in caz de defectiune

12 - Potentiometrul clapetei de acceleratie
Nu trebuie reglat. In caz de defectiune: se

12 .10 8- 87 schimba partea inferioara.




Verificarea injectorului

Mono-Motronic

Verificarea functionarii

Atentie: La motorul de 1,6 | AEA verificarea functionarii se face prin
diagnosticarea pieselor componente (lucrare de atelier service).

® \erificati daca siguranta nr. 18 este in ordine.
® Demontati colectorul de aspiratie, respectiv filtrul de aer
de pe corpul injectorului.

® Porniti motorul si lasati-l s& functioneze la ralanti. In
cazul in care motorul nu porneste, actionati demarorul
cu un dispozitiv auxiliar.

® Jetul de combustibil injectat trebuie sa fie vizibil pe
clapeta de acceleralie.

® Deconectali aprinderea si verificali injectorul daca este
etans. Nu trebuie sa curga mai mult de 2 picaturi pe minut.

Daca nu vedeti nici un jet de combustibil:

e Verificali regulatorul de presiune a combustibilului
(lucrare de atelier service).
® Verificati modulul de comanda.

Verificarea modulului de comanda

Demontati stecar-ul cu 4 fire -1- de la contactul -2-.
Conectati lampa de verificare cu diode la stecar -1-.
Atentie: la motorul ABD stecar-ul se afla in fata.
Motorul ABD: contactele 2 si 3

Motorul ABU, AEA: contactele 3 si 4

Actionati demarorul si verificati alimentarea cu tensiune
la injector.

Dioda trebuie sa lumineze intermitent. In acest caz de-
conectali aprinderea si inlocuiti injectorul.

Daca dioda nu lumineaza intermitent, se procedeaza in
felul urmator:

Deconectati aprinderea.

Verificati cablul dintre contactul 3 al stecar-ului cu 4 fire
si modulul de comanda conform schemelor electrice sa
nu fie intrerupt. Aveti grija ca de la stecar-ul central la
modulul de comanda sa fie montat un cablu cu o
rezistenta de max. 3,5 Q.

Verificati cablul dintre contactul 2 al stecar-ului cu 4 fire
(ABD) sau contactul 4 (ABU, AEA) si placa de relee
conform schemelor electrice sa nu fie intrerupt. Aveti
grija ca de la stecar-ul central la placa de relee sa fie
montat un cablu cu o rezistenta de max. 2,5 Q.
Verificati cablurile auxiliare de scurtcircuit. Valoarea
nominala: « Q.

Daca nu descoperiti nici o defectiune in cablu, ar putea
fi defect, in acest caz, modulul de comanda al siste-
mului Mono-Motronic. Atentie: inainte s& schimbati mo-
dulul de comanda, faceti o verificare electrica la echi-
pamentul de injectie (lucrare de atelier service).

Verificarea rezistentei

Demontati stecar-ul -1- de la contactul -2-.
Conectati Ohmmetrul la contactul -2- si verificati
rezistenta.

Motorul ABD: contactele 2 si 3

Motorul ABU, AEA: contactele 3 si 4

Valoarea nominala: 1,2-1,6 Q la temperatura mediului
ambiant cuprinsa intre +15° C pana la +30° C.
Coneclati stecar-ul.

Montati filtrul de aer si colectorul de aspiratie.




Verificarea preincalzirii aerului
aspirat
Mono-Motronic

Sistemul de preincalzire a aerului aspirat este reglat in
functie de temperatura prin clapeta de aer din racordul de
aer aspirat. In cazul unei sistem de preincélzire defect pot
aparea urmatoarele disfunctionalitati:

B Ralanti neregulat in faza de incalzire.

B Neregularitati la regimurile tranzitorii,

® Putere redusa, nu este atinsa viteza maxima.
B Consum marit de combustibil.

Conditia de verificare: Motorul trebuie sa aiba tempe-
ratura mediului inconjurator, aerul aspirat max. +35° C.
® Verificati furtunurile de vacuum de la duza membranei la

regulatorul de temperatura si de la regulatorul de

temperatura la corpul injectorului daca sunt fixate corect.
® Verificati furtunurile de deteriorari si porozitati, iar daca
este cazul schimbati-le.

Autovehiculele cu filtrul de aer in pasajul rotii

® Demontati capacul filtrului de aer si demontati filtrul de
aer, vezi pag. 82.

® \erificali pozitia si modul de functionare a clapetei de
reglare din carcasa filtrului de aer. Clapeta de reglare
trebuie sa inchida canalul pentru aer cald -2-.

® Porniti motorul si lasati-l sa functioneze la ralanti (filtrul
de aer ramane demontat). Clapeta de reglare trebuie sa
inchida canalul pentru aer rece -4-,

® in caz contrar demontati conductele de vacuum ale
regulatorului de temperatura -3- si conectati-le. Daca
dispozitivul pentru aer cald ramane inchis, atunci duza
de vacuum -1- este defecta. in cazul in care clapeta de
reglare inchide dispozitivul pentru aer rece, regulatorul
de temperatura este defect.

Atentie: Cu motorul pornit, pozitia clapetei de reglare depinde de

temperatura regulatorului:

- sub +35° C: regulatorul de temperatura deschis, dispozitivul
pentru aer rece inchis

- peste +45° C: regulatorul de temperaturd inchis, dispozitivul
pentru aer rece inchis

® Montati filtrul de aer in carcasa, montati capacul, vezi
pag. 82.

Motorul de 1,4 | cu filtru de aer rotund (fabricat
pana la 7/92)

® \erificatli pozitia si modul de functionare a clapetei de
reglare din carcasa filtrului de aer.

® Verificati pozitia si modul de functionare a clapetei de
reglare din carcasa filtrului de aer.
Peste +22° C: clapeta trebuie sa inchida canalul pentru
aer cald -1-
De la -20 pana la +22° C: clapeta -2- trebuie sa fie
deschisa maxim.

Atentie: Verificarea termo-elementului se poate face prin pulveri-
zarea cu spray de racire care se gaseste in comert.

@ Verificati modul de functionare al clapetei de reglare.
Montati furtunul auxiliar pe racordul de depresiune si
verificati prin aspirare in furtunul auxiliar, daca se misca
clapeta de reglare.

® Conectati din nou conducta de depresiune.

® Porniti motorul si lasati-l sa& functioneze la ralanti.
Clapeta de reglare trebuie fie ridicata.

® Demontati furtunul de vacuum de la regulatorul de
temperatura la corpul injectorului. Clapeta de reglare
trebuie sa inchida dupa max. 20 de secunde.




Filtrul de aer, debitmetrul de aer

1 2 3 4 S 6 7 8 9 10

1 - Filtrul de aer

2 - Partea superioara a filtrului de
aer

3 - Ghidajul aerului

4 - Surub, 5 Nm

5 - Inelul de etansare

6 - Stecar

7 - Debitmetrul de aer
Cu senzor de temperatura a
aerului aspirat si potentiometru.

8 - Dopurile metalice
Nu se scot.

9 - Colier cu surub

10 - Furtunul de aductiune

11 - Furtun
Spre colectorul de evacuare.

12 - Regulatorul de temperatura
Montati-l astfel incat contactul sa
fie orientat in jos.

13 - Inel de sustinere

14 - Saiba din cauciuc

15 - Ghidajul aerului

16 - Partea inferioard a filtrului de
aer

17 - Doza de vacuum

17 16 15 14 13 12 n
Verificarea injectorului de pornire Verificarea alimentarii cu tensiune
la rece

Motorul 2E fabricat pana la 7/93

Injectorul de pornire la rece se verifica atunci cand
motorul rece porneste greu, respectiv nu functioneaza
regulat, sau atunci cand consumul de combustibil este
prea mare.

Atentie: Injectorul de pornire la rece injecteaza combustibil doar
cand temperatura lichidului de racire este sub +15° C.

@ Demontali stecar-ul de la distribuitorul de combustibil.




® Demontati stecar-ul de la injectorul de pornire la rece si
conectati lampa de verificare cu diode.

® Demontati stecar-ul de la senzorul de temperaturd a
lichidului de racire.

® Actionati demarorul. Dioda trebuie sa palpie intre 1 si
4 secunde.

® in caz contrar verificati cablajul conform schemelor
electrice sa nu fie intrerupt si remediati defectiunea.

Verificarea modului de functionare

® Stecar-ul senzorului de temperaturd a lichidului de
racire si a injectoarelor raman deconectate.
® Conectali stecar-ul la injectorul de pornire la rece.
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® Demontati injectorul de pornire la rece si tineti-l intr-un
pahar gradat.

® Actionati demarorul.

® [njectorul de pornire la rece trebuie sa injecteze com-
bustibil intre 1 si 4 secunde intr-un jet conic uniform.

® Uscali injectorul de pornire la rece la duza. Intr-un minut
nu mai trebuie sa curga picaturi din injectorul de pornire
la rece. Nici pe la exterior injectorul de pornire la rece
nu trebuie sa fie umed.

® Montati injectorul de pornire la rece.

® Montati stecar-ul senzorului de temperatura a lichidului
de racire si al injectorului.

Verificarea injectoarelor
Digifant

Injectoarele injecteaza combustibil intermitent, acest
lucru inseamna ca la o rotatie a arborelui cotit este
injectata jumatate din cantitatea de combustibil necesara
pe ciclul motor. Injectorul injecteaza combustibil intr-un jet
conic si se etanseaza dupa injectie. Injectoarele neetanse
cauzeaza dificultati de pornire la cald. Injectoare defecte
duc la aparitia defectiunilor la motor.

Verificarea rezistentei

® Motorul 2E: demontati stecar-ul -1- de la contactul
injectorului -2-.

® Verificati rezistenta tuturor injectoarelor la contactul -2-.
Daca este indicata valoarea nominald intre 3,7 pana la
5,0 Q, atunci toate cele 4 injectoare sunt in ordine.

® In caz contrar demontati injectoarele si verificati rezis-
tenta fiecarui injector. Valoarea nominala, vezi pag. 92.

Motorul ABF:

® Demontati stecar-ul cu 5 fire de la contactul injectorului.

® \Verificali rezistenta tuturor contactelor la fiecare injector.
Valoarea nominald, vezi pag. 92.

® Contactele sunt marcate de la stanga la dreapta cu cifre
de la 1 pana la 5. Verificali rezistenta fiecarui injector in
urmatoarea ordine:

Injectorul 1 2 3 4
Contactele 1+h |2+ 5|83 F5]|4+5

Atentie: urméatoarele verificari ale injectoarelor pentru motorul ABF
(respectali ordinea contactelor) sunt in principiu identice cu cele de
la motoarele AEX si AEE, vezi pag. 96.

Verificarea alimentarii cu tensiune
(motorul 2E)

® Verificati senzorul Hall, vezi pag. 47.
® Fabricat pana la 7/93: demontati stecar-ul de la injec-
torul de pornire la rece.




Verificati alimentarea cu tensiune la toate injectoarele.

Conectati in acest scop lampa de verificare cu diode la

stecar-ul -1-. Actionati demarorul (dispozitivul auxiliar).

Dioda trebuie sa lumineze intermitent.

Dioda lumineaza intermitent constant:

® inlocuiti cablul de masa (-) dintre bateria de acumu-
latoare si cutia de viteze. Daca este cazul schimbati
modulul de comanda Digifant.

Dioda nu palpie si nu lumineaza:

® Fabricat pana la 7/93: stecar-ul de la injectorul de por-
nire la rece este deconectat.

® Demontati complet distribuitorul de combustibil Tmpre-

und cu injectoarele.
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® Demontati stecar-ul - sageata - de la senzorul de tem-
peratura al racordului de lichid de racire.

@ Conectati conductele de tur si de retur la distribuitorul
de combustibil,

® Fabricat pana la 7/93: conectati furtunul la injectorul
de pornire la rece.

® Tineti injectoarele in vase gradate corespunzatoare.
Atentie: protejati ochii, pericol de stropire!

® Conectali stecar-ul echipamentului de injectie -2- cu
cabluri auxiliare la contactul distribuitorului de com-
bustibil -1-.

® Demontati stecdr-ul cu mai multe fire de la transfor-
matorul sistemului de aprindere.

® Actionati demarorul cu ajutorul unei alte persoane timp
de cateva secunde, apoi comparati reprezentarile
jeturilor injectoarelor intre ele. Combustibilul trebuie sa
curga conic si sa arate la fel la toate injectoarele.

@ Demontati stecar-ul -2- de la injectoare.

® Conectati aprinderea circa 5 secunde, nu actionati
demarorul. Intr-un minut, de la un injector nu trebuie sa
curga mai mult de 2 picaturi de combustibil,

® Montati injectoarele.

® Conectati stecar-ele la senzorul de temperaturd,
injectorul de pornire la rece si transformatorul sistemului
de aprindere.

Atentie: La reconectarea injectoarelor avefi grijd s& nu avariafi
inelele de etansare. Verificali inelele de etansare sa nu prezinte
defectiuni, dacé este cazul se schimba. Umezili inelele de etansare
inainte de montare cu ulei curat de motor.

Demontarea si montarea injec-
toarelor

Motorul 2E cu Digifant

Demontarea

® Demontati furtunul de aspiratie si racordul clapetei de
acceleratie.

® Demontati stecar-ul injectorului de la distribuitorul de
combustibil.

@ Demontati conducta de retur a distribuitorului.

® Demontati conducta de tur a distribuitorului. Atentie:
Conducta este presurizatd. Pentru protectie la jetul de
combustibil acoperiti conducta mai intai cu o carpa.

@ Demontati furtunul de vacuum de la regulatorul de
presiune a combustibilului din zona de racordare.

® Fabricat pana la 7/93: demontati furtunul de la injec-
torul de pornire la rece.

® | a autovehiculele cu cutie de viteze automata si fara
ABS: demontati pompa de aspiratie.

@ Demontati suruburile de fixare cu 6 canturi interne,
SW 5, de la distribuitorul de combustibil.

@ Dati distribuitorul cu injectoarele in dreapta, in raport cu
sensul de deplasare.
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® Demontati surubul -1- si ridicati - sageata - partea su-
perioara -2- a distribuitorului de combustibil -3-.

th

@ Fixati surubul cu 6 canturi interioare M6 cu partea file-
tatda intr-un orificiu filetat si demontati prin apasare
injectoarele.

Montarea
Atentie: Inlocuiti inelele de etansare respectiv garnitura i inelele O
ale injectoarelor.

® Montati garnitura pe partea superioara a distribuitorului
de combustibil.

@ Strangeti surubul -1- cu 10 Nm.

® Montati distribuitorul de combustibil pe colectorul de
aspiralie si strangeti suruburile de fixare cu 10 Nm.

® NMontati furtunul de vacuum pe regulatorul de presiune a
combustibilului.

® Montati conductele de tur si de retur. Conducta neagra
de tur se conecteaza la racordul distribuitorului de com-
bustibil si conducta albastra de retur la racordul distri-
buitorului de combustibil/regulatorul de presiune.

® Fabricat pana la 7/93: Fixati furtunul injectorului de
pornire la rece.

® Daca este demontata, montati pompa de aspiratie.

® Conectati stecar-ele la injectoare.

® Montati furtunul de aspiratie si racordul clapetei de
acceleratie.

® introduceti injectoarele cu noile inele de etansare in
partea superioara a distribuitorului de combustibil. Un-
geti usor inainte inelele O cu ulei curat de motor.

® Fixali partea superioara cu injectoarele in distribuitorul
de combustibil.

24-645
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Simos fabricat de la 10/94

1 - Distribuitorul de combustibil
2 - Surub M6, 10 Nm
Surub M8, 20 Nm

3 - Clema de suslinere

4 - Inel de etansare

5 - Regulatorul de presiune a combustibilului
6 - Injector

7 - Set de schimb pentru injector

8 - Spre amplificatorul fortei de franare

9 - Colectorul de aspiratie
10 - Termocontact
11 - Lagér
12 - De la rezervorul de compensare
13 - Spre chiulasa
14 - Supapa electro-magnetica 1
15 - Unitatea de comanda a clapetei de acceleratie
16 - Garnitura
17 - Furtunul de retur

18 - Furtunul de tur




Verificarea preincalzirii aerului

aspirat
Digifant

Sistemul de preincalzire a aerului aspirat este reglat in
functie de temperatura prin clapeta de aer. In cazul unui
sistem de preincalzire a aerului aspirat defect pot aparea
urmatoarele disfunctionalitati:

m Ralanti neregulat in faza de incalzire.

B Neregularitati la regimurile tranzitorii.

®m Putere redusa, nu este atinsa viteza maxima.
B Consum marit de combustibil.

Conditia de verificare: Motorul trebuie sa aiba tempe-
ratura mediului inconjurator, aerul aspirat sub +20° C.
® Verificali furtunurile de vacuum de la duza membranei la

regulatorul de temperaturd si de la regulatorul de

temperatura la corpul injectorului daca sunt fixate corect.
® Verificati furtunurile de deteriorari si porozitati, iar daca
este cazul schimbati-le.
® Demontati capacul filtrului de aer si demontati filtrul de
aer, vezi pag. 82.

® Verificali pozitia si modul de functionare a clapetei de
reglare din carcasa filtrului de aer. Clapeta de reglare
trebuie sa inchida canalul pentru aer cald -2-.

® Porniti motorul si lasati-l sa functioneze la ralanti (filtrul
de aer ramane demontat). Clapeta de reglare trebuie sa
inchida canalul pentru aer rece -4-.

® in caz contrar demontati conductele de vacuum ale
regulatorului de temperatura -3- si conectati-le. Daca
dispozitivul pentru aer cald ramane inchis, atunci duza
de vacuum -1- este defecta. In cazul in care clapeta de
reglare inchide dispozitivul pentru aer rece, regulatorul
de temperatura este defect.

Atentie: Cu motorul pornit, pozitia clapetei de reglare depinde de

temperatura regulatorului:

- sub +20° C: requlatorul de temperatura deschis, dispozitivul
pentru aer rece inchis

- peste +30° C: regulatorul de temperaturd inchis, dispozitivul
pentru aer cald inchis

® Montati filtrul de aer in carcasa, montati capacul, vezi
pag. 82.

Verificarea sistemului de aspiratie
a aerului de neetanseitati (aer fals)

Toate motoarele

Materiale auxiliare necesare: spray care sa se infil-
treze in motor, din comert, de exemplu VW-G 001 800 A1.

Prin depresiunea din sistemul de aspiratie sprayul este
aspirat cu aerul fals. Spray-ul reduce inflamabilitatea ames-
tecului. Acest lucru duce la scaderea turatiei motorului si la
o modificarea a valorii semnalului sondei Lambda.

Atentie: Indicatiile de sigurantd mentionate pe doza trebuie
respectate cu strictefe.

® Porniti motorul si lasati-l sa functioneze la ralanti.

® Stropiti sistematic partile componente ale sistemului de
aspiratie cu spray.

® Daca turatia motorului scade intr-un timp foarte scurt si
se modifica valoarea semnalului sondei Lambda: veri-
ficati piesele stropite cu spray de neetanseitati si daca
acestea exista indepartati-le.

Indicatie: daca nu avefi la indemana un asemenea spray, sistemul
de aspiralie poate fi verificat si cu benzind. Atentie: vaporii de
benzina sunt toxici, nu ii inhalati!

® | asati motorul sa functioneze la ralanti si acoperii
locurile etanse si racordurile colectorului de aspiratie cu
benzina. Daca turatia creste intr-un timp foarte scurt,
reparati locurile neetanse.




Sistemul combinat de aprindere si de injectie Simos
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Motorul de 2,0 1/115 CP fabricat
din 10/94

1 - Supapa electro-magnetica 1
Pentru canistra cu carbune activ.

2 - Debitmetrul masic de aer

3 - Mufa cu 4 fire
Pentru sonda Lambda si incalzirea
sondei Lambda.

4 - Unitatea de comanda a clapetei de

acceleratie

5 - Modulul de comanda Simos

6 - Injector

7 - Regulatorul de presiune a combus-
tibilului

8 - Bobina de aprindere
9 - Senzorul de viteza
10 - Mufa cu 3 fire
Pentru senzorul de detonatie, culoa-
rea maro,
11 - Mufa centrala
12 - Senzorul de turatie a motorului
13 - Mufa cu 3 fire
Pentru senzorul de turatie a moto-
rului, culoarea neagra.
14 - Distribuitorul de aprindere cu sen-

zorul Hall

15 - Senzorul de temperatura a lichidu-
lui de racire
Cu senzor de temperatura a lichidului
de racire.

16 - Senzorul de detonatie 1

17 - Contactul de masa al motorului

18 - Senzorul de temperatura a aerului
aspirat

19 - Canistra cu carbune activ
Se afla sub filtrul de aer.
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Filtrul de aer
Motorul de 2,0 1/115 CP fabricat
din 10/94

1 - Capacul din cauciuc
2 - Filtrul
3 - Partea superioara a filtrului de aer
4 - Garnitura
Se schimba in caz de defectiune.
5 - Debitmetrul masic de aer
6 — Surub, 10 Nm
7 - Inel de etansare
Se schimba in caz de defectiune.
8 - Clema de sustinere
Se verifica daca este fixata corect.
9 - Senzorul de temperatura a aerului
aspirat
10 - Partea inferioara a filtrului de aer
11 - Garnitura inferioara




Colectorul de aspiratie/distribuitorul de combustibil/injectoarele
Motronic MP 9.0/Marelli 1AV - Echipamentul de injectie - Motorul de 1,4-/1,6 | fabricat din 8/95
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1 - Senzorul de presiune din colectorul de

aspiratie cu senzorul de temperatura a
aerului aspirat

2 - Inel de etansare

Se schimba in caz de avarii.

3 - Colectorul de aspiratie
4 - Unitatea de comanda a clapetei de

acceleratie

5 - Inel de etansare

Se schimba in caz de avaril.

6 - Surub, 10 Nm
7 - Cablu de masa

Pentru unitatea de comanda a clapetei de
acceleratie.

8 - Furtunul de tur

Se fixeaza in coliere in partea inferioara a
colectorului de aspiratie.

9 - Furtunul de retur

Se fixeaza in coliere in partea inferioara a
colectorului de aspiratie.

10 - Spre supapa electro-magneticda 1 a

rezervorului de carbune activ

11 - Clema de fixare

1 - Distribuitorul de combustibil
2 - Clema de fixare

Respectali pozitionarea corectad la injec-
toare si la distribuitorul de combustibil, vezi
imaginea,

3 - Clema de fixare
4 - Regulatorul de presiune a combusti-

bilului

Presiunea in sistem (regulatorul presiunii
este in functiune): circa 2,5 bari.
Presiunea de admisie (furtunul de depre-
siune al regulatorului de presiune este de-
conectat): circa 3,0 bari.

5 - Inel de etansare

Se schimba in caz de avarii.

6 - Injector

Rezistenta 10 panala 17 Q.




Filtrul de aer

1 - Capacul filtrului de aer

2 - Filtrul

3 - Partea inferioara a filtrului de aer

4 - Garnitura

5 - Furtunul pentru ventilarea carterului
motorului

6 - Furtunul de aer cald

7 - Racordul de aspiratie cu clapeta de
reglare

Imaginea prezintd motoarele de 14-/16 |
fabricate din 8/95.

3
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Verificarea sistemului de preincalzire a
aerului aspirat

@ Pentru demontarea filtrului de aer demontati cele 4 su-

ruburi - sageata. e -
® Demontati dispozitivul de racordul de aspiratie.

e \erificali pozitia clapetei de reglare:
¢ Peste +23° C - clapeta inchide traseul pentru aerul cald.
# Sub -10° C - clapeta deschide traseul pentru aerul cald.

Atentie: pentru verificare racili termo-elementul -2~ prin stropire cu
un spray de récire.




Verificarea injectoarelor

[njectoarele injecteaza combustibil intermitent, acest
lucru inseamna ca la o rotatie a arborelui cotit este injectata
jumatate din cantitatea de combustibil necesard pe ciclul
motor. Apoi se injecteaza restul de combustibil si se etan-
seaza injectoarele dupa injectie. Injectoarele neetanse cau-
zeaza dificultati de pornire la cald. Injectoarele defecte duc
la aparitia defectiunilor la motor.

Conditia de verificare: Senzorul Hall si releul pompei
de combustibil sunt in ordine, daca este cazul se verifica.
® Demontati filtrul de aer, vezi pag. 89.
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® Demontati stecar-ele de la injectoare - sdgeata.

® Conectati lampa de verificare cu diode la stecar-ul
cilindrului 1. Actionati demarorul (auxiliar). Dioda trebuie
sa lumineze intermitent .

® Repetali verificarea pentru cilindrul 2 pana la cilindrul 4.

in cazul in care dioda nu lumineaza intermitent la
nici un cilindru:

| N24-0310 l

® Conectali lampa de verificare la contactul 1 al stecar-
ului cilindrului 1 si la masa.

® Actionati demarorul. Dioda trebuie sa lumineze inter-
mitent. in caz contrar verificati cablul spre releul pompei
de combustibil conform schemei electrice (rezistenta
cablului: max. 1,5 Q).

In cazul in care dioda nu lumineaza intermitent la

unul sau mai multi cilindri:

® \erificati cablul daca este intrerupt intre injector si mo-
dulul de comanda, respectiv scurtcircuitat (valoarea
nominala: = Q) si remediati defectiunea. Verificati sis-
temul electric al echipamentului de injectie. In aceste
conditii trebuie schimbat modulul de comanda.

® Daca este conectata, deconectati aprinderea.

Verificarea rezistentei

— [ N24-0311 ||

® \erificati rezistenta la fiecare injector. Valoarea nomi-
nala; 14 Q- 17 Q.

® Daca valoarea rezultatd in urma masuratorii este 0 Q,
cautati scurtcircuitul si remediati defectiunea, iar in
cazul unor injectoare defecte acestea se inlocuiesc.

Verificarea jetului si a etanseitatii

® Demontati stecar-ul cu 3 fire de la bobina de aprindere.

® Demontati stecar-ul cu 4 fire de la senzorul de tem-
peratura a lichidului de racire. Uniti contactele 1 si 3 ale
stecar-ului cu o rezistenta de 15 kQ.

® Demontati stecar-ul de la urmatoarele componente:
¢ Unitatea de comanda de la clapeta de acceleratie
+ Comutatorul pentru presiunea uleiului
+ Senzorul de presiune din colectorul de aspiratie

@ Demontati mufa de la colectorul de aspiratie si carcasa
termostatului.

® Demontati complet distribuitorul de combustibil cu
injectoarele si furtunurile de combustibil conectate.




® Tineli un vas gradat potrivit sub injectorul pe care il veri-
ficati si demontati stecar-ele de la celelalte injectoare.
Atentie: protejati ochii, pericol de stropire!

® Actionati demarorul cu ajutorul unei alte persoane timp
de cateva secunde. Injectorul trebuie sa injecteze com-
bustibil intermitent. Apoi comparati formele jeturilor
injectoarelor intre ele. Combustibilul trebuie sa curga
conic si sa arate la fel la toate injectoarele.

® \lerificali apoi etanseitatea injectorului. Nu trebuie s&
curga mai mult de 2 picaturi de combustibil pe minut.

Atentie: Aveli grija la remontarea injectorului sa nu produceli defec-
tiuni [a inelele de etansare. Verificafi inelele de etansare de defec-
tiuni, daca este cazul inlocuiti-le. Ungefi inelele de etansare inainte
de montare cu ulei de motor curat.

® Conectati stecar-ul cu mai multe fire.
® Montati filtrul de aer, vezi pag. 89.

Verificarea senzorului de tempe-
ratura

® Demontati stecar-ul -1- de la senzorul de temperatura
a lichidului de racire -2-.

® Masurati cu Ohmmetrul rezistenta intre contactele 1 si 3
ale senzorului si comparati cu valoarea nominala.

Valorile rezistentei pentru senzorul de tem-
peratura

Atentie: Liniile de marcaj pentru senzorul de temperaturd a lichi-
dului de récire si a aerului aspirat sunt egale, cu exceplia motorului
1,6 | AEE.

B Senzorul de temperatura a lichidului de racire
B Senzorul de temperatura a aerului aspirat
+ Masurati intre clemele exterioare ale stecar-ului maro
in partea din fata a corpului injectorului
+ Rezistenta depinde de temperatura corpului

injectorului
Q | A [ B | o
* 500
800
7000 700
8000 [ A 600
5000 | N 500
w00 LY _ " 400
3000 NENE: 2
2000 N N 200
1000 | S 100

o 10 20[30|40 so eo 70 [80] s0 100°C

Zona A indica valorile rezistentei pentru intervalul de
temperatura cuprins intre 0 si +50° C, iar zona B valorile
pentru intervalul de temperaturd +50° C si +100° C.
Exemple pentru interpretarea graficului:
+30° C corespunde unei rezistente intre 1500 - 2000 Q.
+80° C corespunde unei rezistente intre 275 - 375 Q.
® Daca nu este atinsa valoarea nominala, inlocuiti

senzorul de temperatura.

Senzorul de temperatura a aerului aspirat la
motorul de 1,6 | AEE
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Exemple pentru interpretarea graficului:

+20° C corespunde unei rezistente intre 2340 - 2680 Q.
+80° C corespunde unei rezistente intre 290 - 330 Q.




Date tehnice pentru sistemele de injectie de benzina

Mono-Motronic

Presiunea remanenta dupa deconectarea aprinderii

Motorul 141 1,61 1,61 1,81 1,81 1,81
Codul ABD ABU AEA AAM ABS ADZ
Turatia de ralanti [rot/min] | 750-850 | 750-850 | 750-850 | 700-1000| 700-1000| 700-1000
Continutul de CO [Vol %] | max. 0,5 | max. 0,5 | max. 0,5 | max. 0,5 |max. 0,5 [max.0,5
Turatia maxima [rot/min] | 6300 6100 6300 6300 6300 6300
Regulatorul de presiune

Presiunea combustibilului la ralanti sau turatia demarorului 0,8 - 1,2 bari

dupa 5 minute suprapresiunea este de cel putin 0,5 bari

Regulatorul clapetei de acceleratie/ contactului de ralanti
Stecar-ul mufei cu 4 poli (6 poli)

Rezistenta intre contactul 1+2 (1+6) 3-2000
Rezistenta intre contactul 3+4 (4+5)

- daca este inchisa clapeta de acceleratie max. 200 Q
- daca este deschisa clapeta de acceleratie o Q)

Injectorul
Jetul injectat
Rezistenta intre contactul 2+3 la +15 pana la +30°C

Vizibil pe clapeta de acceleratie

temperatura mediului inconjurator 1,2-160Q

Digifant/Simos
Motorul - codul 2E AFT ADY/AGG ABF pana la 9/94 | ABF de la 10/94
Puterea maxima a motorului 85 kW/115 CP| 74kW/100CP | 85 kW/115 CP| 110 kW/150 CP | 110 kW/150 CP
Echipamentul de injectie Digifant Simos Simos Digifant 3.0 Digifant 3.2
Turatia de ralanti [rot/min] | 770 - 870 790 - 890 750 - 850 775 - 875 790 - 890
Continutul de CO [Vol %]10,2-1,2 max. 0,5 max. 0,5 03-12 03-12
Turatia maxima [rot/min] | 6400 - 6500 [6300 - 6500 | 6200 - 6500 | 7000 7000
Regulatorul de presiune a combusti-
bilului
Presiunea combustibilului la ralanti
si furtunul de depresiune conectat circa 2,5 bari suprapresiune

deconectat | circa 3 bari suprapresiune

Presiunea remanenta dupa 10 min. | cel putin 2,0 bari suprapresiune
Injectoarele
Jetul injectat la toate injectoarele identic
Rezistenta la fiecare injector 15-20Q
Tensiunea la verificarea cu lampa cu | dioda sa lumineze intermitent
diode
Conditia de verificare: Senzorul
Hall in ordine, stecar-ele injectoarelor
deconectate, demarorul actionat

Motronic/1AV
Motorul - codul AEX AEE AEK AAA ABV
Puterea maxima a motorului 44 kW/60 CP| 55 kW/75 CP| 74 kW/100 CP| 128 kW/174 CP| 140 kW/190 CP
Turatia de ralanti [rot/min] | 650 - 750 600 - 700 800 - 880 650 - 750 650 - 750
Continutul de CO [Vol %] | max. 0,5 max. 0,5 max. 0,5 03-15 03-15
Turatia maxima [rot/min] [ 5600 - 6100 | 5700 - 6100 | 6200 - 6400 |- -
Rezistenta
Supapa LFR intre contactul 1+ 2 (pana la 7/95) | - - - 10-20 -
Injectorul (fiecare) 14-17Q |14-170 [14-2150 15-21,5Q 15-215 Q
Presiunea combustibilului cca. 2,5 bari | cca. 2,5 bari |cca. 2,5 bari | cca. 3,5 bari cca. 3,5 bari
Furtunul de vacuum este scos de la regu- | cca. 3,0 bari | cca. 3,0 bari | cca. 3,0 bari | cca. 4,0 bari cca. 4,0 bari
latorul de presiune
Presiunea remanenta dupa 10 min. min. 2,0 bari | min. 2,0 bari | min. 2,0 bari | min. 2,5 bari min. 2,5 bari




Diagnosticarea echipamentului de injectie de benzina

Inainte s& cautati eroarea conform tabelului de defectiuni, trebuie indeplinita urmatoarea conditie: eroare de comanda la
pornire sa fie eliminata. Atat pentru motorul cald, cat si pentru cel rece este valabil urmatorul lucru: inainte si in timpul
procesului de pornire nu accelerati. Cu motorul fierbinte si dupa ce acesta porneste este necesar sa accelerati.

Existd combustibil in rezervor, motorul din punct de vedere mecanic este in ordine, bateria de acumulatoare este
incarcatd, turatia demarorului este corectd, avansul la scanteie si sistemul de aprindere sunt In reguld, nu exista neetanseitati
la sistemul de alimentare cu combustibil si impuritati in sistemul de alimentare cu combustibil, sistemul de ventilare a
carterului motorului este in ordine, legaturile electrice la masa (motor - cutia de viteze - caroseria) exista. Verificarea
memoriei de defectiuni (lucrare de atelier service). Atentie: sistemul de alimentare cu combustibil este presurizat. In cazul in
care demontati conductele, reduceti mai intai presiunea. Deschideti pentru putin timp capacul rezervorului. Cand demontati
conductele dispuneti o carpa groasa peste ele, pentru a capta eventual combustibilul care curge. Curatati mai intai con-
ductele de combustibil cu solvent rece.

Defectiunea Cauza Remediul
1. Motorul nu porneste. 1. Siguranta nr. 18 defecta. 4 Schimbati siguranta.

2. Pompa electricd de combustibil nu func- ¢ Verificati daca exista tensiune la pompa.
tioneaza la actionarea demarorului (nu se Verificati contactele electrice.
aude nici un zgomot de functionare).

3. Senzorul de temperatura a lichidului de ¢ Verificali senzorul de temperatura.
racire este defect.

4. Releul pompei de combustibil este defect. + Verificati releul.

5. Releul de alimentare cu tensiune este & Verificati releul.
defect (Motronic).

6. Sistemul de aspiratie nu este etans, mo- ¢ Verificati sistemul de aspiratie de
torul trage aer fals. neetanseitati (aer fals).

7. Conductele de depresiune nu sunt etanse. & Verificati toate conductele de depresiune

de porozitati sau deteriorari.
8. Regulatorul de presiune este defect. & Verificati regulatorul de presiune si
presiunea.

9. Injectoarele sunt defecte, infundate. ¢ Verificali injectoarele.

10. Injectorul de pornire la rece este defect & Verificati injectorul de pornire la rece.
(motorul 2E pana la 7/93).

11. Motorul clapetei de acceleratie/potentio-  Verificati motorul clapetei de acceleratie/
metrul este defect. potentiometrul.

12. Modulul de comanda nu este alimentat cu ~ # Verificati alimentarea cu tensiune.
tensiune.

13. Nici un semnal de la senzorul de deto- @ Verificati senzorul Hall, respectiv sistemul

natie, respectiv defectiune la sistemul de
aprindere.

de aprindere.

2. Motorul rece pomeste 1.
greu, nu functio-
neaza regulat. 2.

Senzorii de temperatura a lichidului de ra-
cire si a aerului sunt defecti.

Preincalzirea colectorului de aspiratie este
defecta (Mono-Motronic).

. Preincalzirea aerului aspirat este defecta

(Mono-Motronic).

. Cala16si1.8.

& Verificati senzorii de temperatura.

& Verificati preincalzirea colectorului de
aspiratie.

& Verificati preincalzirea aerului aspirat.

¢ Cala1.6si1.8.

3. Motorul cald porneste 1.
greu sau deloc.

Supapa de retur a pompei de combustibil
este defecta.

. Sistemul de ventilare cu carbune activ este

defect.

. Sistemul de alimentare cu combustibil nu

este etans.

. Presiunea din sistemul de alimentare cu

combustibil este prea mare.

& Verificati supapa de retur.

& Verificati sistemul de ventilare cu carbune
activ.

& Verificati vizual toate racordurile din zona
motorului si a pompei electrice de
combustibil. Fixati corect toate acordurile.

& Verificati presiunea, dacad este cazul
schimbati regulatorul de presiune.




Defectiunea

Cauza

Remediul

5,

~J

Conducta de retur dintre corpul injectorului
si rezervor este indoita sau obturata.

. Injectorul de pornire la rece nu este etans

(motorul 2E pana la 7/93).

.Cala16-1.12, 2.1.

4 Curatati conducta sau schimbati-o.
¢ Verificali injectorul de pornire la rece.

¢ Cala16-1.12 2.1,

4. Disfunctionalitati la ra-
lanti si la regimuri
tranzitorii, alimentare
defectuoasa cu com-
bustibil.
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. Sonda Lambda este defecta.

. Incélzirea sondei Lambda este defecta.

. Contactul de ralanti este defect.

. Sistemul de evacuare intre chiulasd si

catalizator nu este etans.

. Defectiuni la sistemul de aprindere.
. Cala1.6-1.11,2.1-2.3, 3.2.

¢ Verificati sonda Lambda.

& Verificali incalzirea sondei Lambda.

¢ Verificati contactul de ralanti.

¢ Verificali sistemul de evacuare daca este
etans.

< Verificati sistemul de aprindere.

& Cala16-1.11,21-2.3,3.2.

5. Oprirea motorului Tn
timpul deplasarii.

= w

~ M

. Legaturile electrice de la pompa de com-

bustibil se intrerup la anumite intervale de
timp.

. Cantitatea de combustibil debitata este

prea mica.

. Filtrul de combustibil este obturat.
. Pompa de combustibil este defecta.
. Potentiometrul clapetei de acceleratie este

defect.

. Termostatul este defect.
. La anumite intervale de timp, modulul de

comanda nu primeste tensiune.

JGala 1618,
. Defectiune la sistemul de aprindere.

& Verificali legaturile stecar-ului si contac-
tele cablurilor de la pompa de combustibil
si de la releul pompei daca sunt fixate co-
respunzator. Verificali siguranta si con-
tactele releului pompei de combustibil.
Curatati contactele, respectiv schimbati-le.
Verificali preluarea de curent la pompa de
combustibil.

¢ Verificali cantitatea de combustibil debi-
tata de pompa.

# Verificali filtrul de combustibil.

+ Verificati pompa de combustibil.

+ Verificali potentiometrul de la clapeta de
acceleratie.

+ Verificali termostatul.

& Verificali alimentarea cu tensiune.

¢ Cala16-1.9.
¢ Verificati sistemul de aprindere.

6. Motorul nu functio-
neaza regulat.

W KN )| O©o

. Injectoarele nu sunt etanse.
. Avansul la scanteie este incorect.
. Injectorul de pornire la rece nu este etans

(motorul 2E pana la 7/93).

.Cala3.2.

& Verificati injectoarele.
¢ Verificali reglarea avansului la scanteie.
& Verificati injectorul de pornire la rece.

¢ Cala3.2




Sistemul de evacuare

Motorul cu 4 cilindri

6 7 8 9

10 11 12

Intre colectorul de evacuare si
tubulatura de evacuare

'§ - Teava de misurat CO, 20 Nm
| 7 - Capac de inchidere

Verificali etanseitatea.

19 20 19

18 25530

8 - Piulita cu manson, 30 Nm

9 - Sonda Lambda, 50 Nm
Motorul de 1,8 I: In colectorul de eva-
cuare. Motoarele de 1,4-/1,6-/2,0 I: In
catalizator, la motorul cu 16V in
conducta de evacuare in fata cata-
lizatorului.
Ungeti doar filetul cu G5. G5 nu tre-
buie s& ajunga in zona de prelevare a
sondei.

10 - Partea anterioara a tubula-
turii de evacuare cu amorti-
zorul de zgomot
La autovehiculele fara cata-
lizator.

11 - Colier dublu

12 - Teava intermediara

13 - Piulita, 40 Nm

14 - Catalizatorul

15 - Dispozitivul de sustinere

16 - Garnitura
Se schimba la fiecare de-
montare.

17 - Amortizoarele de zgomot
Cele doua amortizoare se
monteaza impreund. In caz de
reparatii se inlocuiesc indi-
vidual sau impreunéa conectate
printr-un colier dublu.

18 - Cota —-c- = cca. 10 mm

19 - Marcaj
Pentru colier dublu. De trei ori
circumferinta.

Latimea colierelor duble/mar-
cajul vezi pozitia -23-.

20 - Locul de separare
in caz de reparalii se mar-
cheaza prin trei semne pe

circumferinia. Separarea con-
ductei de evacuare se face in
unghi drept spre axa sa.

21 - Cota -b- =ca 5 mm

22 - Marcaj
De trei ori circumferinta.

23 - Cota -a-=ca 5mm

24 - Marcajul
De trei ori circumferinta. S = la
autovehiculele cu cutie de vi-
teze mecanica, A = la autove-
hiculele cu cutie de viteze
automata.

25 - Colier de fixare

26 - Inel de sustinere
Doar la motorul de 2,0 I/115 CP.

27 - Dispozitivul de suspendare
Doar la motorul 2,0 I.

28 - Scut din tabla
Doar la motorul de 2,0 /115 CP.
29 - Piulita, 10 Nm

30 - Partea anterioara a tubula-
turii de evacuare

31 - Garnitura
Se schimba la fiecare de-
montare.




Sistemul de evacuare este format din urmatoarele com-
ponente: colectorul de evacuare, conducta (tubulatura)
anterioara de evacuare, catalizatorul, amortizorul anterior
de zgomot, amortizorul median de zgomot (doar la
motoarele VR-6) si amortizorul posterior de zgomot.
Sonda Lambda necesara pentru reglarea catalizatorului
se afla la modelele cu motoare de 1,4-/1,6-/2,0-/2,8 | si
2,9 | in carcasa catalizatorului, la motoarele cu 16V in con-
ducta antericara de evacuare si la motorul de 1,8 | in
colectorul de evacuare.

Amortizorul anterior si amortizorul median de zgomot se
afla montate impreuna cu amortizorul posterior, conform

Motorul VR-6

seriei, ca o singurd parte componenta. In caz de reparatii
puteti schimba amortizoarele si individual. In acest scop:
trebuie sectionatd conducta (tubulatura) de evacuare in
locul marcat si apoi recuplata din nou cu un colier dublu.
Toate partile componente ale sistemului de evacuare sunt
montate prin asamblari filetate, respectiv sunt cu coliere
duble si pot fi inlocuite individual. Piulitele de fixare si
garniturile se schimba la fiecare demontare. Se verificd
inelele de sustinere si tamponul de cauciuc de porozitati si
de defectiuni, iar daca este cazul se schimba.

La montarea unui sistem nou de evacuare se reco-
manda sa se inlocuiasca toate elementele de fixare.

1 - Colectorul de evacuare

1 Din doua parti.
2 - Piulitd cu manson, 30 Nm
2 3 - Teava pentru masurarea CO
4 - Stecar
Se fixeaza pe lagarul motorului, in
3 dreapta spate.
5§ - Capac de inchidere
4 Verificati fixarea corectd a acestuia,
6 - Sonda Lambda, 50 Nm
Ungeti filetul cu vaselind G5. G5 nu
5 trebuie sa ajunga in zona de prele-
vare a sondei,
6 7 - Piulite
M8 =25Nm
M10 = 40 Nm
7 Se schimba la fiecare demontare.
8 - Colier dublu
9 - Amortizorul central de zgomot
8 10 - Dispozitiv de sustinere
11 - Amortizorul posterior de zgomot
4 12 - Cota -c- = circa 10 mm
13 - Marcaj
Pentru colier dublu. De trei ori cir-
9 cumferinta.
Pozitia colierului/marcajului, vez
pozitia -18-.

14 - Locul de separare
In caz de reparatii. Se marcheaza
prin trei semne pe circumferinta.
Sectionarea conductei de evacuare
in unghi drept in raport cu axa

conductei.
15 - Cota -b- = circa 5 mm
16 - Marcajul

De trei ori circumferinta,
17 - Marcaj

De trei ori circumferinta. S = la vehi-

culele cu cutie de viteze manuala;
A = la vehiculele cu cutie de viteze
automata.

18 - Cota -a- = circa 5 mm

19 - Colier de fixare

20 - Inel de sustinere
21 - Dispozitiv de suspendare
22 - Suport de suspendare
23 - Amortizorul anterior de zgomot
24 - Catalizatorul
25 - Garnitura
Se schimba3 la fiecare demontare.,
26 - Conducta anterioara de evacuare
27 - Garnitura pentru colectorul de
evacuare
Din doua parti. Se schimba la fiecare
demontare.
28 - Scut din tabla




Demontarea si montarea siste-
mului de evacuare

ontarea

# Suspendati autovehiculul, vezi pag. 274.

® Ungeli toate suruburile si piulitele sistemului de eva-

‘cuare cu o substantd anti-rugind. Lasati aceastad sub-

stanta putin timp sa actioneze.

® Demontali sonda Lambda.

® Motoarele de 1,4-/1,6 I: Demontati amortizorul poste-

rior de zgomot.

® Motoarele de 1,8-/2,0-/2,8-/2,9 |: Separati amortizorul

anterior, respectiv cel central si posterior de zgomot in

zona 20 (imaginea 26-830) cu un fierastrau pentru

metal,

® Demontali dispozitivul posterior de suspendare -15-
(imaginea 26-830) si demontati amortizorul posterior de

zgomot.
® Separali catalizatorul de conducta antericara de

- evacuare,
® Suspendati amortizorul anterior, respectiv amortizorul
central de zgomot si demontali sistemul de evacuare.
® Demontati conducta anterioara de evacuare din
colectorul de evacuare.
#® Partile componente sistemului de evacuare pot fi
‘demontate si individual, In cazul in care elementele de
~ racordare sau suruburile nu pot fi demontate, incalziti
‘conducta de evacuare la locurile de conexiune cu un
aparat de sudare oxiacetilenica. Asezati dedesubt
azbest! Atentie: Pericol de incendiu!

:llontarea

Atentie: Schimbali complet inelele din cauciuc, piulitele si
gwbun.'e Pentru a putea demonta piulitele si suruburile sistemului
e evacuare si dupa mai mult timp, se recomanda sa le ungeli cu
0 pasta rezistenta la temperaturi ridicate, de exemplu cu lichid Moly

\LM-508-ASC.

' Montali conducta anterioard de evacuare in colectorul

de evacuare si strangeli suruburile cu mana.

@ Montati catalizatorul cu noua garnitura la colectorul de
evacuare si strangeli suruburile cu mana.

® Montali conducta intermediara, amortizorul anterior,
amortizorul central si cel posterior de zgomot si co-
nectati-le cu coliere duble. Strangeti cu mana toate
suruburile, Curatati cu smirghel elementele de co-
nexiune ale colierelor inainte sa le imbinati, pentru a
indeparta reziduurile de ardere.

® Suspendati toate dispozitivele de sustinere din cauciuc

si strangeti suruburile cu 25 Nm.

® inainte s& strangeti suruburile, reglati pozitia sistemului
de evacuare. Aveli grija sa aveli o distanta suficienta la
montare (cel putin 25 mm), daca nu este posibil, rotiti
sistemul sau deplasati-l pe lungime. Inelele de sustinere
trebuie sa fie incarcate egal. Aveti grija ca tevile sa fie
suficient de mult impinse in coliere. In imaginile 26-830
si 26-831 aveti cotele de montare.

® Aveli grija ca dispozitivele de sustinere sa fie iesite din
suporturile de cauciuc cu cota corectd ,b". Strangeti
apoi suruburile si piulitele. Cuplurile de strangere se
stabilesc in functie de diametrul filetului, vezi imaginile

26-830 si 26-831.

® Fixati flansa catalizatorului astfel incat peretii flansei sa
aiba aceeasi distanta -a- de jur imprejur.
® Coborati autovehiculul pe sol, vezi pag. 274.




Demontarea si montarea sondei
Lambda

Sonda Lambda serveste la controlul concentratiei
gazelor de evacuare si este montatd la vehiculele cu
catalizator reglat. Ea este montata in conducta anterioara
de evacuare, in apropierea flansei de legaturd sau in
colectorul de evacuare.

Demontarea

@ Deconectati stecar-ul sondei Lambda.

@ Motoarele de 1,4-/1,6-/2,0-/2,8 | si 2,9 I: suspendati ve-
hiculul, vezi pag. 289.

® Motoarele de 1,4-/1,6-/2,0-/2,8 | si 2,9 |: demontati
sonda Lambda din catalizator.

@ Motorul de 1,8 I: demontati sonda Lambda din co-
lectorul de evacuare.

Montarea

® Ungeti filetul sondei Lambda cu pasta speciala VW G5.
Atentie: G5 nu trebuie sa patrunda prin degajarile pere-
tilor sondei. Incercati pe cat posibil sa nu atingeli si sa
nu murdariti corpul noii sonde Lambda.

® Motoarele de 1,4-/1,6-/2,0-/2,8 | si 2,9 |: montati son-
da Lambda in catalizator si strangeti-o cu 50 Nm.

® Motorul de 1,8 I: montati sonda Lambda in colectorul
de evacuare si strangeti-o cu 50 Nm.

@ Motoarele de 1,4-/1,6-/12,0-/2,8 | si 2,9 |: Coborati auto-
vehiculul pe sol, vezi pag. 274.

® Conectati stecar-ul la sonda Lambda.

Verificarea sistemului de evacuare
de neetanseitati

La vehiculele cu catalizator reglat, neetanseitatile siste-

mului de evacuare pot duce la urmatoarele defectiuni:

®m Dificultati la pornire; motorul se opreste, trepideaza in
timpul mersului in gol si cand se accelereaza.
Conditia de verificare: motorul este rece sau cald la o

temperatura suportabila la atingerea cu mana.

® Porniti motorul si lasati-1 sa functioneze pentru a verifica
sistemul de evacuare.

® Opriti motorul.

® |ntroduceti pistolul cu aer comprimat in capatul tevii de
esapament si etansati-o cu o carpa.

® Reglati presiunea de lucru la circa 6 bari. Actionati
continuu pistolul cu aer comprimat.

® Ungeti locurile de conexiune dintre chiulasa/colectorul
de evacuare, colectorul de evacuare/conducta anteri-
oara de evacuare si conducta anterioara de evacuare/
catalizator cu o solutie din comert pentru depistarea
fisurilor si apoi verificati daca se formeaza bule.

® Remediali neetanseitatile.
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Vehiculele cu catalizator

Toate motoarele pe benzind ale modelelor VW
GOLF/VENTO sunt echipate cu catalizatoare pentru
curatarea gazelor de ardere.

SX-2601

Catalizatorul este compus dintr-un corp celular ceramic
-3-, care este acoperit de un strat de sustinere. Pe startul
de sustinere sunt depuse substantele active, care reali-
zeaza procesul de neutralizare a compusilor poluanti din
gazele de evacuare. Catalizatorul este fixat in carcasa -1-
prin un strat izolant de protectie -2-, care compenseaza
si dilatarile termice.

Functionand coroborat cu echipamentul de injectie
comandat electronic, doza de combustibil pe ciclul motor
este stabilita exact, pentru a asigura o functionare optima
a catalizatorului. Sonda lambda se afla in conducta de
evacuare Tnaintea catalizatorului si este scaldatd de
gazele de evacuare care tranziteaza zona respectiva.
Sonda Lambda este un senzor electric care masoara
cantitatea de oxigen prezent in gazele de evacuare prin
caderi de tensiune si in functie de semnalul acesteia se
determina calitatea amestecului aer-combustibil introdus
in camerele de ardere. in fractiuni de secunda sonda
Lambda poate transmite semnalele corespunzatoare spre
modulul de comanda al echipamentului de injectie si prin
aceasta se corecteaza raportul aer-combustibil. Acest
lucru este pe de-o parte necesar, deoarece dozajul (la ra-
lanti) este constant (in apropierea dozajului stoechio-
metric), pe de altd parte deoarece se obline o funclionare
optima a catalizatorului daca in gazele de evacuare esle
prezenta o cantitate suficienta de hidrocarburi.

Pentru a se asigura o temperatura (ce asigura func-
tionarea catalizatorului) cuprinsa intre +300° C si +800° C,
trebuie sa existe mai multe particule de oxigen in ames-
tecul combustibil-aer decat ar fi fost necesare pentru
arderea stoechiometrica.



§X-2603

Catalizatoarele utilizate la motoarele pe benzina sunt de
ul cu 3 cai. Aceasta inseamna ca pe baza reglarii in
iclie de sonda lambda, in catalizator pot fi neutralizati
nultan urmatorii compusi: monoxidului de carbon (CO),
irocarburile nearse (HC) si pe oxizii de azot (NOX).

ltilizarea autovehiculelor echipate
u catalizator

Pentru a evita defectiunile sondei lambda si ale cataliza-
irului trebuie obligatoriu respectate urmatoarele indicatii:

flotoare pe benzina

I Se alimenteaza doar cu combustibil fara plumb.

I'Daca s-a alimentat din greseald cu combustibil cu
plumb, trebuie schimbata conducta de evacuare din fata
catalizatorului si catalizatorul. inainte de montarea

noilor parti componente se face plinul de 2 ori cu com-
bustibil fara plumb.

I'Nu se ruleaza niciodata cu rezervorul gol.

Pornirea motorului cald nu se face niciodata prin
impingere sau remorcare. Se folosesc cabluri auxiliare
de pornire. Combustibilul nears ar putea sa se arda in
evacuare si prin supraincalzirea catalizatorului se poate
produce distrugerea acestuia.

Trebuie sa se evite pornirea repetata la rece. Altfel se
aduna in catalizator combustibilul nears, care se arde
foarte repede cand se incalzeste producand astfel avarii
la catalizator.

In cazul dificultatilor la pornire nu actionati demarorul
mai mult decat este necesar. In timpul incercarilor de
pornire se injecteaza tot timpul combustibil. Cautati
defectiunile si remediati-le.

Daca apar defectiuni la sistemul de aprindere, in timpul
diagnosticarii trebuie oprita injectarea combustibilului in
timpul actionarii demarorului. Scoateti in acest scop
stecar-ul de la releul pompei de combustibil.

Nu se executa nici o verificare a producerii scanteii cu
stecar-ele bujiilor deconectate.

Nu trebuie sa se execute nici o verificare a presiunii de
compresie a cilindrilor (balancetest) prin deconectarea
aprinderii unui cilindru. La deconectarea aprinderii
fiecarui cilindru - chiar si prin testerul motorului - com-
bustibil nears ajunge in catalizator.

Dacad apar intreruperi in functionarea sistemului de
aprindere, evitati turatia mare a motorului si remediati
urgent defectiunea.

Motoarele cu injectie de benzina si cele
Diesel

® Nu se parcheaza vehiculul pe frunze uscate sau pe

iarba. Sistemul de evacuare este foarte fierbinte in zona
catalizatorului si radiaza caldura chiar si dupa oprirea
motorului.

W La alimentarea cu ulei de motor se tine cont in mod

special sa nu se depaseasca marcajul maxim de pe
Joja. Uleiul in exces ajunge in catalizator din cauza

arcjerﬂor incomplete si poate avaria metalul nobil sau
chiar distruge catalizatorul.

® Nu demontati nici un scut termic de sub podea din zona

sistemului de evacuare.



breiajul

Ambreiajul are doua funclii: la schimbarea treptelor de
viteza ambreiajul serveste la initreruperea transmiterii flu-
xului de putere intre motor si cutia de viteze. Dupa procesul
de cuplare a unei trepte de viteza - chiar si la pornirea de
pe loc - ambreiajul asigura transmiterea prin frictiune a flu-
xului de putere de la motor la cutia de viteze. Ambreiajul
este format din placa de presiune, discul condus (discul de
frictiune) al ambreiajului si lagarul de debreiere.

Motorul de 1,4 | (9/91-7/95), motorul de 2,0 |
(110 kW/150 CP), motorul de 2,8 I, toate motoarele
cuplate cu transmisie cu tractiune integrala: placa de
presiune a ambreiajului este solidara la rotatie cu volantul,
care la randul sau este fixat printr-o flansa pe arborele cotit
al motorului. Intre placa de presiune si volant se afla discul
condus al ambreiajului, care este presat de placa de
presiune pe volant. Discul de frictiune este centrat de
arborele ambreiajului care este si arborele primar (,priza“)
al cutiei de viteze.

La apasarea pedalei de ambreiaj (debreierea) este
apasat lagarul de debreiere prin cablul de actionare al
ambreiajului si prin parghia de debreiere pe arcul diafragma
(.soarele”) al placii de presiune. Prin aceasta placa de
presiune a ambreiajului se departeaza de volant, discul de
frictiune nemaifiind presat pe volant, intrerupandu-se astfel
transmiterea fluxului de putere de la motor la transmisie.

Motorul de 1,4 | (din 8/95), motoarele de 1,6-/1,8 I,
motorul 2,0 | (85 kW/115 CP): placa de presiune este
montata pe arborele cotit, iar volantul pe placa de presiune.

Lagarul de debreiere se afla in partea dinspre cutia de
viteze. Acesta culiseaza pe arborele primar, apasand pe
placa de presiune.

Motoarele de 2,8-/2,9 |, motorul 2,0 | (110 kW/150 CP):
ambreiajul este actionat hidraulic: la apasarea pedalei de
ambreiaj se creeaza presiune prin pompa de ambreiaj
Printr-o conducta hidraulica, presiunea este transmisa pe
cilindrul receptor al ambreiajului fixat printr-o flansa la cutia
de viteze. Pistonul cilindrului receptor actioneaza furca de
debreiere si departeaza placa de presiune de volant prin
intermediul lagarului de debreiere si a arcului diafragma.
Astfel se elibereaza discul condus al ambreiajului.

Sistemul hidraulic de actionare al ambreiajului utilizeaza
ca fluid de lucru lichidul de frana si este controlat prin
rezervorul de compensare al acestuia.

La fiecare cuplare si decuplare se uzeaza garniturile de
frictiune ale discului condus al ambreiajului printr-un user
proces de frecare. Discul condus al ambreiajului este deci
o0 piesa care se uzeaza, totusi acesta are o durata de
medie de utilizare de peste 100.000 km. Uzura depinde in
mare parte de incarcatura vehiculului si de stilul de con-
ducere. Ambreiajul nu este supus lucrarilor de intretinere,
deoarece jocul sau se autoregleaza.

Atentie: ambreiajul se monteaza astfel incét stifturile de centrare ale
volantului sa intre in orificiile de centrare din placa de presiune. In
caz conlrar se desincronizeaza pozitia de PMI (OT) a pistonului din
cilindrul 1 cu marcajul de pe volant.

Discul condus al ambreiajului/placa de presiune

Motorul de 1,41 (9/91 - 7/95),

Motorul de 2,0 | (110 kW/150 CP),

Motorul de 2,8 |,

Toate motoarele cuplate cu transmisie cu

tractiune integrala

1 - Volantul
Suprafetele de contact ale garniturii dis-
cului de frictiune al ambreiajului nu trebuie
sa fie acoperite cu ulei sau vaselina.

2 - Discul condus al ambreiajului
Aveti grija la montare sa fie dispus in po-
zitia corecta, locasurile arcurilor sa fie ori-
entate spre placa de presiune, ungeli
cane-lurile cu MoS2.

3 - Placa de presiune

4 - Suruburi
Motorul de 1,4 I: 25 Nm
Motoarele de 2,0-/2,8 I: 20 Nm
GOLF ,syncro”: 20 Nm
Se slabesc treptat in cruce la demontare.




Motorul de 1,4 | (din 8/95), motoarele de 1,6-/1,8 |, motorul de 2,0 | (85 kW/115 CP)

[N30-0154

1 - Suruburi cu 12 muchii, 20 Nm
Se slabesc treptat in cruce la de-
montare.

2 - Volantul
Suprafetele de contact ale garniturii
de frictiune a ambreiajului nu trebuie

sa aiba caneluri sau sa fie acoperite
cu ulel sau vaselind. Atentie: adan-
cimea de introducere a senzorului de
PMI trebuie s& corespundd@ marimilor
diferite ale volantilor. De aceea exista
in carcasa ambreiajului doud suruburi

de inchidere diferite, marcate cu
culori. Din 12/92 a crescut masa si
sistemul de centrare a placii de
presiune.

3 - Discul condus al ambreiajului
Se centreaza. Ungeli canelurile cu
MDSz.

4 - Bara de presiune a ambreiajului
Se unge in zona bucsei de ghidare a
arborelui primar.

5 - Inel de sustinere

6 - Placa de debreiere
Ungeti suprafetele de contact de
la bara de presiune cu vaselina
G 000 100.

7 - Surub de fixare
Cuplul de strangere: 60 Nm + Y ro-
tatie (90°). Suruburile se schimba
complet. Strangerea suruburilor se
face in mai multe etape.

8 - Tabla intermediara

9 - Placa de presiune
Bataia maxima interioara: 0,2 mm.

Listemul de actionare al ambreiajului

i
Mecanic

1 - Cablul de ambreiaj
2 - Cablul de ambreiaj
Cu elementul de amortizare integrat

- sageata.
3 - Amortizorul din cauciuc
4 - Saiba

5 - Patina de fixare din tabla
Pentru fixarea cablului de ambreiaj
in pedala acestuia.
6 - Burduf
7 - Lagar
8 - Pedala de ambreiaj
9 - Amortizorul de socuri
10 - Parghie de debreiere
11 - Piulita cu 6 muchii, 25 Nm
12 - Saiba
13 - Masa de amortizare
La motoarele aspirate si la cele
Turbo-Diesel fabricate din 8/93.
Poate fi montat si la cablul modificat
de ambreiaj -2- si la vehiculele de
pana atunci.
14 - Elemente de fixare
15 - Masa de amortizare
La vehiculele cu motoare aspirate si
la cele Turbo-Diesel fabricate din
8/93. Elementele de fixare ale
cablului de ambreiaj sunt integrate.
Poate fi montat si la cablul de
ambreiaj -2-.
16 - Amortizorul din cauciuc
17 - Cutia de viteze
18 - Ghidaj din cauciuc
19 - Suport
20 - Surub
Pentru montarea pe suport.




Sistemul de actionare al ambreiajului

Hidraulic

15 14 13 12

1 - Rezervorul de lichid de frana
2 - Furtunul de retur
3 - Pompa de ambreiaj
4 - Garnitura
Se schimba la fiecare demontare.
5 - Clema de conectare

Se inlocuieste doar cu pompa de ambreiaj demontata.

6 - Lagar
7 - Pedala de ambreiaj
8 - Piulitd cu 6 muchii, 25 Nm
Se autoblocheaza, se schimba la fiecare demontare.
9 - Piulita cu 6 muchii, 25 Nm
10 - Surub cu 6 muchii
11 - Cutia de viteze
12 - Parghia de debreiere
13 - Suport
Se fixeaza pe capacul carcasei cutiei de viteze.

14 -

15 -

16 -
17
18
19 ~

I

20 -

21 -
22 -

Cilindrul receptor

Poate fi demontat cu cutia de viteze montata. Se apasa cu
o surubelnita Tnainte de Tnlocuire si se desface din cleme
conducta furtunului si a conductei -21-. Se demonteaza
apoi racordul furtunului si al conductei -18-. Apoi se
aeriseste sistemul hidraulic de actionare al ambreiajului.
Supapa de aerisire

Capac de protectie la praf

Piulita racordului, 20 Nm

Conducta de presiune

Clema

Se scoate prin ridicare cu o surubelnita.

Inel de etansare

Se schimb3 la fiecare demontare. Se monteaza la capatul
conductei, se monteaza umezit cu lichid de frana.
Conducta furtunului

Piulita racordului, 20 Nm




Demontarea si montarealverifica-
rea ambreiajului

Motoarele de 1,4-/1,6(75 CP)-/2,8 | si 2,9 |

Demontarea

® Demontati cutia de viteze, vezi pag. 111.

10-213

® Pentru ca volantul sa nu fie rotit cand se demonteaza
suruburile, e bine ca acesta sa fie imobilizat cu un in-
strument VW 10-201 sau cu o surubelnita sau un dorn.

® Slabiti suruburile de fixare ale placii de presiune, fiecare
cu 1 pana la 1 % rotalii, pana cand se detensioneaza
placa de presiune.

Atentie: daca suruburile sunt demontate complet de la inceput, se
poale produce deteriorarea arcului tip diafragma.

® Dupa slabire, scoateti complet suruburile.

® Demontati placa de presiune si discul condus al
ambreiajului. Atentie: nu scapati placa de presiune sau
discul condus al ambreiajului cand le scoateti, deoarece
dupa montarea lor pot aparea dificultati la debreiere.

® Scoateli lagarul de debreiere din carcasa ghidajului.
Atentie: lagarul doar se sterge, nu se spala.

® Stergeli volantul cu o carpa inmuiata in benzina.

Montarea

Atenfie: daca sunt montate piese noi, trebuie sa se imperecheze
placa de presiune a ambreiajului si discul condus al ambreiajului
dupa codul motorului si seriei motorului conform catalogului pentru
piese de schimb, ca sa nu se monteze piese eronate. Dacd se
monteaza piesele vechi, acestea trebuie verificate inainte, vezi
sfarsilul capitolului.

IOTnainte de montarea unei placi de presiune noi,
indepartati vaselina de protectie impotriva coroziunii
doar de pe suprafetele de contact ale lagarului de
debreiere. Din celelalte locuri nu trebuie indepartata in
nici un caz vaselina, deoarece se scurteaza astfel
durata de viatd a ambreiajului.

® Verificati stifturile de centrare ale volantului daca sunt
fixate corespunzator,

® Curatati canelurile discului condus al ambreiajului de
coroziune si ungeti-le cu MoS;. Miscati apoi discul
condus al ambreiajului pe arborele ambreiajului, pana
cand butucul culiseaza usor pe ax. Se indeparteaza
vaselina in exces.

® Aveli grija ca la montarea discului condus al ambre-
iajului locasurile arcurilor sa fie orientate spre placa de
presiune.,

® Montati discul condus al ambreiajului si placa de presi-
une pe volant. Montati placa de presiune in stifturile
corespunzatoare. Discul condus al ambreiajului trebuie
centrat cu un dorn corespunzator (de exemplu HAZET)
sau cu un arbore primar vechi al cutiei de viteze.

® Montati suruburile de fixare la placa de presiune si
strangeli-le cu 1 pana la 1 % rotatii pana cand se fixeaza
placa de presiune. Cuplul de strangere: 25 Nm. Placa nu
trebuie sa fie rupta sau indoita pe margini, deoarece se
pot avaria astfel stifturile si orificiile de centrare.

Atentie: placa de presiune trebuie sa se aseze uniform pe volant. Se
monteazé apoi suruburile de fixare. In nici un caz nu se demonteaza
placa de presiune cu suruburile, deoarece se produc avarii la
orificiile de centrare ale placii de presiune sila stifturile volantului.

@ Indepartati apoi dornul de centrare.
® Montati cutia de viteze, vezi pag. 111.

Motoarele de 1,6 1/100 CP, 1,81, 2,0 |

Demontarea

® Demontati cutia de viteze, vezi pag. 111.

® Demontati volantul. Pentru ca volantul sa nu fie rofit
cand se demonteaza suruburile, e bine ca acesta sa fie
imobilizat cu un instrument VW 558 sau cu o surubelnita
sau un dorn.

® Slabiti suruburile de fixare ale volantului, fiecare cu 1
pana la 1 ¥ rotatii.

Atentie: daca suruburile sunt demontate complet de la inceput, se
poate produce deteriorarea volantului.

® Demontati apoi complet suruburile si volantul.

® Demontati discul condus al ambreiajului. Atentie: nu
scapati volantul sau discul condus al ambreiajului cand
le demontati, deoarece dupa montarea lor pot aparea
dificultati la debreiere.




® Demontati inelul de sustinere -A- de la placa de
debreiere -B- cu o surubelnita din orificii - sageata -
si scoateti inelul de sustinere.

@ Demontati placa de debreiere -B-.

® Demontati placa de presiune, in acest scop imobilizati
placa de presiune cu surubul -A- folosind un
instrument corespunzator VW 558. Daca nu aveti la
indemana un asemenea instrument, imobilizati placa de
presiune cu o surubelnita sau cu un dorn.

® Stergeti volantul cu o carpa inmuiata in benzina.

Montarea

Atentie: dacd sunt montate piese noi, trebuie sd se imperecheze
placa de presiune a ambreigjului si discul condus al ambreiajului
dupa codul motorului si seria motorului conform catalogului pentru
piese de schimb, ca sa nu se monteze piese eronate.

Daca se monteaza piesele vechi, acestea trebuie
verificate inainte, vezi ,verificarea ambreiajului” la sfarsitul
capitolului.
® [nainte de montarea unei placi de presiune noi,

indepartati vaselina de protectie impotriva coroziunii
doar de pe suprafelele de contact ale lagarului de
debreiere. Din celelalte locuri nu trebuie indepartata in
nici un caz vaselina, deocarece se scurteaza astfel
durata de viatd a ambreiajului.

® Montati placa de presiune cu tabla intermediara pe
arborele cotit si fixati-o cu suruburi noi. Atentie: avel
grija la pozitia de montare a tablei intermediare,
proeminenta - sageaté - sa fie orientatd spre placa de
presiune.

® Strangeti suruburile de fixare cu 60 Nm + Y4 de rotatie
(90°). in acest scop imobilizati placa de presiune casila
demontare cu un instrument special VW 558 sau cu o
surubelnitad sau cu un dorn.

® Montati placa de debreiere si fixati-o cu un inel de
sustinere pe placa de presiune. Montati ambele capete
de sarma in orificiile placii de presiune, vezi imaginea
30-383.

® Curafati canelurile discului condus al ambreiajului de
coroziuni si ungeti-le cu MoS,. Atelierele VW folosesc
vaselind a G000100. Miscati apoi discul condus al
ambreiajului pe arborele ambreiajului, pana cand
butucul culiseaza usor pe ax. Se indeparteaza vaselina
in exces.

® \/erificati pozitia fixa a stifturilor de centrare pe volant.
Daca un stift de centrare este slabit, acesta se
inlocuieste.

® Montati discul condus al ambreiajului si volantul pe
placa de presiune. Montati volantul cu stifturile de fixare
in orificiile corespunzatoare.

Atentie: daca volantul este montat incorect, marcajul de PMI de pe
volant se desincronizeaza cu pozitionarea pistonului din cilindru 1.




Alentie: din 12/92 este montat un volant cu o greutate mai mare §i
in plus un stift de centrare - ségeaté - cu &' 7 mm. Péna atunci
gxistau doar doud stifturi de centrare cu &6 mm. Placa de presiune
2 fost sf ea modificata in mod corespunzator. Nou! volant §i noua
placé de presiune trebuie montate doar impreuna.

® Pentru centrarea discului condus al ambreiajului,
montati instrumentul special VW 547 si strangeti fiecare
surub de fixare cu 1 pana la 1 Y rotatii pana cand se
fixeaza placa de presiune. Cuplul de strangere: 20 Nm.
Volantul nu trebuie sa fie rupt sau indoit pe margini,
deoarece se pot avaria astfel stifturile si orificiile de
centrare.

Atentie: volantul trebuie s& se aseze uniform pe placa de presiune.
Se monteaza apoi suruburile de fixare. In nici un caz nu se
demonteaza placa de presiune cu suruburile, deoarece se produc
avaril la orificiile de centrare ale placii de presiune si la stifturile
yolantului,

® indepartati apoi dornul de centrare.
® Montati cutia de viteze, vezi pag. 111.

Verificarea

e Verificati placa de presiune daca prezinta crapaturi sau
caneluri.

® Motoarele de 1,4-/1,6 (75 CP)/ 2,8 | si 2,9 I: verificali
arcul diafragma daca prezinta rupturi — sageata -. Este
permisa folosirea arcului pana cand acesta se subtiaza
la jumatate.

e \erificati lamele elastice de legatura intre placa de
presiune si carcasa daca prezinta fisuri sau daca niturile
sunt fixate corect. Schimbati ambreiajul care are asam-
blarile nituite avariate sau slabite.

SX-2801

e \erificali suprafata de contact a placii de presiune daca
prezintd crapaturi, locuri arse sau uzate. Placile de pre-
siune care sunt deformate n interior cu pana la 0,2 mm
mai pot fi montate. Verificarea se face cu rigla si cu lera.

@ \erificati volantul de crapaturi sau santuri.

® Schimbati discurile de frictiune care sunt pline de ulei
sau vaselina sau care prezintad deteriorari mecanice.

® Verificati discurile de frictiune daca au garniturile
rigidizate si santuri.




® in atelierul service discul de frictiune poate fi verificat ® Suspendati bucsa benzii de fixare deasupra carcasei de

daca prezinta fisuri. Fisura laterala poate sa aibd maxim protectie -1-.

0,8 mm (masurata la 2,5 mm de marginea exterioara). ® Pozitionati mecanismul de ajustare in zona carcasei de

Atentie: aceasta verificare este necesard daca discul protectie.

gg;;;g”’;ir‘;iih'gzég ”;OST:EEtci’;‘UToLé'iézzfrgi”?;?é;’;i;: Atentie: in cazul in care cablul nu poate fi apasat in sensul indica
4 ; k ' - inseamna ca mecanismul de ajustare este defect. In acest caz re-

trebuie montat cu atentie. parali mecanismul de ajustare, vezi pag. 108.

® Verificati cu mana lagarul de debreiere. In acest scop
presati usor lagarul si rotiti-l. Lagarul trebuie sa poata fi
rotit usor, in caz contrar se schimba.

@ Cand este montat, un lagar defect se recunoaste dupa
zgomotele care se aud cand se apasa pedala de am-
breiaj. In acest caz schimbati lagarul.

® Prindeti laturile benzii de fixare in ambele stifturi -2- la
mecanismul de ajustare.

® Scoateti elementele de fixare de la parghia de debre-
iere. In acest scop apasati parghia de debreiere cu un
levier de montare in sensul de actionare si demontati

siguranta.
” 2 L ® Suspendati cablul de la parghia de debreiere.
Schimbarea cablului de ambrelaj ® Demontati capitonajul din spatiul pentru picioare din
dreptul soferului, vezi pag. 210.
Demontarea e Demontati placa de relee din suport.

Atentie: daca vechiul cablu al ambreiajului este montat din nou,
trebuie presat mecanismul de ajustare si fixat in aceasta pozitie cu o
banda de imobilizare. Daca aveli, puteli folosi o banda de fixare cu
care se reseleaza unitatea de ajustare la noi dimensiuni. Trebuie

taiaté cu atentie bucsa benzii de susfinere - sageata -. Cablul am- ® Demontati placa de protectie dintre placa de relee si pe-
brefajului nu trebuie indoit la montarea benzii de sustinere, deoarece dala, pentru aceasta suspendati cablurile electrice -1-.
acesta nu va mai functiona. ® Apasati rastelul -2- pentru pedala. Apasati placa de

protectie in directia bordului -3-, pana cand poate fi
scoasa din piesele de imobilizare, apoi demontali-o cu
atentie, tinand cont de cablurile electrice.

® Actionali de mai multe ori pedala de ambreiaj pana la
capat de cursa.

30-388




® Introduceti surubelnita intre coloana de directie si pe-
dala de ambreiaj si asezati-o pe arcul de rapel.

® Actionati pedala de ambreiaj si ridicati arcul de rapel in
direclia indicatd de sageata.

® Demontati cablul ambreiajului din carligul de la pedala
de ambreiaj situat in habitaclul autovehiculului.

Montarea (cablul de ambreiaj intins)

® Inlocuiti intotdeauna cablul de ambreiaj cu un dispozitiv
complet de reglare. Dispozitivul de reglare se apasa in
canalele noi printr-o banda de fixare. Atentie: nu indoiti
cablul de ambreiaj, altfel mecanismul de reglare nu va
mai functiona.

® Ungeti punctul de prindere al cablului de ambreiaj in
pedala acestuia cu MoS;.

® Treceti cablul de ambreiaj prin peretele frontal si fixati-|
la pedala de ambreiaj in spatiul din fata, tinand cont
insa ca tabla de fixare se afla la capatul cablului de
ambreiaj - sageata.

® Montali celalalt capat al cablului de ambreiaj in parghia
de debreiere.

Atentie: aveli griia sa nu avariali invelisul din material plastic al cablu-
lui atunci cand introducefi cablul de ambreiaj in parghia de debreiere.

{_:

® Prindeti parghia de debreiere in locasurile de fixare. In
imagine aveti modul de prindere pentru vehiculele fara
masa de amortizare.

Prindeti cablul de ambreiaj in suport.

Indepartati banda de fixare a mecanismului de reglare.
Fixati placa de relee la montarea arcului de rapel.
Trageti pedala de ambreiaj in spatiul pentru picioare.

® Arcul de rapel trebuie introdus intre pedala de ambreiaj
si suport/placa de relee, astfel incat sa se afle in zona
lagarului -1-, iar apoi sa poata fi apasat sub dopul -2-
de la capatul pedalei de ambreiaj.

® Apasati arcul de rapel in dopul de la capat, daca este
cazul actionati apoi pedala de ambreiaj.

® Actionati de cinci ori pana la capat pedala de ambreiaj
si verificati modul de functionare a mecanismului de
reglare.

Montarea (cablul de ambreiaj nu este intins)

Atentie: descrierea care urmeaza se refera doar la diferenfele fafé
de montarea cénd cablul de ambreiaj este intins.

® Prindeti banda de fixare -A- deasupra burdufului.
® Prindeti cablul de ambreiaj in pedala acestuia.



Caracteristicile de recunoastere: parghia de debreiere a
cutiei de viteze nu mai poate fi miscatd in sens contrar
celui de actionare nici dupa mai multe actionari ale pedalei
de ambreiaj. Mecanismul de reglare care nu mai func-
tioneaza duce la o uzare prematurd a ambreiajului.

Mecanismul de reglare se repune in functiune in felul
urmator:

® Trageti capatul cablului in directia indicata de sageata
-1- si imobilizati-l, miscati apoi de cateva ori meca-
nismul de reglare -B-, pana cand poate fi apasat pe
peretele frontal, in directia indicata de sageata -2-.

® Tineti mecanismul de reglare in aceasta pozitie si

prindeti laturile benzii de fixare in stifturile -C- ale

mecanismului de reglare. Pentru aceasta aveli nevoie

de o persoana sa va ajute.

Montati cablul de ambreiaj la cutia de viteze.

Montati arcul de rapel.

Indepartati banda de fixare.

Verificati modul de functionare al mecanismului de

reglare.

Atentie: la cablul de ambreiaj nu mai trebuie atasat lateral nici un alt
cablu, ca de exemplu cablul de accelerafie. Mecanismul de reglare
al cablului de ambreiaj poale fi defectat in aceasta situaie.

Verificarea mecanismului de reglare

Atentie: mecanismul de reglare al cablului de ambreiaj trebuie
verificat chiar daca nu prezinta defectiuni.

® Actionati de cinci ori pana la capat pedala de ambreiaj.
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® Montati dispozitivul de sustinere 10-222 cu 10-222 A/12
si cu carligul 10-222A/2, vezi pag. 111.

® Actionati pedala de ambreiaj cu ajutorul altei persoane
si mentineti-o in aceasta pozitie. Parghia de debreiere a

' Miscati parghia de debreiere circa 10 mm in sens con-
trar celui de actionare - sageata. Parghia de debreiere
trebuie sa poata fi miscata liber.

tentie: dacad verificarea se efectueazd de mai multe ori,
Itotdeauna trebuie actionata inainte pedala de ambreiaj, deoarece
iecanismul de reglare se blocheaza dupéd fiecare proces de
srificare si de aceea nu mai poate fi apasat ulterior.

Nu deschideti carcasa mecanismului automat de
.glare, deoarece aceasta nu mai poate fi montata.

‘entie: daca verificarea mecanismului de reglare nu poale fi efectu-
3 conform descrierii, atunci este de preferat sa fie scos din functiune.

cutiei de viteze este dispusa in pozitia de actionare.
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® |mobilizati parghia de debreiere in aceasta pozitie cu
carligul 10-222A/2.
® Trageli inapoi pedala de ambreiaj, in pozitia de repaus.




10-222 A/2

N30-0007

® Trageli in jos cablul - sensul sagetii, pana cand meca-
nismul de reglare apasa in zona burdufului -A-.

® Aduceti parghia de debreiere a cutiei de viteze in pozitia
de repaus.

® Efectuati verificarea din nou.

@ Demontati dispozitivul de sustinere.

Eliminarea aerului din sistemul de
actionare al ambreiajului

Doar pentru sistemul hidraulic de actionare al
ambreiajului

Sistemul de actlionare al ambreiajului trebuie aerisit
cand pedala de ambreiaj nu revine deloc sau revine foarte
greu la pozitia initiala, respectiv cand sistemul hidraulic a
fost depresurizat.

Fiindca sistemul hidraulic de actionare al ambreiajului
utilizeaza lichid de frana, se pot citi capitolele respective in
sectiunea ,Eliminarea aerului din sistemul de franare”.
® Suspendati partea anterioara a vehiculului.
® \erificati nivelul lichidului de frana in rezervorul comun,

daca este nevoie completati-l pana la semnul ce indica

nivelul maxim.

® indepartati capacul de protectie impotriva prafului de la
supapa de aerisire a cilindrului receptor - sageata - si
de la etrierul de frana din stanga fata. in imagine se
arata aerisirea cu un aparat pentru eliminarea aerului
din sistemul de franare: B - furtunul de legaturd, A - flan-
sa de colectare a lichidului de frana (Vezi imaginea

N30-0149).

@ Actionati cu atentie supapele de aerisire.

® Montati un furtun transparent pe supapa de aerisire a
etrierului de frana.

® Umpleti furtunul cu lichid de frana. Pentru aceasta de-
montati surubul de aerisire a etrierului de frana. Apasati

usor pedala de frana si mentineti-o in aceasta pozitie.
inchideti supapa de aerisire si eliberati pedala de frana.
Slabiti apoi supapa de aerisire din nou si apasati usor
pedala de frana din nou. Repetati procesul pana cand
furtunul se umple complet cu lichid de frana. Strangeti
furtunul cu mana ca sa nu curga lichid de frana. Atentie:
nivelul lichidului de franad din rezervor nu ftrebuie sa
scadd prea mult, daca este cazul se completeaza cu
lichid de frana nou.

® Introduceti capatul liber al furtunului pe surubul de aeri-
sire al cilindrului receptor al ambreiajului si deschideti
ambele suruburi de aerisire.

® Apasati pedala de frana, inchideti surubul de aerisire al
etrierului de frana, apoi eliberati pedala de frana.

® Repetati acest proces pana cand lichidul de frana nu
mai curge cu bule de aer. Daca scade nivelul lichidului
de frana, se adauga in timpul acestui proces lichid nou
de frana.

® inchideti suruburile de aerisire ale etrierului de frana si
ale cilindrului receptor. Demontati furtunul si montati
capacul de protectie impotriva prafului.

® Coborati autovehiculul pe sol.

® Cu pedala de ambreiaj apasata slabiti surubul de
aerisire al pompei de ambreiaj pana cand curge lichid
de frana si inchideti-l.

® Completati cu lichid de frana pana la semnul ce indica
nivelul maxim.

® Actionati pedala de ambreiaj de mai multe ori.

® Verificati modul de functionare a sistemului de fra-
nare si a ambreiajului. Atentie: Tn timpul acestui
proces de aerisire poate ramane aer in sistemul
hidraulic. Acest lucru se recunoaste dupa un scartait
care se aude cand se schimba treptele de viteza si
cand ambreiajul nu decupleaza corespunzator. De
aceea in acest caz se aeriseste sistemul hidraulic al
ambreiajului intr-un atelier service. Atelierul service
aeriseste sistemul hidraulic de actionare al am-
breiajului de regula cu ajutorul unui aparat special
de aerisire. Acest aparat transmite o presiune (max.
2,5 bari) in rezervorul de lichid de frana, iar la
supapa de aerisire este conectat un rezervor de
colectare, vezi imaginea N30-0149.



Diagnosticarea ambreiajului

: Remediul

Defectiunea Cauza
Ambreiajul cupleaza  Turatia de ralanti este prea scazuta. ¢ Reglati turatia de ralanti.
cu socuri. Lagarele motorului si ale cutiei de viteze sunt ¢ Verificati, iar daca este cazul schimbati
defecte. lagarele.
Transmisia nu este fixata corect pe automobil. 4 Strangeti suruburile.
Placa de presiune lucreaza asimetric. + Schimbati placa de presiune.
Discul condus nu este o piesa originala VW. + Montati un disc condus original VW.
Arborele primar al cutiei de viteze nu este ¢ Verificati suprafetele de centrare de la motor
centrat in arborele cotit. si cutia de viteze.
Lagarul de debreiere apasa neuniform. & Verificali lagarul de debreiere.
Ghidajul cablului este asezat incorect.?) + Reglali ghidajul cablului.
Ambreiajul patineaza. Discul de frictiune este uzat. & Verificati grosimea garniturilor discului, iar
daca este cazul schimbati discul.
Cilindrul receptor este blocat.” # Inlocuiti cilindrul receptor.
Forta elastica a arcului diafragma este prea mica. & Schimbali placa de presiune.
Cilindrul receptor nu este etans.” & Verificati-l vizual.
Garniturile de frictiune sunt rigidizate sau ¢ Schimbati discul de frictiune.
unsuroase.
Ambreiajul este supraincélzit. ¢ Montati piese originale VW.
Ambreiajul nu debre-  Garniturile de frictiune sunt lipite. 4 Schimbati discul de frictiune.
iaza corespunzator. Discul de frictiune este blocat pe arborele ¢ Curatatli canelurile, daca este cazul indepar-

canelat, canelurile sunt ruginite.
Garniturile discului au avarii laterale.

Pompa de ambreiaj nu este etansa.”

Pedala de ambreiaj nu are contact corespun-
zator cu pompa.
Furca de debreiere este defecta.

Exista aer in sistemul hidraulic.”
Mecanismul de reglare a cablului este defect.?

Lagarul de ghidare al arborelui primar al cutiei
de viteze in arborele cotit este defect,

Discul este indoit foarte mult sau garniturile
sunt rupte.

tati rugina si gresati-le, de exemplu cu MoS;.

 Verificali garniturile de frictiune, iar daca este
cazul schimbati discul.

¢ Tinandu-se pedala apasata se observa daca
lichidul formeaza bule de aer in rezervor;
daca este cazul aerisiti sistemul hidraulic si
schimbati pompa de ambreiaj.

# Controlati contactul, daca este cazul decuplati
covorul de pe pedalier.

+ Verificali furca de debreiere sa nu fie defor-
mata.

& Aerisiti sistemul hidraulic.

& Reparali unitatea de reglare, inlocuiti cablul
de ambreia.

+ Inlocuiti lagarul ghidajului din arborele cotit.

# Schimbati discul de frictiune.

Zgomote la apasarea  Lagarul de debreiere este defect.

pedalei de ambreiaj.
Garniturile de frictiune se lovesc de placa de
presiune.

¢ Verificati lagarul de debreiere; daca este
cazul schimbati-l.
4 Schimbati discul de frictiune.

Zgomote variabile in  Amortizorul de oscilatii de la discul condus al
timpul deplasarii sau  ambreiajului merge greu.

cand ambreiajul este  Legaturile niturilor de la ambreiaj sunt slabe.
decuplat. Discul de ambreiaj este uzat.

¢ Schimbati discul condus.

¢ Schimbati ambreiajul.
4 Schimbati discul condus si ambreiajul.

" Valabil doar pentru ambreiajul actionat hidraulic.
2 Valabil doar in cazul actionarii ambreiajului prin cablu.




Cutia de viteze poate fi demontata separat de motor.
Demontarea este necesarda atunci cand se impune
inlocuirea completd a mecanismului de actionare sau cand
trebuie schimbat ambreiajul. In nici un caz nu este indicat
sd se execute reparatii la cutia de viteze cu alte scule
decal cele specializate, de aceea urmeaza descrierea
modului de demontare a agregatului.

Descrierea se bazeaza pe demontarea cutiei de viteze
cuplata atat la motoarele pe benzina cu o putere maxima
de pana la 85 kW/115 CP cat si la motoarele Diesel cu
55 kW/75 CP. In cazul unor particularitati atat la motoarele
pe benzina de 110 kW/150 CP cét si la motoarele Diesel
de la 66 kW/90 CP se fac referiri la acestea.

Demontarea si montarea cutiei de
viteze

Demontarea

® Deconectati cablul de masa de la borna negativa a ba-
teriei de acumulatoare (-). Atentie: In urma acestei ope-
ratiuni se sterge memoria modulelor electronice, de
exemplu modulul de comanda al motorului sau codul
radioului. Deconectati bateria de acumulatoare doar cu
sistemul de aprindere deconectat, deoarece in caz con-
trar se poate defecta modulul de comanda al echipa-
mentului de injectie. Inainte s& deconectati cablul, cititi si
indicatille din capitolul ,Radioul”, respectiv ,Demontarea
si montarea bateriei de acumulatoare”.

® Demontati cablul de ambreiaj, vezi pag. 106.

Actionarea hidraulica a ambreiajului

® Demontati conducta de la cilindrul receptor din partea
posterioara a suportului.

® Apasali cilindrul receptor cu o surubelnitd - sensul
sagetii.

® Demontati conducta furtunului din clemele corespun-
zatoare, asa cum se arata in imagine.

® Demontati cilindrul receptor dintre furca de debreiere si
suport si dati-l intr-o parte.

Atentie: conducta nu se demonteazé de la cilindrul receptor, altfel la
montare trebuie aerisit sistemul hidraulic. Nu trebuie apésata pedala
de ambreiaj cu cilindrul receptor demontat.

N N |G

Demontati stecdr-ul senzorului de viteza -1- si al lampii
de mers inapoi -2-. Marcati toate mufele cablurilor si
cablurile de masa de la cutia de viteze si de la demaror
cu banda adeziva si demontati-le.

Daca exista, demontati conectorii cablurilor electrice de la
furtunurile de lichid de racire. Marcali cu o carioca pozitia
de montare, ca sa le puteti monta in aceleasi pozitii.
Demontati suruburile de fixare dintre motor si cutia de
viteze.

342429

e® Demontati surubul - sdgeatad - de la consola motorului

din partea dreaptd. Daca existd, demontati mai intai
conectorii de la tabla -A-.



® GOLF CABRIO: demontati complet cele 2 lagare auxi- ® Demontati cele doua suruburi de sus, de la consola din
liare ale motorului si cutiei de viteze, din dreapta si din stanga a cutiei de viteze.
stanga, din compartimentul motorului.

® Demontati tija de comutare din fata -A- si bara scurta ® Pana la aprox. 11/92: demontati dispozitivul de susti-
de selectare -B- de la maneta arborelui de comutare. nere al cutiei de viteze. Demontati in acest sens surubul
cu 6 muchii -1- din partea stanga a lagarului agre-
gatului si piulitele cu 6 muchii -2- de la dispozitivul de
sustinere al cutiei de viteze. De la aprox. 12/92 nu mai
exista dispozitivul de sustinere al cutiei de viteze.

® Demontati surubul de fixare dintre consola si suportul
motorului.

® Motorul Diesel: daca exista, demontati capacul moto-
rului din compartimentul acestuia.

342432
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® Demontati din carlig tija lungd de selectare -C- a R ._ : B\ )
parghiei de selectare. Demontati mai intai clemele. \ N\ \ Y NS A / 4
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® Montati dispozitivul de suspendare VW 10-222A cu
10-222A/1 si ridicati usor motorul.

® Daca nu aveti la indemana dispozitivul de suspendare,
asezati o teava potrivita deasupra compartimentului

34-2432

I




motorului pe care o sprijiniti pe ramele aripilor vehiculului
si asezali bucati de lemn dedesubt. Nu asezali teava
direct pe aripile vehiculului. Introduceti sarma potrivita
sau carlige in verigile de suspendare ale motorului si
legatile la teava. Intindeti carligele sau sarma.

® Suspendati partea anterioara a vehiculului.

® Demontati demarorul, vezi pag. 240.

® Demontati consola din fata.

) 34-2484

® Demontali suruburile de fixare - sageata - din partea
stanga a suportului motorului.

® Demontati suruburile de fixare a capacului mare din
tabla al ambreiajului si demontati capacul.

A
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Demontati al treilea surub - sageata - de la consola din
stédnga a cutiei de viteze si demontati consola cutiei de
viteze.

Coborati cutia de viteze impreuna cu motorul, din axul din
stanga al dispozitivului de suspendare, pana cand suru-
burile de la dispozitivul de sustinere din stanga al cutiei
de viteze pot fi scoase. Dupa ce demontali suruburile,
demontali si dispozitivul de sustinere al cutiei de viteze.
Demontati arborii planetari, vezi pag. 129.

Legati arborii planetari cu o sarma céat se poate de sus;
pentru aceasta se bracheaza volanul spre stanga, pana

la capat de cursa.

< r/’ )
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® Demontati suruburile de fixare a capacului mic din
tabla mica -A- din spatele flansei din dreapta si
demontati capacul.

Apasati in fata ansamblul cutie de viteze-motor cu un
cric pozitionat pe partea dreapta a agregatului.

Ridicati usor cutia de viteze cu un cric VW 1383 A. Daca
nu aveti la indemana un asemenea cric, ridicati cutia de
viteze cu un cric obisnuit de la atelierul mecanic. Atentie:
asezatli bucati de lemn intre cutia de viteze si cric.
Demontati suruburile de fixare de dedesubt, dintre
motor si cutia de viteze.

Demontati cutia de viteze din locasul ei si asezati-o cu
atentie. Atentie: cand demontati cutia de viteze aveli
grija sa nu avariati nici o conducta de la servodirectie.



Montarea

Atentie: din 9/93 cutia de viteze poseda atat un orificiu suplimentar

pentru flanga, cét si dispozitive diferite de fixare a scutului din tabla.
Daca se monteaza o cutie noud de viteze (din 9/93) la motoarele
pand la 9/93, trebuie folosit scutul de tabla nou pentru volant si flansa
arborelui planetar In afara de aceasta este nevoie §i de o clemé

modificaté pentru distribuitorul sistemului de aprindere, respectiv

pentru pompa de vacuum in cazul motoarelor Diesel. Dacéd se

foloseste clema veche in continuare, se taie circa 4 mm din ea. Apoi

se scoale capacul inelului de etansare al arborelui primar. La
montarea cutiei de viteze aveli grija sa nu deformali clema.

inainte de montare verificati ambreiajul, vezi pag. 103.

Curatati canelurile arborelui primar si ungeti-le usor cu
MOSQ.

Verificali daca exista bucse pentru centrarea motoru-
lui/cutiei de viteze in blocul-motor; daca este cazul
acestea se monteaza.

Ridicati cutia de viteze si tineti ambreiajul in pozitie ori-
zontala. Daca la montare arborele primar al cutiei de
viteze nu poate fi introdus in discul condus al ambreia-
jului, rotiti cu mana arborele primar din partea din spate,
de la flansa arborelui planetar. La montarea cutiei de
viteze aveli grija la pozitia corecta a capacului din tabla.
Strangeti suruburile de fixare dintre motor/cutia de viteze.

Suruburile de fixare dintre motor/
cutia de viteze

Motoarele pe benzina de 1,4-/1,6 |

Pozitia Surubul Bucati |Cuplul de strangere
1 M12 x 55 4 80 Nm :
2 M12 x 30 1 20 Nm
3= M12 x 130 1 80Nm
L M12 x 55 1 80 Nm
5 M10 x 50 2 95Nm =
[t M7 x 12 2 10 Nm
Thzsis M6 x 8 1 1ONm= i

Ghidajul 1 al motoarelor de 1,8-/1,9-/2,0 |

Pozitia Surubul | Bucati | Cuplul de strangere
1 M12x85°) 2. | 80Nm
2 M12 x 64 1 80 Nm
3t M10 x 140 206 60 Nm
i M7 x 12 3 10 Nm

5 (o]

Pozitia Surubul | Bucati |Cuplul de strangere
1 M12 x 55 3 80 Nm
2 M10 x 50 1 25 Nm
3 Mi2x130 [ 1 80 Nm
4 M12 x 55 1 80 Nm
i MZx12 71° 2 10 Nm
i M6 x 8 1 10 Nm

Bucsele de centrare in pozitile -A- si -B-.
* - Capac din tabla
** - Auxiliar pentru demarorul de pe cutia de viteze
*** _ Capacul mare din tabla de la volant

**** _ Capacul mic din tabla de la volant

&l




® Strangeti cricul si scoateti-l.

® Montati consola si fixati-o in suruburi cu 35 Nm.

® Montati arborii planetari, vezi pag. 129.

# Montati capacul mare si cel mic.

® Montati suruburile de fixare a suportului motorului n
partea stanga si strangeti-le cu 50 Nm.

® Montati in fatd consola motorului si demarorul, vezi
pag. 240.

® Strangeti suruburile de fixare ale consolei motorului la
culia de viteze cu 45 Nm.

® Pana la 11/92: montali dispozitivul de sustinere a cutiei
de viteze. Strangeti surubul lagarului -3- cu 60 Nm
si piulitele -4- cu 40 Nm. Atentie: la vehiculele cu dis-
pozitiv de sustinere a cutiei de viteze, acesta trebuie
montat din nou.

® Montati surubul de fixare al lagarului din fata al
agregatului -2- si strangeti-l cu 60 Nm (surubul
-1-=45Nm).

® Montati surubul de fixare al lagarului din spate al
agregatului -2- si strangeti-l cu 60 Nm.

® GOLF CABRIO: montati cele 2 lagare auxiliare ale moto-
rului si cutiei de viteze. Pentru fixarea lor aveti modelul in
imaginile de la sfarsitul capitolului. Cuplurile de strangere
pentru consola ,Cutia de viteze pe caroserie®: piulitele/
surubul - 50 Nm; consola ,motorul pe caroserie*: 3 piu-
lite - 50 Nm (asezati mai intai dedesubt saibele dis-
tantiere sau placa distantiera), 1 surub: 50 Nm.

® Demontati dispozitivul de suspendare a motorului/cutiei
de viteze, montati surubul de fixare al consolei ante-
rioare si strangeti-l. Strangeti surubul consolei din
dreapta de la motor cu 60 Nm.

® Montati tija de comutare si ajustati-o, vezi pag. 121.

® Montati toli conectorii electrici la cutia de viteze si la
demaror conform marcajelor de pe banda adeziva.

Actionarea hidraulica a ambreiajului

Maontati cilindrul receptor impreuna cu suportul pe capa-
cul carcasei de la cutia de viteze si strangeti suruburile
cu 30 Nm,

Demontati clema furtunului de la racordul furtunului.
Montati racordul furtunului la cilindrul receptor, in
spatele suportului.

Actionati de mai multe ori pedala de ambreiaj si veri-
ficati daca functioneaza corespunzator.

Atentie: in cazul in care conducta a fost deschisa, aerisiti siste-
mul hidraulic.

Montati cablul de ambreiaj.

Conectati cablul de masa la borna negativa a bateriei
de acumulatoare (-). Atentiei: bateria de acumulatoare
trebuie conectata doar cand aprinderea este deco-
nectata, altfel poate fi avariat modulul de comanda al
sistemului de injectie.

Reglati ceasul.

Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
.Codarea radioului®.

Particularitati la motoarele pe benzina de 110 kW/
150 CP si la Diesel de 66 kW/90 CP.

Demontati rezervorul de la servodirectie de pe consola
bateriei de acumulatoare.

Demontati bateria de acumulatoare si demontati con-
sola bateriei de acumulatoare.

Demontati masa de amortizare -A- si cablul de la ma-
neta de comutare a cutiei de viteze.

Demontati cablul -C- de la parghia de selectare; ridi-
cati in acest scop carligul in sensul indicat de sageata.



® Demontati lagarul de la cutia de viteze.

® Motorul de 110 kW/150 CP: demontati dispozitivele
auxiliare de sustinere dintre motor si cutia de viteze.
Motorul de 110 kW/150 CP: demontati din surubul din
dreapta capacul mic din tabla de la ambreiaj din spatele
arborelui planetar.

34-2678

® Apasati parghia de debreiere a ambreiajului inainte
de montarea cutiei de viteze in carcasa ei si fixati-o
cu suruburile de montare sau cu surubul M8 x 35.
Demontati surubul dupd montarea cutiei de viteze.
Orificiul este inchis de surubul de fixare al lagarului
pentru cablurile de actionare.

Suruburile de fixare dintre motor/cutia de viteze

1 - 2 suruburi MIZ 058 i 50 Nm
2 - surub MI2% B2 . Fores 50 Nm
3 - surub* MAZ2XB2 ¢ i 50 Nm
4 - surub M12x 46, .. 50 Nm
5 - surub™ M10x180. .. .., 50 Nm
6 - 2 suruburi*** MEXTT . o oo 50 Nm

Bucsele in pozitiile A si B pentru centrare

* Suplimentar consola din fata cutiei de viteze

** Suplimentar demarorul si consola din fata cutiei de viteze

*** Capacul din tabla pentru volant

® Montati consola din fatd a motorului la cutia de viteze si
strangeti suruburile cu 50 Nm.,

® Montati consola din stanga a cutiei de viteze, strangand
suruburile cu 25 Nm.

® Montati surubul de fixare al lagarului din fata al agre-
gatului si strangeti-l cu 50 Nm.

® Montati surubul de fixare al lagarului din spate al agre-
gatului si strangeti-l cu 50 Nm.

Doar pentru motorul de 2,0 | cu 110 kW/150 CP:

® Strangeti suruburile la dispozitivele de sustinere in ur-
matoarea ordine:
+ Strangeli toate suruburile cu mana.
¢ Strangeti surubul -A- cu 45 Nm.
¢ Strangeti surubul -B- cu 45 Nm.



lractiunea integrala

Particularitatea la ,GOLF syncro® cu tractiune integrala
:ste visco-cuplajul dintre puntea din faté si cea din spate.

Visco-cuplajul se compune dintr-o carcasa umplutd cu
llei siliconic in care se afla discuri de otel dispuse foarte
ipropiat, intre care nu existd nici o legdtura mecanica.
Jiscurile sunt solidare la rotatie, o parte cu carcasa
suplajului (sunt discuri conducatoare) - si prin aceasta cu
arborele cardanic - iar celelalte cu arborele de intrare al
fiferentialului puntii din spate (sunt discuri conduse), cele
doud randuri de discuri fiind dispuse intercalat. Transmi-
lerea fluxului de putere se realizeaza prin frictiune, dato-
rita presarii discurilor conduse pe cele conducatoare sub
actiunea uleiului siliconic, care reactioneaza la schimbarile
de turatie dintre discuri. Cu cat este mai mare diferenta de
turatie dintre puntea din fata si cea din spate, cu atat se
transmite mai multa putere de la puntea din fata la cea din
spate. Acest sistem de tractiune integrald asigura cuplarea

lind a puntii din spate, nici un soc din transmisie nefiind
resimtit de sofer.

Pe o strada uscata In cadrul unei deplaséri normale,
cand toate rotile se rotesc aproximativ cu aceeasi viteza
unghiulara, aproape toata forta de tractiune este transmisa
la rotile puntii din fata.

Totusi, in cazul unei accelerari puternice sau al unei
deplasari pe un drum cu aderentd scazutd exista
posibilitatea ca rotile puntii din fata sa depaseasca limita
de aderentd (sa patineze), aceasta insemnand ca rotile
puntii fata se rotesc mai repede decat cele ale puntii din
spate, in aceasta situatie transmitandu-se imediat o forta
de tractiune marita la rotile puntii din spate prin intermediul
visco-cuplajului.

La franare se decupleaza automat roata liberd din
diferentialul puntii din spate si se intrerupe transmiterea
fluxului de putere la puntea din spate. Astfel nu se
prejudiciaza distribuirea corecta a forlei de franare, iar
vehiculul ramane stabil pe traiectorie.
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= T - angrenajul senzorului de viteza
= W1/W2 - transmisia conica din fata/
din spate

1 - Motorul
2 - Ambreiajul
3 - Cutia de viteze
4 - Arborele primar
5 - Arborele secundar
6 - Diferential
7 - Transmisia conica
8 - Arborele cardanic
9 - Visco-cuplajul

10 - Transmisia principala a puntii

din spate
11 - Roata libera
12 - Diferentialul

Legenda

| - treapta 1 de viteza
Il - treapta 2 de viteza
Il - treapta 3 de viteza
IV - treapta 4 de viteza
V' - treapta 5 de viteza
R - marsarierul

A - transmisia principala

V34 - 3002 | Sagelile indica sensul de deplasare.

Cutia de viteze automata

Cutia de viteze automata are patru trepte, care sunt
schimbate automat,

Comanda cutiei de viteze automate este preluata de un
modul electric de comanda. Acest modul primeste informatii
de la senzori despre pozitile levierului selectorului de
programe, despre temperatura uleiului din cutia de viteze,
despre turatia din cutia de viteze, iar prin modulul de
comanda al sistemului de injectie primeste indicatii despre
sarcina momentana a molorului. Prin cele 4 supape mag-
netice modulul de comanda regleaza procesele de schim-
bare a treptelor. De aici rezultd un consum mic de com-

bustibil, procese foarte line de schimbare a treptelor si o
selectare a programului de functionare: economic, sport.

In cazul defectiunilor la senzori sau la supapele electro-
magnetice se trece pe un program automat de avarie, in
acelasi timp sunt inregistrate in computer erorile care apar
in timpul rularii vehiculului, iar mai tarziu se pot verifica cu
ajutorul unui aparat VW de citit erorile.

Pentru verificarea modului de functionare a cutiei de
viteze automate si pentru depistarea corecta a erorilor este
nevoie de experienta in ceea ce priveste cutia de viteze
automata si o buna cunoastere a modului de functionare a
acesteia. Acest lucru se poate capata doar dupa o inde-
lungata experienta de conducere.

@



SISTEMUL DE ACTIONARE

La comutarea intr-o alta treaptad de viteza se face dife-
renta intre miscarea transversala in pozitia neutra si mis-
carea propriu-zisd de comutare. Miscarea transversala
este transmisa prin tijele de selectare si capul de la furca
de selectare la cutia de viteze. Tijele de selectare se misca
in jurul propriilor axe. Prin maneta de comutare i tijele de

comutare se deplaseazad arborele de comutare (de cu-
plare) al cutiei de viteze pe axa longitudinala.

Modelele GOLF/VENTO cu motoarele VR-6 sunt
echipate cu un sistem de actionare cu 2 cabluri in locul
tijelor de comutare.

Motorul cu 4 cilindri

A - tijele pentru miscarea
de comutare

B - tija de selectare pentru
miscarea de selectare

Sageata A - miscarea de

lagérelor si de contact cu MoS,.

comutare
Sageata B - miscarea de . =S
selectare
: . —

r
|

Indicatie: ungeli toate suprafelele ‘ LJ
|
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Carcasa de comutare/maneta de comutare

Motorul cu 4 cilindri

1 - Piulita cu 6 muchii, 15 Nm
Se autoblocheaza, se schimba la
fiecare demontare.

2 - Suportul transversal

3 - Surub cu 6 muchii, 25 Nm
Carcasa de comutare pe caroserie.

4 - Scut termic
In fata si in spate.

5 - Carcasa de comutare
Demontati in prealabil traversele
-2-, catalizatorul si scutul termic din
tabla din fatd -4-.

6 - Garnitura
Se lipeste pe carcasa de comutare.

7 - Bucsa distantier
Intre consola intermediara si carcasa
de comutare

8 - Piulita cu 6 muchii

9 - Tampon

10 - Nit
Pentru fixarea tamponului.
11 - Garnitura

Pentru carcasa rulmentului.

12 - Piulita cu 6 muchii, 25 Nm
Carcasa de comutare pe caroserie.

13 - Carcasa rulmentului

14 - Bucsa distantier

15 - Rulment

16 — Arc de presiune

17 - Suport din tabla

18 - Piulite, 10 Nm
Se autoblocheaza, se schimba la
fiecare demontare,

19 - Bucsa de tensionare

20 - Excentric de ajustare
Se regleaza dupad montarea manetei
de comutare.

21 - Surub de fixare, 2 Nm

22 - Inel din material plastic
Se aseaza pe excentricul de ajustare.

23 - Maneta de comutare
Se ordoneaza conform numerelor
pieselor. Inainte de demontare se
demonteaza excentricul de ajustare.
Se asambleaza inainte de montare:
montati suportul din tabla -17-,
arcul de presiune -16- si rulmentul

-15- si asigurati-le cu bucsa de
tensionare -19-,

24 - Tija de comutare
Se trage cu maneta de comutare din
carcasa.

25 - Lagarul tijei de comutare
Aveti grija la montare ca ambele ju-
matati de coliere din material plastic
sa nu se prinda unul in celalalt.

26 - $tift de tensionare
Doar la modelele Ecomatic.

27 - Comutatorul pentru actionarea
schimbatorului de viteze
Doar la modelele Ecomatic.

28 - Butonul de comutare
Se ordoneaza dupa numarul pieselor
si se prinde cu capacul -30-.

29 - Bucsa cu clema

30 - Capac
Se scoate din rama.
31 - Rama

Indicatie: ungeli toate suprafetele lagarelor si de
contact cu MoS,.




Sistemul de cuplare a treptelor de viteza

Motorul cu 4 cilindri

1 - Tija de comutare
Se trage din carcasa de comutare.
2 - Bucsa lagarului
3 - Lagar
Pentru arborele de selectare si
lagarul tijei de comutare.
4 - Surub cu 6 muchii, 25 Nm
Lagarul la cutia de viteze.
5 - Bucsa lagarului
6 - Arborele de selectare
7 - $aiba de siguranta
8 - Maneta de selectare
9 - Scut din tabla
10 - Inel de etansare
11 - Colier
12 - Surub
Colierul Ia tija de comutare.
13 - Piulita cu 6 muchii, 20 Nm
Colierul la tija de comutare. Piulita se
autoblocheaza, se schimba la
fiecare demontare.

19 18 17 14 15
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14 - Parghie intermediara

15 - Piulita cu 6 muchii, 20 Nm
Parghia intermediara la arborele de
selectare. Piulita se autoblocheaza,
se schimba la fiecare demontare.

16 - Tija de selectare, lunga
inainte de demontare se apasa clema
de fixare a butoanelor din material
plastic cu o surubelnita.

17 - Bucsa lagarului

18 - Tija de comutare din fata
Din 02/94 cu céarlige de sustinere la
capete.

19 - Arc de siguranta
Din 02/94 eliminat. Este necesar doar
la tijele de comutare cu orificii.

20 - Maneta de comutare
Se poate monta doar intr-o singura
pozitie pe arborele de comutare.

21 - Piulita cu 6 muchii, 25 Nm
Maneta de comutare la cutia de
viteze. Piulita se autoblocheaza; se
schimba la fiecare demontare.

22 - Arborele de comutare

23 - Tija de selectare, scurta

24 - Parghia de cuplare

25 - Surub cu 6 muchii, 15 Nm
Parghia de cuplare la consola.

26 - Piulita cu 6 muchii, 15 Nm
Parghia de cuplare la consola. Piu-
lita se autoblocheaza, se schimba la
fiecare demontare.

27 - Bucsa lagarului

28 - Consola cutiei de viteze
Nu trebuie demontata la demontarea
parghiei de cuplare.

Indicatie: ungeli toate suprafetele lagarelor si de

contact cu MoS,.




Reglarea sistemului de actionare/
Verificarea modului de functionare

Pentru a proceda corect in cazul reglarii sistemului de
‘comutare a treptelor de viteza, cutia de viteze, ambreiajul
si actionarea ambreiajului trebuie sa fie in ordine. In afara
de acestea, elementele de actionare si cele de transmitere
‘ale sistemului de cuplare a treptelor de viteza trebuie sa
culiseze usor si sa functioneze ireprosabil.

Motoarele pe benzina cu 4 cilindri, motorul Diesel
de 47/55 kW (67/75 CP)
Reglarea

® Pozitionati cutia de viteze pe neutru, trageti frana de
mana.

® Demontati colierul - sageata —. Conexiunea dintre tija
de comutare si parghia de selectare trebuie sa fie
accesibila.

® Ridicati burduful impreuna cu rama din consola centrala
si se fixati-l sus in butonul de comutare.

e

® Montati lera VW-3104. La vehiculele cu motorul de
1,4 | folositi lera VW-3285.

® |asalilibera tija de comutare (cutia de viteze pe neutru)
si strangeti surubul colierului cu 20 Nm.

® indepartati lera de reglare.

Verificarea modului de functionare

® Maneta de comutare trebuie sa se situeze in pozitia
neutra intre treptele a treia si a patra.

® |La comutarea tuturor treptelor, acestea trebuie sa
functioneze usor si fara sa agate. Este deosebit de
important sa fiti atenti si la modul de functionare in
treapta de mers inapoi.

® Daca maneta agala in cazul unei comutari repetate
intr-o treapta de viteza se procedeaza in felul urmator:

® [ntroduceti maneta in prima treapta de viteza.

® Anulati jocul in sistemul de actionare, in timp ce apasati
la stdnga cu 2-3 N maneta de comutare aflatda in
treapta 1 de viteza, actionand butonul corespunzator.
2-3 N (Newton) corespund unei mase de circa
250 grame, acest lucru putand fi efectuat si cu un cantar
cu arc din comert.

-

® Distanta dintre tamponul manetei de comutare/tam-
ponul carcasei de comutare trebuie sa aiba in aceasta
pozitea =1 - 1,5 mm.




® Puteli regla si prin rotirea excentricului -A- la cota indi-
cata -a-. Demontati in acest scop surubul cu clema -B-.

® Dupa ce obtineti aceasta cota -a-, strangeti surubul cu
clema -B- cu 2 Nm.

® Montati rama impreuna cu burduful.

Motorul pe benzina cu 6 cilindri, motorul TDI
66/81 kW (90/110 CP)

Reglarea

@ Cutia de viteze pe neutru.
® Demontati burduful Tmpreuna cu rama si demontati
butonul de comutare.

® Demontati surubul ~A- si piulita -B-, pana cand cablul
de cuplare si cablul de selectare se misca liber in
orificiile transversale,

& o 34-2033

Demontati surubul -C-,

® Asezati lera VW-3192 la maneta de comutare.

® Pentru fixarea lerei, miscati carligul de sub placa
lagarului si slabiti piulita -D-.

® Apasati maneta de comutare in orificiul din stanga al
piesei mobile.

® Apasati maneta de comutare in orificiul din stanga al
piesei mobile, in sensul indicat de sigeata, pana la
tampon si strangeti piesa mobila cu surubul -E-.

® Apasali maneta de comutare spre dreapta in orificiu, in
sens contrar sensului indicat de sageata.

® Strangeti surubul -C- cu 15 Nm.

® Montali bucata de cablu si stiftul VW-3192/1 intre ma-
neta de comutare a cutiei de viteze si capacul de co-
mutare. Atentie: maneta de comutare a cutiei de viteze
nu trebuie montata prin bucata de cablu.

® Strangeti in aceasta pozitie surubul -A- (in imaginea
34-2663) cu 25 Nm si piulita -B- cu 15 Nm.




® Demontali bucata de cablu, stiftul de fixare si lera ma-
netei de comutare.

® Montati burduful impreuna cu rama si insurubati bu-
tonul de comutare.

Verificarea modului de functionare

® Maneta de comutare trebuie sa se situeze in pozitia
neutra intre treptele a treia si a patra.

® Apasati pedala de ambreiaj, porniti motorul, asteptati
circa 3 - 6 secunde, pentru ca arborele primar al cutiei
de viteze sa se opreasca, iar apoi cuplati de mai multe
ori in toate treptele de viteza. Verificati in mod deosebit
marsarierul.

® Daca maneta agata in cazul unei comutari repetate
intr-0 treaptd de viteza verificati orificiul arborelui de
comutare in felul urmator:

® Introduceti maneta in prima treapta de viteza.

® Apasali maneta de comutare aflata in treapta 1 de vi-
teza spre stanga. O alta persoana trebuie sa observe in
acest timp arborele de comutare al cutiei de viteze.
Arborele de comutare trebuie s& faca o cursa de circa
1 mm in sensul indicat de sageatd cand se misca
maneta de comutare.

® Daca nu se intampla acest lucru, decuplati din prima
treapta de viteza si demontati inca o data piulifa de
fixare -A- de la dopul cablului de selectare. Cablul de
selectare are joc la buton - provocat de elementele de
transmisie.

® Anulati jocul cablului de selectare, in timp ce il apasati
cu butonul usor spre peretele de protectie la stropi.

@ Sirangeti piulita -A- in aceasta pozitie cu 15 Nm.



Puntea din fata

Puntea din fata la modelele GOLF/VENTO este formata
dintr-un subcadru al grupului motopropulsor, care este mon-
tat pe caroseria vehiculului. Ansamblul motor-cutie de viteze
se sprijind pe lagarele motorului si pe subcadru. Pe fiecare
parte a subcadrului sunt articulate bratele de suspensie
(basculele) puntii, prin lagare combinate din metal-cauciuc.

Legatura dintre bratul de suspensie si ansamblul arc-
amortizor este reprezentata de fuzeta rotii. Deoarece
fuzeta este montatd prin asamblari filetate pe ansamblul
arc-amortizor, poate fi modificat in anumite limite, prin
folosirea unor suruburi mai subtiri, unghiul dintre carcasa
amortizorului si fuzeta - si prin acesta unghiul de cadere al
rofii. Ansamblul arc-amortizor este fixat in partea supe-
rioara de caroserie printr-un lagar.

Forta de propulsie a motorului este transmisa la roti prin
intermediul a doi arbori de planetari, care sunt prevazuti
fiecare cu doua articulatii spatiale. De la ambele bielete de
directie se poate regla unghiul de convergenta.

Ca dotare speciala sau in serie, modelele GOLF/VENTO
(GTI, 16V, VR6) sunt echipate cu un asa numit sistem de
rulare - Plus. La acest sistem de rulare sunt montate an-
sambluri arc-amortizoar ce asigura o rigiditate marita la
puntea din fata si intregul sistem de rulare este pozitionat
cu 20 mm mai jos.

Atentie: lucrérile de sudura sau de indreptare la piesele care suslin
si actioneaza rotile din fatad nu sunt permise. Piulitele care se aulo-
blocheaza se inlocuiesc la fiecare demontare.

13141512117 1819 20 6 21 22

1 - Surub, 35 Nm
2 - Pivotul
Verificati burduful din cauciuc de
avarii; daca este cazul schimbali
pivotul.
3 - Suport cu piulite
4 - Braful de suspensie
5 - Lagarul posterior al bratului de
suspensie
6 - Lagarul tijei de conexiune
Partile conice sunt orientate spre
pivot.
7 - Tija de conexiune
8 - Lagar din cauciuc
Ungeti-l inainte de montare.
9 - Surub, 65 Nm
10 - Lagarul stabilizatorului
11 - Stabilizatorul (bara stabilizatoare)
12 - Piulita, 25 Nm
13 - Colier
14 - Amortizorul de oscilatii
15 - Surub, 25 Nm
16 - Subcadru
17 - Surub, se strange cu 50 Nm + 90°
(Vs de rotatie)
18 - Surub, se strange cu 70 Nm + 90°
(% de rotatie)
19 - Surub, se strange cu 70 Nm + 90°
(V4 de rotatie)

~E 20 - Lagarul anterior al bratului de

@__ suspensie

! f 21 - Saiba

( 1 Gulerul este orientat in sens opus
lagarului,

22 - Piulita, 25 Nm

40-1301 | 23 - Piulita cu prag

%
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Verificarea/demontarea si monta- ® Demontati suruburile -A-, apoi suruburile -B-. Marcati
! mai intai pozitia de montare cu o carioca sau incercuiti

rea pivotului cu un ac de trasat.

® Demontati piulita de fixare de la pivot.
Verificarea

® Suspendati partea din fata a vehiculului, vezi pag. 274.

® Apasati cu putere Tn sus pivotul si apoi trageti-l in jos,
observand in acelasi timp pivotul.

® Apasati cu putere roata in exterior si in interior,
observand in acelasi timp pivotul.

® Nu trebuie sa existe joc vizibil sau care sa fi putut fi
resimtit in timpul celor doua verificari la pivot. Daca
eventual exista joc in lagarul rotii sau in lagarul ansam-
blului arc-amortizor, se fac verificari.

Demontarea

® Marcali cu creta pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibrata poate fi montata in aceeasi pozitie.

® Slabiti suruburile de la roata din fata. in acest timp
vehiculul trebuie sa stea pe sol.

® Suspendati vehiculul, demontati roata, vezi pag. 274.

i lar i i ; : o S
Sistemul de rulare de serie ® Demontati pivotul din fuzeta cu un dispozitiv obisnuit
® Demontati piulita surubului cu clema, apoi imobilizati de extragere, de exemplu cu Matra V176.

capatul surubului. Demontati surubul,
® Apasati in jos pivotul si demontati tija pivotului din Montarea
fuzeta. Atentie: in interiorul orificiilor lungi de la pivot nu trebuie ajustat

Alentie: dac tija pivotului este foarte bine fixatd, sprijiniti o teava alezajul. Altfel pot aparea defectiuni la arborii planetari.

lungé de circa 1,5 m pe subcadru i apasali in jos pivotul. ® Montati pivotul cu tabla noua de siguranta la bratul de
suspensie si strangeti suruburile cu mana.

® Impingeti pivotul in dreptul orificiilor lungi, pana cand se
potrivesc suruburile cu marcajele facute, apoi strangeti-
le cu 35 Nm.

Atentie: la moniarea pe un braf de suspensie nou, polriviti suruburile
de fixare in orificiile lungi, apoi stréngeti-le. Masurati din nou unghiul
de cadere, vezi pag. 147.

Pentru demontarea tijei pivotului nu trebuie largit in nici
un caz orificiul din fuzeta cu vreo pila sau cu un instrument
asemanator. Pentru deblocarea tijei pivotului din fuzeta, se
pot folosi solutii obisnuite de indepartare a ruginei.

Atentie: marcali pozitia celor rei suruburi de fixare in orificiile lungi
de [2 bratul de suspensie (incercuifi cu un ac de trasat).

® Demontati suruburile de fixare si demontati pivotul cu

tabla de siguranta. ® Sistemul de rulare de serie: montati tija pivotului in

- fuzeta. Introduceti surubul cu clema si strangeti piulita
Sistemul de rulare Plus cu 50 Nm.

® Demontali arborele planetar din flansa cutiei de viteze.




Sistemul de rulare Plus: montati tija pivotului in fuzeta.
Strangeti piulita noua cu 45 Nm. Apoi imobilizati pivotul
cu o cheie cu 6 muchii interioare SW 6 -1- scurtata cu
circa 10 mm.

® Montati roata din fata, tinand cont de marcajul de pe

butucul rotii. Cobarati autovehiculul pe sol si strangefi
suruburile in cruce cu 110 Nm. Strangeti suruburile
M 14 de la jantele cu 5 orificii cu 120 Nm.

Demontarea si montarea ansamblului arc-amortizor
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1 - Piulita, 60 Nm

Se autoblocheaza, se schimba la fiecare demontare.
2 - Ansamblul arc-amortizor
3 - Piulita, 95 Nm

Se autoblocheaza, se schimba la fiecare demontare,
4 - Surub

Se marcheaza inainte de demontare pozitia cu un ac de trasat.

5 - Suruburi, 45 Nm
6 - Arborele planetar

Vehiculul nu trebuie miscat dacéd arborele planetar este de-
montat, Daca totusi trebuie miscat, montati o articulatie exte-

rioara si strangeti-o cu 50 Nm.
7 - Piulita

Cuplul de strangere: Sistemul de rulare de serie: 265 Nm.
Sistemul de rulare Plus/suplimentar: 90 Nm + 45° (14 de rota-
tie). Se autoblocheaza, se schimbd la fiecare demontare.
Atentie: suruburile se slabesc si se strang cat timp vehiculul

sta cu rotile pe sol (pericol de accident).
8 - Saiba
9 - Piulita, 35 Nm
Se autoblocheaza, se schimba la fiecare demontare.

10 - Bieleta de directie
11 - Surub cu 6 muchii, 25 Nm

12 - Etrierul de frana

13 - Placutele de frana

14 - Piulita, 50 Nm

15 - Discul de frana

16 - Surub cu cap in cruce
17 - Butucul rotii

Doar la vehiculele fara ABS.
18 - Butucul rotii

Doar la vehiculele cu ABS.
19 - Roata polara de la ABS

Doar la vehiculele cu ABS.
20 - Surub cu 6 muchii, 10 Nm
21 - Tabla de acoperire
22 - Inel de siguranta

Aveti grija la montarea corecta.
23 - Rulmentul (lagarul) rotii
24 - Fuzeta




Demontarea

Marcati inainte de demontare pozitia celor 2 suruburi
inferioare de fixare, daca ulterior se monteaza ansamblul
arc-amortizor vechi. Incercuiti capetele suruburilor si
piulitele cu un ac de trasat.
® Marcali cu creta pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibrata poate fi montata in aceeasi pozitie.
® Slabiti suruburile de la roata din fata. In acest timp vehi-
culul trebuie sa stea pe sol.

® Suspendati vehiculul, demontati roata, vezi pag. 274.

® Sprijiniti arborele planetar, astfel incat ansamblul arc-
amortizor sa nu atarne dupa demontare. Potriviti in
acest scop un suport sub arborele planetar, mai exact
langa manseta de cauciuc din exterior.

® Demontali capacul superior din material plastic de la
ansamblul arc-amortizor.

® Demontati piulitele - sageata - si bolturile.
® Demontati ansamblul arc-amortizor din partea inferi-
oara prin pasajul rotii.

Montarea
Atentie: schimbali complet piulitele care se autoblocheaza.

® Montati ansamblul arc-amortizor, montati bolturile in
fuzeta si strangeti cu mana piulitele noi care se auto-
blocheaza.

® Strangeli suruburile ansamblului arc-amortizor din
partea superioara cu 60 Nm, in acest timp imobilizali
tija pistonului cu o cheie SW 7 cu 6 muchii interioare.
Atentie: pentru a putea fi montatd o cheie dinamo-
metrica, se foloseste instrumentul V.A.G. 3186 sau
HAZET 2593-21 cu 2100-07 pentru imobilizare.

® impingeti ansamblul arc-amortizor in jos, pana cand
suruburile se incadreaza in pozitia marcata, apoi stran-

® Demontati piulita de la ansamblul arc-amortizor, imo- geti piulitele cu 95 Nm.
bilizand tija pistonului cu o surubelnita, utilizand o cheie ® Montati roata din fata, astfel incat la demontare sa
cu 6 muchii interioare SW 7, de exemplu cu HAZET coincida marcajele. In prealabil ungeti scaunul de
2100-07. Pentru piulita este nevoie de o cheie tubulara centrare a jantei pe butucul rotii cu un strat subtire de
cu cot. La folosirea instrumentului special HAZET vaselind pentru rulmenti. A nu se unge suruburile rotii

2593-21 sau VW 3186 poate fi folositd pentru strangere, cu vaselind sau ulei. Suruburile cu filet corodat se
Bt dinamometfica obisnuits inlocuiesc. Montati roata. Coborati autovehiculul pe sol

si strangeti suruburile rotii in cruce cu 110 Nm. Strangeti
suruburile M 14 de la jantele cu 5 orificii cu 120 Nm.

Atentie: dupa schimbarea amortizorului si a fuzetei, reglali unghiu-
rile de convergenta si de cadere, vezi pag. 147.




Ansamblul arc-amortizor

Sistemul de rulare de serie

1 - Amortizorul 7 - Lagarul ansamblului
Poate fi schimbat indivi- arc-amortizor
dual. Se schimba complet. Ma-
surati la inlocuire diame-
trul exterior si cumparati
acelasi tip de piesa, de-
oarece nu se pot monta
2 lagare diferite, cu dia-
metre si duritati diferite.

8 - Piulita crenelata, 40 Nm

2 - Carcasa de protectie

3 - Tamponul
amortizorului

4 - Arcul elicoidal

5 - Saiba

6 - Talerul arcului

Demontarea si montarea amortizo-
rului/dezasamblarea ansamblului
arc-amortizor

® Demontati ansamblul arc-amortizor, vezi pag. 126.

® Pentru a putea demonta amortizorul, trebuie comprimat
arcul elicoidal in prealabil. in acest scop atelierele
service folosesc un dispozitiv special V.A.G. 1403.

Atentie: In nici un caz nu demontati amortizorul, daca arcul nu
este comprimat corespunzator.

® Comprimati arcul elicoidal cu un dispozitiv corespun-
zator. Atentie: In cazul in care acest dispozitiv este
montat pe spirele arcului, aveti grijd ca acestea sa
fie prinse sigur si dispozitivul sa nu alunece. Com-
primati arcul actionand in cele 3 puncte distribuite
simetric pe suprafata arcului. Arcul elicoidal este
supus unei presiuni mari, de aceea folositi doar un
instrument stabil. In nici un caz nu legati arcul cu
sarma. Pericol de accident!

Atentie: piulifa crenelatd poate fi demontatéd doar dacé arcul este
comprimat sigur.

® Demontati piulita crenelata cu un cleste sau cu instru-
mentul special VW-524 (care are doar un capat cu 6
muchii). Imobilizati tija pistonului cu o cheie cu 6 muchii
interioare.

® Destindeti usor arcul elicoidal, demontati fiecare piesa.

® Verificali amortizorul, vezi pag. 139.

® Daca este cazul, dati amortizorul la fier vechi, vezi
pag. 139.

Montarea

Atentie: Aveli la dispozitie arcuri din diferite grupe de toleranfa.
Folositi doar arcurile cu aceleasi insemne (marcaje de culoare).

® Un arc elicoidal nou este prevazut cu un start de pro-
tectie impotriva coroziunii. Verificali arcurile inainte de
montare dacd au stratul intact, iar daca este cazul
remediati defectiunea.

® Asamblati ansamblul arc-amortizor dupa imaginea 40-851.

® Comprimati arcul elicoidal cu un dispozitiv corespun-
zator si montati-l in ansamblul arc-amortizor. Tineti cont,
ca arcul sa aiba capatul corect introdus in ghidaj.



® Strangeli piulita crenelata cu 40 Nm. Aveti nevoie pen-
tru aceasta de instrumentul special VW-524 in com-
binatie cu V.A.G.-3078 sau de HAZET 2593-22. Imo-
bilizati tija pistonului cu o cheie circulara, de exemplu
cu HAZET 2100-07.

® Destindeti usor arcul,

® Montali ansamblul arc-amortizor, vezi pag. 128.

Demontarea si montarea arborelui
planetar

Atentie: vehiculul nu trebuie sa fie impins dacé arborele planetar
este demontal, deoarece lipsa prefensiondrii axiale poate provoca
defectiuni la lagarul rolii. Daca este cazul se monteaza in locul
arborelui planetar o articulaie exterioara, care se strénge cu 50 Nm.

Demontarea

@ Toate vehiculele cu motoare cu capacitate cilindrica de
1,8 | sunt prevazute cu mase de amortizare la arborele
planetar. La schimbarea arborelui planetar se mon-
teaza masa de amortizare pe arborele nou.

® Demontati piulita de fixare a butucului rotii de la arbo-
rele planetar. Atentie: vehiculul trebuie sa stea pe sol in
acest timp. Pericol de accident!

® Demontati saiba.

® Marcali cu cretd pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibrata poate fi montata in aceeasi pozitie.

® Slabiti suruburile de la roata din fata. In acest timp vehi-
culul trebuie sa stea pe sol.

® Suspendati vehiculul, demontati roata, vezi pag. 274.

® Demontatli suruburile cu cap zimtat pe interior de la arti-
culatia interioara. Este nevoie in acest caz de o cheie cu
zimti pe interior, de exemplu de HAZET 990 Lg-8.

Sistemul de rulare de serie

® Demontati piulita de la surubul cu clema, imobilizand
capatul surubului. Demontati surubul.

® Apasati in jos pivotul si demontati tija pivotului din
fuzeta.

Atentie: dacé fija pivotului este blocata, sprijiniti o teava lunga de
circa 1,5 m pe subcadru si apasati pivotul in jos.

La demontarea tijei pivotului nu trebuie largit in nici un
caz orificiul din fuzetd cu vreo pila sau cu un instrument
asemanator. Pentru deblocarea tijei pivotului din fuzeta se
pot folosi solutii obisnuite de indepartare a ruginei.

Sistemul de rulare Plus

® Demontatli piulita de fixare a pivotului.
® Demontati prin apasare pivotul din fuzeta cu un dis-
pozitiv obisnuit.
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® Daca nu puteli demonta arborele planetar cu mana, folo-
siti un dispozitiv obisnuit pentru a-l demonta din fuzeta.

Montarea

Daca trebuie montat un arbore planetar nou, aveti grija
ca exista ghidaje diferite in functie de motorizare si tipul
cutiei de viteze. De asemenea arborii planetari din dreapta
si din stanga au lungimi diferite,
® Daca este cazul montati masa de amortizare pe noul

arbore planetar, vezi capitolul ,Demontarea arborelui

planetar”.

@ inainte de montare curatati canelurile arborelui planetar
si butucul rotii cu benzina (fara ulei si vaselina) si inde-
partati toate reziduurile.

® Sistemul de rulare Plus: pana la aproximativ 12/94:
ungeti canelurile cu lichid de siguranta VW D185400A2,
asa cum se arata in imagine. Sectiunea transversala a
canelurilor trebuie sa fie de circa 3 mm.




Atentie: din circa 12/94 este montat un butuc de roatd modificat; la

acesta forma canelurilor este modificata. Noul butuc al roii poate fi

montat la vehiculele fabricate anterior acestei date. Daca se
foloseste acest butue, nu se mai foloseste lichid de siguranta.

Montati arborele planetar in butucul rotii si fixati-l cu piu-
lita veche. Fixati piulita pand cand articulatia exterioara
se fixeaza corect in lagarul rotii. Nu strangeti piulita.
Montati arborele planetar la flansa din cutia de viteze.
Strangetli in cruce suruburile cu cap zimtat interior de la
articulatia spatiala interioara cu 45 Nm. Nu uitati sa
montati placa dedesubt.

Sistemul de rulare de serie: montati tija pivotului in
fuzeta.

Montati surubul cu clema si strangeti piulita cu 50 Nm.

Sistemul de rulare Plus:

Montati tija pivotului in fuzetd. Strangeti piulita noua
care se autoblocheaza cu 45 Nm., Apoi imobilizati pivo-
tul cu o cheie cu 6 muchii interioare SW 6 -1- scurtata
cu circa 10 mm.

Din circa 12/94, respectiv de cand vehiculele au fost
dotate cu un butuc de roata nou:

Demontati piulita de la punte.

Ungeti suprafetele de contact de la piulita noua cu
12 muchii cu ulei si montati-o.

Coborati vehiculul, insa aveti grija ca rotile sa nu atinga
inca pamantul. Altfel se pot produce avarii la lagarul
rofii.

Apasati pedala de frana (este nevoie de o alta persoana
care sa va ajute).

Strangeti piulita cu 12 muchii cu 200 Nm si apoi sla-
biti-o cu o rotatie.

Strangeti piulita cu 12 muchii cu 50 Nm.

® Marcati pe un cant al piulitei cu o linie -sageata A-.

® Faceti 0 a doua linie ~sageata B- pe marginea butucului
rotii, la urmatorul cant. Indicatie: distanta dintre primul
cant si urmatorul cant trebuie sa fie 30°.

® Rasuciti mai departe piulita cu 12 canturi (muchii), pana
cand ambele linii dispar.

@ Montati roata din fata, tinand cont de marcajul de pe
butucul rotii. Coborati autovehiculul pe sol si strangeti
suruburile rotii in cruce cu 110 Nm (la janta cu 5 orificii:
120 Nm).

® Demontati piulita puntii si fixati arborele planetar cu o
piulita noua care se autoblocheaza, nu uitati sa asezatli
dedesubt saiba. Cuplul de strangere:

- Sistemul de rulare de serie 265 Nm.
- Sistemul de rulare Plus / suplimentar pana la
12/94: 90 Nm + 5 de rotatie (45°).

Atentie: tragefi frina de mand, punefi pe cineva sa apese
pedala de frana. In acest timp vehiculul trebuie sa stea pe sol.
Pericol de accident!

® Verificati unghiul de cadere daca este cazul (lucrare de
atelier service).




Arborele planetar

cu articulatia de sincronizare

14 15 16

1 - Inel de siguranta

2 - Garnitura
Doar la articulatiile cu @ 100 mm. Se
schimba la fiecare demontare, se
scoate folia de protectie si se fixeaza
in articulatie.

18 19
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3 - Articulatia interioara de sincroni-
zare, @ 100 mm
Pentru vehiculele cu motoare de 55 kW.
4 - Taler elastic
Diametrul interior zimtat. Diametrul
mare (partea concava) sta pe articu-
latia de sincronizare.

5 - Manseta (capac) de protectie a ar-
ticulatiei
Pentru articulatia de sincronizare
@ 100 mm.
6 - Arborele planetar
Pentru vehiculele cu motoare de 55 kW.
7 - Clema
8 - Manseta de protectie a articulatiei
Pentru articulatia de sincronizare
@ 90 mm.
9 - Colier
10 - Taler elastic
Diametrul mare (partea concava) sta
pe inelul distantier.
11 - Inel distantier
12 - Inel de siguranta
Se schimba la fiecare demontare. Se
monteaza in orificiul arborelui.
13 - Articulatia exterioara de sincroni-
zare, @ 90 mm
Pentru vehiculele cu motoare de
55 kW si de putere mai mare.
14 - Articulatia interioara de sincroni-
zare, & 94 mm
Pentru vehiculele cu motoare de
putere pana la 48 kW.
15 - Manseta de protectie a articulatiel
Pentru articulatia de sincronizare
@ 94 mm.
16 - Manseta de protectie a articulatiei
Pentru articulatia de sincronizare
@ 84 mm si 100 mm din 1/93.
17 - Colier
18 - Arborele planetar
Pentru wvehiculele cu motoare cu
putere pana la 48 kW.
19 - Element de amortizare
20 - Manseta de protectie a articulatiei
Pentru articulatia de sincronizare
@ 81 mm.
21 - Articulatia exterioara de sincroni-
zare, @ 81 mm
Pentru wvehiculele cu motoare cu
putere pana la 48 kW.

Arborele planetar cu articulatie tripoda

Motorul cu 4 cilindri cuplat cu cutie de viteze automata

1 - Articulatia exterioara de sincronizare

Se schimb& complet. La montare lovili
arborele cu un ciocan din plastic, pana
cand se fixeaza inelul de siguranta.

2 - Inel de siguran{a

Se monteaza in orificiul arborelui.

3 - Inel distantier
4 - Taler elastic

Diametrul mare (partea concava) sta pe
inelul distantier.

5 - Colier
6 - Manseta de protectie a articulatiei

Pentru articulatia de sincronizare @ 90 mm.
Inainte de montarea colierului mic, ridicati
si dezaerati manseta de protectie.

7 - Colier
8 - Arborele planetar din stanga

Cu articulatie interioara tripoda,

9 - Surubul cu cap zimtat pe interior,

45 Nm

10 - Arborele planetar din dreapta

Cu articulatie interioara tripoda.




Dezasamblarea arborelui planetar ] Ar‘ticulatia interioara: demﬁﬂtaﬁ capacul de prolectie de

Doar arborele planetar cu articulatii de sinconi-
zare pe rulment

pe articulatie cu un dorn corespunzator.

Mansetele (burdufurile) defecte se schimba imediat.
Pentru schimbarea mansetelor de protectie trebuie
dezasamblat arborele planetar. Rulmentii defecti din lagar
se recunosc prin lovituri la schimbarea direcliei de
deplasare si zgomote (,batai"). In acest caz se schimba
complet articulatia.

Atentie: vehiculul nu trebuie sé fie impins dacé arborele planetar
este demontal, deoarece lipsa pretensiondrii axiale poate provoca
defectiuni la lagarul rofii. Daca este cazul se monteaza in locul
arborelui planetar o articulatie exterioara, care se strange cu 50 Nm.

Demontarea

® Demontati arborele planetar.

® Taiatli colierele de la ambele burdufuri de protectie si
demontati-le. Impingeti in spate burdufurile de protectie. | 40-003

® Fixali arborele planetar in menghina. I

® Articulatia interioara: demontati inelul de siguranta cu
un cleste corespunzator, de exemplu cu VW-161-a sau
cu HAZET 2525K.

il

® Articulatia exterioara: demontati articulatia de pe arbore
cu o lovitura puternica de ciocan din aluminiu.

® Fixati articulatia interioard intr-o presa corespunza-
toare, apoi demontati inelul interior al rulmentului.

® Demontati talerul elastic si capacele de protectie ale
articulatiei de pe arbore.

® Articulatia interioara: indepartati garnitura suplimentara
corespunzatoare modelelor cu motoare de putere peste
75 CP,

Asamblarea

® Schimbati mansetele de protectie a articulatiei care sunt
casante sau defecte.

® Montati mansetele de protectie cu colier pe articu-
latia interioara.

40~-004
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) Articulatia interioara: montati talerul elastic pe arbore.

Fixati-| in pozitia corespunzatoare. Diametrul mare al
talerului se sprijina pe articulatie.

Articulatia interioara: umpleti noua articulatie cu 120 gra-
me de vaselina G-6.3-VW - 60 grame pe fiecare parte;
modelele cu motoare de putere pana la 48 kW: umpleti
articulatia cu 90 grame de vaselina G-6.3-VW - 45 gra-
me pe fiecare parte. Daca schimbali doar mansetele
de protectie a articulatiei, ungeti doar articulatia, daca
este cazul.
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® Presati articulatia interioara intr-o presa corespunza-

toare, pana la opritor. Atentie: tesitura din interiorul bu-
tucului trebuie sa fie orientata spre arborele planetar.

® Noul inel de sigurantd se monteaza in orificiul sdu cu

unealta VW 161a sau cu HAZET 2525K, vezi imaginea
40-003.

Vehiculele cu motoare cu putere de 75 CP: marcati
cota de montare pentru mansoanele de protectie a arti-
culatiei.

Inainte de montarea mansoanelor de protectie a articula-
tiei de la arborele planetar marcati pozitia lor de montare
cu o carioca sau cu banda adeziva. Nu folosili ac de
trasat sau un alt obiect ascutit care poate avaria lacul.

Ying

R

® Arborele planetar din stanga: cota a = 17 mm.

® Arborele planetar din dreapta: diametrul mare de la ca-

mera de aer -A- trebuie sa se potriveasca pe diametrul
mare al fusului. B - orificiul de aer.

Articulatia interioara: acoperiti partea frontala curata a
mansetei de protectie a arliculatiei cu o pasta de
etansare VW D3. Fixatli manseta pe lagar.

Montati manseta de protectie a articulatiei exterioare
impreuna cu un colier pe arbore.



® Articulatia exterioara: ungeti articulatia de sincronizare
cu 110 grame de vaselind G-6.3-VW; pana la 64 CP:
umpleti articulatia cu 90 grame de vaselinad G-6.3. Daca
schimbati doar mansetele de protectie a articulatiei,
ungeti lagarul.

[40-659)

® Montati talerul elastic -3- si saiba distantiera -2- in
pozitia corecta pe arbore. Diametrul mare al talerului se
sprijind pe saiba distantiera. Saiba distantierd este
orientatd cu partea curbata spre articulatie.

e Montati inelul nou de sigurantd -1- in orificiul cores-
punzator al arborelui. Tmpingelti inelul de siguranta cu
ciocanul de cauciuc pe arbore pana cand se incadreaza
in orificiul lui.

® Loviti articulatia de sincronizare pe arbore cu ajutorul
unui ciocan din aluminiu, pana cand inelul de siguranta
se fixeaza.

\ VAG1682

® Pentru montarea colierului folositi un cleste V.A.G. 1682.
Montati clestele asa cum se aratd in imagine si in
aceasta pozitie strangeti surubul -A- cu o cheie dina-
mometricd cu 25 Nm si tensionati astfel colierul. Ten-
sionarea colierului la diametrul mic al mansetei de
protectie a articulatiei are loc in acelasi fel.

Atentie: Manseta de protectie a articulatiei este deformata des la
montare. Astfel se formeaza in manseta depresiune, care formeaza
in interior o cutd. De aceea dupa montare largiti un pic manseta cu
0 surubelnita pentru a echilibra astfel presiunea.

e Articulatia interioara: la motoarele de 66 kW (90 CP)
fixati o garnitura noua la articulatie, dupa ce ati scos
folia de protectie de la garnitura.

Cotele de montare pentru elementul de amor-
tizare:

Elementul de amortizare este presat pe arborele
planetar (lucrare de atelier service).

® Cota —a—: 541 £ 1 mm. A - elementul de amortizare.




Puntea din sf

Puntea din spate a modelelor GOLF/VENTO este
‘formata dintr-un profil V flexibil. Pe profilul V sunt sudate
| pe fiecare parte cate un brat longitudinal. Chiar si fara
stabilizator, profilul V actioneaza ca dispozitiv de stabi-
lizare a vehiculului in timpul deplasarii. Datoritd particu-
laritatii sale flexibile, acesta reduce in curbe inclinatia
caroseriei si ridicarea rotii exterioare din spate la virajele
slranse. Puntea din spate este montata pe caroseria vehi-
culului prin lagare combinate metal-cauciuc. Forma deo-
sebita a lagarului, cat si pozitia de montare a celor doua
lagare, unul fata de celalalt, influenteaza pozitiv modul de
functionare. Acestea actioneaza in curbe si asupra sta-
bilitatii pe traiectorie, corectand-o, si impiedicad modificarile

nedorite ale directiei. Suspensia puntii din spate este
montata in felul urmator: ansamblurile arc-amortizor sunt
montate pe punte in partea infericara si in partea
superioara pe caroserie.

Atentie: Pentru presarea si depresarea lagarului combinat cauciuc-
metal este necesar ca instrumentul special VW 3111 sa fie uns cu
vaselind. Nu se folosesc suruburi pentru largirea filetului. Daca
lagarul combinat cauciuc-metal este prea mult presal, trebuie
prelucrat instrumentul special cu sectiunea in formé de U. Aveli grija
la presare ca dimensiunea lagarului sa nu depaseasca 8 mm.

Atentie: Lucrarile de sudura sau de indreptare la piesele care sustin
rofile din spate nu sunt permise. Piulitele care se autoblocheazad se
inlocuiesc mereu in caz de reparatii.
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1 - Suruburi, 110 Nm
Strangeti suruburile M14 la janta cu
5 orificii cu 120 Nm.

2 - Piulita, 70 Nm
La strangerea piulitei puntea din spate
trebuie sa fie in pozitie orizontala

(descarcata).
3 - Piulita, 25 Nm
4 - Saiba

5 - Piulita, 15 Nm
6 - Capacul mare
7 - Inelul superior al lagarului din
cauciuc
8 - Capacul mic
9 - Ansamblul arc-amortizor
10 - Lagarul rotii
11 - Piulita, 80 Nm
Se autoblocheaza, se schimba la fie-
care demontare. Se folosesc doar piu-
lite care nu se separad de saibe. La
strangerea piulitei, puntea din spate
trebuie sa fie in pozitie orizontald
(descarcata).
12 - Surub
Se monteaza la mijlocul vehiculului.
13 - Surub de legatura
In cazul unui filet defect se repara piu-
lita cu manson din bratul longitudinal.
14 - Lagarul combinat cauciuc-metal
15 - Suportul pentru cablul franei de
mana

17 - Stabilizatorul
18 - Lagarul cu suportul pentru reglato-
rul fortei de franare

EHED



Demontarea si montarea/dezasamblarea ansamblului arc-amortizor de la
puntea din spate

Limuzina/Vento

1 - Amortizorul

2 - Talerul inferior al arcului
3 - Garnitura

4 - Inel de siguranta

5 - Arcul elicoidal

6 — Capac de protectie

7 - Teava de protectie

14 8 - Tamponul amortizorului
3 s 9 - Suportul arcului
Q 10 - Saiba
13

11 - Talerul superior al arcului

&
é t > 12 _g 12 - Teava distantiera

13 - Inelul inferior al lagarului

2 Partea din cauciuc.
11 14 - PI!..I"ta, 15 Nm
10

9

@

Demontarea

® Se lasa vehiculul sa stea pe roti.

® Demontati amortizorul din partea superioara de pe
caroserie. Aveti nevoie Tn acest scop de o cheie inelara

® Demontali cele 2 piulite de fixare - sageata - de la capacul si de un dispozitiv de imobilizare ca instrumentul
lateral al portbagajului si demontati capacul din cadru. VW 3079 sau HAZET 2594.
® Demontati capacul din cauciuc de la calota ansam- ® Marcati cu cretd pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
blului arc-amortizor. roata echilibrata poate fi montata in aceeasi pozitie.
L TRGEE




® Slabiti suruburile de la rotile din spate. Tn acest timp ve-
hiculul trebuie sa stea pe sol.

® Suspendati vehiculul, demontati rotile, vezi pag. 274.

® Asezaii cricul sub bratul longitudinal, ridicati usor bratul.

Atentie: nu ridicati prea mult cricul, altfel vehiculul va fi ridicat de
pe suport.

® Demontali piulita inferioara de la amortizor, demontati
surubul si demontati ansamblul arc-amortizor.

Dezasamblarea

Numerele care apar in textul urmator se refera la ima-

‘ginea 42-653.

® Demontali piulita de fixare -14-. Imobilizati apoi tija
pistonului cu o cheie tubulara. Deoarece arcul -5- este
usor intins initial, nu mai este nevoie de un dispozitiv de
intindere.

® Demontati complet piesele ansamblului -1-.

@ Verificati amortizorul.

® Daca este cazul puteti da amortizorul la fier vechi, vezi
pag. 139.

Asamblarea
Amortizorul se schimba individual.

Atentie: Exista arcuri elicoidale in diferite grupe de tolerana. Pe o
punte se folosesc doar arcuri din aceeasi grupéd de loleranféd
(marcate cu aceeasi culoare),

® Un arc nou este prevazut cu un lac de protectie contra
coroziunii. Verificati arcurile inainte de montare daca au
lacul intact, iar daca este cazul remediati defectiunea.

® Asamblati ansamblul arc-amortizor conform ima-
ginii 42-653.

® Asezati arcul in pozitia corecta.
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® Montati talerul arcului -1- astfel incat gaurile -a- im-
preuna cu bucsa -2- sa se potriveasca in orificiul amor-
tizorului. Altfel, in situatii extreme de deplasare se poate
ajunge la atingerea cauciucului de talerul arcului -1-.

® Strangeti surubul de fixare -14- cu 15 Nm, vezi ima-
ginea 42-653.

Montarea

Numerele care apar in textul urmator se refera la ima-

ginea 42-866.

® |ntroduceti ansamblul arc-amortizor de jos in calota an-
samblului arc-amortizor. '

® Montati capacul (mic) -8-, inelul lagarului -7- si capa-
cul (mare) -6- pe amortizor si fixati-le cu piulitele-5-.

® Montati surubul inferior al amortizorului, ridicati eventual
usor puntea cu un cric. Montati piulita -2- la surubul
amortizorului.

® Strangeti piulita de fixare de sus -5- la ansamblul arc-
amortizor cu 25 Nm.

® Montati saiba -4- si strangeli piulita -3- cu 15 Nm.
Montati capacul din cauciuc.

® Montati rotile din spate, astfel incat marcajele facute la
demontare sa coincida. In prealabil ungeti scaunul de
centrare a jantei pe butucul rotii cu un strat subtire de
vaselind pentru rulmenti. A nu se unge suruburile rotii
cu vaselina sau ulei. Suruburile cu filet corodat se
inlocuiesc. Montati rotile. Coborati autovehiculul pe sol
si strangeti suruburile rotii in cruce cu 110 Nm. Strangeti
suruburile M 14 de la janta cu 5 orificii cu 120 Nm.

® Strangeti piulita de fixare -2- cu 70 Nm.

@ Montati capacul portbagajului.
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Demontarea si montarea/dezasam-
blarea ansamblului arc-amortizor
de la puntea din spate

Variant

Din 5/95 modelul Variant este echipat cu o punte cu
profil V diferita. Daca se monteaza o asemenea punte la
vehiculele de pana la acel moment, trebuie schimbate si
sistemele de fixare de la conductele de frana.

Demontarea

® [asati vehiculul sa stea pe roti.
@ Demontati capota portbagajului.

® Ridicati capacul de la pasajul rotii din locul perforat al
sectiunii - sageata - cu o surubelnitd -1-. Daca este
cazul taiati cusatura cu un cutit.

® Demontati piulitele de sus -1/3- de la ansamblul arc-
amortizor.

® Marcati pozitia fiecarei roti din spate pe butucul rotii. Astfel
roata echilibrata poate fi montata in aceeasi pozitie.

® Slabiti suruburile rotii cu vehiculul pe sol. Suspendati
partea din spate a vehiculului si demontati roata.

® Demontati ansamblul arc-amortizor de la puntea din spate,

® Demontati surubul si apoi ansamblul arc-amortizor.

Dezasamblarea/Asamblarea

Se procedeaza ca si la modelul Limuzina. In aceste con-
ditii trebuie depresata tija pistonului din teava de protectie.

Denumirile corespund cifrelor din imaginea V-3804

1 - Piulita, 25 Nm

2 - Saiba

3 - Piulita, 25 Nm

4 - Saiba de presiune

5 - Inelul superior al lagarului
din cauciuc

6 - Saiba de sustinere

7 - Inelul inferior al lag&rului

8 - Piulita, 35 Nm

9 - Teava de protectie
10 - Mansonul arcului
11 - Arcul elicoidal
12 - Tamponul amortizorului
13 - Garnitura
14 - Amortizorul
15 - Capac de protectie
16 - Racordul de fixare

® Ungeti bucsa de la ghidajul tijei pistonului inainte de
montare.

Montarea

® Montati ansamblul arc-amortizor cu un surub nou la
bratul de suspensie.

® Orientati ansamblul arc-amortizor la « = 95° si strangeti
surubul cu 220 Nm.
1 - axa imaginara de-a lungul arcului
2 - arcul cu amortizorul
3 - axa imaginara pe bratul de la puntea din spate
4 - punctul de rotatie al puntii din spate in lagar
5 - bratul de suspensie

® Montali roata din spate astfel incat la demontare sa coin-
cida marcajele facute. Ungeti mai intai scaunul de cen-
trare de pe janta, in zona butucului rotii. Montati roata.




Coborati incet vehiculul de pe suport si apoi introduceti
ansamblul arc-amortizor in caroserie:
Montati ansamblul arc-amortizor in partea superioara.

| Strangeti suruburile rotii in cruce cu 110 Nm (suruburile
M 14 de la janta cu 5 orificii cu 120 Nm).

lerificarea amortizorului

Amortizorul poate fi verificat cu mana.
' Demontati amortizorul.
) Tineti amortizorul in pozitia de montare, apoi compri-
mati-l prin apasare.
Amortizorul trebuie sa poata fi miscat pe intreaga cursa
fara dificultati.
Amortizoarele defecte se recunosc dupa zgomotele care
se aud in timpul functionarii. Cu toate acestea zgomo-
tele au deseori si alte cauze, de exemplu suruburi si piulite
slabite, lagarul rotii si articulatia de sincronizare defecte.
De aceea verificati mereu amortizorul inainte de montare,
iar daca este cazul verificati starea amortizorului.
In cazul unei functionari ireprosabile, cateva pete mici
de ulei pe tija amortizorului nu constituie un motiv sa
schimbati amortizorul. Ca reguld de verificare: daca
pata de ulei este vizibild si nu se raspandeste mai
departe de capacul superior al amortizorului (inelul de
etansare de la tija pistonului) pana la talerul inferior al
arcului, atunci amortizorul este in ordine. Conditia este
ca pala de ulei sa fie mica, mata si sa se usuce in urma
depunerilor de praf. O scurgere mica de ulei este de
fapt un avantaj, pentru ca astfel se unge si inelul de
etansare si creste deci durata de folosire a acestuia.
® Schimbali amortizorul in cazul unor pierderi mari de ulei.

Transformarea amortizorului in fier
vechi

Pentru a putea depune un amortizor la deseuri refo-
losibile, trebuie scurs uleiul din amortizor si apoi predat la

centrul special de colectare a deseurilor. Amortizorul golit
de ulei poate fi considerat acum fier vechi normal.

Atentie: Trebuie sd purtali ochelari de protectie in fimpul acestui proces.

Puntea din fata

Fixati amortizorul in menghina.

Utilizati un fierastrau de tevi, de exemplu Stahwille
Expres 150/3, si taiati teava exterioara.

Trageti in sus tija pistonului, apoi imobilizati teava inte-
rioard cu un cleste pentru tevi si apasati apoi in jos,
astfel incat teava interioara sa se fixeze in teava
exterioara atunci cand trageti in sus de tija.

Demontati tija pistonului din teava interioara.

Tineti amortizorul deasupra unei cuve de colectare a
uleiului si lasati sa se scurga uleiul, pana cand nu mai
curge nici o picatura.

Duceti uleiul vechi la centrul special de colectare a
gunoiului.

Amortizorul golit de ulei se foloseste ca fier vechi.

Puntea din spate

Fixati amortizorul demontat in menghina, tinandu-l in
pozitie verticald, cu tija pistonului orientata in jos.

® in locul -A- faceti un orificiu cu @ 3 mm in teava exte-

rioara.

Atentie: La amortizoarele cu gaz, lese gazul dupa perforarea pri-
mului perete al tevii. Se acopera orificiul cu o carpa in timpul sca-
parilor de gaz. Se perforeaza in continuare pana cand feava interna
este perforata (orificiu de circa 25 mm).

@ in zona -B- faceti un al doilea orificiu cu @ 6 mm, pana

cand teava interna este perforata.

® Tineti amortizorul deasupra unei cuve de colectare a

uleiului si scurgeti uleiul miscand tija pistonului pe
toata cursa.



® | asati sa se scurga continutul amortizorului, pana cand
nu mai curge nici o picatura de ulei.

® Duceli uleiul vechi la centrul special de colectare a
gunoiului.

® Amortizorul golit de ulei se foloseste ca fier vechi.

Demontarea si montarea lagarului
rotii

Demontarea

® Vehiculele cu frana cu tambur: demontati roata din
spate si tamburul de frana, vezi pag. 160.

® \ehiculele cu frana cu disc: demontati roata din spate si
discul de frana, vezi pag. 158.

® Demontati inelele de la lagar cu un dorn din cupru.
Pozitionati apoi dornul in diferitele locuri circulare de pe
inel, pentru a impiedica ruperea marginilor.

Atentie: folosifi un domn perfect care sa nu prezinte defectiuni, pentru
a nu se forma o muchie pe inelul lagarului.

® Curatati tamburul de frana, respectiv butucul rotii cu o
carpa curata si cu spirt.

Montarea
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® Presali inelele lagarului -C- pana la capat. Pentru
acest lucru atelierul mecanic foloseste instrumentul
VW-432 la vehiculele cu frand cu tambur, respectiv
VW-512 si 30-506 la vehiculele cu frana cu disc. Daca
nu aveti la indemana un asemenea instrument, presati
cu atentie inelul cu o teava corespunzatoare,

® Umpleti lagarul pe rulmenti cu vaselina (vaselina cu litiu).

® Montati lagarul interior.

@ Ungetli inelul de etansare cu vaselina intre cele 2 zone
de etansare.

Vehiculele cu frana cu tambur

® Presati inelul de etansare cu o teava potrivita.
® Montati tamburul de frana si montati rulmentul exterior,
vezi pag. 160.

Vehiculele cu frana cu disc

® Presali inelul de etansare pana la capat folosind un
ciocan din material plastic.

® Umpleti butucul rotii cu vaselind si montati rulmentul
exterior, vezi pag. 158.

® Reglati jocul din lagarul rotii.
® Montati roata din spate si strangeti suruburile cu
110 Nm (M 14 de la janta cu 5 orificii cu 120 Nm).

Reglarea jocului din lagarul rotii

@ Suspendatli partea din spate a vehiculului.
® Demontati capacul de protectie, vezi pag. 161.
® Demontati splintul si siguranta crenelata.

® Slabiti usor piulita cu 6 muchii si strangeti-o din nou.
Jocul din lagarul rotii este reglat corect daca saiba de
presiune se mai poate impinge cu o surubelnita prin
forta degetelor - s&geata. In nici un caz nu trebuie
deplasata prin miscari de rasucire sau ridicare.

Atentie: Rotiti roata la stréngerea piulitei, ca sa nu se blocheze
lagarul rotii

® Montati siguranta crenelata, astfel incat splintul sa
poata fi introdus.

@ Montati un splint nou si indoiti-l la capete.

® Controlati umplerea cu vaselinda a capacului. Daca
vaselina este lipicioasd sau expirata, umpleti capacul
pana la jumatate cu vaselind pentru rulmenti.

® Presati capacul cu o feava corespunzatoare; teava tre-
buie sa stea pe proeminenta capacului. Atentie: capa-
cul indoit se schimba, deoarece patrunde umezeala in
lagarul rotii prin locurile neetanse si astfel acesta se
distruge in scurt timp.

® Coborati autovehiculul pe sol.




Sistemul de directie este compus in principal din volan,
oloana de directie, caseta de directie (este de tipul cu
vinion si cremalierd) si din bieletele de directie. Volanul este
nontat pe coloana de directie, care transmite migcarea la
-aseta de directie. In caseta de directie este translata
sremaliera, corespunzator sensului de rotatie a volanului
spre stanga sau spre dreapta. Bieletele de directie, care
sunt montate la extremitatile cremalierei, transmit miscarea
{e bracare la roti prin intermediul fuzetelor.

Sistemul de directie cu caseta cu pinion si cremaliera nu
necesitd intretinere, trebuie totusi verificata starea burdu-
furilor de protectie din cauciuc.

in functie de model si echipare, sistemul de directie
poate fi prevazut cu un mecanism de servoasistare hidra-

ulic. Servodirectia are rolul de a diminua forta cu care
trebuie actionat volanul. Servodirectia este formata dintr-o
pompa de ulei, rezervor de compensare si conductele de
transmitere a presiunii de ulei. Pompa de ulei este an-
trenata de motor printr-o curea cu sectiune trapezoidala.
Pompa aspira uleiul din rezervorul de compensare si
il refuleaza la presiune mare spre corpul cu supape din
caseta de directie. El este conectat mecanic la arborele
pinionului si conduce uleiul in partea corespunzatoare a
cilindrului in functie de sensul de bracare a volanului. Acolo
uleiul actioneaza asupra pistonului montat pe cremaliera si
este diminuat astfel efortul necesar pentru bracare.
Simultan cealaltd extremitate a pistonului, care este co-
nectata la conducta de retur (pentru acel sens de bracare),
trimite uleiul In rezervorul de compensare.

9 1

1 - Volanul

2 - $tecar

3 - Ansamblul sac gon-
flabil (airbag-ul)

4 - Piulita, 50 Nm

5 - Surub cu 6 muchii
interioare, 7 Nm
Se schimba la fie-
care demontare.

6 - Capac inferior

7 - Teava

8 - Stecar

9 - Inelul din spate cu
inelul slefuit




Ca dotare suplimentara vehiculul este echipat cu sac
gonflabil (airbag). Acesta este sistem de siguranta pasiva
format din cate un sac gonflabil in volan si in fata locului din
dreapta. In cazul unei coliziuni frontale se aprinde in unitatea
airbag o mica pastila pirotehnica (incarcatura de explozibil);
prin intermediul modulului de comanda, gazele rezultate
in urma exploziei umfla sacul cu aer in mai putin de cateva
miimi de secunda. Acest timp este suficient pentru a fi
amortizat impactul corpului uman cu componentele rigide.
Airbag-ul se dezumfla in cateva secunde deoarece gazele
sunt evacuate prin orificiile special prevazute.

Airbag-ul poate fi montat ulterior (lucrare de atelier service).

Atentie: Se schimba la fiecare demontare piulitele care se auto-
blocheaza. Lucrédrile de sudurd sau de indreptare la com-
ponentele sistemului de directie nu sunt permise. Lucrérile la
sistemul de saci gonflabili trebuie executate doar la atelierul
service, pericol de explozie!

Indicatii de securitate la airbag

B Ansamblul sac gonflabil nu trebuie demontat, in caz de
defectiune se schimba complet. Deocarece ansamblul
sac gonflabil contine material explozibil, el se pastreaza
inchis sau corespunzator supravegheat. Raspunderea
in aceastd privinta trebuie sa si-o asume atelierul
mecanic.

B Ansamblul sac gonflabil nu trebuie tratat cu fluide ca
vaselina sau substante de curatare.

B | a deconectarea bateriei de acumulatoare nu trebuie sa
stea nici o persoana pe locul conducatorului auto sau
pe locul din dreapta acestuia.

B Ansamblul sac gonflabil se aseazd mereu in stare
demontata astfel incat partea deschisa sa stea in sus.

B Ansamblul sac gonflabil nu se lasa nesupravegheat in
cazul intreruperilor lucrarilor la acesta.

B Daca se scapa ansamblul sac gonflabil de la o inaltime
mai mare de 0,5 m, acesta nu se mai monteaza.

B Ansamblul sac gonflabil nu trebuie supus, nici macar
pentru scurt timp, la o temperaturd mai mare +100° C
(sobe/plite de uscare).

B Ansamblul sac gonflabil trebuie demontat doar cand
cablul masa (-) al bateriei de acumulatoare este de-
conectat, iar cheia de contact este in pozitia ,,0*.

Demontarea si montarea sacului
gonflabil din volan

Demontarea

® Deconectali aprinderea, cheia de contact este in pozitia ,0".

® Deconectati cablul masa (-) de la borna negativa a
bateriei de acumulatoare. Atentie: modulele electronice
se dezactiveaza astfel, de exemplu modulul de
defectiuni al motorului sau cel pentru codul radioului.
inainte sa deconectati bateria de acumulatoare e bine
sa cititi indicatiile din capitolul ,Demontarea si montarea
bateriei de acumulatoare ".

® Aduceti volanul in pozitie de mers rectiliniu.

e

® Demontati cele 2 suruburi cu 6 muchii interioare din
stanga si din dreapta ansamblului sac gonflabil.

® Ridicati ansamblul sac gonflabil din volan si deconectati
stecar-ul din partea din spate.

Montarea

Atentie: Daca ansamblul sac gonflabil a fost desfacut, se schimbd
complet volanul. Respectali indicafiile de siguranta pentru airbag.

@ Conectati stecar-ul la airbag, cand acesta s-a conectat
trebuie sa se auda un zgomot.

@ Montati airbag-ul, strangeti cele 2 suruburi noi cu 7 Nm.

® Conectati mai intai aprinderea, apoi conectati cablul de
masa (-) la borna negativa a bateriei de acumulatoare.
Atentie: In timpul conectarii bateriei de acumulatoare
nu trebuie sa stea nici o persoana in vehicul.

® Daca exista, se regleaza ceasul si se introduce codul
antifurt al radioului.

Demontarea si montarea volanului

La volanul fara saci gonflabili

Demontarea

® Demontati cu mana capacul din volan, vezi pag. 253.

® Demontati cablurile electrice de actionare a claxonului
din capac.

@ Aduceti volanul in pozitie de mers rectiliniu.

® Demontati piulitele de fixare Tmpreund cu saibele.
Pentru desurubare aveti nevoie de instrumentul SW 24
cu prelungitor.

® Marcati pozitia volanului in raport cu axul cu o carioca
sau cu un ac de trasat.

® Demontati volanul din ax.

Montarea

® Montati volanul pe canelurile axului, astfel incat sa se
suprapuna marcajele facute.

Atentie: La montarea volanului comutatorul pentru faruri trebuie sé
se gaseasca in pozifie centrala.

® Asezali saiba dedesubt.
® Strangeti piulita noua cu 6 muchii care se autoblo-
cheaza cu 50 Nm.




® Conectati cablurile electrice.
® Montati si fixati capacul.

La volanul cu saci gonflabili

Demontarea

® Aduceti volanul in pozitie de mers rectiliniu.
® Demontati airbag-ul, vezi pag. 142.
® Demontati capacul de sub comutatorul de directie.

® Daca existd demontati invelisurile din material spu-
mant de la stecar. Deconectati stecar-ul - sdgeata - de
la airbag.

® Marcati pozitia volanului pe ax cu o carioca sau cu un
ac de trasat.

® Demontati piulita de fixare si demontati volanul de pe ax.

Atentie: Tineti volanul demontat in pozitia de montare si rofifi usor
inelul din spate, astfel incat cablul - sageata - sa fie indreptat in jos.
Inelul se potriveste in aceastd pozitie si se fixeazad ca sa nu se
roteascd, Daca nu tineli cont de acest lucru, o rasucire neprevazuta
ainelului din spate poate sa ducd mai tarziu la distrugerea arcului cu
care este prevazut acest inel.

Montarea

Montati volanul pe ax astfel incat sa se suprapuna mar-
cajele facute. Atentie: La montarea volanului comu-
tatorul pentru faruri trebuie sa se gaseasca in pozitie
centrala.

Strangeti piulita cu 6 muchii cu 50 Nm.

Conectati stecar-ul la sacul gonflabil sub volan.
Montati invelisul sub comutatorul de directie, aveti grija
sa introduceti capatul cablului de la inelul din spate in
orificiul Tnvelisului.

Montati airbag-ul, vezi pag. 142.

Faceti un parcurs de proba si verificati pozitia volanului
mergand in linie dreapta. Spitele volanului trebuie sa se
gaseasca in pozitie orizontala.

Daca volanului sta oblic, asezati-l in pozitie corecta.
Verificati convergenta rotilor din fatd daca este cazul,
vezi pag. 147.

Verificati claxonul si comutatorul farurilor.

Reglarea jocului de la sistemul de
directie

Doar pentru sistemul mecanic de directie

Sistemul de directie cu caseta cu pinion si cremaliera

trebuie sa fie lipsit de joc, de la o extremitate la alta. Pentru
reglare este nevoie de doud persoane. Nu se prevede un
reglaj la servodirectie.

Suspendati vehiculul pe un suport. Aduceti rotile in
pozitie de mers rectiliniu.

Prin bracari alternative (aproximativ 30° fata de pozitia
de mers rectiliniu) ale volanului se aude un zgomot in
cazul unui joc mare la sistemul de directie.

Al doilea mecanic rasuceste cu atentie surubul de reglaj
pana cand nu se mai aude nici un zgomot in interiorul
vehiculului.

@ Coborati autovehiculul pe sol.
e Verificati reglajul facut in timpul unui parcurs de proba.

Daca sistemul de directie functioneaza greu, daca nu
revine singur in pozitie de mers reclilinu dupa bracare:
refacetl reglajul din surubul de ajustare.




Caseta sistemului mecanic de directie
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1 - Piulita, 30 Nm
2 - Colierul lagarului de cauciuc
3 - Lagarul de cauciuc
4 - Capul de bara
5 - Piulita, 50 Nm
6 - Piulita, 35 Nm
7 - Bieleta de directie din dreapta
Reglabila.
8 - Caseta de directie
9 - Subcadru cu amortizor
10 - Suruburile de fixare de la ca-
seta de directie
11 - Piulita, 30 Nm
12 - Arborele coloanei de directie
13 - Burduful arborelui
14 - Surub, 30 Nm
15 - Burduf
Nu se gaureste la reglarea geo-
metriei directiei.
16 - Inel de fixare
17 - Bieleta de directie din stanga
Se demonteaza caseta de di-
rectie in cazul inlocuirii.
18 - Contrapiulita, 50 Nm

Demontarea si montarea capului de bara

Atentie: La Inlocuirea bieletei de directie trebuie demontata caseta de directie. Lucrare de atelier service!

Demontarea

Montarea

® Demontati piulita de fixare de la capul de bara.

® Demontati tija capului de bara din fuzeta folosind un
dispozitiv obisnuit -A-.

® Demontati contrapiulita de la bieleta de directie.

® Demontati capul de bara, numarati miscarile de rotatie
facute, pentru ca la montare sa procedati la fel.

® Montati bieleta de directie noud cu acelasi numar de
rotatii.

® Asigurati capul de bara cu contrapiulita si strangeti-o cu
50 Nm.

® Montati tija capului de bara in fuzeta si fixati-l cu o piulita
noua care se autoblocheaza ce se strange cu 35 Nm.

® \erificati convergenta, vezi pag. 147.



Pompa cu palete de la servodirectie

Motorul cu 4 cilindri

22
21
20
19
17
15

1 - Roata de curea trapezoidala
La montare se va avea grija ca
marcajul rotii de curea sa se alini-
eze cu cel de pe arborele cotit si
cu cel al pompei cu palete.
2 - Surub, 25 Nm
3 - Cureaua trapezoidala
4 - Conducta de presiune
5 - Inel de etansare
6 - Surub
7 - Colierul furtunului
8 - Furtunul de aspiratie
9 - Pompa cu palete
10 - Surub cu 6 muchii, 25 Nm
11 - Surub cu 6 muchii, 25 Nm
12 - Surub cu 6 muchii, 25 Nm
13 - Surub cu 6 muchii, 25 Nm
14 - Suport

15 - Culisa
16 - Surub cu 6 muchii, 45 Nm

17 - Surub cu 6 muchii, 25 Nm

18 - Bolturi filetate, 25 Nm

19 - Surubul de reglaj, 25 Nm

20 - Piulita, 25 Nm

21 - Surub cu 6 muchii, 25 Nm

22 - Piulita, 25 Nm

23 - Consola

Nu sunt prevazute lucrari de intretinere
la pompa cu palete. Pentru desco-
perirea cauzelor defectiunii se verifica
daca aceasta este etansa. Daca exista
vreo defectiune interna, se schimba
complet pompa cu palete.

Tipul de ulei: G002000
Cantitatea de ulei in sistem: circa 1 |.

| 48-1029

Verificarea etanseitatii sistemului
hidraulic de servoasistare

Se verificad complet sistemul hidraulic daca este etans,

insa trebuie sa existe ulei in rezervor.

® Porniti motorul si lasati-l sa functioneze la ralanti.

® Rotiti volanul in ambele sensuri pana la capat de cursa
si imobilizati-l asa pentru putin timp. Astfel se formeaza
cea mai mare presiune de servoasistare posibila.

® in aceasta pozitie efectuati cateva verificari vizuale
pentru descoperirea neetanseitatilor:

® Supapa pistonului rotativ

® Garnitura de la cremalierd. Demontati
burdufului si impingeti burduful intr-o parte.

® Pompa cu palete

® Racordurile conductelor

colierul

Iinlaturarea trepidatiilor volanului/
zgomotelor in compartimentul
motorului

Trepidatia volanului la anumite viteze este de regula din
cauza rotilor dezechilibrate.

Verificarea

® \erificati presiunea aerului din anvelope, daca este
cazul acestea se umfla.

® Efectuati un parcurs de proba. Stabiliti cu cat mai mare
exactitate natura defectiunii, precum si intervalul de
viteza, tipul suprafetei de rulare, modul de deplasare (in
viraj sau in linie dreapta).

® Suspendati vehiculul.




® Verificati centrarea mediana a jantelor. Butucul rotii sau
tamburul de frana trebuie sa se situeze deasupra
cadrului rotii sau cel putin sa se afle la acelasi nivel cu
cadrul. In caz contrar se va schimba janta.

® \erificati suspensia rotilor. Verificati in acest scop starea
lagarelor de cauciuc-metal, a articulatiilor, a amorti-
zoarelor si a jantelor.

® Demontati rotile si curatati-le. De exemplu indepartati
pietrele din profil.

® Verificati portiunile uzate prin franare ale anvelopelor.
Este vorba de portiuni cu profilul mai putin adanc, care
apar in urma franarii puternice insotitd de blocarea
rotilor.

® Verificati adancimea profilului la fiecare pneu si com-
parati-le intre ele. In cazul unei uzuri anormale a anve-
lopelor din fata si/sau din spate, trebuie facute anumite
masurari si apoi ajustari. Reglarea geometriei rotilor din
fata se face la limita maxima de toleranta. Atentie: Aveti
nevoie de o instalatie corespunzatoare de masurat
pentru efectuarea acestor masuratori, iar aceasta se
gaseste de regula in atelierele mecanice.

® Efectuati un parcurs de proba si verificati, daca defec-
tiunile persista.

Verificarea bataii pe inaltime si laterala a
rotilor

® Cu autoturismul suspendat pe elevator fixali aparatul de
masura corespunzator la suprafata de rulare si la
flancul anvelopei. invartiti manual roata, cititi valoarea
indicata de aparat si marcati cu creta pe anvelopa locul
cu cea mai pronuntata bataie pe inaltime.

® Valoarea nominala: bataia maxima in inaltime = 0,8 mm;
bataia maxima laterala = 1,2 mm.

® in cazul in care la verificare nu se constatd aceste
valori, se vor echilibra rotile cu o masind de echilibrat
stationara. La aceastad operatiune rotile vor fi centrate
median la fel ca pe autoturism. Nu sunt admise
dispozitive conice de intindere, care centreaza roata in
orificiul central. Dezechilibrul admis din cele doua nivele
de echilibru este de 5 grame.

Inlaturarea bataii in inaltime:

® Eliminati aerul din anvelope si impingeti taloanele
anvelopelor pe interiorul jantei.

® Rasuciti anvelopele pe jante la 120°,

® Umflati anvelopele si apoi verificati din nou bataia in
inaltime.

® Daca se depaseste valoarea maxima, rasuciti anvelo-
pele pe jante la alte 120° si verificati bataia in inaltime.

® Daca obtineti valoarea maxima, desumflati cauciucurile.

Verificarea bataii in inaltime si pe lateral a
jantelor

® Janta, fara anvelopa si centrata median, se monteaza
pe aparatul de echilibrare sau pe autoturism. Se mon-
teaza aparatul de masura.

SX-4607

® Verificati in locul indicat bataia in inaltime -H- si bataia
laterala -S-. Deviatiile punctuale ale ceasului de
masurat, datorate proeminentelor sau golurilor
materialului, nu se iau in considerare.
Valorile nominale la janta din otel: H = 0,6 mm;
S =0,8 mm; janta din aliaj usor: H=0,5 mm; S = 0,5 mm.
® Daca se depasesc aceste valori, schimbati janta.

Montarea rotilor pe vehicul

Cu vehiculul suspendat montati rotile astfel incat locul
bataii maxime in inaltime sa se afle sus. Strangei
suruburile rotii in aceastad pozitie in cruce cu o cheie
dinamometrica la 110 Nm (suruburile M 14 de la janta cu
5 orificii cu 120 Nm).

Atentie: Dacé diferentele de uzuré ale anvelopelor sunt mici, se vor
monta pe puntea din fafa rofile cu cel mai mic joc pe inaltime si cu
cele mai mici greutéti de echilibrare.

® Efectuati un parcurs de proba. Daca volanul inca trepi-
deaza si se mai aud zgomote in compartimentul moto-
rului, poate fi vorba de insuficiente de echilibrare care
vor fi eliminate prin reechilibrare pe autoturism.

Echilibrarea sau reechilibrarea rotilor pe
vehicul

® lLa echilibrarea rotilor motoare, anvelopele aceleiasi
punti se vor fixa neaparat pe role.

® Antrenarea rotilor se face cu ajutorul motorului, pentru
ca acestea sa se invarta sincron. Vehiculele cu
propulsie pe toate rotile trebuie suspendate pe ambele
punti. Se echilibreaza rotile de la ambele punti.

® Se face un parcurs de proba.

Daca inca se mai constata deficiente, inseamna ca
miscarile radiale sau fulajul anvelopelor are valori prea
mari. Aceste valori nu pot fi stabilite cu aparatura de
service. In acest caz singura solutie este schimbarea
anvelopelor din fata si/sau din spate. Anvelopele se vor
schimba Tn perechi.




Verificarea geometriei rofilor

O functionare optima si o uzura minima a anvelopelor sunt
posibile numai daca geometria rotilor este corecta. Uzarea
neuniforma a pneurilor cat si o stabilitate defectuoasa a
directiei in linie dreaptad si un raspuns imprecis al sistemului
de direclie in viraje - inseamna ca vehiculul trebuie verificat
la un atelier service pentru testarea cu aparatura optica.

Verificarea geometriei rotilor de directie nu poate fi
facuta fara dispozitive de masurat corespunzatoare.

De aceea in descrierea urmatoare vor fi abordate
principiile de baza pentru o verificare corecta.

Unghiul de convergenta / unghiul de cadere
al rotii / unghiul de inclinare transversala a
pivotului / unghiul de inclinare longitudinala
a pivotului (unghiul de fuga)

Ecartamentul reprezinta distanta dintre planele mediane
ale rotilor care apartin aceleiasi punti. De regula rotile din
fatd au tendinta de a rula divergent la deplasarea rectilinie
- determinata unghiul de cadere si rezistenta la rulare -
asifel incat sa existe joc 1n rulmenti rotilor. Din acest motiv
rolile de la puntea din fata au unghiul de convergenta
pozitiv. Unghiul de convergentd poate fi exprimat si ca
diferenta dintre distanta masurata pe janta intre extre-
mitatile rotilor aceleiasi punti a automobilului (aceasta dis-
fanta se aseamana cu ecartamentul), in planul orizontal al
axei puntii, in fata si in spatele acestei axe.

Faptul ca rotile sunt convergente inseamna ca distanta
dintre extremitatile rotilor masurata in partea anterioara a
jantelor este mai micd decat cea masurata in partea
posterioara a jantelor (raportata la axa puntii din fata).

La modelele VW GOLF/VENTO convergenta este
reglata pe ,neutru.

Unghiurile de cadere al rotii (de carosaj) si de inclinare
transversala a pivotului diminueaza socurile propagate in
sistemul de directie la trecerea peste denivelarile caii de
rulare, iar in viraj mentin frecarea la un nivel minim.

Unghiul de cadere al rotii este unghiul sub care pla-
nul rotii se abate de la verticala. Deci rotile din fata stau
oblic; in cazul unui unghi negativ, de exemplu, sunt mai
indepartate in punctul de sprijin decat sus. Modelul
VW GOLF/VENTO are unghi de cadere negativ.

Convergenta si unghiul de cadere se modifica la mode-
lul VW GOLF/VENTO in functie de starea de incarcare.

Unghiul de inclinare transversala a pivotului este
unghiul o dintre axa de rotatie a pivotului si verticala prin
punctul de contact al rotii cu solul, vazut in planul longi-
tudinal al automobilului.

Unghiul de cadere al rotii si unghiul de inclinare trans-
versald a pivotului influenteaza impreuna, asa numitului de-
port. Cu cat deportul este mai mic, cu atat mai usor se actio-
neaza sistemul de directie, iar socurile de pe strada se
transmit cu o influentd mai mica asupra bieletelor de directie.

Unghiul de inclinare longitudinala a pivotului (unghiul
de fugd) este unghiul dintre axa de rotatie a pivotului si
verticala prin punctul de contact al rotii cu solul, vazut in
planul transversal al automobilului.

Unghiul de inclinare longitudinala a pivotului influenteaza
in mod considerabil pastrarea a stabilitatii rotilor anterioare
la deplasarea in linie dreaptda. Un unghi de inclinare prea
redus favorizeaza devierea de la directia de deplasare in
cazul unui carosabilul deteriorat sau in caz de vant lateral si,
in plus, dupa abordarea virajelor, da tendinta de revenire a
rolilor de directie la pozitia de mers rectiliniu.

Conditiile de verificare:

B Presiunea aerului din pneuri conforma recomandarilor.

W Suprafata de masurare sa fie plana, orizontala.

® Vehiculul sa fie gol: neincarcat, cu roata de rezerva, cu
cric si rezervorul plin.

B Suspensia vehiculului a fost balansata puternic in
partea din fata.

B Sistemul de directie corect reglat.

Nici un joc permis la bieletele de directie.

®m Nici un joc permis la pivoti.

Unghiul de cadere

al rotii (carosaj) transversala a pivotului

Unghiul de inclinare l‘-*—-q
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Unghiul de inclinare lon-
gitudinala a pivotului
(unghiul de fuga)




Sistemul de franare de serviciu este actionat hidraulic
avand in componenta pompa centrala de frana, ampli-
ficatorul fortei de franare si discurile de frana pentru rotile
din fata si cele din spate. Sistemul de franare de serviciu
este prevazut cu doua circuite hidraulice, care actioneaza
in diagonala. Un circuit actioneaza franele de la rotile din
dreapta fata/stanga spate, iar celalalt franele de la rotile
din stanga fata /dreapta spate. Astfel in cazul defectarii
unui circuit vehiculul poate fi oprit, prin franarea unei roti
din fata si a rotii diagonal opuse din spate.

La rotile din fatd se utilizeaza discuri de frana, care, in
functie de model, sunt ventilate in interior pentru o mai
buna evacuare a caldurii. Rotile din spate pot fi previzute
cu frane cu tambur sau cu disc.

Lichidul de frana pentru intregul sistem de franare si
pentru sistemul hidraulic de actionare a ambreiajului (doar
in combinatie cu anumite motorizari) vine din rezervorul de
lichid de frana, care se afla situat in partea din fata a
compartimentului motorului. Presiunea pentru ambele
circuite de franare se realizeaza in pompa centrald de
frana prin apasarea pedalei de frana.

Amplificatorul fortei de franare inmagazineaza o parte
din depresiunea din colectorul de aspiratie realizatd de
motor (la motoarele pe benzina). Prin supape corespun-
zatoare, forta de apasare a pedalei de frana este ampli-
ficatd prin vacuum. Deoarece la motorul Diesel depre-
siunea din colectorul de aspiratie nu este suficienta, se
creeaza suplimentar vacuum cu o pompé speciald de de
vacuum. Aceastd pompa este montata printr-o flansa
lateral pe motor.

Frana de parcare (frana de mana) actioneaza printr-un
sistem de parghii (cabluri) asupra discurilor de frana de la
rofile din spate.

La modelele VW GOLF/VENTO sunt montate tambure
de frana (pentru frana de mana) integrate in discurile de
frana, de la firme diferite: Girling sau VW-II. La schimbarea
discurilor de frana se cere urmarea unor etape de lucru
diferite.

Un regulator al fortei de franare situat pe puntea din
spate impiedica blocarea rotilor din spate in cazul unei
franari mai puternice.

Ca dotare suplimentara, modelul VW GOLF/VENTO
este prevazut si cu sistem de antiblocare a rotilor la

franare (ABS). Lucrarile descrise aici sunt valabile pentru
toate tipurile de VW GOLF/VENTO, chiar daca au sau nu
sistem antiblocare (ABS).

La curadtarea sistemului de franare se inlaturd praful
existent. Acesta poate dauna sanatati. De aceea la
curatarea sistemului de franare trebuie sa se procedeze cu
atentie sporita pentru a nu inhala acest praf.

Placutele si garniturile de franad utilizate trebuie sa
corespunda recomandarilor din cartea tehnica (ABE), tipul
acestora fiind indicat, pentru fiecare model de autovehicul
in parte, de catre uzina. Se recomanda folosirea numai a
placutelor si garniturilor de frand VW sau a celor reco-
mandate de acesta. Placutele si garniturile de frana au un
numar de identificare KBA.

Lucrarile la sistemul de franare necesita o curitenie
sporitda si un mod de lucru precis. Daci va lipseste
experienta, aceste lucradri trebuie efectuate de un
atelier service specializat.

Indicatie: Daca se circuld pe carosabil ud trebuie actionats din
cand in cand pedala de frénd, pentru a evacua impuritatile acu-
mulate intre placutele de frana si discuri. Prin forta centrifuga se
evactieaza doar apa de pe placutele de frana, ramanand totusi o
peliculd subtire de silicon, resturi de cauciuc, vaselina si impuritafi
care diminueaza efectul de frénare.

Daca se opreste vehiculul dupa ce s-a circulat pe
ploaie, in special iarna dupa ce s-a imprastiat sare pe
carosabil, este bine sa se actioneze mai intai sistemul de
franare apasandu-se usor pedala de frand pana cand se
opreste vehiculul. Astfel se usuca placutele de frana si nu
se mai corodeaza.

Dupa montarea unor placute noi de frana, acestea
trebuie rodate. Pe distante de aproximativ 200 km e bine
sa se evite franarea totala, daca nu este cazul.

Placutele de frana corodate produc un efect de frecare
necorespunzatoare, care dupa franari repetate duc la de-
teriorarea placutelor. in acest caz trebuie schimbate pla-
cutele de frana.

Impuritatile produse in urma arderilor pe placutele de
frand si orificiile produse din cauza ploii in placutele de
frana duc la formarea santurilor pe placutele de frana.
Astfel poate aparea reducerea efectului de franare.




Date tehnice pentru sistemul de franare

Modelul 1, 4-1’1,6-71._8 | CL/IGL 181GT 1,.8-1'1 ,Q~f2,0 l. 20116V
1,9 | Diesel 201GL Variant si Cabrio 28-2.91VR6
CL/GL/GTD 1,9 | Golf TDI

Starea Nou Limita de Nou | Limitade | Nou | Limita de | Nou | Limita de

uzura uzura uzura uzura

Frana fata cu discuri

Discul de frana - g [mm] | 239 = 256 - 256 = 280 -

Grosimea discului de frana [mm] | 12 10 20 18 13*/201 11*/18 22 20

Grosimea discului de frana

fara placa din spate [mm]| 14 2 11 2 14*/11 2 14 2

Frana spate cu discuri

Discul de frana - g [mm] - - 226 = : = 226 -~

Grosimea discului de frana [mm] - - 10 8 - - 10 8

Grosimea discului de frana

fara placa din spate [mm]| - - 12 2 = - 12 2

Frana spate cu tambur
@ tambur frana:

- limuzina [mm] [ 200 201 - - 200 201 = -
- Syncro/Variant [mm] | 230 231 - - 230 231 - -
Grosime saboti de frana [mm]| 5 25 - = 5 2,5 L 2

*1,8-/1,9- Variant
Indicatie: Cotele functionale pentru fiecare model pot diferi.

Demontarea si montarea placutelor de frana

Vehiculele cu sistem de franare VW-I

22 19 18 17 10 8 20 21 1 - Discul de frana

Se schimba in acelasi timp ambele
discuri de la o punte.
2 - Surub, 10 Nm
3 - Capac din tabla
4 - Fuzeta
5 - Arcul de sustinere a placutei
Se schimba Tmpreund cu placutele de
frana.
6 - Placutele de frana
Se verifica grosimea, se schimba complet.
7 - Etrierul de frana
8 - Manson superior
9 - Manson inferior
10 - Bucsa superioara
11 - Bucsa inferioara
12 - Manson distantier superior
13 - Mansen distantier inferior
14 - Surub superior cu 6 muchii interioare,
25 Nm
15 - Surub inferior cu 6 muchii interioare,
25 Nm
16 - Surubul rotii, 110 Nm
Suruburile M 14 de la janta cu 5 orificii
cu 120 Nm.

Doar la vehicule cu ABS:

17 - Roata polara de la ABS
18 - Senzorul de turatie

19 - Surub, 10 Nm

|
2214 1512 1311 9 7 6 5 4 3 2 1 16 20- Butucul rofi

21 - Surub cu cap in cruce
22 - Surub, 15 Nm

46-825 23 - Tabla pentru ghidarea aerului




Demontarea

® Marcati cu cretd pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibratd poate fi montata in aceeasi pozitie.

® Slabiti suruburile de la rotile din fata. in acest timp
vehiculul trebuie sa stea pe sol.

@ Suspendati vehiculul, demontati rotile.

Atentie: Daca trebuie montate din nou plécufele de frand, acestea
se marcheaza la demontare. Schimbul de placute de pe exterior pe
partea interioard sau de la roata din dreapta la cea din stdnga nu
este permis. Aceasta inlocuire poate duce la un efect asimetric de
franare. Se recomanda sa se foloseasca doar placufele originale,
recomandate de firma VW. Placutele se inlocuiesc complet (tot seful
de la o punte) chiar daca doar una a atins limita de uzura.

® Demontati suruburile de fixare - sageata - de la etrierii
de frana. Aveti nevoie de o cheie cu 6 muchii interioare
SW 6. Atentie: suruburile se autoblocheaza si au un
cuplu de demontare relativ mare. Tineti cont de lungimile
diferite ale suruburilor si montati-le in aceleasi pozitii.

® Demontati din cleme suportul furtunului de frana de la
ansamblul arc-amortizor.

® Basculati etrierul de frana in suportul de frana
(portetrier) - sageata - si demontati-I.

® Fixati cu sarma etrierul de frana pe caroserie. Atentie:
Nu I&sati etrierul de frana sa atarne, furtunul de frana nu
trebuie intins sau torsionat.

® Demontati placutele de frana lateral din ghidajele
suportului.

® Demontati arcurile de sustinere a placutelor.

Montarea

Atentie: Cu placutele de frand demontate nu trebuie apasata
pedala de frana, altfel se apasa si iese pistonul din etrier.

@ Curatati suprafetele ghidajului, respectiv locasul placute-
lor in carcasd cu o perie corespunzatoare de sarma fina
sau stergeti-le cu o carpa si spirt. Nu folositi dizolvanti pe
baz& de uleiuri minerale sau instrumente ascultite.
inainte de montarea placutelor verificati cu degetul daca
discul prezinta santuri de uzura. Discurile cu santuri de
uzura pot fi corectate prin strunjire daca au grosime
suficienta.

Masurati grosimea discurilor de frana, vezi pag. 157.
Verificati daca exista fisuri in capacul de protectie al
pistonului etrierului de frana. Capacul defect se va
schimba imediat, deocarece impuritatile patrunse afec-
teaza rapid etanseitatea etrierului. In acest scop, etrierul
trebuie dezasamblat (operatiune de atelier service).

® impingeti pistonul in etrierul de frana cu un dispozitiv
corespunzator. Acest lucru este posibil si folosind o
bucatd de lemn dur (o coada de ciocan), totusi aveli
grija sa nu rupeti marginile pistonului si nici sa nu
avariati suprafetele pistonului si capacul de protectie
contra prafului.

Atentie: la impingerea pistonului in interiorul cilindrului este refurnat
lichid de frand in rezervorul de compensare. Se verifica nivelul
lichidului din rezervor; daca este cazul se extrage lichid cu un sifon
aspirant,

Pentru depozitare se foloseste un recipient de sticla sau
de plastic care intra in contact numai cu lichid de frana. Nu
se folosesc sticle care ulterior vor fi utilizate pentru stoca-
rea unor lichide pentru consumul uman! Lichidul de frana
este otravitor si nu se va extrage niciodata cu gura prin



furtun. Se va folosi sifonul aspirant. Nici dupa schim-
barea placutelor, nivelul lichidului nu trebuie si depa-
seasca marcajul MAX., deoarece lichidul se dilata la
caldura. Lichidul de frana scurs se prelinge pe langa
pompa centrald, distruge vopseaua si corodeaza.

Atentie; In cazul unei uzuri avansate a plécufelor se verificd mobi-
litatea pistonului. In acest scop se introduce o placuté de lemn in
glrier, jar 0 a doua persoana apasé incet pedala de frana. Pistonul
lrebuie sa se miste cu usurinta inainte si inapoi. Pentru verificare
trebuie montat si celdlalt etrier. Se va avea grija ca pistonul sa nu
lasa complet. Daca pistonul functioneaza cu greutate, se va repara
glrierul (operatiune de atelier service).

® Schimbati complet arcurile placutelor de frana. De
regula se livreaza arcuri noi impreuna cu placutele de
frana. Montati arcurile astfel incat partea mai scurta sa
fie orientata in interior.

® Montati arcul inferior al placutei de frana in suportul de
frana. Montati arcul superior si placuta interioara peste
arcurile suportului. Placuta interioard are suprafata
superioara mai mica.

® Montati placuta in suportul de frana.

® Pana la 7/95: Montati placuta de frana in partea supe-
rioara a suportului si apasati-o in jos. Atentie: Apasali
placutele de frana in suportul de frana pana cand pot fi
montate suruburile de fixare. Daca placutele de frana
sunt apasate peste aceasta pozitie, se pot deforma
arcurile de sustinere a placutelor. Acest lucru duce la
zgomote in timpul franarii.

® Din 8/95: Placutele de frana se monteaza mai intai in
partea de jos a suportului si se deplaseaza in sus.
Atentie: Proeminenta de jos de la carcasa placutei de
frana trebuie sa stea in spatele ghidajului din carcasa.

® Montati suruburile si strangeti-le cu 25 Nm. Surubul mai
lung se monteaza de regula sus.

® Prindeti in cleme suportul furtunului la ansamblul arc-
amortizor.

® Montati rotile din fata, astfel incat marcajele facute la
demontare s& coincida. In prealabil ungeti scaunul de
centrare a jantei pe butucul rotii cu un strat sublire de
vaselina pentru rulmenti. A nu se unge suruburile rotii cu
vaselind sau ulei. Suruburile cu filet corodat se inlo-
cuiesc. Montati rotile. Coborati autovehiculul pe sol si
strangeti suruburile rotii in cruce cu 110 Nm. Strangeti
suruburile M 14 de la janta cu 5 orificii cu 120 Nm.

Atentie: Apasati de mai multe ori pedala de frana, pana cénd simfili
o0 usoard rezistenta. Prin aceasta placufele se cenlreaza si se
orienteaza in pozitia normala de functionare.

® Verificati nivelul lichidului de frana din rezervorul de
compensare; daca este cazul completati pana la
semnul care indica nivelul maxim.

® Placutele fiind noi, se rodeaza prin franari repetate de la
80 km/h la 40 km/h prin apasare usoara pe pedala.
Inainte de fiecare repetare a acestui proces se vor lasa
franele sa se raceasca.

Atentie: Pe aproximativ primii 200 km e bine sa se evite franarile
totale, daca nu este cazul,

Atentie, a se efectua verificarea de siguranta

4 Sunt furtunurile de frana bine fixate?

4 Se afla furtunul de frana in suport?

4 Sunt stranse suruburile de aerisire ?

# Este suficient lichid de frana in rezervor?

# Efectuati verificarea etanseitatii cu motorul pornit.
Pentru aceasta, se apasa pedala de frana cu 200 pana
la 300 N (corespunde la 20 pana la 30 kg) pentru cca.
10 secunde. Pedala de frana nu are voie sa cedeze. Se
verifica etanseitatea tuturor racordurilor.

Indicatie: Placutele de frana se pot considera deseuri. Autorittile
locale informeaza daca este permisa depozitarea acestora impreuna
cu gunoiul menajer.



Demontarea si montarea placutelor de frana de la puntea din fata

Modelele cu sistem de franare Girling

1 = Surub cu cap in cruce
2 - Placutele de frana
Verificali grosimea, daca este cazul se schimba.
3 - Discul de frana
Se schimba n acelasi timp ambele discuri de la o punte.
4 - Surub cu cap in cruce
5 - Butucul rotii
6 - Roata polara de la ABS
Doar la vehiculele cu ABS.
7 - Surub cu 6 muchii
8 - Capac din tabla
9 - Fuzeta
10 - Suportul de frana
Este montat ca piesa de schimb cu bolturi si cu capac de
protectie si livrat cu vaselinad suficientd pe bolturile ghi-
dajului. La avarierea capacului de protectie se inlocuieste
complet. Se ung bolturile cu vaselina.
11 - Tabla de protectie contra caldurii
Se monteaza la piston.
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12 - Carcasa etrierului de frana
13 - Suport
14 - Surub, 35 Nm
Se autoblocheazi, se schimba |la fiecare demontare.
15 - Surubul, 125 Nm
16 - Capac de protectie
17 - Bolturile ghidajului

18 - Stecar
Pentru indicatorul de uzura a placutelor de frana,
19 - Suport
20 - Suport
21 - Stecar

Doar la vehiculele ABS.
22 - Surub cu 6 muchii interioare, 10 Nm
Doar la vehiculele cu ABS.
23 - Senzorul de turatie
Doar la vehiculele cu ABS.
Se unge cu vaselind VW G 000 650.




Demontarea

Atentie: Din aproximativ 1/95 modelul cu motor VR6 este echipat cu
un sistem de franare Teves/ATE. Particularitatile pentru demontarea
si montarea placutelor de frand se afla la sfarsitul capitolului

® Marcati cu cretd pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibrata poate fi montata in aceeasi pozitie.

® Slabiti suruburile de la rotile din fata. In acest timp
vehiculul trebuie sa stea pe sol.

® Suspendati vehiculul, demontati rotile.

Atentie: Daca trebuie folosite din nou placutele de frané, acestea se
marcheaza la demontare. Schimbul de placufe de pe exterior pe
partea interioara sau de la roata din dreapta la cea din stanga nu
gste permis. Aceasta inlocuire poate duce la un efect asimetric de
franare. Se recomanda sé se foloseasca doar placutele originale,
recomandate de firma VW, Placutele se inlocuiesc complet (tot setul)
chiar daca doar una a atins limita de uzura.

® Demontati surubul inferior de fixare de la carcasa etrie-
rului de frana. Imobilizati in acest timp bolturile ghi-
dajului cu o cheie tubulara.

354

@ Orientati in sus carcasa etrierului de frana.
® Demontati placutele de frana.

Montarea

Atentie: Cu placutele de frand demontate nu ftrebuie apasata
pedala de frana, altfel se apasa si iese pistonul din carcasa.

Curatati suprafetele ghidajului, respectiv locasul
placutelor in carcasa cu o perie corespunzatoare de
sarma fina sau stergeti-le cu o carpa si spirt. Nu folositi
dizolvanti pe baza de uleiuri minerale sau instrumente
ascutite.

Inainte de montarea placutelor verificati cu degetul daca
discul prezintd santuri de uzura. Discurile cu santuri de
uzura pot fi corectate prin strunjire daca au grosime
suficienta.

Masurati grosimea discurilor de frana, vezi pag. 157.
Verificati daca exista fisuri in capacul de protectie al pis-
tonului etrierului de frana. Capacul defect se va schimba
imediat, deoarece impuritdtile patrunse afecteaza rapid
etanseitatea etrierului. Tn acest scop, etrierul trebuie
dezasamblat (operatiune de atelier service).

Verificati daca tabla de protectie contra caldurii este
bine fixata in piston.

impingeti pistonul in etrier -2- cu un dispozitiv cores-
punzator. Acest lucru este posibil si folosind o bucata
de lemn dur (o coada de ciocan), totusi aveti grija sa
nu rupeti marginile pistonului si nici sa nu avariati
suprafetele pistonului si capacul de protectie contra
prafului.

Atentie: la impingerea pistonului in interiorul cilindrului este
returnat lichid de frana in rezervorul de compensare. Se verifica
nivelul lichidului din rezervor; daca este cazul se extrage lichid
cu un sifon aspirant.

Pentru depozitare se foloseste un recipient de sticla sau

de plastic care intrd in contact numai cu lichid de frana. Nu
se folosesc sticle care ulterior vor fi utilizate pentru stocarea
unor lichide pentru consumul uman! Lichidul de frana este
otravitor si nu se va extrage niciodatd cu gura prin
furtun. Se va folosi sifonul aspirant. Nici dupa schim-
barea placutelor, nivelul lichidului nu trebuie sa depa-
seascd marcajul MAX., deoarece lichidul se dilata la
caldura. Lichidul de frana scurs se prelinge pe langa
pompa centrald, distruge vopseaua si corodeaza.



Atentie: In cazul unei uzuri avansate a placutelor se verific
mobilitatea pistonului. In acest scop se introduce o placuta de lemn
in etrier, iar 0 a doua persoana apasa incet pedala de frana. Pistonul
trebuie sa se miste cu usurinta inainte si inapoi. Pentru verificare
trebuie montat si celalalt etrier. Se va avea grija ca pistonul s& nu
fasa complet. Dacd pistonul functioneaza cu greutate, se va repara
etrierul (operatiune de atelier service).

® Montati ambele placute de frana in suportul de frana.
Aveti grija ca arcurile de presiune sa fie orientate in sus
si sa fie paralele cu canturile superioare ale placutelor.

® Orientali in jos carcasa etrierului si fixati suportul cu
suruburi noi de fixare, ce se strang cu 35 Nm. Imobilizati
in acest timp bolturile ghidajului. Schimbati capacul de
protectie de la bolturile ghidajului (lucrare de atelier
service).

Atentie: Pentru fiecare lucrare de reparatie la setul original de
placute de frana VW aveti un set de suruburi noi cu 6 muchii. Folositi
aceste suruburi.

@ Montati rotile din fala, astfel incat marcajele facute la
demontare s& coincida. in prealabil ungeti scaunul de
centrare a jantei pe butucul rotii cu un strat subtire de
vaselina pentru rulmenti. A nu se unge suruburile rotii cu
vaselind sau ulei. Suruburile cu filet corodat se inlo-
cuiesc. Montati rotile. Coborati autovehiculul pe sol si
strangeti suruburile rotii in cruce cu 110 Nm. Strangeti
suruburile M 14 de la janta cu 5 orificii cu 120 Nm.

Atentie: Apasali de mai multe ori pedala de frana, pana cand simfiti
0 usoara rezistenfa. Prin aceasta placufele se centreaza si se
orienteaza in pozifia normala de functionare. 5

® Verificali nivelul lichidului de frana din rezervorul de
compensare; daca este cazul completati pana la sem-
nul care indica nivelul maxim.

® Placutele fiind noi, se rodeaza prin franari repetate de la
80 km/h la 40 km/h prin apasare usoara pe pedala.

Inainte de fiecare repetare a acestui proces se vor lasa
franele sa se raceasca.

Atentie: Pe aproximativ primii 200 km e bine sa se evite franarile totale,
daca nu este cazul.

Atentie, a se efectua verificarea de siguranta

4 Sunt furtunurile de frana bine fixate?

4 Se afla furtunul de frana in suport?

4 Sunt stranse suruburile de aerisire ?

# Este suficient lichid de frana in rezervor?

¢ Efectuati verificarea etanseitatii cu motorul pornit.
Pentru aceasta, se apasa pedala de frana cu 200 pana
la 300 N (corespunde la 20 pana la 30 kg) pentru cca.
10 secunde. Pedala de frana nu are voie sa cedeze. Se
verifica etanseitatea tuturor racordurilor.

Indicatie: Placufele de frand se pot considera deseuri. Autoritafile
locale informeaza dacé este permisé depozitarea acestora impreuna
cu gunoiul menajer.

Particularitati la sistemul de franare Teves/ATE

Atentie: Aici sunt mentionate doar deosebirile. In orice caz ciil
tot capitolul.

® Ridicati cu o surubelnita si apoi demontati arcul supor-
tului placutelor de frana din carcasa etrierului.

® Demontati capacul, demontati ambele suruburi ale
ghidajului din carcasa.

® Orientati in sus carcasa etrierului de frana.

® Demontati placutele de frana.

Montarea

® Montati placuta interioara impreuna cu arcul de sus-
tinere in etrier, astfel incat sageata de pe partea din
spate a placutei sa fie indreptata cu varful in jos.

® Montati placuta exterioara pe suport si demontati folia
protectoare de pe placa din spate a placutei de frana.

® Asezati carcasa etrierului in pozitia normala si fixati-o
pe suport cu ambele bolturi ale ghidajului si strangeti-le
cu 25 Nm. Schimbati capacele de protectie daca sunt
defecte.

® Montati capacele si arcul de sustinere in carcasa
etrierului de frana.




Jemontarea si montarea placutelor de frana de la puntea din spate
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1 - Fuzeta
2 - Capac din tabla
3 - Taler elastic
4 - Surub, 60 Nm
5 - Inel distantier
6 - Roata polara de ABS
Doar la vehiculele cu ABS. Impingeti rotorul cu un dorn prin
orificiile suruburilor rotilor.
7 - Inel de etansare
8 - Rulmentul interior al lagarului rotii
9 - Rulmentul exterior al lagarului rotii
10 - Saiba de presiune
11 - Piulita cu & muchii
Aceasta se asigura cu o sigurantd crenelata si cu un splint

nou.
12 - Siguranta crenelata
13 - Splint

14 - Capac de ungere

15 - Discul de frana
Se schimba in acelasi timp ambele discuri de la o punte,

16 - Surub, 65 Nm

17 - Suportul de frana (portetrierul)
Este montat ca piesa de schimb cu bolturi si cu capac de
protectie si livrat cu vaselind suficientd pe bollurile
ghidajului. La avarierea capacului de proteciie se inlocuieste
complet, Se ung bolturile cu vaselina.
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18 - Capac de protectie
19 - Bolturile ghidajului
20 - Placutele de frana
Se verificd grosimea, se schimba dacé este cazul.
21 - Surub, 35 Nm
Se autoblocheaza, se schimba la fiecare demontare.
22 - Etrierul de frana
De la 10/92 se utilizeaza un etrier de frana modificat. Nu
este permisa montarea acestuia la vehiculele anterioare.
23 - Suport pentru furtunul (conducta) de frana
24 - Clema elastica
25 - Cablul pentru frana de mana
26 - Surub cu 6 muchil interioare, 10 Nm
Doar la vehiculele cu ABS.
27 - Senzorul de turatie
Doar la vehiculele cu ABS.
Se unge cu vaselina VW G 000 650.
28 - Bratul puntii
29 - Surubul rotii, 110 Nm
Suruburile M 14 la janta cu 5 orificii la: 120 Nm.

Atentie: Din 9/96, la dispozitivul de susinere & cablului penlru frana de
mana se afla un elsment de amortizare, pentru impiedicarea aparitiei unor
zgomote frecvente. Acest efement de amortizare poate fi montal ulterior si la
modelele anterioare.




Demontarea

® Marcali cu creta pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibrata poate fi montata in aceeasi pozitie.

® Slabiti suruburile de la rotile din fata. In acest timp
vehiculul trebuie sa stea pe sol.

@ Suspendati vehiculul, demontati rotile.

Atentie; Daca trebuie folosite din nou plcufele de frand, acestea se
marcheaza la demontare. Schimbul de placufe de pe exterior pe
partea inferioard sau de la roata din dreapta la cea din stanga nu
este permis. Aceasta inlocuire poate duce la un efect asimetric de
franare. Se recomanda sé se foloseasca doar placutele originale,
recomandate de firma VW. Placutele se inlocuiesc complet (tot
setul) chiar daca doar una a atins limita de uzura.

® Demontati cablul pentru frana de mana de la etrierul de
frana.

® Demontati cele 2 suruburi de fixare de la carcasa
etrierului de frana, imobilizati in acest timp bolturile
ghidajului. Demontati carcasa etrierului si fixati-o cu
sarma. Nu demontati furtunul de frana, altfel trebuie
aerisit sistemul de franare de serviciu.

® Demontati placutele de frana.

Montarea

Atentie: Cu plécutele de frand demontate nu trebuie apasata pedala
de frand, altfel se apasa si iese pistonul din carcasa si se distruge
elementul de reglare automata a etrierului de fréna.

® Curatati suprafetele ghidajului, respectiv locasul pla-
cutelor in carcasa cu o perie corespunzatoare de sarma
fina sau stergeti-le cu o carpa si spirt. Nu folositi dizol-
vanti pe baza de uleiuri minerale sau instrumente
ascutite.

® inainte de montarea placutelor verificati cu degetul daca
discul prezinta santuri de uzura. Discurile cu santuri de
uzura pot fi corectate prin strunjire daca au grosime
suficienta.

® Masurati grosimea discurilor de frana, vezi pag. 157.

® Verificati daca exista fisuri in capacul de protectie al
pistonului etrierului de frana. Capacul defect se va
schimba imediat, deoarece impuritatile patrunse
afecteaza rapid etanseitatea etrierului. In acest scop,
etrierul trebuie dezasamblat (operatiune de atelier
service).

® [ntroduceti pistonul in etrier prin rotire spre dreapta
folosind in acest sens o cheie speciala VW-3272. Daca
nu aveti la indemana acest instrument special,
introduceti un fier plat prin ambele orificii ale pistonului
de franare si rotiti pistonul inapoi. Atentie: Pistonul nu
trebuie apasat inapoi cu un dispozitiv de impingere,
deoarece se distruge astfel elementul de reglare
automata a etrierului de frana.

Atentie: la impingerea pistonului (cu instrumentul VW-3272) in
interiorul cilindrului este returnat lichid de frénd in rezervorul de
compensare. Se verificd nivelul lichidului din rezervor, daca esle
cazul se extrage lichid cu un sifon aspirant.

Pentru depozitare se foloseste un recipient de sticla sau
de plastic care intra in contact numai cu lichid de frana. Nu
se folosesc sticle care ulterior vor fi utilizate pentru sto-
carea unor lichide pentru consumul uman! Lichidul de




frana este otravitor si nu se va extrage niciodatd cu
gura prin furtun. Se va folosi sifonul aspirant. Nici dupa
schimbarea placutelor, nivelul lichidului nu trebuie sa
depaseasca marcajul MAX., deoarece lichidul se dilata
la caldura. Lichidul de frana scurs se prelinge pe langa
pompa centrala, distruge vopseaua si corodeaza.
® Montali ambele placute de frana in suportul de frana.
Aveti grija ca arcurile de presiune sa fie orientate in sus
si sa fie paralele cu canturile superioare ale placutelor.
@ Orientati in jos carcasa etrierului si fixati suportul cu
suruburi noi de fixare, ce se strang cu 35 Nm. Imobilizati
in acest timp bolturile ghidajului. Schimbati capacul de
protectie de la bolturile ghidajului (lucrare de atelier
service).

Atentie: Pentru fiecare lucrare de reparatie la setul original de
plcute de frand VW aveti un set de suruburi noi cu 6 muchii
Folositi aceste suruburi.

® Montatli rotile din fata, astfel incat marcajele facute la
demontare sa coincida. in prealabil ungeti scaunul de
centrare a jantei pe butucul rotii cu un strat subtire de
vaselina pentru rulmenti. A nu se unge suruburile rotii cu
vaselina sau ulei. Suruburile cu filet corodat se inlo-
cuiesc. Montati rotile. Coborati autovehiculul pe sol si
strangeli suruburile rotii in cruce cu 110 Nm.

@ Verificati nivelul lichidului de frana din rezervor; daca
este nevoie completati pana la semnul ce indica nivelul
maxim.

Alentie: Apasali de mai multe ori pedala de frana dupa ce schim-
bali placutele de frand, astfel incat placufele sa ocupe pozitia
corespunzatoare,

Atentie, a se efectua verificarea de siguranta

# Sunt furtunurile de frana bine fixate?

# Se afla furtunul de frana in suport?

# Sunt stranse suruburile de aerisire ?

# Este suficient lichid de frana in rezervor?

# Efectuati verificarea etanseitatii cu motorul pornit.
Pentru aceasta, se apasa pedala de frana cu 200 pana
la 300 N (corespunde la 20 pana la 30 kg) pentru cca.
10 secunde. Pedala de frana nu are voie sa cedeze. Se
verifica etanseitatea tuturor racordurilor.

Indicatie: Placutele de frand se pot considera deseuri. Autoritatile
locale informeaza dacé este permisa depozitarea acestora impreund
cu gunoiul menajer.

Indepartarea zgomotelor la frana cu
discuri

® Demontati placutele de frana.

® Curatali placutele si etrierul cu aer comprimat sau cu o
carpa imbibata in alcool.
Atentie: Nu se inhaleaza praf de material de frictiune!

® Aplicati pasta PLASTILUBE sau vaselina rezistenta la
temperaturi inalte (de exemplu Liqui Moly LM-508-ASC)
pe urmatoarele zone:

P latura frontala a pistonului;

P> toate portiunile accesibile de pe placa suport a placutei;
P suprafata de montare a suportului etrierului de frana;

P ghidajele etrierului

Atentie: PLASTILUBE sau vaselina rezistenta la temperaturi inalte
nu trebuie sa intre in contact cu suprafetele de frecare ale discului
sau ale placutelor de frand. Daca este cazul, resturile de vaselina
patrunse pe suprafetele de frecare se vor curafa cu alcool,

® Montati placutele de frana.

Verificarea grosimii discurilor de
frana

® Marcati cu creta pozitia jantei pe butucul rofii. Astfel
roata echilibrata poate fi montata in aceeasi pozitie.

® Slabiti suruburile rotilor. In acest timp vehiculul trebuie
sa stea pe sol.

® Suspendati vehiculul, demontati rotile.

® Masurati grosimea discurilor de frana. Pentru aceasta
operatie atelierele mecanice folosesc un subler special
sau un micrometru cu surub, deoarece se formeaza un
prag prin uzarea discului. Grosimea discurilor se poate
masura si cu un subler normal; in orice caz trebuie
amplasata pe fiecare parte a discului o garnitura tare
(de exemplu de grosimea a douda monede de 10
Pfenig). Pentru a obtine grosimea exacta a discului
de frana, trebuie sa scadeti grosimea garniturii pe care
ati utilizat-o. Atentie: Este indicata masurarea discului
in mai multe puncte.

® Dimensiunile discului de frana, vezi pag. 149.

® Schimbati mereu ambele discuri de frana de la o punte,
chiar daca numai unul a atins limita de uzura.

® in cazul unor crapaturi sau fisuri mai mari de 0,5 mm,
schimbati discurile de frana.

® Montati rotile, tineti cont de marcajele facute pe butucul
rolii, coborati autovehiculul pe sol si strangeti suruburile
rotii in cruce cu 110 Nm (la janta cu 5 orificii cu: 120 Nm).



Demontarea si montarea discului
de franaletrierului de frana

Atentie: Din 10/92 sunt montati Ia puntea din spate etrieri de frana
modificati. Montarea unor ghidaje noi, cat si montarea unui etrier de
frind nou la modelele vechi nu este permisa. Operaiunile de
montare nu se modifica totusi.

Demontarea

® Marcati cu cretd pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibratd poate fi montata in aceeasi pozitie.

® Slabiti suruburile de la roti. in acest timp vehiculul
trebuie sa stea pe sol.

® Suspendati vehiculul, demontati rotile.

® Demontati cele doua suruburi cu cap cruce din fata de
la etrierul de frana si cele doua suruburi cu 6 muchii din
spate de la etrierul de frand si demontati complet
etrierul de frana de pe fuzetd cu un dispozitiv de
extragere. Locul de montare al suruburilor de fixare sunt
prezentate si in imaginile de ansamblu ale sistemului de
franare.

® Daca este cazul demontati din cleme furtunul de frana
de la fuzeta.

® Suspendati de caroserie etrierul de frana cu un carlig
de sarma confectionat de dvs., astfel incat furtunul de
frana sa nu fie tensionat sau sa fie torsionat.

Atentie: Nu demontali furtunul, altfel trebuie aerisit sistemul de
franare.

® Daca trebuie demontat etrierul de frana, trebuie de-
montat mai intai racordul furtunului de frana. Atentie:
Va curge lichid de frana. Colectali lichidul de frana
intr-o sticla, destinata exclusiv acestui scop. Lichidul de
frana poate fi aspirat si cu un dispozitiv de aspirare din
rezervor. La efrierul de frana din spate trebuie demontat
suplimentar cablul pentru frana de mana.

® Discul de frana din fata: Demontati surubul de fixare
cu cap in cruce.

® Demontati discul de frana.

Atentie: Discul de frana nu trebuie demontat de la butucul rotii prin
fortare (lovituri de ciocan). Folositi in locul acestuia o substanta din
comert contra ruginei, pentru a evita avariile la discurile de frana.
Daca demontarea este posibila doar cu lovituri de ciocan, se
schimba discurile de frana si lagarele rofilor din motive de siguranta.
Infocuirea lagarelor pentru rotile din fafa trebuie efectuata la un
atelier service, deoarece doar acolo se gaseste de reguld o presa
corespunzatoare. Si in cazul folosirii unui dispozitiv corespunzator
de demontare, se schimba discurile de frana.

Discurile de frana din spate

V42 - 0628

® Demontati capacul de gresare. Acest lucru se efec-
tueaza cu scule de uz general, de exemplu cu instru-
mentul VW 637/2, aveli grija totusi sa nu avariati
capacul. Daca acesta este indoit sau deformat, se
poate infiltra apa in lagarul rotii, acest lucru ducand la
distrugerea acestuia in scurt timp. De aceea un capac
defect se schimba obligatoriu. Indicatie: Imaginea
prezinta frana cu tambur.

® [ndreptati capetele splintului, apoi demontati-l. Demon-
tati siguranta crenelata, demontati piulita, demontati
saiba de presiune.

@ Demontati lagarul (rulmentul) exterior al rotii.

Atentie: Lagarul poate sd cadd, din motive de sigurantd asezati
dedesubt o cérpa curatd. Daca este cazul ungeti lagarul rotii cu
vaselina corespunzatoare (vaselina cu litiu).

® Demontati discul de frana.

@ Demontati inelul de etansare si lagarul interior al rotii, in
cazul in care acesta nu a fost scos deja impreuna cu
discul de frana.

Montarea

Pentru a se realiza o franare simetrica pe ambele parti,
ambele discuri de frana trebuie sd aiba suprafetele de
lucru identice (ca forma geometrica si rezistenta
mecanica). De aceea se inlocuiesc, respectiv se rectifica
ambele discuri de frana.




La atelierul service se va verifica bataia discului. Bataia
laterala maxima: 0,03 mm; toleranta maxima de grosime
admisa: 0,01 mm,
® Masurati grosimea discului de frana, vezi pag. 157.
® Daca exista, indepartati rugina de la flansa discului de

frana si de la butucul rotii din fata.
® Discurile noi se curata de lacul protector cu nitro-

diluant.
® Discurile de frana din fata: Montali discul de frana pe
butucul rotii. Fixati discul cu surubul cu cap in cruce.

Discurile de frana din spate

® Verificati discul de frana daca este uzat sau avariat,
daca dimensiunile sale sunt in limitele admise, daca
filetele pentru suruburile rofilor sunt avariate si daca
suprafetele de franare sunt intacte. Umpleti butucul rotii
cu vaselina multifunctionala.

® Montati rulmentul interior al rotii umplut cu vaselina in
discul de frana, fixali inelul de etansare cu un ciocan din
cauciuc. Mai intai ungeti usor cu vaselind marginea din
cauciuc.

#® Montati discul de frana.

@ Ungeli rulmentul exterior al rotii cu vaselina si montati-I.

® Fixati saiba de presiune cu piulita cu 6 muchii.

® Reglati jocul din lagarul rotii, vezi pag. 140.

® Montati siguranta crenelata, astfel incat sa poata fi
introdus splintul. Folositi un splint nou, indoiti-i capetele.

® Montati cu atentie capacul. In locul instrumentului
special 40-21 puteti folosi si o teava corespunzatoare.

Diametrul interior al tevii trebuie sa se potriveasca pe
proeminenta capacului. Daca acest capac este putin
indoit, se schimba.

® Montati etrierul de frana cu placutele montate. Furtunul
de frana nu trebuie sa fie torsionat sau intins. Verificati
daca furtunul se misca liber cand se roteste volanul
maxim. La etrierul din spate montati cablul pentru frana
de mana,

® Daca este cazul prindeti in cleme furtunul de frana pe
fuzeta.

® Strangeti suruburile etrierului de frana din fata cu
125 Nm. Daca folositi aceleasi suruburi, curatati mai
intai santurile cu o perie de sarma.

® Strangeti suruburile etrierului de frana din spate cu
65 Nm.

Atentie: Daca furtunul de fréna era demontat, montali-l si aerisiti
sistemul de franare, vezi pag. 167.

® Montati rotile astfel incat sa coincida marcajele facute la
demontare. In prealabil ungeti scaunul de centrare al
jantei pe butucul rotii cu un strat subtire de vaselina
pentru rulmenti. A nu se unge suruburile rotii cu vaselina
sau ulei. Suruburile cu filet corodat se inlocuiesc.
Montati rotile. Coborati autovehiculul pe sol si strangeti
suruburile rotii in cruce cu 110 Nm. Strangeti suruburile
M 14 de la janta cu 5 orificii cu 120 Nm.

Atentie: Apasali de mai multe ori cu putere pedala de frana stand pe
loc, pana cand simtiti ca opune rezistenta.

® Daca a fost demontat discul de frana din spate, efec-
tuati reglajul la frana de mana.

® Verificati nivelul lichidului de frana din rezervorul de
compensare, vezi pag. 289.

Atentie, a se efectua verificarea de siguranta

¢ Sunt furtunurile de frana bine fixate?

¢ Se afla furtunul de frana in suport?

# Sunt stranse suruburile de aerisire ?

# Este suficient lichid de frana in rezervor?

# Efectuati verificarea etanseitatii cu motorul pornit.
Pentru aceasta, se apasa pedala de frana cu 200 pana
la 300 N (corespunde la 20 pana la 30 kg) pentru cca.
10 secunde. Pedala de frana nu are voie sa cedeze. Se
verifica etanseitatea tuturor racordurilor.

Indicatie: Placutele de frana se pot considera deseuri. Autoritafile
locale informeaza daca este permisa depozitarea acestora impreund
cu gunoiul menajer.



vemornarea st montarea tamburului de la frana
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1 - Fuzeta
Atentie: Nu sunt permise lucrari de
reparare a fuzetei.

2 - Inel distantier
De la circa 1/97. Pentru vehiculele
fara ABS.

3 - Placa port-saboti
Se monteaza impreuna cu fuzeta
de la puntea din spate.

4 — Taler elastic
Suprafata mare (partea concava) sa
fie orientata spre placa port-saboti.

5 - Surub, 60 Nm

6 - Fuzeta
Pentru vehiculele cu ABS. Atentie:
Nu sunt permise lucrari de reparare
a fuzetei.

7 - Inel distantier
De la circa 1/97. Pentru vehiculele
cu ABS.

8 - Inel de etansare
Ungeti marginile de etansare cu
vaselina multifunctionala.

9 - Rulmentul interior al rotii
Demontati inelul exterior cu un dorn
din cupru.

10 - Roata polara
Doar la vehiculele cu ABS.
11 - Splint
Se schimba la fiecare demontare.
12 - Tamburul de frana
La montare umpleti butucul cu
vaselind multifunctionala.
13 - Rulmentul exterior al rotii
14 - Saiba de presiune
15 - Piulitd cu 6 muchii
16 - Siguranta crenelata
17 - Capac de gresare

Demontarea

Atentie: Unele indicalii pentru efectuarea lucrarilor sunt descrise mai
amanuntit in capitolele ,Demontarea si montarea lagarului rofii",
respectiv ,Reglarea jocului din lagarul rotii®, de aceea cititi aceste
capitole.

® Marcali cu creta pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibratd poate fi montata in aceeasi pozitie.

@ Slabiti suruburile rotilor. In acest timp vehiculul trebuie
sa stea pe sol.

® Suspendati vehiculul, demontati rotile.

® Departati de tambur sabotii de frana. Pentru aceasta
introduceti prin unul din orificiile filetate din tambur o
surubelnita cu care se actioneaza dispozitivul de reglare
a jocului sabotilor.

h
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® Demontali capacul de gresare. Puteti efectua acest
lucru cu diferite instrumente, de exemplu cu instru-
mentul VW 637/2; aveti grija sa nu avariati capacul,
Daca acesta este indoit sau deformat, se poate infiltra
apa in lagarul rofii, acest lucru ducand la distrugerea
acestuia in scurt timp. De aceea un capac defect se
schimba obligatoriu.

® indreptati capetele splintului si demontati splintul.
Demontati siguranta crenelata, demontati piulita,
demontati saiba de presiune.

® Demontati rulmentul exterior al rotii.

Atentie: Rulmentul poate sé cada, de aceea asezali din motive de
siguranté o cérpa curata dedesubt. Daca este cazul, ungefi ulterior
mulmentul rotii cu vaseling (vaselina cu litiu).

® Demontati tamburul de frana. Daca este nevoie,
extrageti tamburul de frana de la fuzeta cu un dispozitiv
universal de extragere.

® Demontati inelul de etansare si rulmentul interior al rotii,
in cazul in care nu a fost deja demontat impreuna cu
tamburul de frana.

Montarea

® Curatati cu atentie tamburul de frana. Verificati tamburul
de frana daca este uzat sau avariat, daca dimensiunile
sale se incadreazia in limitele admise, daca filetele
pentru suruburile rotilor sunt avariate si daca supra-
fetele de franare sunt intacte. Umpleti butucul rotii cu
vaselina multifunctionala.

® Montati rulmentul interior al rotii in tamburul de frana,
fixati inelul de etansare cu un ciocan din cauciuc. Mai
intai ungeti usor cu vaselina marginea din cauciuc.

® Fixati saiba de presiune cu o piulita cu 6 muchii.

® Reglati jocul din lagarul rotii, vezi pag. 140.

® Montati siguranta crenelata astfel incat splintul sa poata
fi introdus. Montati un splint nou si indoiti-l la capete.

® Montati cu atentie capacul. In locul instrumentului
special 40-21 puteti folosi si o feava corespunzatoare.
Diametrul interior al tevii trebuie sa se aseze pe
proeminenta capacului. Daca acest capac este chiar
putin indoit, se schimba obligatoriu.

® Montati rotile astfel incat sa coincida marcajele facute la
demontare. In prealabil ungeti scaunul de centrare al
jantei pe butucul rotii cu un strat subtire de vaselina
pentru rulmenti. A nu se unge suruburile rofii cu vaselina
sau ulei. Suruburile cu filet corodat se inlocuiesc.
Montati rotile. Coborati autovehiculul pe sol si strangeti
suruburile rotii in cruce cu 110 Nm. Strangeti suruburile
M 14 la janta cu 5 orificii cu 120 Nm.

® Apasati pedala de frana de mai multe ori pana la ca-
pat si aduceti astfel sabotii de frana in pozitie normala
de lucru.

Atentie, a se efectua verificarea de siguranta

# Sunt furtunurile de frana bine fixate?

4 Se afla furtunul de frana in suport?

4 Sunt stranse suruburile de aerisire ?

# Este suficient lichid de frana in rezervor?

¢ Efectuati verificarea etanseitatii cu motorul pornit.
Pentru aceasta, se apasa pedala de frana cu 200 pana
la 300 N (corespunde la 20 pana la 30 kg) pentru cca.
10 secunde. Pedala de frana nu are voie sa cedeze. Se
verifica etanseitatea tuturor racordurilor.

Indicatie: Placutele de frénd se pot considera deseuri. Autoritatile
locale informeaza daca este permisé depozitarea acestora impreuna
cu gunoiul menajer.



Demontarea si montarea sabotilor
de frana

La frana cu tambur de la rotile din spate se regleaza au-
tomat jocul. Bara de presiune isi modificd lungimea prin uni-
tatea de reglare si are rolul de a asigura un joc constructiv
care sd ramana mereu constant intre tamburul si sabotii
de frana. Pentru reglarea automatd se monteaza un arc de

tractiune intre sabotul primar si bara de presiune, acesta
prelungind bara de presiune. Dupa actionarea repetata a
franei de mana se formeaza un joc intre saboti si tamburul
de frani. Dacd din cauza uzdrii garniturilor miscarea
sabotilor este mai mare decéat jocul, tensionati arcul de
tractiune prin dispunerea in alta pozitie a barei de presiune
si a arcului.

Atentie: Se recomanda sa se foloseasca doar garnituri de frand
originale, recomandate de firma VW,

39 8
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1 - Arcul superior de rapel
Se demonteaza cu un cleste pentru arcurile de la frana.
2 - Bara de presiune
Se ung suprafetele de asezare cu vaselina VW G 6.
3 - Pana
4 - Arcul principal
Se demonteaza cu un cleste pentru arcurile de la frana.
5 - Cilindrul receptor de frana
6 - Capac de obturare
Pentru verificarea uzurii de la garnituriie de frana
demontati capacul.
7 - Placa port-saboti
8 - Surub cu 6 muchii interioare, 10 Nm

9 - Stift de tensionare
10 - Talerul arcului
Apasali arcul de presiune si rasuciti-l la 90°,
11 - Arcul de presiune
12 - Arcul de tractiune
13 - Arcul inferior de rapel
Se ung zonele de montare cu vaselina VW G 6,
14 - Parghie de frana
Se ung zonele de montare cu vaselind VW G 6.
15 - Sabotii de frana




Demontarea

Atentie: Demontali mereu sabotil de frana doar de la o roata,
pentru ca elementele de franare de la cealalté roata sa raména
ca model la montare.

® Demontati tamburul de frana.

® impingeti in spate cu putere talerul arcului de presiune
folosind un cleste si rotiti-l la 90° (% de rotatie). in timpul
acestui proces impingeti stiftul in fata.

® Demontati al doilea taler de arc.

® Suspendati arcul inferior de rapel.

® Ridicati sabotii de frana cu mana din suportul inferior de
sustinere. Demontati arcul inferior de rapel.

® Suspendati cablul de la frana de mana.
® Fixali sabotii de frana in menghina.
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® Suspendatli arcul de tractiune si arcul superior de rapel
cu un cleste combinat.

® Fixati sabotul de frana in menghina si demontati arcul
principal.

Montarea

Se vor folosi obligatoriu numai saboti de acelasi
tip, iar tamburul si placa port-saboti se vor curata pe
cat posibil cu aer comprimat. in timp ce sabotii sunt
demontati nu se va apasa pedala de frana. in caz
contrar pistoanele vor iesi din cilindrul receptor.
Daca cilindrul este umed, se repara. Tamburele cu
denivelari se strunjesc (intotdeauna ambele tambure
de la o punte).




® Fixali bara de presiune in menghind, montati arcul
principal si sabotul de frana pe bara de presiune.

® Montati pana. Pozitionali pana intre sabotul de frana si
placa port-saboti. Atentie: Proeminenta sa fie orientata
spre placa port-saboti.

® Montati sabotul de frana impreuna cu parghia in bara
de presiune.

® Montati arcul superior de rapel.

® Montati cablul de la frana de mana la parghia de frana.

® Montati sabotii de frana pe pistoanele cilindrului
receptor.

® Montati arcul inferior de rapel si montati sabotii de frana
pe suportul inferior.

® Montati arcul de tractiune.

® impingeti stifturile de la arcurile de presiune prin sabotii
de frana. Montati arcurile de presiune, montati talerul
arcului folosind un cleste combinat si fixati arcul.
Imobilizati apoi stiftul din spate. Rasuciti talerul arcului
la 90° ( ¥4 de rotatie) si blocati-l.

® Montati tamburul de frana si ajustati jocul din lagarul
rofii, vezi pag. 140.

® Apasati de mai multe ori cu putere pedala de frana.
Astfel se regleaza franele de la rotile din spate.

® Reglati frana de mana.

® Montati roata, coborati autovehiculul pe sol, strangeti
suruburile rotilor in cruce cu 110 Nm (la janta cu 5 orificii
cu: 120 Nm).

® Efectuati o proba de franare la vitezi medie.

Atentie, a se efectua verificarea de siguranta

4 Sunt furtunurile de frana bine fixate?

@ Se afla furtunul de frana in suport?

4 Sunt stranse suruburile de aerisire ?

# Este suficient lichid de frana in rezervor?

4 Efectuati verificarea etanseitatii cu motorul pornit,
Pentru aceasta, se apasa pedala de frana cu 200 pana
la 300 N (corespunde la 20 pana la 30 kg) pentru cca.
10 secunde. Pedala de frana nu are voie sa cedeze. Se
verifica etanseitatea tuturor racordurilor.

Indicatie: Placutele de frand se pot considera deseuri. Autoritafile
locale informeaza daca este permisé depozitarea acestora impreuna
cu gunoiul menajer.

Demontarea si montarea cilindrului
de la sistemul de franare

Demontarea

® Demontali sabotii de frana.

® Slabiti racordul filetat al conductei de frana, nu il de-
montati insa.

® Demontati cele doud suruburi de fixare a cilindrului
receptor pe placa port-saboti,

Montarea

® Asezali o carpa sub placa port-saboti.

® Demontati racordul filetat de la conducta de frana si
montati-| imediat la noul cilindru receptor. Se asigura
astfel ca se scurge foarte putin lichid de frana.

® Montati suruburile de la cilindrul receptor si strangeti-le
cu 10 Nm.

® Strangeti usor racordul filetat al cilindrului receptor cu o
cheie tubulara deschisa cu 5 Nm.

® Montati sabotii de frana. Atentie: Partea neacoperita a
celor doua pistoane trebuie sa fie orientatd spre
exterior, in directia privitorului.

® Aerisiti sistemul de franare de serviciu.

Reglarea franei de mana

La sistemul de reglare automata a jocului de la franele
rotilor din spate nu este necesara nici reglarea franei de
mana. Reglarea acesteia se realizeaza doar cand se
schimba cablul de la frana de méana, etrierii de frana,
placutele si discurile de frana.

Vehiculele cu frane cu tambur

® Demontati partea din spate a consolei centrale, vezi
pag. 209.
® Suspendati vehiculul,




® Deblocati frana de mana.

@ Slabiti piulita de reglare de la cablul pentru frana de mana.

® Apasali o data cu putere pedala de frana.

® Trageti maneta franei de mana pana la al 4-lea dinte.

® Strangeti piulitele de reglare, pana cand ambele roti se
pot misca greu cu mana.

® Deblocati frana de mana si verificati daca ambele rofi
se misca liber.

® Sirangeti contrapiulita piulitei de reglare si coborati
autovehiculul pe sol

Vehiculele cu frane cu disc pe spate

® Suspendati vehiculul.

® Demontali partea din spate a consolei centrale.
@ Deblocali frana de mana.

® Siabiti contrapiulita.

@ Slabiti piulitele de reglare de la cablul franei de mana
pana cand cele doua parghii ajung la capat. Apoi imo-
bilizati elementele filetate folosind o surubelnita.

® Strangeti piulitele de reglare pana cand parghiile de la

etrierii de frana se ridica din capat - sageata. Distanta

maxima permisa este de 1,5 mm. Cand strangeti piuli-
tele de reglare, imobilizati elementele filetate folosind

0 surubelnita.

Trageti frana de mana si eliberati-o din nou.

Verificali apoi daca rotile se pot roti usor.

Strangeti contrapiulita.

Coborati autovehiculul pe sol.

Montati partea din spate a consolei centrale.

Demontarea si montarea comuta-
torului lampilor de frana

Comutatorul lampilor de frana se afla pe axul pedalei de
frana. Daca nu se aprind lampile de frana, verificati mai
intai siguranta. Apoi verificati lampile. Daca lampile res-
pective sau siguranta nu sunt defecte, verificati comu-
tatorul lampilor de frana.

Verificarea

® Demontati stecar-ul cablului de la comutatorul Iampilor
de frana si conectali ambele cabluri cu un cablu scurt
la stecar.

® Conectati aprinderea. Daca se aprind acum lampile de
frana, schimbati comutatorul lampilor de frana.

® Verificarea directa: Conectati ohmmetrul la comuta-
torul lampilor de frana si masurati rezistenta.
Valoarea nominala:
Cand pedala de frana nu este actionata: sub 10 Q.
Cand pedala de frana este actionata: « Q.

Demontarea

® Rasuciti comutatorul lampilor de frana la 90° (% de ro-
tatie) in sensul acelor de ceasornic, deci spre dreapta si
demontati-l de la axul pedalei de frana.

Montarea

@ Sfrangeti complet bara comutatorului luminilor de frana.

® Actionali pedala de frana, montati comutatorul lampilor
de frana in axul pedalei si fixati-l prin rotire spre stanga.

® Eliberati pedala de frana. Stiftul de actionare se re-
gleaza automat.

® Montati stecar-ul la comutatorul lampilor de frana si
fixati-1.

e \erificati lampile de frana. Daca acestea stau aprinse
tot timpul, reglati din nou stiftul de actionare.




Demontarea si montarea manetei de la frana de mana

1 - Maneta franei de mana
Ghidaje diferite in spate pentru frana
cu tambur si frana cu discuri.

2 - Manerul
Se trage in fatd, mai intai se apasa in
jos carligul de sub maner.

3 - Piulita de reglare

4 - Piulita cu 6 muchii
Pentru fixarea piulitei de reglare.

5 - Parghie de echilibrare

6 - Capitonajul de la maneta franei de
mana
Se trage in fata, mai intai se trage
manerul.

7 - Piulita cu 6 muchii

8 - Cablul franei de mana
Ghidaje diferite in spate pentru frana
cu tambur si frdna cu discuri.

Lichidul de frana

Cand folositi lichidul de frana aveti grija de urmatoarele

aspecte:

® Lichidul de frana este otravitor. In nici un caz nu aspirati
lichidul de franad cu gura printr-un furtun, Se depo-
ziteaza lichidul de frand doar intr-un recipient a carui
utilizare gresita este exclusa.

® Lichidul de frand este acid si de aceea nu trebuie sa
vina in contact cu vopseaua autovehiculului, daca totusi
se intampla acest lucru se sterge repede si se spala cu
multa apa.

@ Lichidul de frana este higroscopic, adica retine umidita-
tea din aer. De aceea se pastreaza in recipiente inchise.

Lichidul de frana care a fost deja folosit in sistemul
de franare, nu trebuie refolosit. Si cand se aeriseste
sistemul de franare se foloseste lichid de frana nou.
Specificatia lichidului de frana: FMVSS 116 DOT 4.
Lichidul de frdnd nu trebuie s@ vind in contact cu
uleiuri minerale. Chiar urme foarte mici de ulei mineral
in lichidul de frana, fac lichidul inutilizabil, ducand la
defectarea sistemului de franare. Capacele si mansetele
sistemului de franare se deterioreaza daca vin in contact
cu substante ce contin uleiuri minerale. Pentru curatare
nu se folosesc carpe ce contin uleiuri minerale.

Lichidul de frana se schimba o data la doi ani, cel mai
bine dupa anotimpul rece.

Lichidul de frana vechi se preda la centrele de depunere
a deseurilor speciale.



Aerisirea sistemului de franare

Dupa fiecare reparatie a sistemului de franare poate
satrunde aer in circuitul hidraulic. Se aeriseste apoi sis-
emul de franare. Mai exista aer in conducte daca apa-
sandu-se pe pedala de frand aceasta este ,moale”. In
icest caz frebuie inlaturatd neetanseitatea si aerisit
sistemul de franare.

Se aeriseste sistemul de franare prin ,pomparea” cu pe-
ala de frana, in acest scop este nevoie de doua persoane.

Indicatii de sigurant3, vehiculele cu ABS:
Procesul de aerlsire este identic atat penlru
vehiculele cu ABS, c&t sila ele fira ABS Da
scade prea mult nlvelul lichidului de frand din
rezervor in timpul procesului de aerisire, se asplrﬁ

'~ aer in pompa hidraulici pe la rezervor. Sistemul de
franare trebuie apoi aerisit la un atelier service cu

- ajutorul unui aparat de aerisit. La montarea unui
furtun de frdna nou se aeriseste sistemul din mo- ';
tive de siguranta, folosind un aparat de aerisit. In
acest timp vehiculul nu trebuie condus.

Daca trebuie aerisit tot sistemul, atunci trebuie aerisita
individual frana de la fiecare roata. Se procedeaza mereu
in acest fel daca a patruns aer in fiecare cilindru de frana.
Daca se schimba sau se repara doar un sabot de frana,
respectiv cilindrul de frana de la roata, este suficient, de
obicei sa se aeriseasca doar cilindrul respectiv.

Succesiunea etapelor procesului de aerisire; 1. frana roftii
din dreapta spate / 2. frana rotii din stanga spate / 3. frana
rotii din dreapta fata / 4. frana rotii din stanga fata.

La vehiculele cu dispozitiv de reglare a fortei de franare
la puntea din spate, trebuie actionata parghia dispozitivului
de reglare a fortei de franare in timpul procesului de aeri-
sire a sistemului de franare pentru rotile din spate.

§X-4406

® Demontati capacul de protectie contra prafului de la su-
papa (surubul) de aerisire a cilindrului receptor. Curatati

R

supapa de aerisire, conectati un furtun curat la aceasta,
iar celalalt capat introduceti-l intr-o sticla umpluta pe
jumatate cu lichid de frana (furtun corespunzator si
recipient potrivit se gasesc in magazinele specializate).

® O alta persoana trebuie sa apese succesiv pedala de
frand, pana cand se formeaza presiune in sistem. Cand
actionati pedala simtiti o rezistenta care creste.

® Daca obtineti rezistenta dorita, apasati complet pedala
de frana, mentinand piciorul pe ea.

® Deschideti supapa de aerisire cu o jumatate de rotatie,
folosind in acest scop o cheie tubulara. Colectati intr-o
sticla lichidul de frana care se scurge. Aveli grija ca un
capat al furtunului sa se gaseasca in sticla sub nivelul
lichidului de frana.

® |mediat ce scade presiunea inchideti supapa de
aerisire.

@ Repetati procesul de aerisire pana cand curge in sticla
lichid curat fara bule de aer.

® Dupa aerisire demontati furtunul de la surubul de
aerisire, montati capacul de protectie contra prafului pe
supapa.

® Repetati procesul de aerisire in mod similar si pentru
franele celorlalte roti ale vehiculului, urmand aceleasi
etape.

Atentie: In timpul procesului de aerisire se monitorizeaza nivelul
lichidului din rezervorul de compensare. Nivelul nu trebuie sé scada
prea mult, altfel se aspird aer prin rezervorul de compensare. Se
completeaza intotdeauna cu lichid de frana nou!

® Dupa aerisire umpleti rezervorul de compensare pana
la marcajul maxim.
® Efectuati un control de siguranta, vezi pag. 151.

inlocuirea conductei de frana/a fur-
tunului de frana

Sistemul de conducte impreuna cu furtunurile rezistente
la presiune de la roti fac legatura intre pompa centrala de
frana si franele de la cele patru rofi.

Atentie: La vehiculele cu ABS se folosesc doar conductele de fréna
originale, si nu conducte cumpérate la metru.

Furtunurile de frana realizeaza legaturile flexibile intre

partile fixe si cele mobile ale vehiculului.

® Suspendati vehiculul.

® Demontati racordul filetat si demontati conducta de frana.

® Obturati racordul conductei cu un dop corespunzator
sau aspirati mai intai lichidul de frana cu un sifon
aspirant din rezervor.

® Montati conducta noua pe cat se poate in acelasi loc.

® Daca trebuie schimbat furtunul etrierului de frana, tre-
buie demontat mai intai etrierul.

® Montati furtunul nou astfel incat sa nu fie rasucit si
strangeti-l cu 15 Nm.

® Montati doar furtunuri recomandate de firma.

® \erificati dupa montare cand roata este fara sarcina
(vehiculul este suspendat), daca furtunul urmeaza toate
miscarile rotii, fara sa se agate undeva,
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Atentie: Nu se aduc furtunurile in contact cu ulei sau petrol, nu se
dau cu vopsea sau cu substante de protectie.

® Aerisiti sistemul de franare, folosind un aparat de
aerisire.

® Coborali autovehiculul pe sol.

@ Efectuati un control de siguranta, vezi pag. 151.

Verificarea amplificatorului fortei
de franare

Verificati functionarea corecta atunci cand pentru
obtinerea efectului de franare dorit se apasa cu o forta mai
mare pe pedala de frana.
® Apasati puternic de cel putin cinci ori pedala de frana cu

motorul oprit, apoi porniti motorul, apasand pedala in

continuare. Pedala de frana trebuie sa cedeze acum
simtitor sub picior.

® In caz contrar demontati conducta de vacuum de la
amplificatorul fortei de franare si apoi porniti motorul.
Verificati apasand cu degetul capatul conductei de
vacuum, pentru a observa daca se produce vacuum.
® Daca nu existd vacuum: Controlati conducta de vacuum
sa nu prezinte neetanseitati si deteriorari; daca este
cazul se schimba. Strangetli toate clemele de fixare.

® Motorul Diesel: demontati furtunul de vacuum de la
pompa de vacuum si verificati cu degetul daca exista
depresiune la capatul furtunului.

® Daca exista vacuum: Masurati valoarea depresiunii;
daca este cazul Tnlocuiti servofrana (operatiune de
atelier service).

Verificarea dispozitivului de re-
glare a fortei de franare

in functie de model si de echipare, modelele VW
GOLF/VENTO prezinta la puntea din spate un dispozitiv de
reglare a fortei de franare, care controleaza presiunea
hidraulica de la franele rotilor din spate in functie de sarcina
vehiculului. Acest dispozitiv are rolul de a reduce presiunea
de franare la puntea din spate, de a evita blocarea rotilor din
spate si de a mari stabilitatea vehiculului la franare.
Dispozitivul de reglare a fortei de franare care depinde de
sarcina vehiculului controleaza presiunea de franare pentru
rotile din spate in raport cu masa vehiculului.

Dispozitivul de reglare a fortei de franare care depinde
de sarcina vehiculului este fixat in partea din spate pe caro-
serie. El este controlat de un arc situat pe puntea din spate.

Pentru a controla dispozitivul de reglare a fortei de
franare, este nevoie de un manometru corespunzator, care
se poate gasi doar in atelierele service VW, de aceea in
continuare este descrisa doar modalitatea de verificare a
dispozitivului de reglare a fortei de franare.

Verificarea modului de functionare

® \ehiculul trebuie sa stea pe roti.
® Puneti o alta persoana sa observe dispozitivul de reglare
a fortei de franare.

® Apéasati cu putere pedala de frana si eliberati-o rapid.
Parghia dispozitivului de reglare a fortei de franare
trebuie sa se miste.

® Pentru reglarea dispozitivului este nevoie de un mano-
metru, care sa masoare presiunea de franare (lucrare
de atelier service).

Sistemul de antiblocare a rotilor la
franare (ABS)

In functie de echiparea vehiculului, modelele VW
GOLF/VENTO pot fi dotate cu ABS electronic (Anti-
Blockier-System). La acest sistem de antiblocare de la
firma TEVES sunt combinate atat alimentarea cu energie,
actionarea franelor si amplificatorul fortei de franare, cat si
dispozitivul de antiblocare intr-un singur agregat. Aceasta
unitate hidraulica este montata in locul amplificatorului
fortei de franare in serie cu pompa centrala integrat. O
dotare ulterioara cu acest sistem nu este posibila.

Sistemul ABS Tmpiedica blocarea rotilor la o franare
brusca. In acelasi timp vehiculul pastreaza controlul
asupra directiei chiar si la o franare totala.

Prin senzorii de turatie, cate unul pentru fiecare roata, se
determina viteza unghiulara a rotilor. Pe baza semnalelor
fiecarui senzor, modulul electronic calculeaza o viteza
medie, care corespunde intr-o oarecare masura vitezei de
deplasare a vehiculului. Prin compararea vitezei de la
fiecare roaté si a vitezei medii se poate stabili momentul in
care o roatd se afld chiar pe punctul de a se bloca.

Imediat ce o roata are tendinta de a se bloca, presiunea
lichidului de frana la etrierul de frana fiind prea mare in
raport cu aderenta pneurilor pe carosabil, modulatorul
hidraulic tine constantd presiunea lichidului de frana pe
baza semnalelor modulului electronic. Aceasta inseamna
ca presiunea din etrierul de frand nu se mareste, chiar
dacé se apasa mai puternic pedala de frana. Daca persista
tendinta de blocare, atunci se diminueaza presiunea
lichidului de frana prin deschiderea unei supape, pana
cand roata se deblocheaza. Din acest moment presiunea
se mentine constanta.

Daca roata se accelereaza peste o anumita valoare,
atunci modulatorul hidraulic mareste presiunea, fara insa
ca aceasta sa depaseasca valoarea globala.




Acest proces se repeta la o franare puternica pentru fie-
care roatd, pana cand pedala de frana nu mai este apasata,
respectiv. cu putin timp inainte de oprirea vehiculului
(2-3 km/h). Conducatorul auto recunoaste actiunea siste-
mului de antiblocare prin pulsarea pedalei de frana.

Un contact de siguranta in modulul electronic asigura de-
conectarea automata a sistemului ABS in caz de defectiune
(cablaj intrerupt) sau cand tensiunea in funclionare este
prea scazuta (tensiunea bateriei de acumulatoare sub
10 volti). In acest caz se aprind in timpul deplasarii martorii
de control ai sistemului de antiblocare din tabloul de bord.
Sistemul de franare clasic ramane apoi in functiune.
Vehiculul se comporta la franare ca si cum n-ar avea nici un
sistem de antiblocaj montat.

Daca lampa de control ABS lumineaza in timpul depla-
sarii, acest lucru inseamna ca sistemul de antiblocare s-a
deconectat.
® Opriti vehiculul, opriti motorul si porniti-l din nou.
® \erificati tensiunea bateriei de acumulatoare. Daca tensi-

unea este sub 10 volti, incarcati bateria de acumulatoare.

Atentie: Daca lampile de control ale sistemului ABS se aprind la
plecarea in cursa si se sting dupa un timp, inseamna ca tensiunea
bateriei de acumulatoare a fost prea mica initial, pana cand a crescut
in timpul rularii prin incarcarea bateriei de acumulatoare cu ajutorul
alternatorului,

® Verificati daca bateria de acumulatoare are bornele
fixate si daca au un contact corespunzator.

® Suspendati vehiculul, demontati rotile din fata, verificati
cablurile de avarii exterioare.

® Alte verificari la sistemul ABS trebuie executate la ate-
lierele de service VW.

Sistemul ABS cu diferential de blocare elec-
tronic (EDS)

In functie de model si de echipare, modelul VW
GOLF/VENTO poseda suplimentar la sistemul ABS un dife-
rential de blocare electronic, pe scurt EDS. Montat pe com-

ponentele sistemului ABS, EDS mareste tractiunea (trans-
miterea fortei motorului) in conditii nefavorabile de trafic, in
special in zonele de munte, la accelerare sau la pornire.

Pe drumurile cu aderentd diferitd stanga/dreapta se
poate produce patinarea unei rofi, deoarece actiunea de
compensare a diferentialului are rolul sa asigure ca
ambele roli sa poata transmite forta care sa corespunda
coeficientului de frecare dintre pneuri si carosabilul neted.
Prin blocarea mecanica a diferentialului se imbunatateste
tractiunea, deoarece roata cu un coeficient de frecare mai
mare poate transmite si o fortd mai mare. De obicei, dife-
rentiale blocabil mecanic nu pot fi totusi montate pe puntea
din fata din doua motive: confortul la actionarea sistemului
de directie ar fi redus foarte mult; in afard de aceasta ar fi
influentata negativ si actiunea sistemului ABS.

Modul de functionare a sistemului EDS: Modulul
electronic de comanda monitorizeaza prin senzorii sis-
temului ABS turatia rotilor motoare (la tractiunea integrala
se monitorizeaza toate rofile) si le compara intre ele. Daca
apar diferente de turatie peste circa 110 rot/min., intervine
automat sistemul EDS si franeaza roata care patineaza,
pana cand aceasta revine la aceeasi turatie ca si cealalta
roata, care nu patineaza. Prin aceasta reglare la diferen-
tialul mecanic se asigura ca roata cu o aderenta mai buna
poate transmite o forta de tractiune mai mare. La viteze
mai mari de 40 km/h sistemul EDS se deconecteaza ca si
in cazul deplasarii in viraje sau la franari foarte puternice.
Sistemul este de fapt asigurat contra erorilor de franare
- atat electronic, cat si hidraulic.

La sistemul EDS se folosesc multe componente ale sis-
temului ABS. Unitatea hidraulica contine ca piesa supli-
mentara o supapa EDS, modulul de comanda este com-
pletat cu un sofware EDS.

Atentie: Inainte de efectuarea lucrarilor de sudura cu un aparat
electric, trebuie deconectat stecar-ul de la modulul electronic de
comanda al sistemelor ABS/EDS. Se deconecteaza stecar-ul doar
cand este deconectatd aprinderea. In timpul lucrérilor de vopsire,
modulul de comandé poate sa fie incélzit pentru scurt timp doar la
max. +95° C si pe o durata mai mare (circa 2 ore) la max. +85° C.
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Diagnosticarea sistemului de franare

Defectiunea

Cauza

Remediul

Cursa liberd a pedalei este
prea mare.

Placutele de frana partial sau total uzate.
Un circuit de frana defect.

Special pentru frana cu tambur:
Sistemul automat de reglare este blocat.

Inlocuiti placutele.
Verificati daca circuitul pierde lichid.

Reparati unitatea de reglare.

Pedala de frana se apasa
prea mult.

Aer in sistemul de franare.

Prea putin lichid de frana in rezervorul de
compensare.

Formarea bulelor de aer. Apare mai ales
dupa o solicitare mai puternica, de exem-
plu la deplasarea in panta.

Aerisiti sistemul de franare.

Completati lichidul de frana, aerisili siste-
mul de franare.

Schimbati lichidul de frana, aerisiti franele.

Efectul de franare diminuat
si pedala de frana se apasa
prea mult.

Conducte de frana neetanse.

Mansete avariate la pompa centrala sau
la cilindrul de frana din roata.

Special pentru frana cu discuri:
Garnitura de etansare din cauciuc dete-
riorata.

Strangeti racordurile conductelor sau schim-
bati conductele.

Schimbati mansetele. La pompa centrala
schimbati componentele interioare, daca
este cazul schimbati pompa.

Verificati etrierul de frana.

Efect de franare redus, desi
pedala de frana opune re-
zistenta la apasare.

Placutele de frana contaminate cu vaselina.
Placute de franad necorespunzatoare sau
intarite.

Amplificatorul fortei de franare defect, fur-
tunul de vacuum defect.

Special pentru frana cu discuri:

Placute de frana uzate.

Schimbati placutele de frana.

Schimbati placutele de frana, folositi doar
placute originale indicate de producator.
Verificati servofrana, furtunul de vacuum.

Schimbati placutele de frana.

Efect de franare inegal intre
roti.

Presiunea aerului in pneuri necorespun-
zatoare.

Anvelope uzate.

Placutele de frana contaminate cu vaselina.
Tipuri diferite de placute de frana la ace-
easi punte.

Aspect deteriorat al placutelor de frana.
Special pentru frana cu disc:

Impuritati in interiorul etrierului.

Coroziune in cilindrul etrierului.

Contact incorect cu discul al placutelor de
frana.

Special pentru frana cu tambur:
Pistoanele se misca greu in cilindri receptori.

Verificati si corectati presiunea din pneuri,

Inlocuiti anvelopele uzate.

Schimbati placutele de frana.

Inlocuiti placutele, folositi doar placute ori-
ginale indicate de producator.

Schimbati placutele de frana.

Curatati suprafetele de sprijin si de ghi-
dare a placutelor de frana in etrier.
Schimbati etrierul.

Inlocuiti placutele la ambele roti, verificati
daca etrierii functioneaza usor.

Reparati cilindri receptori.

Franele raman actionate dupa

eliberarea pedalei.

Orificiul de echilibrare din pompa centrala
este obturat.

Jocul dintre tija de actionare si pistonul
pompei centrale de frana este prea mic.

Curatati pompa centrala si schimbati com-
ponentele interioare.
Verificati jocul.




Defectiunea

Cauza

Remediul

Franele se incalzesc in tim-
pul deplasarii.

Orificiul de echilibrare din pompa centrala
este obturat. ‘
Jocul dintre tija de actionare si pistonul
pompei centrale de frana este prea mic.
Franele functioneaza cu dificultate.

Special pentru frana cu discuri:
Orificiul de echilibrare este obturat.

Special pentru frana cu tambur:
Arcurile de rapel de la sabotii de frana
sunt rupte.

Curatati pompa centrala si schimbati com-
ponentele interioare.
Verificati jocul.

Ungeti partile mobile ale franei cu tambur.
Reparati etrierul de frana (lucrare de ate-
lier service).

Curatati pompa centrala, schimbati com-
ponentele interioare si schimbati lichidul

de frana.

Schimbati arcurile de rapel.

Franele
zgomot.

functioneazd cu

Placute de frana necorespunzatoare.

Special pentru frana cu discuri:
Discul de frana este partial deteriorat.
Discul de frana are bataie laterala mare.
Special pentru frana cu tambur:
Garniturile de frana sunt uzate.

Tamburul de frana este ovalizat.

Schimbati placutele de frana. Folositi doar
placute originale, indicate de producator.

Rectificati discul.
Reparati sau inlocuiti discul.

Schimbati gamiturile. Folositi doar garni-
turi originale, indicate de producator.
Schimbati tamburul de frana.

Placutele de frana nu se des-
prind de pe discul de frana,
rolile se rotesc greu.

Special pentru frana cu discuri:
Coroziune in cilindrul etrierului de frana.

Reparati etrierul, eventual schimbati-I.

Uzarea inegala a placutelor.

Special pentru frana cu discuri:
Placute de frana necorespunzatoare,

Etrierul de frana este murdar.
Pistonul nu functioneaza corect.
Sistemul de franare nu este etans.

Schimbati placutele. Folositi doar placute
originale, indicate de producator.

Curatati etrierul.

Reparati pistonul.

Verificati sistemul de franare de neetan-
seitati.

Uzarea placutelor in forma
de pana.

Special pentru frana cu discuri:

Discul de frana nu lucreaza paralel cu etri-
erul.

Coroziune in etrier.

Verificati suprafata de asezare a etrierului.

Iindepértati impuritatile.

Franele ,scartaie”.

Adesea din cauza conditiilor atmosferice
(umezeala).

Special pentru frana cu discuri:
Placute de frana necorespunzatoare.

Nici o reparatie nu este necesara atunci
cand zgomotul apare in conditii de ume-
zeala ridicata si dupa o lunga perioada in
care vehiculul a stationat si atunci cand
dispare dupa primele franari.

Schimbati placutele. Folositi doar placute ori-
ginale, indicate de producator. Ungeti placile
suport cu vaselina ca sa nu mai scartaie.




Defectiunea

Cauza

Remediul

Franele ,scartaie”.

Discul de frand nu lucreaza paralel cu
etrierul. :
Impuritati in etrier.

Special pentru frana cu tambur:
Garniturile de frana sunt uzate.

Garniturile nu au un contact corect.

Elementele de franare sunt murdare.
Arcurile de rapel sunt prea slabe.

Verificati suprafata de asezare a etrierului
Curatati etrierul.

Schimbati gamiturile. Folositi doar garni-
turi originale, indicate de producator.
Schimbati garniturile. Folositi doar gami-
turi originale, indicate de producator.
Curatati elementele de franare.
Schimbati arcurile.

Pedala de frana pulseaza
cand este apasata.

ABS in functiune.

Special pentru frana cu discuri:

Bataia laterala sau toleranta de grosime la
discul de frana este prea mare.

Discul de frand nu lucreaza paralel cu
etrierul.

Special pentru frana cu tambur:
Suprafata de asezare a jantei pe tamburul
de frana nu este plana, astfel se produce
deformarea tamburului.

Comportament normal, nici o reparatie nu
este necesara.

Verificati bataia si toleranta. Reparali dis-
cul sau inlocuiti-l.
Verificati suprafata de asezare a etrierului.

Se poate incerca schimbarea rotilor intre
ele.




Modelul Motorul Janta Adancimea de Dimensiunea Presiunea aerului din pneu [bar]
comprimare anvelopei Sarcini partiale Sarcind maxima
In [mm] Anvelope radiale 5 - 5 E
(fara camera) anterior | posterior | anterior | posterior
SAIx1a. | nas T75//0R 13628 18 1.8 2.0 2.2
Golf 44 kW / 60 CP 6Jx 14 45 185/60 R 14 82 T 1,8 1,8 2,0 2,2
R 195/50 R 15 82 H 18 mia 50 2.2
5% J x 13 38 175/70 R 13 2.1 1.9 24 2.6
6Jx 14 =45 185/60 R 14 2 A9 123 2.6
SRS ATRRO LR BJx 15 45 195/50 R 15 21 1.9 2.4 26
BJx 14 45 [185/60R 14 2.3 20 25 2.7
AN er 5Jx15 a5 195/50 R 15 53 71 75 2.7
BJx 14 S 185/60 R 14 7.3 2.1 25 2.7
§5L'<"";1f 115CP BJx15 45 195/50 R 15 2.3 2.1 25 2.7
Aoch-Feige 5% Jx 15 T 305/50 R15 2038 3.2 24
6Jx 14 13 195/50 R 15 25 23 26 2.8
85kW/ 115 CP 6Jx15 43 |205/50R15 P 9 23 25
5-Loch-Felge = =~ 215/40 R 16 25 2.3 2.6 2.8
6AJx15 23 |19550R 15 26 |5 24 28 28
110 kW / 150 CP 6Y%aJx15 43 205/50 R 15 2.2 2.0 2.4 2,6
= = |215[40R 16 76 |oa |28 2.8
64Jx15 13 205/50 R 15 2.6 2.4 2.8 3.0
W Al = DR X P R
5% Jx 13 38 175/70 R 13 82 S 2.3 2.3 25 2.9
Golf Syncro 66 kW /90 CP 6Jx 14 45 185/60 R 14 82 1 230 25 25 29
6Jx 15 45 195/50 R 15 82 H 2.3 23 25 2.9
6JX 14 — 45 185/60 R 14 N T 3.1
83 kW/ 115 CP 6Jx 15 45 195/50 R 15 2.5 25 2.7 3.1
6% Jx 15 A3 205/50 R 15 Za2 0 24 26 30
H40KWI190CP = = 715/40 R 16 2.4 2.4 26 30
5% Jx 13 38 175/70 R 13 18 | 18 2.0 260
Golf BJx 14 45 185/60 R 14 18 B 2.0 2.6
44 kW /60 CP 6dx15 45 185/50 R 15 138 18 2.0 26
BJx 14 5 195/60 R 14 138 1.8 2.0 2,6
BJx 14 a5 185/60 R 14 B2 T 2.1 21 2.4 3.0
55/66 kW / 75/90 CP 6Jx 15 45 195/50 R 1582 H 2.1 2.1 2.4 3.0
6Jx14 45 195/60 R 14 1.80 1,8 21 2.7
6Jx 15 45 195/50 R 15 82 H 2.3 2.3 26 3.2
74/85 kW /1001115 CP 57577 a5 195/60 R 14 20 |20 ) 2.8
m 66/85 KW /90/115 CP__ |6 x 14 45 195/60 R 14 2.1 2,4 2.3 3.0
Golf Variant Syncro Bz J X 15 43 |205/50R 15 25 PR T 3,3
140 kW /180 CP = s 215/40 R 16 2.5 2.7 2.7 33
GJx 14 45 |[185/60R14827T/H | 2.2 2,0 2.4 2.7
Golf Cabriolet 55/66 kW / 75/90 CP 6Jx 15 75 195550 R 15 2.2 2.0 2.4 27
BJx14 45 185/60 R 14 _ 24 2.2 560 28
74/85 kW /1001115 CP P77 5 9550 R 15 2.4 2.2 26 2.9
5% Jx 13 38 T [75/70R 13625 1.8 T8 [520 2.4
Vento 44 kW [ 80 CP 6Jx 14 45 18560 R 14 82 T 1,8 1,8 2,0 2.4
BJX 15 45 195/50 R 15 82 H 18 1.8 2.0 24
5% J % 13 38 17570 R 13 21 1.9 2.4 2.8
55/66 kW / 75/90 CP 6Jx 14 45 185660 R 14 2.1 1,9 24 2.8
BJx 15 45 195550 R 15 2.1 1.9 2.4 2.8
BJx 14 45 185/60 R 14 23 21 25 2.9
74 kW /100 CP BJx 15 5 195/50 R 15 2.3 241 75 29
; 6Jx 14 45 185/60 R 14 2.3 2.1 25 2.9
85 KW/ 115 CP BJx15 45 19550 R 15 2.3 2.1 25 2.9
Jante cu 4 arificii 5% Jx 15 a3 1205550 R 15 75 1 79 7 25
BJx 14 43 195/50 R 15 2.3 2.1 25 2.9
S 6Jx15 s 205/50 R 15 2 | 0| 2.3 2.7
= — 1 |21540R 16 21 1.9 73 2.7
Bdx 15 a3 205/50 R 15 26 2.4 28 3.2
BV IATHCR = = 215/40 R 16 7.6 2.4 2.8 3.2




Modelele VW GOLF/VENTO pot fi echipate din fabrica
cu diferite jante si combinatii de anvelope. Dacd se mon-
teaza pe vehicul alte tipuri de roti decat cele initiale, trebuie
folosite doar roti de acelasi tip. Altfel se pune in pericol
siguranta fraficului si se pierde si dreptul de circulatie.

Jantele si suruburile rotilor sunt imperecheate in functie
de tipul acestora. La fiecare montare a unui alt tip de janta
trebuie folosite suruburi corespunzatoare cu lungimea si
forma calotei (suprafetele de asezare pe jantd) corecte.
Fixarea corecta a rotii si modul de functionare a sistemului
de franare depind de acest lucru.

Atentie: Anvelopele pot fi rulate pana cand se ajunge la o adancime
a profilului de 1,6 mm, adica intreaga suprafata de rulare a anvelopei
trebuie sa dispuna de 1,6 mm adancime a profilului. Se recomanda
totusi penfru mai multa siguranta, ca anvelopele de vard sa fie
schimbate la 2 mm adéncime de profil, iar cele de jama la 4 mm
adancime de profil,

Indicatie: Tehnica evolueaza continuu. Este posibil ca in timp s& se
poata folosi alte tipuri de anvelope, respectiv alte combinafii de
anvelope-jante pentru modelele mai vechi de autovehicule. In actele
autovehiculului sunt Indicate tipo-dimensiunile corespunzatoare.
Valorile valabile pentru presiunea aerului din pneuri sunt prezentate
pe etichetele lipite pe partea interioaré a capacului rezervorului.

B Presiunea de umflarea a rotii de rezerva este de 4,2 bari.
Presiunea de umflarea a rotii normale de rezerva co-
respunde presiunii maxime la incarcare maxima, de
exemplu la GOLF cu motor de 90 CP si cu anvelope de
185/60 R 14:; 2,6 bari.

W Toate indicatile de suprapresiune se referd la anve-
lopele reci. Suprapresiunea, care se realizeaza in tim-
pul deplasarii pe o distantd mai mare, de circa 0,2 pana
la 0,4 bari nu trebuie redusa.

B Anvelopele de dimensiunea 175/70 R 13 82 T sunt utili-
zate, conform seriei de fabricatie, doar la vehiculele
produse pana la 12/94.

B Anvelopele de iarnd sunt folosite de reguld cu o
suprapresiune mai mare cu 0,2 bari. Trebuie s se tina
cont de recomandarile producatorului de anvelope in
ceea ce priveste presiunea aerului pentru anvelopele de
iarna. Deoarece anvelopele de iarnd sunt utilizate la
viteze reduse de deplasare, conducatorul autovehi-
culului trebuie sa aiba in vedere viteza maxima permisa
(§ 36, sectiunea 1 StV-Z0).

® n cazul unui stil de conducere sportiv se recomand3 sa
se mareasca suprapresiunea la rotile din fata si la cele
din spate cu 0,2 bari. Pentru aceastd majorare se
pleaca de la suprapresiunea de baza, in functie de care
este aceasta pentru diferitele grade de incarcare.

B Se mareste presiunea de umflare a anvelopelor la va-
loarea indicata sub ,capacitatea maxima de incarcare®.

Simbolurile anvelopelor si rotilor
cu discuri

Exemplul pentru simbolurile cauciucurilor:

195 = latimea anvelopei in mm
/70 = raport inaltime: Iatime (inaltimea profilului transver-
sal al anvelopei este 70% din Iatime)

Dacéa nu este precizat raportul nominal de aspect (de
exemplu, 155 R 13), atunci se ia in considerare relatia ,nor-
mala®, care in cazul anvelopelor radiale este de 82%.

R = anvelope in constructie radiala

14 = diametrul jantei in inch (toli)

89 = indicele de incarcare

Atentie: Daca intre cifrele 14 si 89 se afla simbolurile M+S, atunci

este varba de anvelope pentru iama.

H = simbolul pentru viteza maxima permisa, H: pana la
210 km/h.

Simbolurile caracteristice pentru viteza

Simbolul caracteristic Limita superioara

de viteza permisa
R e 160 km/h
e e e A S 170 km/h
R R S e s 180 km/h
MY, o S Gl ks 190 km/h
o B e i S, N E 210 km/h
N e e e 240 km/h
L S peste 240 km/h
VBTl hadla Sia oh 270 km/h
Y R s ol e o) 300 km/h

B Simbolurile caracteristice pentru viteza sunt valabile atat
pentru anvelopele de iarna, cat si pentru cele de vara.
Daca se afla scris in spatele simbolului anvelopei
cuvantul .reinforced", este vorba atunci de o anvelopa
pentru sarcini mari, de exemplu pentru camioane si
transportere.

®m Anvelopele noi trebuie sa fie suplimentar prevazute din
10/98 cu un numar de verificare ECE pe flancul anve-
lopei. Acest numar de verificare indica daca anvelopa
corespunde standardului ECE. Simbolul de verificare
ECE la anvelopele din 10/98 reprezinta parte compo-
nenta a permisului general de functionare (ABE).




Data de fabricatie a anvelopelor

Data fabricarii anvelopei este precizata pe anvelopa in
codul producatorului.
Exemplu: DOT CUL2 UM8 479 <] TUBELESS
DOT =Departament of Transportation (Ministerul trans-

porturilor).
CU =prescurtare pentru producatorul anvelopei
L2 =dimensiunea anvelopei
UM8 =structura anvelopei
479 =data de fabricatie: a 47-a saptdmana a anului 1999
<l =simbol pentru deceniul 1990 pana in 1999
TUBELESS = fara camera de aer (TUBETYPE = anvelopa
cu camera de aer)

Exemplu de simbolizare a jantei: 6 J x 15
6 = latimea jantei in toli
J = simbol pentru inaltimea si conturul jantei
x = simbol pentru janta dintr-o singura piesa
15 = diametrul jantei in toli

Schimbarea rotilor

Nu se recomanda schimbarea sensului de rotatie a
anvelopelor, la schimbarea rotilor, deoarece anvelopele se
adapteaza la noul sens doar printr-o uzura foarte mare.
Unele anvelope dispun de o sageata pe flancul lateral,
care indica sensul de rotatie, acesta trebuind sa fie
respectat cu strictete.

| Y

In cazul unei uzuri foarte mari la anvelopele din fata se
recomanda sa se schimbe rotile din fata cu cele din spate.
Astfel cele 4 anvelope vor avea aproximativ aceeasi durata
de utilizare.

Indicatii de siguranta e
Anvelopele nu se inlocuiesc mdlwdual ci ambele an- i
velope de la o punte. Anvelopele cu un profil de adan-
cime mai mare se monteaza in fata. La puntea din fata
5l la cea din spate se monteaza anvelope de acelasi
tip si aceeasi dimensiune, pe cat posibil de ace!asl

producétor si acelasi proﬁl R

: a.a\{?m

Indicatii de siguranta
] Anvelopele, care sunt mai vechi de 6 ani, se folosesc
I doar in uz de urgenta $i in acest caz se conduce cu
: prudenté La mIocu:rea sila demontarea anve!opelor‘
_ fara cameré se schlmbé $i supapa din cauciuc.

& ('w" L i £ e

® inaintea demontarii rotii marcati cu carioca pozitia
acesteia pe butucul rotii, pentru ca roata sa poata fi
montata in aceeasi pozitie.

® Slabiti suruburile, doar cand vehiculul se afla pe sol.
Trageti frana de mana sau cuplati prima treapta de
viteza, pentru ca vehiculul sa nu se miste.

Atentie: Jantele din aliaj usor sunt protejate de un strat de lac
incolor contra coroziunii. La schimbarea rotii aveti grija sa nu ava-
riali stratul protector de lac; daca totusi se intdmpla acest lucru
aplicali lac acolo unde este cazul.

® Pentru a evita blocarea prin corodare a rotii, trebuie unsa
suprafata de centrare a jantei pe butuc, cu unsoare de
rulmenti, la fiecare demontare a rotii respective.

® Curatati suruburile si filetele murdare. Nu ungeti filetele
suruburilor de la roli cu vaselina sau cu ulei.

® Strangeti suruburile rotilor in cruce in mai multe etape.
La strangerea suruburilor ar trebui sa se foloseasca
mereu o cheie dinamometrica. Se asigura astfel ca
suruburile au fost stranse la acelasi cuplu. Cuplul de
strangere este pentru toate suruburile rotilor
110 Nm. Strangeti suruburile M 14 de la janta cu 5 ori-
ficii cu 120 Nm.

Atentie: O strangere nesimelrica a suruburilor poate duce la torsio-
narea rolii si/sau a butucului rofi.

Indicatii de siguranta pentru vehiculele cu
tractiune integrala ,,syncro*

® Pot fi folosite doar cauciucuri de acelasi tip. In caz
contrar pot aparea diferente de turatie la roti si visco-
cuplajul mareste inutil turatia rotilor din spate. Astfel pot
aparea defectiuni.

® In cazul unor profiluri cu adancimi diferite se recomanda
sa se monteze in fata anvelopele cu o adancime de
profil mai mare. Motivul: Anvelopele uzate au o supra-
fata de rulare mai mica si de aceea se rotesc mai
repede. Astfel apar dezechilibre in timpul rularii si anve-
lopele se uzeaza mai repede.

Echilibrarea rotilor

Echilibrarea rotilor montate in serie se efectueaza in
fabrica. Echilibrarea acestora este necesara pentru a
compensa distribuirea inegala a masei sau neomogeni-
tatile materialului.

Neechilibrarea rotilor se observa prin aparitia de
zgomote in timpul deplasarii. Volanul incepe sa trepideze
la viteze mai mari.

De obicei, aceasta trepidare apare intr-un anumit
domeniu de viteza si dispare, din nou, la viteze mai reduse
sau la viteze mai mari.



Aparitia dezechilibrelor la roti poate duce cu timpul la
deteriorarea bratelor de suspensie, a sistemului de directie
si a amortizoarelor.

Rotile trebuie echilibrate la fiecare 20.000 km parcursi
si dupa fiecare reparatie, deoarece uzura si reparatia
acestora determina modificarea distributiei masei anve-
lopelor.

Indicatii pentru intretinerea anve-
lopelor

Este general valabil, ca anvelopele au o anumita struc-
tura interioara si nu trebuie tratate necorespunzator, de
exemplu trecerea in mod repetat peste pietre ascutite sau
peste sine ascutite de cale ferata duce mai tarziu de cele
mai multe ori la producerea de pana la anvelopa.

Curatarea anvelopelor

® Evitati pe cat posibil curatarea anvelopelor cu un aparat
cu jet de abur. Daca duza aparatului este tinuta prea
aproape de anvelopa, atunci stratul de cauciuc al
acesteia este distrus in cateva secunde si nu se mai
poate repara, chiar si daca se foloseste apa rece. O
anvelopa distrusa in acest fel trebuie inlocuita din
motive de siguranta.

® Trebuie inlocuitd si o anvelopa care a venit mai mult
timp n contact cu ulei sau vaselina. Anvelopa se umfla
mai intai in locul respectiv, dar revine totusi la forma
normala si aparent nu este avariatd. Insd aceasta
cedeaza in sarcina.

Depozitarea anvelopelor

® Anvelopele trebuie depozitate in locuri racoroase, intu-
necate si uscate. Acestea nu trebuie sa vina in contact
cu ulei sau vaselina,

® Anvelopele se aseaza sau se agata de janta in garaje
sau in pivnite.

® jnainte de a fi demontate rotile, anvelopele trebuie
umflate (circa 0,3 - 0,5 bari).

® Anvelopele de iarna se folosesc in combinatie cu jante
corespunzatoare; nu este recomandabilda montarea
anvelopelor de tipuri diferite pe aceleasi jante.

Rodajul anvelopelor

Anvelopele noi au datorita procesului de fabricatie o
suprafatd exterioara deosebit de neteda. De aceea
anvelopele noi trebuie rodate - acest lucru este valabil si
daca se schimba o roata. Dupa acest rodaj suprafata
neteda devina abraziva,

In timpul primilor 300 km trebuie sa se circule cu atentie,
mai ales pe suprafete umede.

Roata de rezerva

La folosirea rotii de rezerva trebuie s3 se tind cont de
urmatoarele aspecte:
@ Roata de rezerva poate fi montatd pe puntea din fata
sau pe cea din spate.

® Roata de rezerva este destinata folosirii pe termen
limitat si scurt. Daca roata de rezerva trebuie montata
dupé o pana la anvelopa, trebuie sa se inlocuiasca cal
se poate de repede cu o roata normala.

® Dupa montarea rotii de rezerva trebuie verificata, cat de
repede posibil, presiunea aerului din anvelopa, aceasta
trebuind sa fie de 4,2 bari.

® Nu trebuie sa se circule cu o viteza mai mare de
80 km/h daca s-a montat o roata de rezerva. Sa se evite
accelerarile, franarile brutale si deplasarea cu viteza
in viraje.

® Roata de rezerva este mai mica decat roata normala.
De aceea se reduce dezbaterea fiecarei punti cu
aproximativ 30 mm. Pentru a se Timpiedica producerea
de avarii la parile interioare ale vehiculului, nu ar
trebuie sa se circule peste denivelari mai mari sau
prin gropi. Nu trebuie folosit nici sistemul de spalare
automat al vehiculului atunci cand roata de rezerva
este montata.

® Roata de rezerva este special conceputa pentru acel tip
de vehicul. Nu trebuie folosita la alte tipuri de
autovehicule. Cu atat mai putin nu trebuie utilizate rofi
de rezerva de la alte vehicule.

® Folosirea lanturilor antiderapante pe roata de rezerva
se exclude din motive tehnice. Daca se impune
circulatia cu lanturi antiderapante, se monteaza roala
de rezerva daca pana este la anvelopa din fata pe
puntea din spate, iar roata din spate se schimba si se
trece in fata. Se recomanda sa se fixeze lanturile
antiderapante chiar inainte de montarea rotilor.

® Pe janta rotii de rezerva nu se monteaza anvelope de
iarna sau de vara.

® Nu montati niciodata in acelasi timp doua sau mai multe
roti de rezerva.

Lanturile antiderapante

Folosirea lanturilor antiderapante este permisa doar la
rotile puntii motoare (puntea din fata). inainte de montare
se scot capacele rotilor.

Cu lanturi antiderapante nu este permis sa se circule cu
viteze mai mari de 50 km/h. Pe carosabil fara zapada sau
gheata, lanturile trebuiesc scoase.

La toate modelele este permisa doar utilizarea de
lanturi antiderapante fine, care se suprapun pe suprafata
anvelopei si pe partea interioara a anvelopei cu maximum
15 mm, cu tot cu incuietoarea lantului. Trebuie folosite
doar lanturi antiderapante autorizate de firma VW.

Utilizarea incorecta a anvelopelor

® Uzarea asimetricd a anvelopelor se produce de obicei
din cauza presiunii prea mari sau prea mici a aerului din
anvelopa. In afard de aceasta cauza poate si fie si
reglarea sau echilibrarea incorecta a rotii, amortizoare
sau jante defecte.

® In primul rand respectati indicatile pentru presiunea
aerului in anvelope; este indicat s& se efectueze cate o
verificare la fiecare 4 saptamani.



® \erificali presiunea aerului din anvelope doar cand
acestea sunt reci. Pe masura ce anvelopele se incalzesc
in timpul rularii vehiculului creste si presiunea aerului din
acestea. De aceea este complet eronat sa se elimine
suprapresiunea din anvelope cand acestea sunt calde.

® La o presiune prea mare a aerului in anvelope se uzeaza
mai mult suprafata centrald a benzii de rulare a acestora,
deoarece anvelopa este mai umflatd pe suprafata de
rulare din cauza presiunii mari din interiorul ei.

® La o presiune prea scazuta a anvelopelor suprafata de
rulare este mai aproape de flancuri, iar suprafata
centrala este impinsa in interior, Astfel se uzeaza mai
puternic suprafata de rulare pe extremitatile acesteia.

i—_m_
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Diagnosticarea anvelopelor

® Tocirea zimtilor de pe profilul anvelopei este cauzata, ae
reguld, de o supraincarcare a vehiculului.

® Reglarea si umflarea incorectad a rotilor produc uzari
tipice ale anvelopelor, acestea fiind detaliate in tabelul
cu defectiuni ale pneurilor.

ry SX-4603

® [a rolile din fatd este normald o uzare mai mare a
extremitatilor anvelopelor fatd de suprafata centralg;
este clar motivul tocirii extremitatilor anvelopelor care
sunt indreptate spre mijlocul strazii (roata din stanga
- pe interior; roata din dreapta - pe exterior).

Defectiunea

Cauza

Uzarea puternica a anvelopelor pe marginile laterale ale
benzii de rulare.

Presiunea prea scazuta a aerului din anvelope.

Uzarea puternica a crestei benzii de rulare, fata de  m Presiunea prea mare a aerului in anvelope.

restul suprafetei.

Netezirea profilului. m Dezechilibrarea statica si dinamica a rotii. Eventual o bataie
laterala prea mare a jantei, joc prea mare in articulatii.

Netezirea in centrul profilului anvelopei. m Dezechilibrare statica a rotii, eventual ca urmare a unei batai
prea mari.

Uzare puternica pe portiuni izolate in centrul benzii de m Urme de blocare si de franari totale.

rulare.

Uzare in forma de solzi a profilului. In cazuri serioase  m Supraincércarea vehiculului. A se verifica partea interioara a

coroborat cu portiuni uzate pana la tesatura. anvelopelor de rupturi de tesatura.

Deteriorarea flancurilor anvelopelor. m Depozitarea necorespunzatoare. La rolile din spate se
verifica si starea amortizorului.

Formarea de santuri pe profilul anvelopelor din fata. m Reglare incorecta a rofii. S-a rulat des pe o sosea cu denive-
lari foarte mari. Deplasare cu viteza ridicata in viraje!

Rupturi in interiorul anvelopei. La inceput vizibile doar m Trecere peste corpuri dure (pietre, linii de cale ferata) cu

in interiorul anvelopei. viteza ridicata.

Uzare asimetrica a benzii de rulare. m Verificati unghiul de carosaj.




Caroseria

Caroseria modelelor GOLF/VENTO este autoportanta.
Podeaua, plafonul si partile laterale sunt asamblate prin
sudare. Atat parbrizul si luneta, si geamurile laterale din
spate sunt lipite. De aceea reparatiile in cazul unor avarii
mai mari la caroserie, siinlocuirea geamurilor lipite trebuie
sa se faca la un atelier service.

Compartimentul motorului, capota portbagajului,
portierele si aripile din fata sunt montate prin asamblari
filetate si se pot schimba usor. La montare se mentin
aceleasi cote, altfel portiera va vibra, sau pot aparea
zgomote provocate de aerul care patrunde in habitaclu.
Fanta de aer trebuie sa fie in orice caz paralela; acest
lucru inseamna ca distanta dintre piesele caroseriei
trebuie sa fie egala pe intreaga lungime a fantei.

Pe langa partile componente ale caroseriei se prezinla
in acest capitol si echipamentul interior, banchetele si
tapiseria.

Daca trebuie efectuate lucrari de sudura la caroserie, tre-
buie executate operatiuni de sudurd de rezistenia prin
puncte (RP), doar daca nu poate fi montat un cleste de
sudura, se foloseste un procedeu de sudura in gaz inert.

Indicatii de siguranta la lucrarile la caroserie

® in timpul in care se executa lucrari de sudura sau alte
lucrari cu producere de scantei in apropierea bateriei de
acumulatoare, trebuie demontatd complet bateria de
acumulatoare. Urmati instructiunile pentru demontarea
bateriei de acumulatoare, vezi pag. 229.

Demontarea si montarea grilei radiatorului

4 3 2 A 5 1 A

A A

1 - Grila radiatorului
Echiparea de serie.

2 - Grila radiatorului
Echiparea GTI.

3 - Lamele (GTI)
Fixate in grila radiatorului.

4 - Baghetele de prindere

5 - Emblema firmei

Fixata in grila radiatorului.




B Piesele sistemului de climatizare nu trebuie sudate si ® in cadrul reparatiilor de vopsire vehiculul poate fi incélzit

nici unse cu vaselind. Acest lucru este valabil pentru intr-un cuptor uscat sau intr-o camera de preincalzire
lucrarile de sudura la vehicul, daca se mentine pericolul, pana la maxim +80° C. in caz contrar pot fi avariate
ca piesele sistemului de climatizare sa se incalzeasca. modulele electronice de pe autovehicul.

Atentie: Circuitul de agent refrigerent de la sistemul

de climatizare nu trebuie deschis. Demontarea

B La partile componente ale caroseriei amenintate de ® Deschideti capota motorului.
coroziune se foloseste tabla zincata. Nu slefuiti stratul @ Demontati cu o surubelnitd carligele superioare si
de zinc inainte de lucrarile de sudura (se slefuieste inferioare de prindere -A-.
doar in cazul unor operatiuni complexe de sudura). ® Demontati tragand Tn sus grila radiatorului din suportul
Intensitatea curentului de sudare se mareste cu circa de inchidere.
10%. Atentie: In timpul operatiunii de sudura a tablei ® Daca este cazul, demontati din cleme baghetele de
din otel zincat se produce oxid de zinc care este toxic; prindere -4-.
de aceea aveli grija ca lucrarile sa fie efectuate intr-un
spaliu bine aerisit. Montarea

® indepartati grundul si materialele de etansare din ® GTI: prindeti in cleme baghetele de fixare la grila
zonele ce urmeaza a fi reparate cu o perie de sarma radiatorului.
sau suflati cu aer fierbinte la maxim +180° C si apoi ® Montati grila radiatorului in partea centrala - sageata -
indepartati-le cu un spaclu. si apoi fixati-o in cleme.

Demontarea si montarea barei de protectie din fata

1 2 3 4 1 - Capac

2 - Nit cu capat latit
Fixeaza capacul de pasajul
rotii.
3 - Tampon
4 - Bara transversala
5 - Surub cu 6 muchii, 5 Nm
6 - Saiba de etansare

7 - Ghidaj
8 - Surub cu 6 muchii, 5 Nm
9 - Spoiler
Este fixat in capac.
10 - Capace

Exista doar la bara de pro-
tectie vopsita.




Demontarea ® Demontati canalele inferioare de aer de la capacul barei
oy : ! de protectie.
® Demontali grila radiatorului. ® Demontati stecar-ele de la farurile de ceata si de la
lampile de semnalizare.

® Demontati cu o surubelnitd niturile cu capat Iatit din
pasajul rotii.

® Rasuciti spre stanga si spre dreapta cele 3 suruburi de
sus -5- si cele 5 suruburi de jos -8- de sub placuta cu
numarul de inmatriculare.

® Apasati carligele de prindere din stanga si din dreapta
cu o surubelnita - sageata - si demontati bara de pro-
tectie din dispozitivele laterale de fixare.

Montarea

@ Cu ajutorul altei persoane Impingeti bara de protectie in
dispozitivele laterale de fixare si potriviti-o pana cand
ambele carlige de prindere se incadreaza sub faruri.

® Montati cele 8 suruburi de sus si de jos la bara de
protectie cu 5 Nm, deci strangeti usor.

@ Montati niturile cu capat Iatit in stanga si in dreapta, la
pasajele rotilor.

® Conectati cablurile electrice la farurile de ceata/lampile
de semnalizare.

® Montati canalele de aer in bara de protectie.

® Montati grila radiatorului.

® Reglali farurile de ceata, vezi pag. 249.




Jemontarea si montarea barei de protectie din spate

1 2

Limuzina

1 - Bara de protectie

2 - Piulita cu 6 muchii, 25 Nm

3 - Elementul de deformare

4 - Dispozitivul de prindere

5 - Saiba de etansare (material
plastic)

6 - Capacul/Carligul de remorcare

7 - Surub cu 6 muchii, 5 Nm

8 - Capac
Pentru dispozitivul de sustinere.

9 - Capac
Pentru suruburile de sus cu 6 muchii.

V63 - 0186

Variant

1 - Demontarea barei de protectie:
Deschideti capota din spate.
Demontati cele 4 capace -11-,
demontali cele 7 suruburi cu
6 muchii -8~ si demontati bara
de protectie din dispozitivele
laterale de fixare.

2 - Clema

3 - Piulita cu 6 muchii, 25 Nm

4 - Elementul de deformare

5 - Dispozitivul de prindere

6 - Saiba de etansare (material
plastic)

7 - Surub combinat, 1,2 Nm

8 - Surub cu 6 muchii, 6,5 Nm

9 - Capac/Carligul de remorcare

10 - Rama barei de protectie
Demontarea: Aceasta se des-
face din cleme de la capac.

11 - Capac/Suruburile de sus cu
6 muchii

12 - Capac/Dispozitivul de sustinere




Demontarea

@ Deschideti capota portbagajului.

@ Demontati capacele -9- (4 bucati).

® Demontati suruburile cu 6 muchii -7- (7 bucati) si bara
de protectie din dispozitivele laterale de fixare, cu
ajutorul unui levier.

Montarea

® Operatiunile de montare au loc in ordine inversa fata de
demontare.

Demontarea si montarea capacelor
din pasajele rotilor

® Montati niturile cu capat latit in partea din fata. Apasati
varful niturilor cu degetul.

® Montati cu mana toate suruburile de fixare ale capa-
celor si strangeti-le cateva rotatii. Dupa ce ati montat
toate suruburile, strangeti-le. Atentie: Strangeti toate
suruburile doar cu 1 pana la 2 Nm, deci foarte usor.

® Montati roata din fatd cu marcajul pe butucul rotii si
strangeti suruburile de fixare cu mana.

® Coborati autovehiculul pe sol si strangeti suruburile
rotilor in cruce cu 110 Nm (strangeti suruburile M 14 de
la janta cu 5 orificii cu 120 Nm).

Demontarea si montarea aripilor
din fata

Demontarea

® Slabiti suruburile rotilor cand vehiculul se afla pe sol.
® Marcati cu cretd pozitia jantei pe butucul rotii. Astfel
roata echilibrata poate fi montata in aceeasi pozitie.

® Suspendati vehiculul.

® Demontati roata din fata.

® Demontati suruburile -1- (7 bucati) si piulitele -2,

® Desprindeti niturile cu capat latit -3-. Cu o surubelnita
mica demontati varful stifturilor.

@ Apasati in interior capacele din flansa acestora si apoi
demontati-le.

Montarea

@ \/erificati inainte de montare pozitia si starea piulitelor in
pasajele rotilor. Dacd este cazul demontati-le si

schimbati piulitele. 1

® Montati capacele n pasajele rotilor.




Demontarea

® Demontati grila radiatorului.

® Demontali bara de protectie din fata.

® Demontati capacele din pasajele rotilor.

® Daca exista, demontati antena (pentru radio) de la aripa
din fata.

® Demontati suruburile cu 6 muchii -1-, vezi imaginea.

® Demontati bolturile cu 6 muchii -2- si -3-.

® Aripa este fixata prin stratul de protectie din podea si
prin banda de etansare. Ca sa se desfaca aripa, este
nevoie de un fon, care sa atinga o temperatura de cel
putin +450° C. Daca nu aveli la dispozitie un fon, se
recomanda sa se taie stratul de protectie din podea cu
un cutit ascutit.

Atentie: Materialul de sub podea (material de PVC) se poate incélzi
foarte usor si repede. Matenialul de PVC nu trebuie s&-si modifice
culoarea $i nici sa se formeze bule de aer. Apar astfel vapori toxici si
acizi de sare care provoaca coroziunea.

® Demontati cu atentie aripa desfacand fiecare piesa.

Montarea

® Daca este cazul vopsiti aripa.

® Curatali suprafetele de asezare de la aripa, daca este
cazul reparati-o.

® Dispuneti in punclele de asamblare cu surub din zona
aripei si a coloanelor A (coloanele fixate pe partea
portierelor din fata) cate o saiba intermediara din zinc,
VW Nr. AKL 381 035 50. Aceasta saiba serveste ca
mijloc de protectie impotriva coroziunii.

® Asezati banda de etansare de la aripile vehiculului pe
suprafelele de asezare.

® Montati aripile, asezati-le corespunzator si apoi fixati-le
in suruburi. Aveti grijd sa& le asezati simetric intre
compartimentul motorului, aripi si portiere.

Atentie: Strangefi toate suruburile de fixare (suruburile de tabia)
doar cu circa 5 Nm, deci foarte usor.

® Asezati materialul de protectie de sub podea pe partea
interioara a aripei.

® Daca este cazul montati antena.

® Montati bara de protectie.

® Montati grila radiatorului.

Demontarea si montarea barei/a suportului farurilor

1 - Capacul de la carligul de
remorcare

2 - Bara din fata cu partile
componente

3 - Surub, 5 Nm

4 - Piulita

5 - Surub cu & muchii, 23 Nm
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Demontarea

Demontati cablul de la incuietoarea capotei motorului.
Demontati canalele de aer din zona pasajului rotii.
Demontati stecar-ele multifunctionale de la faruri si de
la lampile de semnalizare de pe partea dreapta, in fata,
din compartimentul motorului.

Daca exista, demontati furtunul de tur de la instalatia de
curatare a farurilor, vezi pag. 267.

Trageti in fata capacul -1- de la carligul de remorcare
folosind o surubelnita si apoi demontati-l din suportul
lampilor de semnalizare.

Demontati suruburile combinate -3- si suruburile cu
6 muchii -5-, apoi imobilizati bara cu ajutorul altei
persoane,

Demontati bara.

Montarea

® Operatiunile de montare au loc in ordine inversa fata de

® Montati

demontare.

Dupa montare reglati farurile, vezi pag. 249.

cablul Bowden la incuietoarea capotei
motorului,

Demontarea si montarea cablului de incuietoarea capotei motorului

Atentie: Cablul nu trebuie indoit, deoarece mai térziu acesta se poate rupe in acel loc. Cablurile indoite nu trebuie montate.

1 - Maneta de actionare
Se demonteaza cablul.

2 - Surub de tabla

3 - Bucsa de etansare

4 - Clema

5 - Cablul

6 - Incuietoarea capotei motorului
Se demonteaza cablul.

7 - Surub cu 6 muchii, 12 Nm
Suruburile noi se autoblocheaza.
La refolosire: se curata filetul surubu-
rilor cu o perie de sarma si filetul piuli-
telor cu un tarod, ungeti filetele suru-
burilor cu o substantd de siguranta
VW AMV 197 000 01.

8 - Clema




Demontarea si montareal/reglarea
capotei motorului

Demontarea

@ Deschideti capota motorului.
® Daca exista, demontati furtunul si stecar-ele de la
duzele stergatoarelor de parbriz.

Demontati suruburile de la balamale si impingeti capota
motorului pe lungime, in directie transversala, pana cand
capota eslte simetrica si paralela cu aripile.
Strangeti suruburile in balamale cu 20 Nm.

® Marcali pozitia de montare a capotei motorului, in acest
sens marcali pozitia suruburilor cu o carioca pe balama.

® Demontali suruburile din balamale si apoi demontati
capota motorului. Pentru aceasta operatiune este
nevole de o altd persoana. Inainte sa demontati
suruburile din balamale puneti un material de protectie
intre capota si caroserie.

Montarea

® Montati compartimentul motorului, montati suruburile,
fixali capota motorului si strangeti suruburile. Fixati
cablul de masa in parlea stanga la balama, vezi ima-
ginea de sub paragraful ,Demontarea”.

Reglarea capotei motorului:

® Demontati suruburile de la dispozitivul de inchidere
al capotei.

i
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in cazul in care capota motorului trebuie reglata pe
inaltime: strangeti tamponul 2 de reglare pe cat posibil
in tabla de inchidere.

Montati incuietoarea astfel incat capota motorului
inchisa sa fie imbinata corect cu aripile. Dupa reglare
strangeti din nou suruburile.

Reglati apoi tamponul de reglare: lipiti plastilind sau
cauciuc pe ambele tampoane si inchideti capota
motorului. Deschideti apoi capota si masurati grosimea
cauciucului presat. Strangeti tamponul de reglare cat
este necesar. Capota trebuie sa stea inchisa pe ambele
tampoane de reglare.

Demontarea si demontarea capotei
portbagajului

Demontarea

V4809

® Demontati chederul -1-, apoi ridicati capota -2-.



e Demontati furtunul conductei de la duza stergatoarelor
lunetei.

e Demontali stecar-ele de la motorul stergatoarelor.

@ Daca exista, demontati furtunul de presiune de la ele-
mentele sistemului de inchidere centralizata de la
capota portbagajului.

® Marcali pozitia de montare a capotei, in acest scop
marcati pozitia suruburilor cu o carioca la balama.
@ Sprijiniti capota.

é%ig i 58
S

1 - Saiba
2 - Racord, 15 Nm
3 - Bratul de sigu-

ranta )>\
4 - Cilindrul de
amortizare Q
S /
1
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e Demontati cilindrul de amortizare de la capota. In acest
scop ridicati bratul de siguranta -3- cu o surubelnita si
demontati cilindrul de la racord. Daca trebuie demontat
cilindrul, acesta se demonteaza in acelasi fel de la
racordul inferior.

Atentie: Bratu! de siguran{a -3- nu trebuie demontat complet de la
racord, deoarece se poate indoi.

Atentie: Daca {rebuie inlocuit cilindrul de amortizare, trebuie scos
uleiul din cilindrul vechi inainte ca acesta s fie dus la fier vechi. In
acest scop trebufe fixat cilindrul in menghina in zona x = 50 mm.
Arcul trebufe fixat in aceastd zona, altfel exista pericol de accident!
Taiali apoi cilindrul in prima treime din lungimea totala a acestuia -
plecénd de la cantul de pe partea tijei pistonului. Pentru a colecta
uleiul care curge, acoperili zona sectionata cu fierastraul cu o
carpa. In afard de aceasta purtafi ochelari de protectie in timpul
procesului de sectionare,




® Demontati suruburile de la balama cu o cheie tubulara
cu 12 canturi, latimea cheii sa fie de 8 mm si apoi
demontati capota. Pentru aceasta avetli nevoie de
ajutorul altei persoane. Inainte sa demontati suruburile
din balama puneti un material de protectie intre capota
si caroserie.

Montarea

® Montati capota, montali suruburile si strangeli suru-
burile cu 20 Nm.

® Montati cilindrul la racorduri, fixatli bratul de siguranta.

® Reglati capota.

@ Strangeti suruburile Tncuietorii cu 20 Nm.

® Montati furtunul la duza stergatoarelor.

® Montati stecar-ele la motorul stergatoarelor.

® Montati tapiseria capotei,

Reglarea capotei portbagajului

Limuzina

@ Slabiti suruburile incuietorii, nu le demontati complet.

@ Siabiti suruburile de la balama si impingetli capota
portbagajului pe lungime, in directie transversala, pana
cand capota este simetrica si paralela cu aripile.

V436

® in cazul in care capota portbagajului trebuie reglatd pe
inaltime: strangeli tamponul 2 cat de mult se poate.
Capota trebuie sa stea inchisa pe ambele tampoane de
reglare.

® Strangeti suruburile incuietorii cu 20 Nm.

® Montati furtunul la duza stergatoarelor. La capota
portbagajului conectati mufele electrice la motorul ster-
gatorului.

® Montali tapiseria capotei.

Variant

1 - Bucsa filetata (cu filetul pe 5 - Orificiul pentru carligele

stanga) de prindere

2 - Distantier 6 - Saiba blocare

3 - Stifturile cu canelurd de 7 - Surub cu clema
demaontare 8 - Tampon din cauciuc

4 - Carligele de prindere de
reglare de baza

@ Ridicati stiftul din canelura de demontare cu o suru-
belnitéd mica si slabiti tamponul de reglare.

@ Demontati tamponul din cauciuc si surubul cu clema (cu
6 muchii interioare 3 mm) pana la marginea saibei de
blocare.

§s7:



® Reglati bucsa filetata -3- la distanta a = 3 mm. Verificati ® Montati tamponul, apasati stifturile.
distanla de exemplu cu o cheie cu 6 muchii interioare @ Apasali capota in treapta a doua a incuietorii.
-2-. Montati din nou tamponul din cauciuc. @ Deschideti din nou capota.

Atentie: In pozitia noud se regleaza tamponul la distanta de 3 mm.
Distantierul -1- sta in acest caz pe bucsa filetata -3-.

@ Strangeti usor surubul cu clema -1- cu o cheie cu 6 mu-

® Demontali saiba de blocare si strangeti-o din nou pana chii interioare SW 3 cu 2 Nm, deci cu foarte mare atentie.
cand carligele de fixare -2- se incadreaza in orificiul -1. Pentru realizarea cuplului de strangere atelierele service
Distanta dintre carcasa si tampon trebuie sa fie b = 10 mm. folosesc o surubelnitd pentru cuplul de strangere.

Demontarea si montarea tapiseriei capotei portbagajului

Variant

1 - Clema
Clema este formata din
doua pari. Demontati

mai intai stiftul.
2 - Piulita
3 - Capac
Demontarea:
Rotiti la 890° si apoi
demontati-l.

4 - Clema suport

5 - Tapiseria
Demontarea:
Demontati clema -1-.
Demontati surubul cu
cap in cruce -6-. De-
montati tapiseria din
cleme.

6 - Surub cu cap in cruce

N70-0062

e
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Demontarea si montarea dispozitivului de inchidere (incuietoarei) a capotei
portbagajului

Variant
Pana la 7/95

1 - Piulita cu 6 muchii, 2 Nm
2 - Surub cu cap in cruce, 7 Nm
3 - Tasta de apasare
Demontarea: demontali din cleme capacul
capotei. Manerul este fixat cu un surub cu cap
in cruce. Demontati surubul -2- cu cap in
cruce. Demontati clemele tijei -5- si demontati
tasta de la capota.
4 - Rama manerului
Demontarea: demaontali capacul. Demontali
piulita cu 6 muchii -1-, desprindeti tija -5- din
cleme si demontati rama manerului de la clapa.
5 - Tija
Se demonteaza fara sa fie actionata
6 - Incuietoarea capotei
7 - Surub cu montare pe verticald, 20 Nm
8 - Surub cu montare pe verticala, 20 Nm
9 - Tabla de inchidere
10 - Cilindrul de ghidare
11 - Inel de etansare
12 - Dispozitivul de apasare
13 - Arcul de presiune
14 - Carcasa
15 - Parghie
16 - Cilindrul de inchidere

Dispozitivul de inchidere al capotei port-
bagajului - Variant / Din 8/95

1 - Clema de siguranta
2 - Maner
Demontarea
¢ Demontali capacul capotei.
+ Demontatli tija -8-, ridicati clema de siguranta
-1- si demontati carcasa cilindrului de inchi-
dere din maner -2-.
¢ Demontali stecar-ul de la lampa portbaga-
jului, daca este cazul demaontati tija de actio-
nare de la inchiderea cemtralizata.
+ Demontati suruburile Torx -7- si manerul de
la capota.
3 - Tabla de inchidere
4 - Surub, 20 Nm
5 - Surub, 20 Nm
6 - Incuietoare
7 — Surub Torx T45

8 - Tija
9 — Carcasa cilindrului de inchidere
Demontarea

¢ Demontali capacul capotei.
¢ Demontati tija -8-, ridicali clema de siguranta
-1- si demontati carcasa cilindrului de nchi-

/,.r//;/. N55-0054 dere din manerul -2-.
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Manerul capotei, Variant
Din 8/95

- Garnitura
~ Maner
- Bucsa de ghidaj
- Maner
Clema de siguranta
6 - Axe
7 - Inel de siguranta
8 - Arc de presiune
9 - Inel de etansare
10 - Cilindrul de inchidere
Demontarea
¢ Demontali capacul capotei.
¢ Demontati tija (daca este cazul tija
de actionare de la inchiderea cen-
tralizata), ridicati clema de sigu-
rantad -5- si demontati carcasa cilin-
drului de Tnchidere din maner -4-.
¢ Demontali clema de sigurania
-156- si cilindrul de inchidere (cheia
trebuie sa se gaseasca in cilindru).
11 - Carcasa cilindrului de inchidere
12 - Clema tijei
13 - Bara de legatura
14 - Tija
15 - Clema de siguranta

L R
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Demontarea si montarea baghetelor de pe plafon

Limuzina
Demontarea

@ Demontali baghetele plafonului -1- din
clemele de fixare -2- cu ajutorul unui
spaclu din material plastic sau lemn.

Montarea

Atentie: Daca se folosesc aceleasi baghete,
aceslea trebuie fixate in zona clemelor, deoarece
se pol indof in ulilizare. Lalimea inlenoard la
cleme lrebule s fie de 8,6 mm, daca este cazul
indoiti baghelta corespunzator.

e Inloculli toate clemele de fixare -2-. Apa-
sali clema cu un cleste si demontati-o
din bolturile T -3~. Fixali noile cleme.

@ Montati zona anterioara a baghetei intre
aripa si coloana A (= coloana de care
este articulata portiera din fata).

@ Montati bagheta si fixati-o in cleme.




Jemontarea si montarea balustrazii plafonului

Variant

Indicatie: Balustrada nu poate fi
montatd din nou, pentru aceasta
este nevoie de o bagheld noud
pentru plafon.

1 - Demontarea balustrazii
plafonului
Demontati dopurile -6- si
suruburile cu 6 muchii
interioare -5-. Trageti in
sus balustrada plafonului,
Daca aceasta trebuie
demontatd impreund cu
bolturile de fixare: demon-
tati dopurile din plafon si
demontali suruburile cu
& muchii -6~ Trageti in sus
balustrada plafonului.

2 - Bolturile de fixare cu o
banda de etansare

3 - Garnitura

4 - Saiba distantier

5 - Surub cu 6 muchii inte-
rioare (cu microinchiza-
tori), 2 Nm

6 - Dopuri/balustrada
plafonului

7 - Dopurilplafonul

N66-0004 8 - Piulitd cu 6 muchii, 20 Nm

Demontarea si montareah-eg'area ® Scoateti stecar-ul electric multifunctional (de exemplu

de la dispozitivul de inchidere a geamurilor, de la dispo-

'portierelor din faté zitivului electric de reglare a oglinzilor exterioare, de la
inchiderea centralizata) de la partea din fata a portie-
La modelele GOLF/VENTO sunt montate doua tipuri de relor, vezi imaginea.
balamale, tineti cont deci ca se demonteaza diferit. ® Daca exista, decuplati furtunul de depresiune a aerului
de la sistemul de inchidere centralizata de la stecar-ele
Demontarea portierelor din fata.




Demontati piulita de sigurantd -14- si scoateti bol-
turile 13-,

Primul tip de sistem (ghidaj cu surub cilindric): scoateti
surubul cilindric -18- din balamalele superioare si
inferioare si trageti portiera in sus din balamale.

Al doilea tip de sistem (ghidaj fara surub cilindric): scoa-
teti surubul -17- din balama. Mai intai marcati pozitia de
montare, in acest sens insemnatli capetele suruburilor cu
o carioca. Pentru demontarea suruburilor aveti nevoie de
o surubelnitd pentru suruburi torx, de marimea T 45, cu
lungimea maxima de 35 mm. Demontati portiera.

Montarea

® Primul tip de sistem (ghidaj cu surub cilindric): montati

portiera in balama si strangeti surubul cilindric cu
25 Nm. Portiera se regleaza doar daca trebuie inlocuitd
sau daca trebuie demontata din balama.

Al doilea tip de sistem (ghidaj fara surub cilindric): mon-
tati portiera, fixati-o si strangeti suruburile cu 40 Nm.
Apoi reglati portiera,

Montati culisa la portiera, strangeti piulita de siguranta
cu 7 Nm, deci nu foarte strans.

Conectati furtunul de depresiune al sistemului de
inchidere centralizata la stecar si conexiunile electrice.
Sageata de la stecar-ul portierei trebuie sa coincida cu
stecar-ul de pe caroserie. Conectati stecar-ul, pentru
aceasta rasuciti piulita din material plastic spre dreapta.

Reglarea portierei

Portiera trebuie reglata daca nu este pozitionata corect

pe caroserie, respectiv daca se monteaza o portiera noua.
® in partea din spate a portierei se afla dispozitivul de

reglare cu pana de inchidere. Slabiti suruburile penei
pana cand poate fi impinsa usor. Inchideti portiera si
reglati-o. Deschideti apoi portiera cu atentie si strangeti
suruburile penei de inchidere cu 10 Nm. Pentru a con-
trola mai bine acest proces de impingere, marcati pana
de inchidere cu o carioca.

|y

/

192

@ Slabiti suruburile penei de inchidere de la portiera ast-

fel incat aceasta sa poata fi impinsa usor. Pentru slabi-
rea suruburilor aveti nevoie de o cheie marimea T 40.

® Pentru reglarea elementelor de legatura slabiti surubu-

rile din balamalele de la caroserie (coloanele A, respec-
tiv B), nu le demontati complet. Reglati elementele de
legatura prin impingerea portierei,

® Deschideti portiera si slabiti suruburile -1- (Torx T 45)

din balamalele de sus, respectiv din cele de jos cu un
instrument special VW-3320 -2,

Impingeti portiera in interiorul orificiilor mari si strangeti
suruburile cu 35 Nm. Pentru aceasta aveti nevoie de o
alta persoana care sa va ajute.

Reglati pozitia portierei pe caroserie: Daca portiera in
pozitie inchisa nu se Imbina perfect cu caroseria, slabiti
suruburile balamalelor si reglati portiera corespunzator.
Portiera din spate poate sa fie cu maxim 1 mm mai in
interior decat portiera din fata.



Jemontarea si montarea tapiseriei portierei

1 2 3 4 5

6

; 7 1 - Capac
Este fixat in cleme.
2 - Capac

Este fixat in cleme. (La vehicu-
lele cu sistem electric de ridicare
a geamurilor)
3 - Capac
Se scoate din ramele portierelor
(fixat in cleme).
4 - Amortizor
5 - Surub cu cap in cruce
6 - Rozeta
7
8

- Tapiseria
- Cleme de fixare
Cu doud parti. Pana la 12/93

11

8 N70-0067 Se scoate (este presat).

partea inferioara este fixata cu
un stift. Pentru clemele folosite
din 1/94 poate fi utilizat un cleste
de desfacere HAZET 799-4.

9 - Surub cu cap in cruce

10 - Buzunarul portierei
Pentru demontare trebuie sa se
scoatd mai intai tapiseria.

11 - Capacul difuzorului
Pentru demontare apasati car-
ligul de sustinere cu o suru-
belnita prin orificiul din interiorul
portierei - sageata.

12 - Surub cilindric

13 - Manerul de deschidere (cor-
pul principal)
Se demonteaza prin partea din

spate a tapiseriei.
14 - Buton de actionare

Demontarea

® Demontali partea triunghiulara din coliul din dreapta al
ramei portierei. Daca se distruge clema de fixare, folo-
siti la montare un capac nou.
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©® Desurubati butonul sistemului de blocare, vezi imaginea

mare.

® Demontati butonul de reglare a oglinzii si scoateti tapi-
seria tragand puternic. Daca montali o oglinda care se
regleaza electric, demontati stecar-ul cablului de la
comutator.




® Ridicati cu atentie partea de jos a capacului din manerul
de fixare folosind o surubelnita lata sau un cutit.

® Daca exista, demontati stecar-ul din comutatorul
electric pentru actionare ferestrelor.

® Daca este cazul demontali buzunarul portierei, pentru
aceasta desfaceti din cleme difuzorul, demontati suru-
burile si demontati buzunarul portierei - vezi sagelile.

® Demontali cele 2 suruburi.

70-610

® impingeti inelul distantier -1- pe manivela ferestrei in
sensul indicat de sageata, pentru aceasta desfaceli
clema de siguranta. In acelasi timp demontati manivela
ferestrei din suport.

® Daca exista, demontali stecar-ul de la difuzorul portierei.




® Daca este cazul demontati folia de amortizare -1/2-.
1~ din 1/94: prezintd un adeziv asa cum se arata in
imagine; daca este cazul se foloseste banda ade-
ziva cu parte dubla. Poate fi montata si in vehiculele
de pana atunci.
2 - pana la 12/93: folia de amortizare este autoadeziva.

Montarea

® Lipiti folia de amortizare de jos in sus pe rama portierei
cu atentie si fara sa se formeze cute. Folia de
amortizare are rolul de a etansa interiorul vehiculului
de curenti de aer, zgomote si infiltrari de apa. Folia de
amortizare care se fixeaza singura este livrata ca piesa
de schimb. Daca nu aveti suficient adeziv folositi
banda adeziva cu parte dubla VW-Nr. AKL-43401925
sau D469101A3. Suprafata adeziva: zona cu striatii,
vezi imaginea.

® Presali folia de amortizare -1- cu o rola -2- pe toata
suprafata portierei.

® Verificali clemele de fixare a tapiseriei. Inlocuiti clema
avariata sau indoita.

® Montati partea inferioara a tapiseriei in elementul de
sustinere, fixati-o in partea superioara si fixati-o in
suruburi.

® Conectati cablul difuzorului.

® Montati tapiseria portierei si fixati-o in cleme in zona
manivelei geamului. Daca este cazul demontati mai
intai cablul de la geam si de la oglinda.

® Fixali manerul interior al portierei sus si jos in suruburi.

® Apasati bagheta pe manerul interior al portierei si
fixati-o cu cateva lovituri.

® Daca este cazul, conectati stecar-ul multifunctional la
sistemul electric de actionare al geamului si la dispo-
zitivul de reglare a oglinzii.

® \Montati bagheta si butonul de reglare a oglinzii.

® Montati butonul la sistemul de blocare.

® impingeti manivela geamului pe ax astfel incat ma-
nivela sa fie orientata in sus la un unghi de 45° + 12°
cu geamul inchis. Montati mai intai inelul din material
plastic.

® Fixati n cleme capacul nou triunghiular in punctele
de fixare.

Demontarea si montarea geamului
portierei din fata

Demontarea

® Demontati tapiseria de pe interiorul portierei.

® Demontali chederul interior.

Cr



® |asati in jos geamul si desurubati-l de la macaraua
geamului, pentru aceasta demontati piulitele -3- din
suportul de fixare,

® Indreptati geamul in fata si scoateti-| din cadru.

Montarea

® Introduceti geamul in portiera,

® Fixati in suruburi geamul la macara, nu strangeti suru-
burile.

® Reglati geamul si strangeti suruburile.

® Fixali chederul interior.
® Montati tapiseria interioara a portierei.

Reglarea geamului portierei

® Demontati tapiseria portierei.

Geamul portierei din fata

® [asali in jos geamul pana cand se pot vedea piulitele
-3- in orificiile de montare.

@ Slabiti piulitele, apasati geamul in rama - sageata - si
strangeti clemele cu ajutorul piulitelor -3- cu 10 Nm,
deci nu foarte strans.

Geamul portierei din spate

® | asati in jos geamul, pana cand piulitele -1~ din cleme
stau in orificiile de montare.



¢ Demontati clemele de fixare, apasati geamul in fata
in cadru - sageatd - si strangeti clemele cu ajutorul
piulitelor -1~ cu 10 Nm, deci nu foarte strans.

® Montali tapiseria portierei.

Demontarea si montarea macaralei
de ridicare a geamului

Actionare manuala sau electrica

Demontarea

® Demontati geamul din portiera.

AL/ I 20

@ Desfaceli clema - sageata - de la cablul Bowden.

® Slabiti suruburile cu sase muchii -1- si apoi demontati
suruburile cu sase muchii -7-.

® Ridicati putin macaraua, ca sa puteti trage suruburile cu
sase muchii -1~ prin orificile de montare.

® Demontati macaraua de ridicare a geamului, din
portiera, tragand-o in jos.

Montarea

® Montati macaraua si strangeti usor suruburile -1-,

® Montali cablul Bowden in cleme.

® Montati suruburile -7- si strangeti-le cu 10 Nm, deci nu
foarte strans. Mai intai strangeti suruburile -1-,

® Daca exista, conectati stecar-ul cablului.

Montati geamul portierei.

Montati tapiseria interioara a portierei.

® in cazul macaralei electrice de ridicare a geamului:
Demontali stecar-ul cablului.
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Demontarea si montarea portierei din spate

19 22 21 20 1 2 3

4

h

N~

5 1 - Portiera
2 - Chederul geamului, bara
Prins de bara mediana.
3 - Chederul geamului
Prins in rama geamului.
4 - Geamul portierei
5 - Fereastra triunghiulara
\\\ 6 - Surub cu cap in cruce
7 - Bara mediana
\ 8 - Surub cu sase muchii,
6 Nm
9 - Chederul interior al gea-
mului
Montat pe rama.
10 - Macaraua de ridicare a

w

L \I%

geamului
11 - Suruburi cu sase muchii,

10 Nm
Se demonteaza doar la
demontarea macaralei de

18 17 16 12 13 15 4 13 12

ridicare a geamului.

12 - Capac

13 - Surub cu sase muchii,
25 Nm

14 - Tija culisanta

15 - Racord

16 - Dispozitivul de inchidere
a portierei

17 - Surub cu sase muchil,
8 Nm

18 - Suport

19 - Bolturi, 10 Nm

20 - Balamalele portierei
Fixate la portiera si la co-
loanele B. In funclie de
echiparea vehiculului se
monteaza la balamale bol-
turi si se asigura cu suru-
buri cilindrice.

21 - Surub Torx T 45

22 - Surub cilindric, 25 Nm

58-360 (Nu la toate modelele).

Demontarea

® Desurubati bolturile -19- de la suportul portierei.

® Demontati stecar-ul electric multifunctional (de exemplu
de la dispozitivul de inchidere a geamurilor, de la dispo-
zitivul electric de regalare a oglinzilor exterioare, de la
inchiderea centralizatd) din partea din fata a portierelor,
vezi imaginea.

® Daca exista, demontati furtunul de presiune a aerului al
sistemului de Tnchidere centralizatda de la stecar-ul
pentru portierele din fata.

® Tipul de balama cu surub cilindric: demontati surubul
cilindric -22- din balamalele superioare si inferioare si
demontati portiera prin ridicare din balamale.

® Tipul de balama fara surub cilindric: demontati su-
ruburile de la balamalele portierei, in timp ce o alta per-
soana tine portiera. Mai intai marcati pozitia de mon-
tare, in acest scop incercuiti capetele suruburilor cu

o carioca. Pentru demontarea suruburilor aveli nevoie
de o surubelnita pentru suruburi torx, de marimea T 45,
cu lungimea maxima de 35 mm. Demontati portiera.

Montarea

#7198 4

Primul tip de sistem cu surub cilindric: montali portiera
in balama si strangeti suruburile cilindrice cu 25 Nm.
Portiera se regleaza doar daca trebuie inlocuita sau
daca trebuie demontata din balama.

Al doilea tip de sistem fara surub cilindric: montati por-
tiera, fixati-o si strangeli suruburile cu 40 Nm. Apoi
reglati portiera.

Montati suportul la portiera, strangeti bolturile cu 10 Nm,
deci nu foarte strans.

Conectati furtunul de depresiune al sistemului de inchi-
dere centralizata la stecar si conexiunile electrice.



Manerul de portiera / sistemul de inchidere

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n 12

1 - Suport 10 - Sistemul de inchidere (broasca) al portierei
2 - Manerul portierei 11 - Surub, 8 Nm
3 - Cilindrul de inchidere 12 - Ghidaj de inchidere
4 - Inel de etansare 13 - Surub cilindric, 8 Nm
5 - Clema 14 - Tija de actionare
6 - Suport 15 - Tija de legatura
7 - Surub cilindric, 8 Nm Prinsa n carcasa cilindrului de inchidere.
8 - Bara de siguranta 16 - Arc de presiune
9 - Butonul de siguranta 17 - Clema
Montat pe bara. 18 - Maner interior

e



Demontarea si montarea manerului
de la portiera

Demontarea

® Deschideti portiera.

® Desfaceti surubul cilindric -7- din spatele partii frontale
(la Tnaltimea manerului de la portiera), vezi imaginea
care urmeaza.

e impingeti manerul de la portierd in fata, deci in sensul
de deplasare.

2 1

® Doar la portiera conducatorului vehiculului: introduceti
cheia in broasca si rasuciti-o la 90°, apoi mecanismul
de antrenare -1- elibereaza maneta de actionare -2- a
broastei portierei din manerul acesteia.

® Demontali manerul din portiera.

Montarea

® Doar pentru portierele vehiculelor cu sistem de inchidere
centralizata: Inainte de montarea manerului, mecanismul
de actionare al tijei de legatura -15- trebuie sa stea in
pozitie verticala - sageata, vezi imaginea 57-555.

G200

Verificati clema -5- daca prezinta avarii si daca este
cazul schimbati-o.

Montati manerul portierei astfel incat acesta sa se asam-
bleze cu tabla portierei fara fanta de aer - sageata.
Impingeti in spate manerul portierei si strangeti surubul
cilindric -7-.

inlocuirealrepararea cilindrului de
inchidere

Demontarea

® [ntroduceti cheia in broasca.

® Demontati manerul portierei, respectiv clapeta de
inchidere.

® Demontati cu atentie cilindrul de inchidere cu o cheie
care poate fi introdusa.

Atentie: Daca demontali in acest moment cheia, cad placufele de
inchidere din cilindru. Dacé este cazul inconjurali cilindrul cu o
banda adeziva, apoi putefi scoate cheia fara sa provocati avarii

i



® Pe baza numarului de la cheie, atelierul service poate
monta un cilindru de inchidere care sa se potriveasca la
vehiculul respectiv efectuand o lucrare de reparatie -C-.
Numarul cheii se afla pe suportul din material plastic care
este livrat impreuna cu cheile pentru vehicul. Partial,
numarul se afla si pe cilindrul de inchidere de la portiera
soferului sau de la portiera din dreapta.

Repararea

Prin patrunderea apei, in special in timpul iernii cand se
imprastie sare, se pot coroda placutele de inchidere, astfel
incat cilindrul de inchidere nu se mai poate misca in
carcasa lui.
® Spalati cilindrul de inchidere si carcasa cu combustibil
si indepartati astfel toata unsoarea.
® Ungeti cilindrul de inchidere cu ulei de protectie impo-
triva coroziunii, de exemplu cu ,Caramba" si lasati-l sa
actioneze,

® Verificati mobilitatea placutelor de inchidere. Pentru
aceasta apasati placutele de inchidere cu o suru-
belnita mica. Faceti acest lucru intotdeauna de pe
partea unde se afla un orificiu mic langa placa de in-
chidere. Placa de inchidere trebuie sa poata fi mis-
cata usor si sa revina singura.

® in caz contrar demontati placa de inchidere. Pentru
aceasta incercuiti cilindrul de inchidere cu banda
adeziva, pastrati placa de inchidere demontata.

Atentie: Se recomanda ca placulele de inchidere sa se repare indivi-
dual, deoarece la schimbarea cheii nu se mai potrivesc. Este practic
imposibil sa descoperiti din nou pozitia corecta a placil de inchidere.

® Scoateti cheia.

® Demontati placa de inchidere din orificiul arcului. Aveti
grija sa nu avariati arcul.

® Curatati cu atentie toate piesele cu ulei de protectie
impotriva coroziunii.

® Ungeti placa de inchidere si arcul cu vaselina VW G 000 400

sau cu altd vaselind multifunctionala rezistenta la umi-

ditate si montati-le din nou.

Verificati modul de functionare.

Introduceti cheia, demontati banda adeziva.

Montati cilindrul de inchidere.

Montati manerul portierei, respectiv clapeta de inchidere.

Demontarea si montarea siste-
mului de inchidere a portierei /cla-
petei interioare de actionare

Demontarea

e inchideti geamul de la portiera.

e Demontali tapiseria portierei, demontati cu atentie folia
de amortizare din partea din spate.

e Demontati suruburile cilindrice -13-, vezi imaginea
57-554.

® Suspendati tija dispozitivului interior de actionare de
la zavor.

® | a sistemul de inchidere centralizata: Daca este cazul
demontati cablul electric si furtunul de depresiune din
broasca.

Demontarea clapetei interioare de actionare

® Demontati clapeta de sigurantd cu o surubelnita din
orificiul de pe partea interioara a portierei.

e impingeti dispozitivul interior de actionare in sensul de
deplasare, apoi demontati clapeta din portiera.

Montarea

e Montati clanta interioara in portiera si Tmpingeti-o in
spate, pana cand se fixeaza.

@ Slabiti surubul de reglare — sageata - inainte de mon-
tarea clapetei interioare de deschidere a portierei. Aveli
nevoie de o surubelnitd Torx, de marimea T 20.

Atentie: La portiera din spate suruburile au filet spre dreapta, deci
slabiti suruburile rasucindu-le spre dreapta.




® Montati dispozitivul de inchidere, montati tija de sigu-
ranta la sistemul de inchidere centralizata si tija la ma-
nerul interior (clapeta interioara).

@ Strangeti suruburile cilindrice -13-,

® Montati manerul portierei, vezi pag. 202.

Sistemul de inchidere centralizata

@ Strangeti surubul de reglare - sageata - cu 3 Nm, deci
foarte usor. Pentru aceasta reglati dispozitivul de inchi-
dere. Tineti cont ca suruburile au filetele spre stanga si
spre dreapta in functie de partea vehiculului.

@ Montati tapiseria portierei.

1

10 11 3 12

1 - Pompa dubla de presiune
2 - Elementul de inchidere a clapetei rezervorului
La demontare trebuie desfacut mai intai capacul portbaga-
jului pana la pasajul rotii.
3 - Distribuitor T
Locul de montare: coloanele B/bara inferioara.
- Elementul de inchidere a capotei portbagajului
Elementul de inchidere a portierei din spate
Elementul de inchidere a portierei din fata
- Stecar multifunctional
Locul de montare: coloanele A si B la vehiculele cu patru
portiere.

4
5
6
T

V57-0578
8 - Marcajul colorat

Conductele trebuie sa fie impinse pana la marcajul colorat in
racorduri.
9 - Racordul conductei

Doud sisteme diferite: despartitura in stecar-ul multifunc-
tional sau in exteriorul lui,

10 - Teava din poliuretan
Doar pe partea soferului.

11 - Elementul de inchidere a portierei din fata

12 - Elementul de inchidere a portierei din spate

13 - Pompa dubla de presiune de la modelul VENTO

Sislemul de inchidere centralizatd (echipare supli-
nentara) este format din pompa electrica de presiune, din
onductele de presiune si din elementele de comutare
ventru fiecare broasca. Pompa de presiune formeaza o
suprapresiune a aerului la deschiderea broastei, iar la
nchiderea acesteia o depresiune, care ajunge la fiecare
lement de comutare al broastei prin conducte.

Sistemul de inchidere centralizatd poate fi repus in
unctiune doar dupa o actionare repetata, in cazul in care
ehiculul nu a fost folosit mai mult timp si dupa ce a fost
nlocuita pompa dubla de presiune,
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In cazul unei instalatii intacte, Sistemul de inchidere
centralizata trebuie sa functioneze dupa circa 2 secunde.
Daca pompa dubla de presiune functioneaza mai mult de
5 secunde, instalatia nu este etansa. In cazul unei instalatii
neetanse, pompa dubla de presiune poate sa functioneze
maxim 30 de secunde, apoi trebuie deconectatd unitatea
de comanda a pompei.

Ca sistemul de inchidere centralizata sa functioneze ire-
prosabil, bateria de acumulatoare trebuie sa fie incarcata
si sigurantele electrice sa fie OK. Daca este cazul verificati
alimentarea cu tensiune a pompei de presiune conform
schemei electrice.



Daca instalatia nu este etansa, demontali sistematic
furtunele de la pompa, din distribuitoarele (racordurile) T.
Lasali pompa sa mearga, obturati racordurile T si desco-
periti astfel partea neetansa. inlocuiti elementul de comu-
tare neetans sau furtunul neetans. Intotdeauna impingeti
futunul pana la capat. Ca sa puteti impinge furtunul mai
usor, ungeti intai racordurile cu solutie de apa cu sapun.

Din aprox. 1/97 conductele de depresiune sunt montate
cu racorduri modificate. Pentru demontarea racordurilor
apasati inelul din fatd si desprindeti astfel racordul. La
montarea racordului impingeti si fixati racordul.

Demontarea si montarea pompei
duble de presiune
Pompa dublad de presiune a sistemului de inchidere

cenlralizatda se afla pe partea dreapta (la GOLF) si pe
partea stanga (la VENTO), in portbagaj.

Demontarea

® Demontati mufa cablului sau suspendati cauciucul de
prindere si demontati elementele de amortizare -3- de
la pompa dubla de presiune.

® Demontali stecar-ul multifunctional -2- si conducta de
presiune -1- de la pompa dubla de presiune. Cand co-
nectati stecar-ul multifunctional, verificati fixarea corecta.

Montarea

® La montare se efectueaza acelasi proceduri ca la de-
montare, in ordine inversa.

Demontarea si montarea trapei/ca-
pacului plafonului

Lucrarile la trapal/la capacul plafonului se bazeaza de
obicei atat pe ungerea sinelor structurii, cat si pe curatarea
furtunurilor de scurgere a apei din caroserie. Pentru efec-
tuarea reparatiilor este nevoie de experienta si de aceea
este indicat ca acestea sa fie facute la un atelier service.

Ungerea sinelor structurii

Atentie: In cazuri de necesitate se ung sinele structurii exclusiv
cu vaselina speciala VW G 000 450 02, deoarece altfel nu se mai
asigura functionarea acestora. In nici un caz nu se foloseste
vaselind obisnuita multifunctionala.

Curatarea furtunurilor de scurgere a apei

1. furtunul de
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La vehiculele cu trapa care se impinge exista furtu-
nuri de scurgere a apei, care conduc apa de pe plafon in
exterior,
® Curatati furtunurile de scurgere a apei obturate cel mai

bine cu un cablul flexibil de la kilometra], Pentru

aceasta utilizati un cablu lung de 230 cm. Daca este
cazul fixati cablul intr-o bormasina electrica si curatati
furtunurile de scurgere a apei.

® Furtunurile de scurgere a apei situate in fata trec prin
coloanele A (coloanele din fatd ale caroseriei) si se
termina intre portiera si coloana A. Curatarea incepe in
zona trapei/a capacului plafonului.

® Furtunurile de scurgere a apei situate in spate trec prin
coloanele C (coloanele din spate ale caroseriei) si se
termind lateral, in spatele capacului barei de protectie.

Curatarea incepe de la capatul inferior al furtunului, mai

intai demontandu-se capacul barei de protectie din spate.

Demontarea si montarea capacului
din sticla de la trapa/plafon

Demontarea

® Ridicati trapa/capacul plafonului (partea din spate).

e [mpingeti trapa -1- in spate.

® impingeti rama -2- in spate (rama este prinsa in
cleme in zona structurii din fatd -A- si cu dopuri -B-
in partea din spate).

@ Slabiti suruburile de fixare -1- cu o surubelnita Torx, de
marimea T 25 si demontati saibele -2-. Saibele -2-
sunt fixate prin stifturile -3-.

® Demontati capacul de la trapa/plafon tragandu-l in sus.

Montarea

® Capacul trebuie sa fie montat in pozitia zero, adica n
pozitia de inchidere/inchis. Verificali capacul in
aceasta pozitie.

® \Verificali pozitia zero la capac:
- Dopurile -3- trebuie sa stea in interiorul marcajelor
(caneluri) - sageata.
- Carligele de sustinere -4- trebuie sa fie incadrate in
sinele structurii.
® Daca nu se obtine aceastd pozitie, strangeti cablul si
montati paralel dispozitivul de actionare.



\
\&“
[ ([T

1

Mﬁm‘\ i
7 \
2

_______._-—-—

o]

® Montali capacul trapei/plafonului si strangeti usor suru-
burile Torx de fixare.

Atentie: La strangerea suruburilor Torx -1- tineti cont de pozitia
corecta de montare a saibelor -2-: stifturile -3- se afla in orificiile
lransversale ale saibelor.

® Reglati capacul trapei/plafonului pe inaltime in sec-
tiunea din plafon: pe cantul din fata capacul trebuie sa
fie cu 1 mm mai jos, pe cantul din spate acesta trebuie
sd stea cu 1 mm mai sus decat chederul plafonului.
Strangeti suruburile de fixare in aceasta pozitie cu
6 Nm, deci nu foarte strans.

Demontarea si montarea trapei

Demontarea

@ Demontati capacul trapei/plafonului.
® Aduceli dispozitivul in pozitia zero, vezi capitolul
.Demontarea capacului trapei/plafonului”.

Vehicule fabricate pana la 8/94

® Demontati cu o surubelnitd micad ghearele -1- din
canalele de montare: ridicati intai o parte complet si
apoi apasati trapa in sensul opus.

® Demontati arcul -2- si demontati capacul trapei din
partea din fata din plafon. La demontare trebuie sa
indoiti marginile plafonului (arcul -2- montat este foarte
putin vizibil).

Montarea

® Montati trapa in plafon. Introduceti ghearele de pe o
parte in canalele structurii. Ghearele de pe cealalta parte
introduceti-le in canale cu ajutorul unei surubelnite mici.

® impingeti trapa in sens contrar celui de deplasare, pana
cand se fixeaza arcurile -2-, vezi imaginea de sub
sectiunea ,Demontarea”.

Demontarea (la vehicule fabricate din 9/94)

® Demontati din cleme extremitatile -2- de pe o parte si
apasati trapa spre aceasta parte. Ridicati sina -1- de
pe partea opusa (din fatd spre spate) cu o surubelnita
din canalele structurii.

® Demontali capacul trapei.




Montarea

® Montati capacul trapei in plafon. Introduceti sina capa-
cului (sinele se fixeaza pe capacul trapei) in canalele
structurii. Montati sina -1- de pe cealaltd parte in
canalele structurii si fixati extremitatile laterale -2-.

Verificarealreglarea sinelor trapei

Verificarea

® Aduceti capacul din sticla in pozitia ,inchis”.

@ impingeti inapoi cu mana capacul trapei.

e impingeti in spate ramele si scoateti-le din cleme, vezi
capitolul ,Demontarea capacului trapei/plafonului®.
Capacul poate sa ramana montat.
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@ Carligele de sustinere (cu role) -1- trebuie sa fie fixeze
in sinele de culisare.

@ Bolturile -2- trebuie sa stea in interiorul marcajelor
(canelurilor) - sageata.

® Daca nu se intampla acest lucru, reglali culisarea para-
lela dupa cum urmeaza:

Reglarea

® Demontati cablul de masa (-) de la borna negativa a ba-
teriei de acumulatoare cand aprinderea este deco-
nectata. Atentie: Astfel se intrerupe functionarea mo-
dulelor electronice de comanda, de exemplu memoria
de defectiuni a motorului sau modulul de codare a
radioului. Tnainte sa deconectati bornele este indicat sa
cititi si instructiunile din capitolul ,Radioul®, respectiv
.Demontarea si montarea bateriei de acumulatoare”.

%
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® impingeti capacul sistemului de actionare prin cablu in
sensul indicat de sageata, desfaceli carligele si scoateli-l.

® Demontati cele 2 suruburi de la sistemul de actionare
prin cablu si trageti mecanismul in jos. Pinionul meca-
nismului nu trebuie sa mai fie fixat de cablu.

® impingeti ghidajele din fata spre spate cu mana pana
cand:
+ Carligele de prindere -1- sunt fixate in sinele de
culisare.
+ Ghidajele din spate stau cu bolturile -2- intre
caneluri - sageala.

@ Montati sistemul de actionare prin cablu (in pozitia 0) si

fixati-l cu suruburi noi ce se strang cu 3 Nm, deci foarte
usor. Indicatie: daca folositi suruburile vechi, curatali
filetul inainte de montare cu o perie de sarma si unge-
ti-le cu o substanta de protectie.

® Montati capacul sistemului de actionare prin cablu in

plafon si prindeti-l in carlige.

® Prindeti rama in cleme.
® Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei

de acumulatoare cand aprinderea este deconectata.

® Reglati ceasul. Introduceli codul radioului, vezi capi-

tolul ,Codarea radioului”



Demontarea si montarea oglinzii retrovizoare exterioare

o
n
o

1 = Carcasa oglinzii
2 - Geamul oglinzii
3 - Capacul carcasei
3 Se demonteaza individual: se des-
face geamul oglinzii din cleme si se
impinge carcasa oglinzii spre gea-
mul portierei. Se apasa carligele de
prindere -A- si -B- si se scoate ca-
pacul carcasei.
A 4 - Dispozitivul de reglare a oglinzii
5 - Surub, 2 Nm
6 - Element de amortizare
7 - Capac

Demontarea

® Doar oglinda exterioara cu mecanism mecanic de
reglare: demontati capacul portierei. Demontati apoi
butonul de reglare cu cablurile Bowden din suportul
interior al portierei.

® Coborati geamul portierei.

® Demontati capacul -7- impreuna cu elementul de
amortizare -6- si demontati suruburile -5- din interior.

® Demontati oglinda exterioard. Daca existd, demontati
stecar-ul electric.

Montarea

® Daca exista, conectati stecar-ul cablului.

® Strangeti suruburile interioare de fixare -5- cu 2 Nm,
deci foarte usor.

® Mecanism de reglare mecanic: montati cablurile
Bowden, montati capacul portierei.

® Prindeti in cleme capacul impreuna cu elementul de
amortizare pe partea interioara a portierei.

inlocuirea geamului de la oglinda

Geamurile oglinzilor sunt prinse doar in cleme, de-
montarea lor nu depinde de tipul de mecanism de re-
glare al oglinzii (manual sau electric).
® Dezlipiti cantul inferior al carcasei si astfel il pro-

tejati de avarii.

e s



® Apasati cu atentie geamul oglinzii cu un spaclu plat din
material plastic in spate, mai intai in jos, apoi In sus.

® Dacd exista, demontati stecar-ul de la sistemul de
incalzire a oglinzii de pe partea din spate.

® Montati geamul oglinzii si fixati-l in cleme. Apasati apoi
doar in centrul geamului. Ca sa evitati sa murdarii
geamul si din motive de siguranta, se recomanda sa
asezati dedesubt o carpa curata sau sa folositi manusi.

Demontarea si montarea cutiei pentru manusi

Vehiculele fara sac gonflabil pentru pasagerul din dreapta

13

12

n

3

4 5 6 7 8

1 - Cutia pentru manusi

2 - Suruburi cu cap in cruce
3 - Bolturile balamalelor

4 - Suruburi cu sase muchii
5 - Broasca

6 - Capac

7 - Dispozitivul de actionare

8 - Clapa
9 - Cilindrul de inchidere
10 - Bucsa

Se demonteaza usa doar
cu cheia introdusa.
11 - Suruburi cu cap in cruce
12 - Lampa
13 - Piulita




Jemontarea ® Deschideti cutia pentru manusi, demontati suruburile -3.

+ Demontati compartimentul de sub cutia pentru manusi, Montarea
vezi capitolul ,Demontarea tabloului de bord". e Montati cutia pentru manusi, strangeti suruburile.
) Demontati suruburile cu sase muchii -4-, ® Montati compartimentul.

Jemontarea si montarea consolei centrale

1 2 3 4q 5 6 1 = Surub cu cap in cruce

2 - Dop de sustinere

3 - Bolturi distantiere

4 - Piulite cu sase muchii
5 - Capac

6 - Suruburi cu sase muchii

Demontarea

® Comutatorul de lumini trebuie sa fie deconectat,

® Desfaceli din cleme bagheta de la burduful manetei cutiei de
viteze din consola centrala si trageti-o in sus.

® Demontati scrumiera si slabiti suruburile cu sase muchii -6-,
vezi imaginea.

® Demontati capacul -5- din spatele consolei centrale,
desfaceti mufele electrice de la lampa scrumierei.

® Demontali piulitele cu sase muchii -4- si suruburile cu cap in
cruce -1-.

® Trageti consola in spate si scoateti-o din tabloul de bord.

® Demontati cablul mufei electrice de la sistemul de iluminare.




Montarea

® Conectati stecar-ul la sistemul de iluminare a scrumierei

si a casetofonului.

® Montati distantierele pe bolturile de sustinere.

® Montati consola Tmpreuna cu dopurile de sustinere in

tablou! de bord.

Fixati consola in suruburi.

® Prindeti in cleme burduful manetei schimbatorului de

viteze.

Prindeti in cleme stecar-ul de la capacul din spate, fixali
capacul in suruburi.

Montati scrumiera.

Demontarea si montarea tabloului de bord

Vehiculele fara sac gonflabil pentru pasagerul din dreapta

Asamblarile filetate de la ta-
bloul de bord:

1 - Piulita

2 - Saiba de etansare
Aveli grija sa nu uitati la montare
saiba de etansare.

3 - Peretele frontal

4 - Grinda tabloului de bord

Demontarea

Demontati cablul de masa (-) de la borna negativa a
bateriei de acumulatoare. Atentie: Astfel se intrerupe
functionarea modulelor electronice de comanda, de
exemplu memoria de defectiuni a motorului sau modulul
de codare a radioului. Bateria de acumulatoare trebuie
deconectatd doar cand aprinderea este deconectatd,
altfel poate fi avariat modulul de comanda al echipa-

mentului de injectie. Inainte s& deconectati bornele este
indicat sa cititi si instructiunile din capitolul ,Radioul”,
respectiv ,Demontarea si montarea bateriei de acu-
mulatoare”,

Demontati consola centrala.

Demontati radioul, vezi pag. 258.

Demontati volanul si comutatorul de semnalizare a
schimbarii directiei de deplasare, vezi pag. 142/253.
Demontati componentele tabloului de bord, vezi pag. 251.



® Demontati capacul -1- al placii de relee, apasand in
acelasi timp ambele capete ale sigurantei - sageata -
(acestea se desfac).

® Ridicati capacul inferior -1-.

® Demontati suruburile cu cap in cruce si trageli suportul
oblic in jos din ghidajele -3-.

® Demontati suruburile din suportul din partea dreapta a
conducatorului vehiculului si trageti suportul oblic in jos
din ghidaje - sageata.

Demontati cu atentie rama -1- de la dispozitivul de
incalzire si demontati suruburile situate dedesubt.
Apasati dispozitivul de Tncalzire -2~ in spatiul tabloului
de bord; cablurile raman montate.

Demontati suruburile cu sase muchii din cantul inferior
al tabloului de bord, in total sunt 11 suruburi.

Demontati capacul de la cutia de apa (gratarul situat sub
capacul de protectie contra vantului), mai intai demontati
bratele stergatoarelor de parbriz.

Demontati piulitele cu sase muchii -1- din cutia de apa
de pe peretele frontal, vezi imaginea mare V70-0617.
Demontati tabloul de bord de pe peretele de bord si
demontati cablurile de comanda, apoi demontali tabloul
de bord din vehiculul.

Montarea

e

Montati cablurile de comanda in partea din spate a
tabloului de bord.

Montati tabloul de bord si fixati-l in suruburi. Atentie: Nu
uitati sa montati saibele de etansare -2- intre tabloul de
bord si peretele frontal, vezi imaginea 70-617.

Montati capacul cutiei de apa si fixati-l in suruburi.
Montati bratele stergatoarelor de parbriz, vezi pag. 265.
Montati componentele tabloului de bord, vezi pag. 251.
Montati comutatorul de directie, volanul, vezi pag.
142/253.

Montati suportul de pe partea conducatorului autovehi-
culului si din partea dreapta a acestuia, fixati capacul,
vezi imaginile de sub capitolul ,Demontarea”.

Montati capacul pe placa de relee.

Montati dispozitivul de Tncalzire si fixati bagheta.
Montati radioul, vezi pag. 258.

Montati consola centrala.

Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Atentie: Bateria de acumulatoare
trebuie montatéd doar cand aprinderea este deconec-
tata, altfel poate fi avariat modulul de comanda al echi-
pamentului de injectie.

Reglati ceasul.

Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
.Codarea radioului”.



Demontarea si montarea tapiseriei
de pe coloanele portierelor / a pla-
fonului

Tapiseria trebuie indepartata in cazul diferitelor lucrari la

caroserie, la centurile de siguranta sau la trapa. Coloanele
sunt denumite din fata spre spate astfel: coloanele A, B, C.

Demontarea tapiseriei coloanelor A

64-328

® Demontati surubul cu cap in cruce -1- si indepartati
tapiseria de la coloanele A, apoi desfaceti clema -2-.
® Demontati capacul -3-.

Demontarea tapiseriei coloanelor B

® Demontati tapiseria -1-, clemele de fixare -3- (doar la
vehiculele cu 2 portiere) si -4- raman la coloanele B.
® Declipsati bagheta -2- din tapiseria -1-.

Demontarea tapiseriei coloanelor C

® Demontati surubul cu cap in cruce -1- si trageti tapiseria
din partea superioara. (2 - clema de fixare, 3 - saiba de
etansare, 4 - clema elastica, 5 - piulita de fixare.)

Demontarea tapiseriei plafonului

@ Demontati sistemul interior de iluminare.

® Demontati capacul de la sistemul de actionare cu cablu.

® Demontati geamul si manerele de sustinere. Manerele
din fatad sunt marcate la vehiculele cu trapa cu litera V",
iar cele din spate cu ,H".

70-726

@ Demontati din cleme tijele -1- (din fata capacului
plafonului).

® Coborati tapiseria plafonului si scoateti-o cu ajutorul
altei persoane din vehicul (pericol sa se rupa).

Montarea

® |a montare se efectueaza acelasi proceduri ca la de-
montare, in ordine inversa.



Demontarea si montarea capacului de la portbagaj

Variant
Indicatie: Capacul portbagajului
poate fi montat ulterior.

1 - Prelata capacului

2 - Surub cu sase muchii
interioare cu saiba, 8 Nm

3 - Capacul portbagajului
cu sine
Sina este fixata in nituri de
capacul portbagajului.

4 - Capac
Este prins in cleme de
capacul portbagajului.

5 - Piulita
Exista in orice tip de
vehicul.

6 - Capacul din spate al
portbagajului
Crestaturile pentru o mon-
tare ulterioard sunt mar-
cate pe partea poste-
rioara.




Scaunul este fixat in trei sine, pe acestea scaunul poate ® La GOLF, VENTO: Demontati suruburile cu sase mu-
fi si culisat. chii interioare —1- si demontati partea banchetei cu
balamalele -2-.

Demontarea

@ Demontali cablul de masa (-) de la borna negativa a
bateriei de acumulatoare cand aprinderea este deconec-
tata. Atentie: Astfel se intrerupe funclionarea modulelor
electronice de comanda, de exemplu cel de codare a
.Demontarea si montarea bateriei de acumulatoare”.

® | a scaunele cu sistem de incalzire, deconectati dispo-
zitivul electric si airbag-ul lateral.

® Desfacetli clema de la tija capacului -1- si trageti in
spate tija de la sina banchetei din dreapta.

@ Pe sina din stanga demontati cablul -2- de la capacul
-3~ cu un cleste plat.

® Impingeti scaunul in fatd si demontati piulita cu man-
son -4- de la maneta de reglare. Apoi imobilizati su-
rubul -5-, scoateti-l prin spate.

Montarea
e \erificati sinele -6~ din stanga si din dreapta, si pe cea
din fatd -7- daca prezintd avarii sau sunt prea uzate ® La Variant: Demontali suruburile cu sase muchii interi-
inlocuiti-le. oare -1- si demontati partea banchetei cu balamalele.
® Ungelti cele 3 sine cu vaselina multifunctionala. ® Detasali cele 2 spatare,

® Montati scaunul.

® Montati surubul -5-, montati piulita cu manson -4- cu
10 Nm,

® Montati capacul -3-, fixati cablul -2- pe partea din
spate.

® Montati tija capacului -1- si fixati-o cu cleme.

Daca exista, conectati cablurile electrice.

® Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Reglati ceasul. Daca exista, intro-
duceti codul antifurt al radioului.

Demontarea si montarea banchetei
din spate

Demontarea

® Ridicati bancheta impreuna cu furtunul.

® Demontali saibele de siguranta -1- din bolturile -3- de
la lagarul central -2- al spatarelor,
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® Apéasati carligul de fixare —1- la stanga si la dreapta cu
o surubelnita si trageli in sus spatarele -2~ din lagarul
acestora -3-.

@ Demontati spatarul din lagarul central si demontati-l din
vehicul.

Montarea

® Montati spatarul cu bolturi in lagar.

® Impingeti saiba de siguranta pe bolt.

® Trageti ambele spatare si verificati daca s-au fixat corect.
® Montati bancheta cu suruburile cu sase muchii interioare.

Sistemul de pretensionare a centurii de siguranta

In imagine este prezentat mo-
delul GOLF cu 2 portiere.

1 - Dispozitivul automat al cen-
turii de siguranta

2 - Surub cu sase muchii, 40 Nm

3 - Surub cilindric, 23 Nm

4 - Tija suport

5 - Surub cu sase muchii, 40 Nm

6 - Veriga de fixare

7 - Bolturi filetate

8 - Canalul cablului
Pentru dispozitivul de pretensio-
nare.

9 - Dispozitivul de pretensionare
Se asigura:
Prin slabirea piulitei de siguranta
-10- se blocheaza Sistemul de
pretensionare a centurii de sigu-
ranta, si invers, se repune in
functiune.

Dispozitivul de pretensionare
este parte componenta a cen-

turii de siguranta.
10 - Piulita de siguranta, 20 Nm

5 11 - Punctul de fixare a dispozi-
tivului automat al centurii de

6 siguranta

Carligele de fixare determina
NE68-0039

pozitia centurii de siguranta.

Sistemul de pretensionare a centurii de siguranta este
fixat in dispozitivul automat. Acest sistem are rolul de a
strange centura de siguranta pe langa corp in cazul unor
coliziuni frontale puternice si impiedica alunecarea per-
soanei pe sub centura. Dupa o lovitura frontala puternica
se reduce tensionarea centurii de siguranta.

La actionarea sistemului de pretensionare a centurii de
siguranta este detonata o capsa pirotehnica de céatre un arc
contra unui stift de ricosare. Gazele degajate la explozia
capsei imping un piston in jos in teava de presiune. Pe

piston este fixat un cablu, care rasuceste rola centuri,
Chinga centurii este rulatd in timp de 10 ms (miimi de se-
cunda) pana la 150 mm,

Sistemul de pretensionare a centurii de siguranta nu
necesitd lucrari de intretinere. Dupa actionare trebuie

inlocuit complet dispozitivul automat al centurii de siguranta.

Daca sistemul de pretensionare a centurii de siguranta este
declansat se poate recunoaste dupa blocarea centurii de
sigurantd, sau daca derularea centurii se face cu zgo-
mot/pacanit clar. Atentie: un sistem de pretensionare a




centurii de siguranta care nu este declansat trebuie Tnlocuit
urgent (lucrare de atelier service).

Atentie: Peniru a evita declansarea nedorita a sistemului de preten-
sionare a centurii de siguranta, acesta se demonteaza complet cand
se efectueaza lucrari, in cazul in care se produc trepidatii puternice.
Lucrérile de montare a centurilor de siguranta trebufe efectuate la un
atelier service VW,

Indicatii de siguranta pentru siste-
mul de pretensionare a centurii de
siguranta

® Sistemul de pretensionare a centurii de sigurantd nu
trebuie nici deschis, nici reparat.

® Sistemul de pretensionare a centurii de siguranta care a
fost scapat pe jos nu trebuie montat.

® Centurile de sigurantd care prezinta avarii mecanice
(umflaturi, rupturi) trebuie inlocuite complet.

® Nu trebuie sa lasati niciodata sistemul de pretensionare
a centurii de siguranta nesupravegheat. inchideti mereu
sistemul de pretensionare a centurii de sigurantd daca
este demontat.

® Nu trebuie sa ungeti centurile de sigurantd cu ulei,
substante de curatare sau cu substante asemanatoare.

® Nu supuneti sistemul de pretensionare a centurii de
siguranta la temperaturi peste +100° C, nici chiar pentru
scurt timp.

Demontarea si montarea centurii
de siguranta

Demontarea
Atentie: La demontare trebuie sa urmali ordinea etapelor.

® Demontati bagheta.

® Demontati tapiseria coloanelor B de sus si de jos,
respectiv invelisul lateral.

® Demontati piulita de siguranta -10-, nu inainte de a de-
monta dispozitivul de pretensionare -9- si de a-| asigura.

® Demontati tija —-4-.

® Demontali dispozitivul de directionare din cele 2 suru-
buri cu cap in cruce.

® Demontati dispozitivul automat al centurii de sigu-
ranta -1-.

® Demontati dispozitivul de pretensionare -9- din ca-
nalul cablului -8-.

Montarea

Atentie: La montare se efectueaza acelasi proceduri ca la
demontare, in ordine inversa.

Demontarea si montarea capacului
cutiei de apa
Capacul cutiei de apa trebuie demontat de exemplu la

demontarea mecanismului stergatoarelor de parbriz sau a
componentelor de la sistemul de incalzire.

Demontarea

® Deschideti capota motorului.

1 - Capacul din dreapta al cutiei de apa
2 - Adaptatorul

3 - Surubul din material plastic

4 - Clema

5 - Partea de legatura

® Demontati capacul din dreapta al cutiei de apa:
demontati surubul din material plastic, desfaceti din
cleme capacul si demontati adaptatorul.

® Demontati in acelasi fel capacul din stanga al cutiei de
apa, totusi demontati inainte stergatoarele de parbriz,
vezi pag. 265.

Montarea

® Prindeti in cleme capacul cutiei de apa si asigurati-l cu
suruburi din material plastic.
® Montati bratele stergatoarelor de parbriz, vezi pag. 265.



22 23 21 20 19 18

1 - Capacul din stanga al cutiei de apa 15 - Partea de legatura din dreapta
2 - Piesa de legatura 16 - Surub de tabla
3 - Capacul din dreapta al cutiei de apa 17 - Surub de tabla
4 - Orificiile de aspiratie 18 - Canalul posterior din dreapta
5 - Canalizatia de admisie de la geamurile laterale 19 - Canalul posterior din stanga
6 - Canalizatia de evacuare din dreapta 20 - Partea de legatura din dreapta
7 - Canalizatia de evacuare centrald 94 = Clama
8 - 1

Obturatoru 22 _ Cabluri

9 - Piulita cu sase muchii
10 - Rezistenta de la ventilator
Cu siguranta de supraincalzire,

23 - Dispozitivul de reglare al sistemului de incalzire
24 - Dispozitivul de incalzire

11 - Ventilatorul de aer rece 25 - Schimbatorul de céldurd

12 - Obturatorul de incalzire 26 - Canalizatia de evacuare din dreapta

13 - Surub de tabla 27 - Canalizatia de admisie de la geamurile laterale

14 - Canalizatia de evacuare din spatiul pentru picioare 28 - Tabloul de bord

|
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Aerul cald produs de sistemul de incalzire ajunge in
interiorul vehiculului prin ventilator. Aerul patrunde in
carcasa sistemului de incalzire si este distribuit prin diferite
clapete la duzele individuale de patrundere a aerului. Daca
sistemul de incalzire este comutat pe ,cald”, aerul rece este
incalzit prin suprafetele exterioare ale schimbatorului de
caldurd. Schimbatorul de caldura se afla in carcasa sis-
temului de incalzire si este incalzit cu ajutorul lichidului de
racire care este fierbinte. Aerul rece se incalzeste pe
lamelele fierbinti ale schimbatorului de caldura si ajunge
apoi in interiorul vehiculului. Sistemul de incalzire este
influentat de doi curenti de aer; acest lucru inseamna ca
temperatura este controlata prin raportul amestecului de aer
rece si aer cald cu ajutorul clapetei de comanda.

Pentru amplificarea efectului de incalzire exista ven-
tilatorul (suflanta) cu patru trepte de incalzire. Pentru ca
ventilatorul sa functioneze in fiecare treapta cu viteza dife-
ritd, se conecteaza prerezistentele. Rezistentele se afla in
placa de conectare de la ventilator. In cazul unei defectiuni
se schimba complet placa de conectare.

Echipamentul optional Thermotronic

Ca o dotare suplimentara poate fi montat un sistem elec-
tronic de incalzire, care se numeste Thermotronic. Cu
acesta se poate selecta temperatura din interiorul vehicu-
lului printr-un dispozitiv de reglare central, aceasta putand fi
obtinuta foarte repede prin controlarea automata a clapetei
de reglare a temperaturii si mentinuta: doua termometre
pentru spaliul interior (pe plafon intre obturatoare si in
spatiul pentru picioare) si un termometru pentru tempera-
tura exterioara transmit unui modul de comanda (in spatele
dispozitivului de actionare a sistemului de incalzire) valorile
temperaturii. In cazul unor diferente intre temperatura dorita
si cea existentd, modulul de comanda regleaza automat
clapeta de reglare a temperaturii in carcasa sistemului de
incalzire prin motorul de reglare.

Echiparea speciala cu sistem de climatizare

Cu ajutorul sistemului de climatizare poate fi coborata
temperatura din interiorul vehiculului sub temperatura
exterioara din acel moment. Daca sistemul de climatizare
este pe ,rece”, se reduce astfel si umezeala din aer. Prin
apasarea tastei ,norm" se pune in functiune sistemul de
climatizare. La acltionarea tastei ,max." se opreste automat
eliberarea de aer rece, si este ventilat doar aerul ramas in
interiorul vehiculului. Compresorul sistemului de climatizare
este actionat de motor printr-o curea trapezoidala.

Lucrarile de reparatii la Thermotronic si la sistemul de
climatizare trebuie executate la atelierele service.

Verificarea/demontarea si monta-
rea ventilatorului (suflantei) de
incalzire

Demontarea

® Demontati cablul de masa de la borna negativa (-) a
bateriei de acumulatoare. Atentie: Astfel se intrerupe
functionarea modulelor electronice de comanda, de
exemplu memoria de defectiuni a motorului sau modulul

de codare a radioului. Bateria de acumulatoare trebuie
deconectata doar cand aprinderea este deconectata, alt-
fel poate fi avariat modulul de comanda al echipamen-
tului de injectie. Inainte s& deconectati bornele este indi-
cat sa cititi si instructiunile din capitolul ,Radioul”, respec-
tiv ,Demontarea si montarea bateriei de acumulatoare”,

® Demontati capacul elastic de sus, din spatiul pentru
picioare, din fata pasagerului din dreapta.

® Demontati stecar-ul -1- de la prerezistente.

® Apasatliin jos clapeta de prindere -3~ cu o surubelnita,
Rotiti ventilatorul -2- in sensul acelor de ceasornic si
scoateti-l prin partea de jos.

e Verificati rotorul ventilatorului daca este etans.

® Demontati eventualele corpuri straine existente pe
canalul de aer.

Atentie: Daca ventilatorul nu functioneazé la toate treptele, de obicei
inseamnd c& o prerezisten(a este defectd. In acest caz se schimbd
complet placa de conectare.

® Apasati clapetele laterale si demontati prerezistentele,
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Montarea

® Montali si fixati prerezistentele. Atentie: in cazul in care
carligele laterale nu se fixeaza, fixati rezistenta cu un
surub de tabla - sageata.

® Montati ventilatorul, rasuciti-l spre stanga si fixati-1.

® Montati clapeta de prindere.

@ Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Atentie: Bateria de acumulatoare tre-
buie montata doar cand aprinderea este deconectata,
altfel poate fi avariat modulul de comanda al echi-
pamentului de injectie.

® Reglati ceasul.

® Introducetli codul antifurt al radioului, vezi capitolul
.Codarea radioului”.

Demontarea si montarea/dezasam-
blarea dispozitivului de reglare a
sistemului de incalzire

Demontarea

® Ridicali cu atentie capacul -3- cu o surubelnita lata.

® Demontati capacul instrumentelor -2-.

® Demontati dispozitivul de reglare -1- cu cablurile
montate din tabloul de bord.

® La schimbarea lampii, desfaceti din cleme capacul -5-.
Demontati lampa -4- cu filtrul colorat -3- (2 = scala de
lumina, 1 = tabloul de bord).

® Demontali cablurile sistemului de incalzire.

Montarea

® Fixati cablurile sistemului de incélzire la dispozitivul de
reglare demontat.

® Montati capacul impreund cu lampa montata in
dispozitivul de reglare.

® Montati dispozitivul de reglare in tabloul de bord si
fixati-l in suruburi.

® Montati capacul.

Demontarea si montareal/reglarea
cablurilor sistemului de incalzire

1 - Cablul clapetei principale de blocare
Invelisul negru, lungimea 807 mm

2 - Cablul butonului rotativ pentru temperatura spre clapeta
de temperatura
invelisul albastru, lungimea 585 mm.

3 - Cablul butonului rotativ al distribuitorului de aer spre
clapeta din spatiul pentru picioare/Defrost
invelisul negru, lungimea 488 mm.

4 - Cablul butonului rotativ al distribuitorului de aer spre
clapeta centrala
invelisul negru, lungimea 639 mm.




Demontarea

® Demontali dispozitivul de reglare.

® Demontati capacul inferior de deasupra pedalierului si
scoateti-l.

® Demontati capacul elastic de sus, din fata pasagerului
din dreapta.

® Daca trebuie demontat cablul de la clapeta de
temperatura, demontati consola centrala impreuna cu
canalizatiile de evacuare din spatiul pentru picioare.

® Demontati cablurile sistemului de incalzire de la mane-
tele de actionare si scoateti-le. Pentru aceasta ridicati
clemele arcurilor de la invelisurile cablurilor cu o
surubelnita si demontati cablurile.

Montarea

® Mai intai montati cablurile la dispozitivul de reglare a
temperaturii. Cablurile insemnate pe o parte cu o linie
colorata, se monteaza la dispozitiv. Montati invelisurile
cablurilor pana la capat pe dispozitiv, apoi montati si
fixati clemele arcurilor cu un cleste.

® Montati dispozitivul de reglare.

® Montati cablurile la manetele de actionare, nu fixati inca
invelisurile cablurilor.

Reglarea

® Rotiti butonul ventilatorului pana la capat in pozitia ,0".

® Apasati maneta clapetei principale de blocare pana la
capat, apoi asezati invelisul cablului in clemele arcului.
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® Rotiti butonul de temperatura pana la capat in pozitia

Jkalt” (,rece”).

® Apasati maneta clapetei de temperatura pana la capat,
apoi fixati invelisul albastru al cablului.

® Rotiti butonul distribuitorului de aer pana la capat in
pozitia ,defrost".

@ Apasati maneta de la clapeta din spatiul pentru picioare/
defrost pana capat si fixati invelisul negru al cablului.
® Rotiti butonul distribuitorului de aer pana la capat in

pozitia ,defrost".



® Apasali maneta clapetei centrale pana la capat - sa-
geata - si fixati invelisul negru al cablului.

® Verificati reglarea: rotiti butoanele dispozitivului de re-
glare a caldurii de la un capat la celalalt. Clapetele tre-
buie sa produca zgomot cand ajung la capat.

® Montatli capacul inferior si consola centrala.

Demontarea sI montarea canaliza-
tillor de evacuare

Demontarea

® Demontati blocul de lumini, vezi pag. 249,

v = [y

® Prindeti si demontati cu atentie piesa -2- cu un cleste
corespunzator.
® Demontali carcasa canalizatiei de evacuare -1-.

Montarea

® Montali carcasa canalizatiei de evacuare si fixati-o in
suruburi.

® Prindeti in cleme piesa -2-.

@ Montati blocul de lumini.

Diagnosticarea sistemului de incalzire

Defectiunea

Cauza

Remediul

Nu functioneaza ventilatorul
de incalzire.

Siguranta de la motorul ventilatorului este
defecta.
Intrerupatorul ventilatorului este defect,

Motorul electric este defect.

Verificali siguranta ventilatorului; daca este
necesar, schimbati-o.

Verificati daca trece tensiune prin prere-
zistente. In caz contrar, demontati intreru-
patorul ventilatorului si verificati-l.
Verificati motorul ventilatorului.

Ventilatorul nu funclioneaza
intr-o treapta de viteza.

Prerezistenta este defecta.

inlocuiti placa de coneclare.

Capacitatea de incalzire
esle prea redusa.

Nivelul lichidului de racire este prea scazut,

Butonul de reglare al dispozitivului de in-
calzire merge greu sau este defect.
Schimbatorul de caldura este neetans sau
infundat.

Verificati nivelul lichidului de racire; daca
este cazul completati-l.

Verificati butonul de reglare; daca este
cazul schimbati cablul Bowden.

Inlocuiti schimbatorul de caldura (lucrare
de atelier service).

Sistemul de incalzire nu

porneste.

Butonul de reglare al dispozitivului de
incalzire merge greu sau este defect.

Verificati butonul de reglare; daca este
cazul schimbati cablul Bowden.

Zgomote in zona venlilato-
rului de incalzire,

S-a infiltrat murdarie sau praf.
Rotorul ventilatorului este blocat, lagarul
este defect.

Demontali si curatati ventilatorul.
Demontati motorul ventilatorului si verifi-
cati modul de functionare.
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La verificarea instalatiei electrice, depanatorul amator
intalneste des, in documentatia tehnica, termenii tensiune,
intensitatea curentului si rezistenta.

Tensiunea se masoara in volti (V), intensitatea curen-
tului in amperi (A) si rezistenta in ohmi (Q2). La auto-mobile,
utilizarea termenului de tensiune se refera, de obicei, la
tensiunea bateriei de acumulatoare. Este vorba despre o
tensiune continua de cca. 12 volti. Marimea tensiunii
bateriei de acumulatoare depinde de starea de incarcare a
acesteia si de temperatura mediului ambiant. Ea poate
avea o valoare intre 10 si 13 volti, Fata de aceasta,
tensiunea de bord este produsa de alternator, care este de
14 volti, la turatiile medii.

Termenul de intensitate a curentului apare rar in dome-
niul echipamentului electric al automobilului. Intensitatea
curentului este inscrisd, de exemplu, pe spatele
sigurantelor si indica valoarea maxima a curentului care
peate circula fara a strapunge siguranta si a intrerupe,
astfel, circuitul electric.

Oriunde circula curentul, acesta trebuie sa depaseasca
o rezistenia. Rezistenta este dependenta, printre altele, de
urmatorii factori: sectiunea transversala si lungimea
cablului, materialul cablului, capacitatea de conducere a
curentului. Daca rezistenta este prea mare, apar defectiuni
de functionare. De exemplu, la motoarele pe benzina
rezistenta cablurilor de aprindere nu are voie sa fie prea
mare, altfel nu se produce o scanteie de aprindere destul
de puternica la bujii, care sa aprinda amestecul
combustibil-aer si sa porneasca astfel motorul.

Aparatele de masura

Pentru masurarea instalatiei electrice de bord exista in
comert asa numitele aparate de masura multiple. Aces-
tea contin intr-un singur aparat voltmetrul, pentru masu-
rarea tensiunilor, ampermetrul, pentru masurarea intensi-
tatii curentului si ohm-metrul, pentru masurarea rezistentei.

700.01

Aparatele de masurd din comert se deosebesc, in
principiu, unele de celelalte prin domeniul de masurare si
precizia masurdrii. Prin domeniul de masurare se stabi-
leste intre ce valori trebuie sa se afle tensiunile sau rezis-
tentele, pentru a putea fi citite efectiv de aparat.

Pentru depanatorul amator exista aparate de masura
polivalente, care sunt fabricate special pentru operatiunile
de verificare ale automobilului. Cu un asemenea aparat se
poate masura turatia motorului, unghiul de avans la
aprindere si tensiuni de pana la 20 de volti. La masurarea
rezistentei, aparatul se limiteaza, de obicei, in domeniul
kilo-ohmilor, adica la cca. 1-1.000 k€.

in plus, se pot obtine si aparate pentru verificarea
componentelor electrice si electronice. Acestea permit
masurarea unei plaje intinse de rezistente, de ordinul
ohmilor (©2) pana la mega-ohmi (MQ). Tensiunile (in volti)
pot fi masurate foarte exact, ceea ce este foarte necesarin
cazul componentelor electronice.
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Daca trebuie doar verificat daca exista tensiune (V), este
suficienta utilizarea unei lampi simple de verificare -A-.
Aceasta, insa, este potrivita doar pentru circuitele electrice
in care nu exista componente electronice, deoarece
componentele electronice sunt foarte sensibile la curenti de
intensitate mare. in anumite conditii, acestea pot fi avariate
‘de simpla conectare a lampii de verificare. Atentie: pentru
verificarea componentelor electronice (tranzistori, diode si
aparate de comanda) este necesar un voltmetru cu capa-
citate mare -B-. Acesta opereaza ca o lampa de verificare,
insa fara a avaria componenta electronica, si este potrivit
pentru toate operatiunile de verificare.

Tehnologia de masurare

Masurarea tensiunii

Existenta tensiunii poate fi verificata cu o simpla lampa
de verificare sau cu un tester de tensiune. Oricum, in acest
caz se dovedeste doar prezenta acesteia. Pentru a verifica
marimea tensiunii existente, este necesard conectarea
unui voltmetru (aparat de masurare a tensiunii).

Mai intai se regleaza aparatul pe domeniul de masurare
in care se presupune ca se afla tensiunea de masurat.
Tensiunile la automobil nu sunt, de obicei, mai mari de
14 volti. Exceptie face sistemul de aprindere: aici, ten-
siunea de aprindere poate fi de pana la 30.000 de valti.
Aceasta tensiune inaltd poate fi masurata doar cu aju-
torul unui aparat special de masurare sau cu ajutorul unui
osciloscop.

in timp ce la aparatele de masura, fabricate special
pentru automobile, trebuie doar sa se selecteze voltmetrul
de la comutator, la aparatele polivalente de masurare
existd un sir de decizii ce trebuie luate: in primul rand
trebuie realat comutatorul pe domeniul tensiunii continue
(DCV, fata de ACV = tensiune alternativa). Apol, se
selecteazd domeniul de masurare. Deoarece, in cazul
automobilului, tensiunile nu sunt mai mari de 14 volti, cu

exceptia sistemului de aprindere, limita supericara a
domeniului de masurare trebuie reglata la o valoare putin
mai mare (cca. 15 pana la 20 de volti). Daca se stie sigur
ca tensiunea de masurat este mult mai mica, de exemplu,
in jur de 2 volti, se poate regla domeniul de masurare la o
valoare mai mica, pentru a obtine o masuratoare mai
precisa. Daca exista tensiuni mai inalte decat domeniul
maxim al aparatului, aparatul de masurare poate fi
deteriorat.
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Cablurile aparatului de masura se conecteaza in paralel
cu consumatorul, conform imaginii de sus. Pentru aceasta,
cablul rosu de masurare (+) se conecteaza la cablul care
vine de la polul pozitiv al bateriei de acumulatoare, cablul
negru de masurare (-) se conecteaza la cablul de masa (-)
sau la masa automobilului, ca de exemplu, la blocul motor,

Exemplu de verificare: daca motorul nu porneste
corect, pentru cd demarorul se invarte prea incet, trebuie
verificata tensiunea bateriei de acumulatoare, in timp ce se
actioneaza demarorul. Pentru aceasta, se conecleaza
voltmetrul cu cablul rosu (+) la polul pozitiv al bateriei de
acumulatoare si cu cablul negru la masa automobilului.
Apoi se actioneaza demarorul de catre un asistent si se
citeste tensiunea masurata. Daca tensiunea este mai mica
de cca. 10 volti (la o temperatura a bateriei de acumu-
latoare de +20° C), trebuie verificata bateria de acumu-
latoare si, eventual, trebuie incarcata inaintea urmatoarei
incercari de pornire.

Masurarea intensitatii curentului

Pe automobil este rar necesar sa se masoare
intensitatea curentului. De exemplu, vezi capitolul ,Bateria
de acumulatoare se descarca singura’. Pentru aceasta
este nevoie de un ampermetru, care este de asemenea
integrat intr-un aparat de masura multifunctional.

inainte de masurarea intensitatii, se regleaza aparatul
pe domeniul de masurare in care se presupune ca se afla
intensitatea de masurat. Daca valoarea acesteia nu este
cunoscuta, se regleaza pe domeniul maxim de masurare,
si daca aparatul nu indica nimic, se regleaza pe rand si pe
domeniile mai joase de masurare.
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Pentru masurarea intensitatii, este necesara intreru-
perea circuitului electric si conectarea ampermetrului in
pozitie intermediara.

Pentru aceasta, de exemplu, se deconecteaza mufa si
se conecteaza cablul rosu (+) al ampermetrului la cablul
conductor de curent. Cablul negru (-) se conecteaza la
contactul la care este conectat, de obicei, cablul intrerupt.
Contactele de masa dintre consumator si mufa trebuie
conectate cu un cablu de ajutor.

Atentie: in nici un caz a nu se masura intensitatea cablului spre de-
maror (cca. 150 A) sau spre bujiile de incandescenta ale motoarelor
Digsel (pana la 60 A) cu un ampermetru obisnuit. Datorita intensitatii
mari a curentului din aceste cabluri, aparatul de masurd poate fi
avariat. Service-urile utilizeaza in acest scop un ampermetru cu
cleste de curent continuu. La acestea, se conecteaza un cleste de
curent peste cablul izolat si se masoara intensitatea prin inductie.

Masurarea rezistentei

inaintea masurarii rezistentei, a se avea grija ca ohm-
metrul sa aiba bateria incarcata si componenta, a carei
rezistentd se masoara, sa nu fie alimentata cu tensiune.
De aceea, a se deconecta mereu bateria de acumulatoare,
in prealabil. in caz contrar, aparatul de masura, respectiv
instalatia electrica, poate fi avariat(a).

X-5402

Ohm-metrul se conecteaza la cele 2 racorduri ale unui
consumator sau la cele 2 capete ale unui cablu electric.
Pentru aceasta, nu conteaza care cablu (+/-) al aparatului
de masura se conecteaza la care contact. Exceptie: masu-
rarea rezistentei la componentele care contin diode. Pen-
tru a verifica rezistenta unei diode, aceasta trebuie conec-
tata la ohm-metru in sensul de curgere al curentului.

Masurarea rezistentei la automobil se intinde pe 2 domenii;

1. controlarea unei rezistente sau a unei componente
integrate intr-un circuit electric.

2. Verificarea trecerii curentului printr-un cablu electric,
printr-un comutator sau printr-o rezistenta de in-
calzire. La aceasta se verifica dacd un cablu al
automobilului este Intrerupt si daca din aceasta
cauza nu functioneaza un aparat electric conectat la
acesta. Pentru masurare, ohm-metrul se conec-
teaza la ambele capete ale respectivului cablu.
Daca rezistenta este de 0 Q, inseamna ca poate
trece curentul. Asta indica starea corecta de func-
tionare a cablului. In cazul unui cablu intrerupt,
aparatul indica = (infinit) Q.

Montarea ulterioara a unui acce-
soriu electric

La perforarea orificiilor din caroserie trebuie finisate si
lacuite marginile orificiilor. Se indeparteaza din caroserie
resturile de aschii rezultate in urma perforarii.

La toate lucrarile de montare care se bazeaza pe
sistemul de cabluri electrice, se demonteaza si se inde-
parteaza complet cablul de masa (-) de la bateria de acu-
mulatoare a autovehiculului, pentru evitarea pericolului de
scurtcircuit in sistemul electric.

Atentie: Daca se deconecteaza bateria de acumulatoare, se deco-
necteaza in aceste conditii memoria de erori de la motor si de la cutia
de viteze, de la ABS si de la celelalte aparate electrice, ca de
exemplu radioul si ceasul, disparand astfel valorile memorale.
Indicatii speciale in legétura cu acest aspect gasiti in capitolul
,Demontarea bateriei de acumulatoare”.

Cablurile care se plaseazd la montarea accesoriului
suplimentar fatd de cablul montat in serie pe vehicul, se
monteaza de reguld dupd posibilitate intotdeauna de-a
lungul fasciculelor de cabluri existente prin folosirea
colierelor si a benzilor de cauciuc existente.

Daca este nevoie, se fixeaza cablurile nou montate cu
banda izolatoare, din material plastic, prin legaturi
suplimentare, pentru evitarea aparitiei zgomotelor in timpul
deplasarii si deteriorarii cablului. Se tine cont in acest caz
sa existe o distantd minima de 10 mm intre conductele de
frana si cablul fixat, iar intre conductele de frana si
cablurile care leaga motorul si alte piese ale vehiculului sa
existe o distanta minima de 25 mm.

in cazul in care se monteaza consumatori noi, se
verificA daca sarcina ridicatd poate fi preluata cu
alternatorul existent. Daca este cazul, se monteaza un
alternator cu o putere mai mare.




Banda de fixare

Banda de fixare

Banda de fixare

Banda de fixare cu
sprijinire cu orificiu

Furtun de
protectie

Banda autoadeziva din material poliuretanic
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Descoperirea erorilor la sistemul
electric

La detectarea unei erori la sistemul electric este impor-
lant s@ se procedeze sistematic. Acest lucru este valabil
la verificarea lampii defecte si a electromotoarele care nu
mai functioneaza.

Primul pas este intotdeauna verificarea sigurantei, daca
piesa electrica este prevazuta cu o siguranta. Pozitia sigu-
rantei rezulta din schema de pe capacul cutiei de sigurante.

Sigurantele defecte se schimbé imediat si se verifica
dupa conectarea consumatorului electric, daca acestea nu
se ard din nou. In acest caz trebuie cautatd din nou
eroarea si indepartata cauza, de regula este vorba de un
scurtcircuit. Acest lucru inseamna ca intr-un loc, chiar si in
interiorul aparatului electric, sunt legate in scurt contactele
de masa si plus.

Al doilea pas in verificare: Daca lampa nu se aprinde
nici cand siguranta este OK, respectiv nu porneste electro-
motorul, se verifica alimentarea cu tensiune.

Verificarea lampii

® Demontati lampa si verificati-o vizual. Daca filamentul

este ars sau daca balonul de sticla se misca in soclu, se
schimba becul.

Pentru a stabili in mod sigur daca becul este intact, se
procedeaza in modul urmator: se racordeaza un cablu
de tensiune (+) si un cablu de masa (-) direct la polii
bateriei de acumulatoare si se conecteaza la bec. Nu
este important cum se conecteaza cablurile la bec: un
cablu la racordul de curent, celalalt la carcasa becului.
Daca becul nu se aprinde acum, a se inlocui. Indicatie:
trebuie sa se asigure ca nu sunt corodate contactele de
pe bec si din fasungul becului. Daca este cazul, se
slefuiesc racordurile corodate sau indoite si se
restabileste contactul corect.

Daca lampa este intactd, montati si conectati lampa.
Daca aceasta nu se aprinde, se verifica circulatia cu-
rentului cu o lampa de verificare. Lampa trebuie sa fie
conectatad la masa. Asta inseamna: un cablu al [Ampii de
control trebuie racordat la o pozitie buna de masa a
motorului (metal gol) sau direct la polul negativ al bateriei
de acumulatoare. Celalalt varf de verificare al lampii de
control (+) se conecteaza la mufa de alimentare cu cu-
rent sau se introduce, cu varful, in cablul de alimentare.
Daca lampa de verificare se aprinde, desi becul nu se
aprinde, inseamna ca racordul de masa al becului este
intrerupt. Pentru a verifica aceasta, se conecteaza un
cablu de masa la fasungul becului. Becul trebuie sa se
aprinda acum.

In cazul in care cablul de alimentare al becului nu are
tensiune, deci lampa de verificare nu se aprinde, este
foarte posibil sa fie defect comutatorul. Verificali rezis-
tenta comutatorului.

Verificarea electromotoarelor

Tot mai multe functii ale automobilului sunt preluate de

electromotoare mici. Dintre acestea fac parte, de exemplu,
dispozitivul de ridicare a geamului, trapa sau inchiderea
centralizatd. Fiecare motor este pornit prin intermediul unui
comutator, care se aclioneaza, de obicei, manual.

® Verificati siguranta electromotorului respectiv; daca este

cazul, schimbati-o.

Indicatie: electromotoarele dispozitivului electric de ridicare a
geamului i a trapei dispun, in principiu, de automate de sigurant,
care opresc electromotorul in caz de suprasarcing si il repormesc
dupd un anumit timp. Inaintea unei noi actiondri, a se indeparta
cauza suprasarcinii. Aceasta poate consta in geamuri inghefate sau
murdarie in sinele de ghidare ale geamurilor.

® Daca siguranta se arde la fel din nou, exista un scurt-

circuit.

Pentru a verifica daca exista o defectiune la motor, co-
nectati doud cabluri auxiliare (& circa 2 mm) direct la
bateria de acumulatoare a autovehiculului. Conectati
cablul de tensiune la polul pozitiv, iar cablul de masa la
polul de masa al motorului. Daca exista incertitudini,
puteti afla pozitia polilor din schema electrica. in acest
sens trebuie sa demontati motorul. Toate motoarele elec-
trice din vehicul sunt alimentate cu tensiune de la bord



(12 pana la 14 volti). Daca motorul functioneaza acum
corespunzator, atunci este defect sistemul de alimentare
cu tensiune. Indicatie: Un motor care functioneaza prea
lent poate indica existenta unor carbuni uzati. in acest
caz acestia se inlocuiesc.

® Daca motorul functioneaza, se stabileste pe baza
schemei electrice care cablu conduce tensiune la elec-
tromotor, daca se actioneaza comutatorul si daca se
conecteaza inainte aprinderea.

® \erificati cablul care conduce tensiunea la electromotor
cu o lampa de verificare. Daca la electromotor este trans-
mis un curent mare, se poate folosi o lampa obisnuita
cu bec de incandescenta. Aceasta are in varfuri ace de
verificare, cu care se poate intepa cablul contactului.
Astfel se poate verifica tensiunea intr-un mod simplu.
Clemele contactului de la electromotoare sunt marcate
cu mici numere, care constituie o norma:
- clema 32 este contactul masa
- clema 33 a contactului la plus (+).
Motoarele, care se rotesc spre stanga/dreapta, de exem-
plu motoarele de la dispozitivul de ridicare a geamului,
au doua contacte plus.
- clema 33L a contactului din sensul de rotire spre stanga
- clema 33R spre dreapta.

Atentie: Motoarele stergatoarelor de parbriz au marcaje diferite la
cleme, vezi capitolul corespunzator.

® Daca nu exista tensiune la electromotor, este defect
sistemul de alimentare cu tensiune. Cautati eroarea in
secliunea care urmeaza dupa schemele electrice si
indepartati cauza defectiunii. Electromotoarele au de
reguld un releu de comutare suplimentar datorita
consumului mare de curent.

@ Daca nu descoperiti defectiunea, verificati comutatorul.

® Daca un cablu este defect, este indicat sa se schimbe
cablul, deocarece este dificil s se localizeze defecti-
unea la cablu.

Verificarea transmisiei comuta-
torului

Majoritatea consumatorilor electrici sunt conectati si
deconectati printr-un comutator actionat manual. in afara
de acesta existd si un comutator, care se aclioneaza
automat. Printre aceste tipuri de comutatoare se numara
de exemplu si comutatorul pentru presiunea uleiului si
senzorul de nivel al lichidului de racire sau al lichidului
de frana.

Un comutator are rolul sa inchida si sa intrerupa circu-
itul de curent. Exista comutatoare care intrerup cablul de
masa si comutatoare care intrerup curentul de alimentare.

Verificarea comutatorului de la lampa side la
electromotoare

® Demontati comutatorul corespunzator.

e Comutatoarele simple au doar 2 cleme de cabluri. In
acest caz, la una dintre cleme trebuie sa fie mereu
tensiune (+) si, dupa comutare, si la cealaltd clema.

Exista si comutatoare cu mai multe cleme. La aceste
comutatoare a se stabili, cu ajutorul schemei de co-
nexiuni, la care dintre cleme trebuie sa fie tensiune.

® Verificati cu ajutorul lampii de control daca exista
tensiune la comutator. Daca lampa de verificare se
aprinde, actionati comutatorul si verificati daca exista
tensiune si la clema de iesire. Daca da, inseamna ca
acel comutator functioneaza in mod sigur.

® Daca la clema de intrare nu exista tensiune, inseamna
ca este vorba despre o intrerupere in cablul de ali-
mentare. Trebuie verificata alimentarea cu tensiune, cu
ajutorul schemei de conexiuni, si, daca este cazul,
trebuie s se monteze un cablu nou.

Verificarea comutatoarelor senzor

Comutatoarele senzor sunt de exemplu: comutatorul
presiunii uleiului, senzorul de nivel al lichidului de frana sau
al lichidului de racire.
® Conectati aparatul de verificare a transmiterii curentului

(lampa de verificare sau ohm-metrul) la extremitatile
comutatorului; in acest sens demontati cablul de la
comutator. Atentie: Comutatoarele care sunt insuru-
bate in blocul motor, de regula nu au nici un cablu de
masd, deoarece carcasa comutatorului serveste prin
blocul-motor ca pol de masa.

@ Cand comutatorul este inchis, aparatul de verificare
trebuie sa indice transmiterea curentului. Cel mai bine
este sa se foloseascd un ohm-metru ca aparat de
verificare: cand comutatorul este inchis aparatul trebuie
sa indice 0 Q, cand acesta este deschis o« ().

@ Starea de functionare a comutatorului de avertizare
pentru nivelul lichidului de racire si al lichidului de frana
se poate verifica cel mai repede cand cu aprinderea
conectatad este deconectat cablul comutatorului si este
tinut la masa, de exemplu la blocul-motor. Dacéa lampa
de avertizare se aprinde acum in bord, defectiunea se
afla la comutator.

Un caz deosebit il prezintd comutatorul pentru presi-

unea uleiului: cu motorul oprit contactul de pornire

intrerupt (lampa de avertizare este aprinsa), doar in
acest caz se deschide comutatorul la o anumita
presiune a uleiulul.

Verificarea releelor

In multe circuite electrice existd un releu integrat. Un
releu de comutare lucreaza ca un comutator. De exemplu:
daca este comutatd faza lunga manual, releul primeste
comanda sa transmita curent la faruri. Desigur ar fi posibila
si transmiterea directd de curent la faruri prin blocul de
lumini de la bateria de acumulatoare. La toti consumatorii
cu preluare mare de curent (lampile fazei lungi, sterga-
toarele de parbriz, lampile de ceata) se conecteaza totusi
un releu, ca sa& nu se suprasolicite comutatorul, respectiv
sa se asigure cdi scurte de curent. Pe langa acest releu de
comutare existd si un releu de functionare, de exemplu
pentru instalatia de spalare sau releul de temporizare
pentru sistemul de iluminare a habitaclului.

o
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Verificarea releului de comutare

Contactele de la releele piese de schimb sunt stan-
dardizate. La comutarea consumatorului respectiv este
controlat releul; acest lucru inseamna cd se inchide
circuitul de comutare prin clema 85 prin curentul de
comutare transmis prin clema 86. O bobina magnetica in
interiorul releului atrage un contact si inchide deci circuitul
pentru curentul ,de lucru®. Curentul de lucru circula prin
releu de la clema 30 si 87 la consumatorul de curent.

Cel mai usor se poate verifica starea de functionare a
releului, daca releul vechi se schimba cu unul intact. Asa
se procedeaza si la atelierele service. Deoarece foarte rar
aveli la dispozitie un releu nou acasa, se recomanda ca
urmatoarele lucrari la asa numitele relee de comutare sa
se efectueze prin folosirea celorlalte relee de la farurile de
ceata si de la cele principale. Marcajele indicate aici pentru
cleme pot fi altele la releele montate in serie.
® Demontati releul din suport.
® Conectali aprinderea si comutatorul corespunzator.
® Cu ajutorul unui aparat de verificat tensiunea verificati

mai intai daca exista tensiune la clema 30 (+) in su-

portul releului. In acest sens conectati aparatul de veri-
ficat tensiunea la masa (-) si introduceti celalalt varf al
contactului cu atentie in clema 30. Daca se aprinde
dioda aparatului de verificat tensiunea, atunci exista
lensiune. Daca aparatul de verificat tensiunea nu indica
tensiune, verificati intreruperea de pe circuitul de la
polul pozitiv al bateriei de acumulatoare (+) la clema 30
pe baza schemei electrice.
® Legati cablul cu o bucata de sarma izolata, capetele
trebuie sa fie libere.

® Prin formarea acestor punti in suportul releului legati
clema 30 (plus permanent) cu capatul releului la cle-
ma 87. Astfel se procedeaza ca si cand s-ar folosi un
releu intact. Locul in care se afla clemele in suportul
releului este reprezentat pe releu, respectiv pe contactul
stecar-ului.

® Daca se aprinde faza lunga cand este montata aceasta
punte, se poate deduce ca releul este defect.

® Daca nu se aprinde faza lunga, verificati daca legatura
la masa a farului este intacta. Daca nu este, atunci
cautali si indepartati intreruperea in cablajul de la cle-
ma 87 pana la farul principal pe baza schemei electrice.

@ Daca este nevoie, montati un releu nou.

Verificarea motorului stergatoa-
relor de parbriz

Motorul stergatoarelor de parbriz se afla in cutia de apa,
sub capacul de protectie contra vantului. Pentru verificare
trebuie demontat capacul. Apoi se verifica in primul rand
stergatoarele de parbriz, umblandu-se la brate.

Marcajele clemelor

Clemele la motor sunt standardizate:
B Clema 31 este contactul de masa (regula generala in
sistemul electric al vehiculului).

Clema 53 conduce tensiune pentru prima viteza a ster-
gatoarelor.

Clema 53a asigura curent de alimentare (+) pentru
dispozitivul de oprire a stergatoarelor: motorul mentine
tensiune printr-un contact pentru mult timp, pana cand
se opresc stergatoarele, dacad acestea sunt deconec-
tate de catre conducatorul vehiculului.

Clema 53b conduce tensiunea la a doua viteza a ster-
gatoarelor de parbriz (contactul auxiliar).

Prin clema 53e se asigura o functionare a motorului
pentru revenirea stergatoarelor in pozitia lor de repaus
dupa deconectare.

Nu este valabil in toate cazurile: clema 53¢ conduce la
pompa electrica pentru spalatorul de parbriz, clema 53i
exista la motoarele stergatoarelor cu magnet perma-
nent si cu a treia perie (pentru cea mai inalta treapta de
viteza la stergatoare).

Verificarea motorului stergatoarelor

Verificati mai intai daca motorul stergatoarelor sau sis-

temul de alimentare cu tensiune este defect. in acest sens
se procedeaza astfel:

Demontati stecar-ul multifunctional de la motorul ster-

gatoarelor.

Cu ajutorul a doua cabluri auxiliare conectati tensiunea

(+) si masa (-) de la bateria de acumulatoare a autove-

hiculului la motorul stergatoarelor:

+ Conectali un cablu de la polul pozitiv al bateriei de
acumulatoare la clema 53 sau la 53b.

+ Conectali al doilea cablu de la polul negativ al bate-
riei de acumulatoare la clema 31 a motorului.

Motorul stergatoarelor de parbriz trebuie sa functioneze

corespunzator cu clema folosita la treapta de viteza |

sau ll. Daca nu se intampla astfel, motorul sau treapta

corespunzatoare este defectd. Demontati motorul ster-

gatoarelor de parbriz.

Verificarea instalatiei de semna-
lizare

Frecventele de lucru de la instalalia de semnalizare si de

avertizare sunt generate de un releu, asa numitul senzor de
semnalizare. Instalatia de semnalizare este inchisa fara
siguranta la releu. Instalatia de semnalizare a directiei de
deplasare este fixata cu o siguranta in cutia de sigurante.

Daca frecventa semnalizatoarelor este mai rapida pe o

parte decat pe cealaltd, inseamna ca pe partea pe care

acestea functioneaza cu o frecventa mai mare este

defecta lampa sau este defect cablul.

La toate celelalte defectiuni cauza o reprezinta de cele

mai multe ori senzorul de semnalizare. Clemele la

senzorul de semnalizare sunt marcate:

+ Clema 31 este masa (minus, in general la sistemul
electric al vehiculelor),

+ Clema 49 este releul de intrare (plus, exista mereu),
clema 49a a releului de iesire.

Daca nu aveti la dispozitie nici un releu nou, introdu-

ceti cu atentie sarma subtire intre clemele 49 si 49a in



stecar-ul releului. Atentie: Nu trebuie avariate contac-
tele sensibile ale releului. indoiti capetele sarmei inainte
de montare, ca sa nu existe margini ascutite. Releul de
semnalizare defect se schimba. Contactele releului sunt
atat de lungi incat releul poate fi introdus din nou in
ciuda transbordarii.

® Coneclati aprinderea. Daca levierul de semnalizare
este actionat acum, partea de semnalizare corespun-
zatoare se aprinde pentru mai mult timp. Prin comutare
si deconectare cu levierul de semnalizare poate fi ge-
nerata frecventa de semnalizare. Totusi: montati urgent
un releu de semnalizare nou.

® Daca lampa de semnalizare nu se aprinde in ciuda
transbordarii contactului releului, exista o defectiune la
comutatorul de semnalizare sau la cablajul electric.

Verificarea lampilor de frana

® Daca nu se aprind lampile de frana, verificati mai intai
siguranta din cutia de sigurante.

® Daca siguranta este in ordine, verificati apoi lampile de
frana, daca este cazul schimbati-le.

Daca lampile de frana sunt in ordine, verificati apoi co-
mutatorul lampilor de frana. Comutatorul Iampilor de frana
se afla pe suportul pedalei de frana. La apasarea pedalei de
frana iese un stift de presiune din comutator. Contactul
comutatorului se inchide si se aprind lampile de frana.

@ Verificali comutatorul lampilor de frana. Pentru aceasta
demontali cele 2 stecare de la comutatorul Iampilor de
frana.

® Conectali aprinderea.

® Conectali cele 2 stecare ale comutatorului lampilor de
frand cu un cablu auxiliar scurt. Tn cazul in care
comutatorul lampilor de frana se aprinde acum, este
defect comutatorul lampilor de frana.

® Masurare directa: conectati ohm-metrul la comutatorul
lampilor de frana si masurati rezistenta.

Valoarea nominala:

- Cand pedala de frana nu este apasata: mai mica

decat 10 Q.

- Cand pedala de frana este apasata: = Q.

® Schimbati comutatorul lampilor de frana.

Verificarea sistemului de degivrare
a lunetei

Cu sistemul de incalzire al lunetei comutat trebuie

curatata dupa un timp suprafata de gheata.

® in caz de avarii, verificati mai intai siguranta din cutia de
sigurante.

® Daca siguranta este in ordine, verificati daca stecéar-ele
din stanga si din dreapta ale lunetei sunt corect fixate;
daca este cazul curatati-le de coroziune.

@ Daca sistemul de incalzire al lunetei nu functioneaza nici
acum, verificati cablajul si comutatorul, vezi pag. 227.

® \erificati modul de functionare a releului de comutare,
vezi pag. 227.

® Daca firele de incalzire sunt intrerupte puteti folosi o
pasta de argint cu proprietati de conductibilitate din
comert pentru refacerea conexiunii (de exemply, de la
Fa. DODUCO, CP 480, 75181 Pforzheim).

Verificarea claxonului

In functie de dotare, modelele GOLF/VENTO poseda un
claxon sau o sonerie cu doud tonuri, al carei loc este in
compartimentul motorului, in spatele barei de protectie. La
actionarea claxonului se inchide un circuit electric. La so-
neriile cu doua tonuri (dotare auxiliara) este comutat un re-
leu pentru protejarea contactelor claxonului. La ambele ver-
siuni exista continuu tensiune la clema 15 a claxonului; bu-
tonul claxonului inchide circuitul electric la masa vehiculului.

Verificarea

V-5401

® Demontati stecar-ul, apoi apasati manerul lateral din
sarma. Desfaceli piulita suportului si demontati claxonul.

@ Conectati claxonul cu cabluri auxiliare direct la bateria
de acumulatoare a autovehiculului, apoi legati clema 15
cu polul pozitiv al bateriei de acumulatoare (+). Claxonul
trebuie sa emita semnale sonore.

® Puteti sa incercali sa reparati un claxon dezacordat sau
chiar defect prin rasucirea surubului de reglare (folositi
o surubelnita Torx, marimea T 20) pe partea din spate,
vezi - sageata - In imagine. Razuiti mai intai suprafata
de etansare de la capatul surubului. Dupd montare
protejati surubul din nou cu o suprafata de etansare
contra umezelii.

Inlocuirea sigurantelor

Pentru a impiedica producerea de scurtcircuit sau de
suprasolicitare la cablaje si la consumatorii instalatiei
electrice, se asigurd fiecare circuit electric cu sigurante
fuzibile. Se folosesc sigurante, care corespund celor mai
recente cunostinte din tehnica. Acestea sunt cu lamel3,
astfel incat sa nu se mai foloseasca siguraniele obisnuite.




Sistemele electrice centrale sunt situate impreund cu
eleele si sigurantele intr-o cutie de sigurante, care se afla
iub capacul din stanga, in tabloul de bord.

® Demontati capacul. Apasati cu putere ambele taste in
interior, trageli in jos si demontati capacul din maner
(dintre cele doua taste).

® Inainte sa schimbati o sigurantd deconectati intot-
deauna inainte consumatorul respectiv.

® O siguranta arsa se recunoaste dupa placa metalica
topita. Un rezumat despre modul de montare a sigu-
rantei se afla pe partea interioara a capacului de la cu-
tia de sigurante cat si in manualul de exploatare al
vehiculului.

Indicatie: Macaralele electrice de ridicare a geamurilor (unde
acestea exista) sunt asigurate printr-un sistem automat de sigurante
comun, care la suprasolicitare, de exemplu in cazul geamurilor
inghelate, se conecteaza si se deconecteaza singur la interval de
caleva secunde. Acesta se afla intr-un suport separat sus, in cutia de
siqurante. Acolo se afla si sigurantele sistemului ABS si ale sis-
temului de climatizare.

® Demontati sigurantele defecte.

® Montati o siguranta noua cu aceeasi intensitate a curen-
tului de strapungere.

® Daca se arde siguranta recent montata dupa scurt timp,
trebuie verificat circuitul electric corespunzator.

® in nici un caz nu inlocuiti siguranta cu sarma sau cu alte
dispozitive asemanatoare, deoarece pot aparea defec-
tiuni grave la instalatia electrica.

® Se recomanda s3 aveli mereu de rezerva cateva
sigurante cu intensitate diferita in vehicul.

o)

® Intensitatea nominala a curentului electric la siguranta

este inscrisa pe partea din spate a manerului. Manerul
mai are si o culoare, dupa care se poate recunoaste
eventual valoarea nominala a intensitatii. A = firul fuzibil.

Intensitatea nominala a curentului Culoarea
electric — in Amperi de recunoastere
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® Montati capacul cu carligele de fixare; acesta trebuie sa

se fixeze.

Demontarea si montarea bateriei de

acumulatoare

Atentie: Daca se deconecteaza bomele bateriel de acumulatoare,
se deconecteaza in aceste conditii memoria de defectiuni de la
motor si de la cutia de viteze, de la ABS si celelalte aparate electrice,
ca de exemplu radioul si ceasul, disparand astfel valorile memorate.
Inainte de deconectarea bateriei de acumulatoare cititi, daca este
cazul, valorile indicate de memoria de defectiuni a motorului; dupa
conectarea bornelor bateriei de acumulatoare programali din nou

aparatele respective.

Cateva radiouri montate in serie poseda un sistem de
codare antifurt. Codarea impiedica folosirea ilegala a apa-
ratului, daca se intrerupe alimentarea cu tensiune. Alimen-
tarea cu tensiune se intrerupe la deconectarea bornelor
bateriei de acumulatoare, la demontarea radioului sau

daca se arde siguranta radioului.

Daca radioul este codat, se stabileste codul radioului
inainte de deconectarea bateriei de acumulatoare. Daca
nu se cunoaste codul, doar atelierul service VW poate sa
repuna aparatul in functiune, vezi pag. 258.



Demontarea

® Deconectali aprinderea. Astfel se evita producerea de
avarii la modulul de comanda al motorului. La motorul
cu sase cilindri se mai lasa bateria de acumulatoare
circa 20 de secunde conectatd dupa deconectarea
aprinderii, deoarece poate sa se arda sarma din debit-
metrul masic de aer al motorului.

@ Deschideti capota motorului. Bateria de acumulatoare se
afla pe partea din stanga in compartimentul motorului.

® Deconectati cablurile bateriei de acumulatoare, mai intai
cablul de masa, apoi cablul de plus.

® Demontati suruburile -3- si demontati placa de
sustinere -2~ de la baza bateriei de acumulatoare.

e impingeti afara bateria de acumulatoare de pe tija de
sustinere -1- si ridicati-o.

Atentie: Bateria de acumulatoare contine substante toxice, care nu
trebuie sa ajunga la gunoiul menajer.

in cazul in care cumpératl 0'_ batene de acumu[atoare

noua, Iuaf,s bateria de acumulatoare veche cu dvs. la
magazin. Altfel trebuie sa platii garantre pentru baterla _
de acumulaloare nouﬁ . |

Montarea

e Curatali inainte de montare bornele bateriei de acumu-
latoare, folosind o perie de sarma. Atentie: bornele ba-
teriei de acumulatoare nu se ung cu vaselina.

® Montati bateria de acumulatoare in tija de sustinere.

® Montati placa de sustinere -2- pe suportul -4- pentru
fixarea bateriei de acumulatoare si fixati-o in suruburi
cu 20 Nm.

® Conectati borna pozitiva la polul pozitiv (+), apoi cablul
de masa la polul negativ (-). Atentie: Cu o baterie de
acumulatoare montatd incorect se pot produce avarii
grave la alternator si la instalatia electrica.

® Daca este cazul, reprogramati radioul, vezi pag. 260.
® Reglati ceasul.

Verificarea bateriei de acumula-
toare

Exista mai multe posibilitati de verificare a bateriei de
acumulatoare. In functie de verificare aveti nevoie de
diferite aparate de testare.

Verificarea densitatii electrolitului

Densitatea electrolitului da in raport cu masurarea ten-
siunii, informatia exacta despre gradul de incarcare a
bateriei de acumulatoare. Pentru verificarea densitatii elec-
trolitului aveti nevoie de un densimetru, care se gaseste in
magazinele de specialitate.

Temperatura electrolitului din baterie trebuie sa fie la
verificare cel putin +10° C.
® Desurubati toate dopurile de inchidere din celulele

bateriei de acumulatoare. Daca exista, ridicati mai intai

tija capacului.

® |ntroduceli densimetrul in una din celulele bateriei si
aspirati electrolit, pana cand plutitorul pluteste liber. Cu
cat este mai mare greutatea specifica (densitatea) a
electrolitului aspirat din baterie, cu atat mai mult se
ridica plutitorul la suprafata. Pe scala se poate citi
densitatea electrolitului in greutatea specifica (g/ml) sau
in grade Baume (+° Be).

® Daca densitatea electrolitului este prea mica, incarcali
bateria de acumulatoare.

Gradul de incarcare | +°Be g/ml
Descarcata 16 1:12
Pe jumatate descarcata 24 1,20
Bine incarcata 30 1,28

® Verificati fiecare celuld a bateriei, toate celulele tre-
buie sa aiba aceeasi densitate a electrolitului (dife-
renta maxima 0,04 g/ml). in caz contrar bateria de acu-
mulatoare este defecta.




Verificarea tensiunii in stare de repaus

Tensiunea se verifica prin masurarea cu un voltmetru
intre bornele bateriei de acumulatoare.
® Inainte de verificare trebule deconectata bateria de acu-
mulatoare cel putin 2 ore. Deconectati bornele bateriei
de acumulatoare, vezi pag. 210.
® Conectati un voltmetru la polii bateriei si masurati
tensiunea.
® Interpretarea valorilor rezultate in urma masurarii
tensiunii:
- 12,5 volti sau peste = bateria de acumulatoare este
in stare buna.
- 12,4 volti sau mai putin = bateria de acumulatoare
este in stare proastd, incarcali bateria de acumula-
toare sau inlocuiti-o.

Verificarea bateriei de acumulatoare in sarcina

@ Conectali un voltmetru la polii bateriei.

® Porniti motorul cu ajutorul altei persoane, in timp ce dvs.
cititi valoarea tensiunii.

® |n timpul procesului de pornire, tensiunea nu trebuie sa
scada sub 10 volti cand bateria de acumulatoare este
incarcata (la o temperatura de circa 20° C).

® Daca scade tensiunea imediat si se inregistreaza
in celule o densitate diferita a electrolitului, se poate
deduce ca bateria de acumulatoare este defecta.

incarcarea bateriei de acumulatoare

Atentie: daca bateria de acumulatoare este finuta descdrcata
pentru mai mult timp, aceasta nu mai poate fi incércata complet sau
chiar defoc.

® Nu scurtcircuitati niciodatd bateria de acumulatoare,
adica nu legati polul plus (+) si polul minus (-). La scurt-
circuit se incalzeste bateria de acumulatoare si poate
exploda. Nu luminati bateria cu foc deschis. Electrolitul
din baterie este toxic si nu trebuie s ajunga in contact
cu ochii, cu pielea sau cu hainele; in caz contrar stropiti
zona afectata cu multa apa.

® Bateria de acumulatoare poate fi incarcata si in stare
montata, totusi deconectati mai intai cablul de masa (-)
si cablul de plus (+) (cablul de masa mai intai). Atentie:
Aparatele electronice se deconecteaza in acest timp.
inainte sa deconectati cablurile cititi indicatiile din
capitolul ,Demontarea si montarea bateriei de
acumulatoare”.

® Incarcati bateria de acumulatoare doar intr-un spatiu
bine aerisit. In timpul acestui proces de incarcare |asati
deschisa capota motorului.

e Verificati inainte de incarcare nivelul electrolitului, daca
este cazul completati-l cu apa distilata.

® Daca bateria de acumulatoare este inghetata, aceasta
se dezgheatd inainte de incarcare. O baterie de acu-
mulatoare incarcata ingheata la circa -65° C, o baterie
de acumulatoare pe jumatate incarcata la -30° C si o
baterie de acumulatoare descarcata la circa -12° C.

® Desurubati dopurile din baterie si asezali-le usor pe
orificii. Astfel se evita scurgerile de electrolit pe vopsea,
in timp ce gazele care se formeaza la incarcarea
bateriei se pot evapora.

® La o incarcare normald, curentul de incarcare repre-
zintd 10% din capacitate (la o baterie de 50 Ah aproxi-
mativ 5,0 A). Ca valoare orientativa pentru durata de
incar-care se pot lua 10 ore.

® Legati polul pozitiv (+) al bateriei cu polul pozitiv, iar
polul negativ (-) al bateriei cu polul negativ al aparatului
de incarcare.

® Temperatura electrolitului nu trebuie sa depaseasca in
timpul operatiunii de incarcare +55° C; daca este cazul
intrerupeti procesul de incarcare sau reduceti curentul
de incarcare.

® Incarcati bateria pana cand toate celulele emana gaz si
la 3 masuratori efectuate in decurs de o ora nu mai
creste densitatea electrolitului si tensiunea.

e \/erificati dupa incarcare nivelul electrolitului; daca este
cazul completati-l cu apa distilata.

® \erificati densitatea electrolitului. Daca valoarea dintr-o
celuld se afld clar sub celelalte valori (de exemplu
celulele indica 1,26 g/ml si o celula 1,18 g/ml), bateria
este defecta si trebuie schimbata.

® | asati bateria circa 20 de minute s& emane gaz, apoi
insurubati dopurile de inchidere sau presati-le.

Atentie: Motorul nu trebuie sa fie pornit cand bateria de acu-
mulatoare este deconectata, deoarece poate fi avariata
instalatia electrica.

incarcarea rapida/ajutorul la pornire

® incarcarea, respectiv ajutorul la pornire dat de aparatul
de incarcare rapida poate fi efectuata doar in mod
exceptional, deoarece bateria este supusa astfel unei
intensitati electrice foarte mari.

Depozitarea bateriei de acumu-
latoare

O baterie de acumulatoare care nu a fost folosita mai
mult timp (de exemplu vehiculul nu a fost folosit mai mult
timp) se descarca singura si poate iesi sulful din ea. Cel
mult dupa 3 luni se incarca bateria din nou, deoarece
altfel aceasta devine inutilizabila.

Daca bateriile depozitate pentru mult timp sunt incar-
cate cu un aparat de incarcare rapida, se poate intampla
ca acestea sa nu primeasca curent sau sa indice ,voll”
(pline) prea devreme printr-o incércare superficiala.

Inainte ca bateriile sa fie considerate defecte, acestea
se verifica:
® \erificati densitatea electrolitului. Daca in toate celulele

bateriei nu exista o diferentd de densitate mai mare de

0,04 g/ml, bateria poate fi incarcata cu un aparat de

incarcare normala.

e Testati bateria dupa incarcare printr-o verificare in
sarcina. Daca nu se ating valorile nominale, bateria
este defecta.

® Daca densitatea electrolitului din una sau doua ce-
lule alaturate scade vizibil (de exemplu 5 celule indica
1,16 g/ml si una doar 1,08 g/ml), atunci bateria are un
scurtcircuit sau este defecta.




Descarcarea bateriei de acumu-

latoare

in functie de echiparea vehiculului se adauga la des-
carcarea naturala a bateriei si preluarea de curent a dife-
ritelor aparate de control in starea de repaus. De aceea un
vehicul care nu este folosit trebuie incarcat cel tarziu la sase
saptamani. Daca suspectati o scurgere de curent, verificati
reteaua de bord conform urmatoarelor instructiuni:
® Folositi la verificare bateria ncarcata.
® Deconectati cablul de masa (-) al bateriei de acumu-
latoare. Atentie: Aparatele electronice se deconec-
teaza in acest timp. Inainte s& demontati cablurile cititi
indicatiile din capitolul ,Demontarea si montarea
bateriei de acumulatoare”.

® Reglati la ampermetru (domeniul de masura de la 5 mA
pana la 5 A) domeniul cu valorile cele mai mari. Conec-
tati ampermetrul intre polul negativ al bateriei si cablul
de masa.

Atentie: verificarea poate fi efectuata si cu o lampa de verificare. Dacé
lampa totusi nu se aprinde, se foloseste in orice caz ampermetrul,

® Deconectali toti consumatorii, deconectati ceasul
existent (consumatorul de durata), inchideti portierele.

® Conectati ampermetrul Tn domeniul de miliamperi, pana
cand se obtin valori care se pot citi (sunt permise
deviatii intre 1-3 miliamperi),

® Demontati sigurantele una dupa cealalta, apoi intre-
rupeti fiecare circuit de curent. Daca acul indicator
revine la valoarea 0, cautati aici cauza erorii. Erorile pot
fi urmatoarele: contactele sunt corodate si murdare,
cablajele sunt uzate, scurtcircuit intern la agregat.

® Daca nu gasiti nici o eroare in circuitele electrice sigu-
rantate, demontati cablurile de la agregatele neverifi-
cate, de exemplu: alternatorul, demarorul, sistemul
electric de aprindere.

® Daca la deconectarea unui agregat neverificat, acul
indicator revine la valoarea 0, reparati acea piesa sau
inlocuiti-o. In cazul pierderilor de curent la demaror sau
la sistemul de aprindere verificati intotdeauna si
comutatorul aprinderii conform schemei electrice.

® Conectati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Atentie: Bateria de acumulatoare se
conecteaza doar cand aprinderea este deconectata,
altfel se pot produce avarii la modulul de comanda al
echipamentului de injectie.

® Reglali ceasul. Introduceti codul antifurt la radio, vezi
capitolul ,Codarea radioului®,

Diagnosticarea bateriei de acumulatoare

Defectiunea Cauza

Remediul

Tensiunea livrata este prea  Bateria este descarcata.
scazuta, tensiunea scade

prea puternic. redusa.

m Se incarca bateria.

Tensiunea livrata de alternator este prea  m Se verifica regulatorul de tensiune, daca

este necesar se schimba.

Conectorii electrici sunt largi sau oxidati. m Se desface cablul si se curata conectorii

electrici, se strang suruburile de fixare.

Legdtura la masa baterie - motor — caro- m Verificati legatura la masa, daca este

serie este proasta.

cazul confectionali legaturi metalice sau
strangeti suruburile legaturilor. Se Tnlocu-
iesc suruburile corodate.

O descarcare prea mare a bateriei din m Se schimba bateria.

cauza impuritatilor din electrolit.

Bateria este sulfata.

m Se incarca bateria cu o intensitate redusa
a curentului. In cazul in care dupa incar-
cari si descarcari repetate, tensiunea exis-
tenta este in continuare redusa, se schim-
ba bateria.

Bateria uzata, masa activa a placutelor m Se schimba bateria.

cazuta.




Defectiunea Cauza

Remediul

Incarcare insuficienta a ba-

Defectiuni la alternator, la regulatorul de

m Se verificad alternatorul si regulatorul de

teriei. tensiune sau la contactele cablajelor. tensiune, se repara, respectiv se inlo-
cuiesc.

Curelele trapezoidale slabe, mecanismul m Se verifica mecanismul de intindere; daca

de intindere defect. este cazul se schimba curelele trape-
zoidale.

Prea multi consumatori in functiune. m Se monteaza o baterie mai puternica, even-
tual se foloseste si un alternator mai
puternic.

Nivelul electrolitului este  Supraincarcare sau evaporare, mai ales m Cu bateria incarcatd se completeaza cu
scazut.” vara. apa distilatad pana la nivelul indicat.

Densitatea electrolitului este  Bateria este descarcata.

prea redusa. *

celelalte celule.

Densitatea electrolitului intr-o celuld este =
vizibil mai mica decat in celelalte celule.
Densitatea mai mica in doua celule ald- =
turate este cu mult mai mica decat in

Scurtcircuit in reteaua de bord.

m Se incarca bateria.

Scurtcircuit ntr-o celuld. Se Tinlocuieste
bateria.

Peretele despartitor dintre celule neetans;
din aceasta cauza apare o legatura intre
compartimente. Se inlocuieste bateria.

m Se verifica instalatia electrica.

* Aceste indicatii nu sunt valabile pentru o baterie care nu necesita intretinere.

Sistemul electronic de autorizare
de pornire

Din 10/94 modelul VW GOLF este echipat in serie cu un
sistem electronic de autorizare de pornire. Sistemul activat
impiedica pornirea motorului, daca nu se foloseste cheia
prevazuta cu codul corespunzator.

Sistemul este format din:

* Modulul de comanda al sistemului electronic de
autorizare de pornire dispus pe coloana de directie.

* Modulul de comanda al motorului de la echipamentul de
injectie de benzina si de la cel de injectie directa de la
motoarele Diesel.

* Modulul de comanda pentru supapa de deconectare de
la motoarele Diesel cu camera turbionara (1Y/AAZ).

* Cheia de contact cu transponderul incorporat. Trans-
ponderul este o unitate de receptie si transmisie care
lucreaza fara baterie; aceasta contine pentru fiecare
cheie cate un cod bine memorat.

B Sistemul de autorizare de pornire este activat prin
conectarea aprinderii. Astfel este transmisa inductiv
energia electrica prin bobina la transponder, in cheie.

B Codul cheii este citit si astfel se transmite la modulul de
comanda al sistemului de autorizare de pornire. Acolo
se compara codul cheii cu valoarea memorata. Apoi
este verificat codul modulului de comanda al motorului
sau de la supapa de deconectare de la motorul Diesel
(1YIAAZ).

Atentie: La schimbarea modulului de comanda al motorului, modulul
nou trebuie sa fie invafat in sistemul de autorizare de pornire.

® in cazul in care nu coincide codul, motorul se opreste
dupa maxim 2 secunde. Acest lucru poate avea si urma-
toarele cauze:
+ Este impiedicat procesul de citire a codului prin cheia

suplimentara din legatura de chei.

+ Transponderul cheii este defect.

m \erificarea electronica a sistemului de autorizare de
pornire se face cu aparatul de diagnosticare V.A.G.
1551 sau 1552 si prin folosirea aparatului de citit erorile.

Indicatie: modulul de comanda de la supapa de deconectare de
la motorul Diesel (1Y/AAZ) este fixata cu doua suruburi la pompa
de injectie. Acesta poate fi montat si ulterior (lucrare de atelier
service), cu conditia ca supapa sd posede conexiune cu doud
tipuri de stecare.

Numarul secret

Numarul secret este ascuns la vehiculele noi pe
suportul cheii (se recunoaste dupa ce se razuieste su-
portul). Dupa stabilirea numarului secret cu aparatul de
diagnosticare V.A.G. 1551 sau 1552, modulul de comanda
poate memora noul cod al cheii. Acest lucru este necesar
de exemplu la pierderea cheilor vehiculului.

Numarul de identificare

Numarul de identificare este necesar atunci cand se
pierde numarul secret si cand se doreste recuperarea lui
de la firma VW. Numarul se afla la vehiculele noi pe
suportul unei chei. Daca se pierde numarul de identitate
acesta poate fi citit cu ajutorul aparatului de diagnosticare
V.A.G. 1551 sau 1552 din modulul de comanda al sis-
temului de autorizare de pornire.



1 - Modulul de comanda al sistemului de
autorizare de pornire

2 - Bobina sistemului de autorizare de
pornire
Bobina este montatd pe carcasa con-
tactului de la coloana de directie si
conectatad printr-un cablu la modulul de
comanda.

3 - Transponderul
Aparatul de citit integrat in cheia de
contact.

1 - Modulul de comanda pentru sistemul
de alarma antifurt

2 - Sirena pentru sistemul de alarma
antifurt

3 - Comutatorul de contact pentru siste-
mul de alarma antifurt

4 - Comutatorul pentru iluminarea port-
bagajului

5 - Comutatorul de contact din cilindrul
de inchidere de la hayon/sistemul de
alarma antifurt/sistemul de inchidere
centralizata

6 - Comutatorul de la contactul portierei

7 - Comutatorul sistemului de inchidere
centralizata

8 - Lampa de control de la sistemul de
alarma




’ Sistemul de reglare a vitezei

1 - Pedala de acceleratie

2 - Elementul de reglare de la pedala
de acceleratie

3 - Piesa distribuitorului pentru con-
ductele de depresiune

4 - Modulul de comanda pentru GRA
GRA = Geschwindigkeitsregelanlage
(= Sistemul de reglare a vitezei)

5 - Placa de relee

6 - Cablul pentru GRA

7 - Comutatorul pentru GRA

8 - Pompa de depresiune pentru GRA
9 - Conductele de depresiune
10 - Supapa de aerisire de la comuta-
torul pedalei de ambreiaj
Doar pentru cutia de viteze manuala.
11 - Supapa de aerisire de la comuta-
torul pedalei de frana

Montarea elementului de reglare

® Demontati piulita de fixare M8 a elementului de reglare
-4- din suportul -5-,

® Demontati cu atentie tija de la pedala de acceleratie a
elementului de reglare de la dopul rulmentului -3-. 2 -
pedala de acceleratie.

Atentie: Greutatea de amortizare -1- nu exista la toate modelele.

oo

o

1 2 3
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® Desfaceti bucsa -2- de la elementul de reglare -1- si
impingeti-l complet in fata. 3 - tija de la pedala de acce-
leratie, 4 - pedala de acceleratie.

® Reglati pedala de acceleratie, vezi pag. 73.

® Trageti in spate bucsa pana cand jocul maxim existent
este de 1 mm si se blocheaza prin rasucire spre dreapta
pana la capat.



Alternatorul

Modelele GOLF/VENTO sunt echipate cu un alternator
(generator de curent alternativ trifazat). in functie de model
si de echiparea vehiculului, pot fi montate alternatoare cu
puteri diferite. Puterea este trecutd pe placuta tip a alter-
natorului. Atentie: Daca se monteaza ulterior o compo-
nenta electrica, trebuie sa se verifice daca puterea gene-
ratorului de pana atunci mai este suficienta, daca este
cazul se monteaza un generator mai puternic.

Alternatorul este actionat de arborele cotit prin
cureaua trapezoidala. Apoi se invarteste rotorul cu
infasurare inductiva Tn interiorul statorului cu un numar
dublu de rotatii.

Prin periile de carbune si inelele de slefuit se transmite
curentul de excitatie prin infasurare inductiva. Apoi se
formeaza un camp magnetic.

Pozitia campului magnetic spre stator se modifica
continuu, in mod corespunzator sensului de functionare
a rotorului. Astfel se produc tensiuni electromotoare
alternative in stator n momentul aparitiei campului
magnetic rotitor.

Deocarece bateria poate fi incércata doar cu curent
continuu, tensiunile alternative sunt preluate de puntea cu
diode si transformate Tn tensiune continua. Dispozitivul de
reglare a tensiunii modifica curentul de incarcare prin co-
nectarea si deconectarea curentului de excitatie, core-
spunzand starii de incadrcare a bateriei. In acelasi timp
regulatorul mentine constanta tensiunea de functionare la
circa 14 Volti, independent de turatie.

Atentie: Alternatorul este o piesa care se poate schimba. Acest
lucru inseamnd cé un alternator defect poate fi luat de cétre
producétor contra unei anumite sume in momentul in care a fost
defa achizifionat un alt alternator nou, de aceea se ia alternatorul
vechi la magazin.

Indicatii de siguranta pentru alter-
nator

B |a lucrérile efectuate la instalatia electrica din compar-
timentul motorului, deconectati complet cablul de masa
de la borna negativa (-) a bateriei de acumulatoare.

B Nu schimbati cablul de la regulatorul de tensiune si de
la alternator. Marcati cablul inainte de demontare cu
banda adeziva,

&
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B Nu deconectati bateria sau regulatorul de tensiune cand
motorul este pornit.

B Nu demontati alternatorul cand bateria este conectata.

® in cazul lucrarilor electrice de sudura deconectafi
complet bateria de acumulatoare.

Verificarea tensiunii la alternator

® Conectati voltmetrul intre polul pozitiv si polul negativ
de la baterie.

Porniti motorul. Tensiunea poate sa scada la pornire
pana la 8 volti (la temperatura exterioara de +20° C).
Mariti turatia motorului la 3000 rot/min. Tensiunea trebuie
sé fie intre 13,5 si 14,5 volti. Aceasta este o dovada ci
alternatorul si regulatorul lucreaza. Tensiunea alter-
natorului (tensiunea la bord) trebuie sa fie mai mare
decat tensiunea bateriei, pentru ca bateria sa se incarce
din nou in timpul procesului de functionare.

Verificati stabilitatea reglarii. Pentru aceasta conec-
tati faza lunga si repetati procesul de masurare la
3000 rot/min. Tensiunea masuratd nu trebuie sa fie mai
mare decat cu 0,4 volti peste cea masurata anterior.
Daca valoarea obtinuta in urma masurarii este peste
valoarea nominala, verificati alternatorul la un atelier
service.

Schema de comutare a alternatorului

D+

REGULATORUL

%



Demontarea si montarea alternatorului

N 1 2 7 6 5 4 3

Alternatorul la motoarele fara
sistem de climatizare

1 - Suport

2 - Piulita cu sase muchii, 35 Nm

3 - Suruburi, 20 Nm

4 - Capac de protectie

5 - Surub cu capat cilindric

6 - Regulatorul de tensiune

7 - Alternatorul

8 - Cureaua trapezoidala

9 - Bucsi filetata interior

10 9 8 10 - Surub, 25 Nm
11 - Surub, 25 Nm

Demontarea

# Demontati cablul de masa de la borna negativa (-) a
bateriei de acumulatoare. Atentie: modulele electronice
se deconecteaza in acest timp, de exemplu memoria de
defectiuni a motorului sau modulul de codare a
radioului. Bateria de acumulatoare se deconecteaza
doar cand aprinderea este deconectata, deoarece se
pot produce avarii la modulul de comanda al echi-
pamentului de injectie. Inainte sa deconectati bornele,
cititi indicatiile din capitolul ,Demontarea si montarea
bateriei de acumulatoare”.

® Destindeli si demontati cureaua trapezoidala, vezi pag. 35.

® Demontati capacul de protectie, demontati cablul gros
(B+) si pe cel subtire (D+).




@ Demontati suruburile -1- si -2- din suportul lagarului
de la alternator. Demontati alternatorul.

Montarea

® Montati alternatorul si fixati-l cu surubul -1~ la suportul
lagarului, insa nu il strangeti.

® Montati surubul de intindere -2-.

® \/erificali cureaua trapezoidala de uzura; daca este
cazul inlocuiti-o.

® Montati si intindeti cureaua trapezoidala, vezi pag. 35.

@ Conectali cablurile electrice la alternator.

® Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Atentie: Bateria trebuie montata doar
cand aprinderea este deconectata, altfel poate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.

® Reglati ceasul.

® |ntroduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
,Codarea radioului”.

inlocuirealverificarea carbunelui
de la alternator/regulatorul de ten-
siune

In functie de echiparea vehiculului pot fi montate alter-
natoare apartinand unor firme diferite. Demontarea car-
bunilor (a periilor) este posibila doar pentru alternatoarele
Bosch si Valeo cu alternatorul montat.

Demontarea

® Demontati cablul de masa (-) de la borna negativa a ba-
teriei de acumulatoare, Atentie: astfel se intrerupe func-
tionarea modulelor electronice de comanda, de exemplu
memoria de defectiuni a motorului sau modulul de co-
dare a radioului. Bateria de acumulatoare trebuie deco-
nectatd doar cand aprinderea este deconectata, altfel
poate fi avariat modulul de comanda al echipamentului
de injectie. Inainte sa deconectati bornele este indicat sa
cititi si instructiunile din capitolul ,Radioul”, respectiv
Demontarea si montarea bateriei de acumulatoare”.

Regulatorul BOSCH

® Demontati capacul de protectie a alternatorului.

® Demontati regulatorul de tensiune - sageata - de pe
partea din spate a alternatorului (din cele 2 suruburi) si
scoateti-l cu atentie.

27-061




® Montati periile de carbune, daca acestea au lungimea
de 5 mm. Lipiti cu cositor conductorul contactului.

o Verificati inelele de cupru, daca este cazul curatati-le.

® Curatati suprafetele contactelor si verificali arcurile
acestora, daca este cazul schimbati-le.

Montarea

Diagnosticarea alternatorului

Montati carbunii (periile) -A- si arcurile -B- in suportul
de perii -C- si lipiti contactele cu cositor.

Ca sa nu se ridice cositor Tn conductorul periei noi,
prindeti conductorul de la capatul periei cu un cleste
plat. Atentie: Din cauza cositorului care se poate prinde
pe conductorul electric, aceasta ar deveni rigid si periile
de carbune nu ar mai putea fi utilizate.

Furtunul izolator trebuie fixat langa locul cositorit
impreuna cu puntea existenta.

Dupa montare verificati peria noua daca se misca usor
in suport.

Fixati cu mana mai Tntai regulatorul de tensiune cu un
surub, apoi apasati-l si strangeti-l cu atentie in pozitia
corecta de montare.

Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Atentie: Bateria trebuie montata doar
cand aprinderea este deconectata, altfel poate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.
Reglati ceasul.

Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
,Codarea radioului”.

Defectiunea Cauza

Remediul

Bateria este descarcata.
Contactul alternatorului
corodat.

Lampa de control pentru in-
carcare nu se aprinde.

m Incarcati bateria.

este slab sau m Verificati contactul cablului, strangeti su-

rubul.

Lampa de control este arsa.
Regulatorul este defect.

intrerupere Tn sistemul electric intre alter-
nator, contactul de pornire si lampa de
control.

Nu se realizeaza legaturile de contact intre
placa redresorului si regulatorul de tensiune.
Periile de carbune nu au contact corect pe
inelul colectorului.

Bobinajul de excitatie in alternator este ars.

Inlocuiti-o.

Verificati regulatorul; daca este cazul
schimbati-l.

Verificati cu ohm-metrul conform schemei
electrice.

Demontati alternatorul; daca este cazul
inlocuiti stecar-ul.

Verificati lungimea periilor — minim 5 mm.

Schimbati redresorul.

Lampa de control pentru in-
carcare nu se stinge la
cresterea turatiei.

Cureaua trapezoidala este slaba.
Periile de carbune sunt uzate.

Regulatorul este defect.

Cablul dintre alternator si regulator este
defect.

Se intinde cureaua trapezoidala.
Verificati-le vizual;, daca este cazul inlo-
cuiti-le.

Verificati regulatorul; daca este cazul
schimbati-I.

Verificati cablul si contactele; daca este
cazul inlocuiti cablul.

Lampa de control pentru n-
carcare este aprinsa cu
aprinderea deconectata.

Dioda de plus are scurt-circuit.

Verificati diodele; daca este cazul schim-
bati placa cu diode.




Demontarea si montarea dema-
rorului

Pentru pornirea motorului cu ardere interna este nevoie
de un motor electric mic, demarorul. Pentru ca motorul sa
poatad porni, demarorul trebuie sa accelereze motorul la o
turatie de cel putin 300 rot/min. Acesta functioneaza doar
dacd demarorul lucreaza ireprosabil si bateria de acu-
mulatoare este incarcata suficient.

Demarorul este compus din carcasa pinionului de an-
trenare, carcasa polara si carcasa colectorului. In carcasa
polara si in cea a colectorului se afla atat rotorul si colec-
torul, cat si suportul periilor. In suportul periilor se afla perii
de carbune, care constituie o parte de contact si care se
uzeaza incet, dar constant. In caz de uzura inaintatd a pe-
riilor de carbune, demarorul nu mai poate functiona corect.

in carcasa anterioard de antrenare este montat
mecanismul de antrenare cu pinion. Atunci cand demarorul
primeste tensiune prin intermediul contactului de pornire,
pinionul este impins, pe un filet rapid, spre coroana dintata
a volantului, prin intermediul unui comutator magnetic,
care se afla pe carcasa demarorului. Imediat ce pinionul a
ajuns pana la capat pe ax, acesta se cupleaza puternic cu
volantul. Acum, demarorul poate aduce motorul la turatia
necesara. Cand motorul cu ardere interna a pornit, pinionul
este accelerat de catre motor, deci se roteste, pentru putin
timp, mai repede decat motorul demarorului si se
decupleaza, prin aceasta decuplandu-se si de motorul cu
ardere interna.

Deoarece pornirea motorului cu ardere interna necesita
un consum ridicat de curent, trebuie ca in cadrul lucrarilor
de intretinere sa se aiba grija ca racordarea cablurilor sa
fie corectd. Racordurile corodate se curata si se ung cu
unsoare pentru borne.

In functie de motorizare este montat la modelele
GOLF/VENTO un demaror de 12 volti cu putere diferita:
motorul 1,4 1: 0,9 kW; motorul 2,8 |: 1,8 kW, toate celelalte
motoare pe benzina si Diesel: 1,1 kW.

Atentie: Demarorul este o piesé care se poate schimba. Acest
lucru inseamna c& un demaror defect poate fi luat de cétre
producator contra unei anumite sume in momentul in care a fost
achizitionat un alt demaror nou, de aceea se fa piesa veche la
magazin.

Demontarea

Deoarece lagarul din fatd al motorului este fixat cu suru-
burile demarorului, este nevoie la demontarea demarorului
de un cric (sau macara), respectiv de un dispozitiv de
ridicare de la atelierele service.
® Demontati cablul de masa (-) de la borna negativa a

bateriei de acumulatoare. Atentie: Astfel se intrerupe

functionarea modulelor electronice de comanda, de
exemplu memoria de defectiuni a motorului sau modu-
lul de codare a radioului. Bateria de acumulatoare
trebule deconeclatd doar cand aprinderea este deco-
nectata, altfel poate fi avariat modulul de comanda al
echipamentului de injectie. Inainte sa deconectati
bornele este indicat sa cititi si instructiunile din capitolul

.Radioul®, respectiv ,Demontarea si montarea bateriei
de acumulatoare”.

® legali cu cabluri ansamblul motor/cutie de viteze de la
baghetele de sustinere si intindeti cablurile cu puntea
VW -10-222A- si cu tijele respective -10-222A/1-. Sus-
pendati motorul prin folosirea unui dispozitiv de ridicare
de la atelierul service, pentru ca lagarul motorului séa fie
eliberat de greutate. Asezati bucali de lemn, pentru ca
motorul sa nu se sprijine pe baia de ulei.
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® lnainte de desfacerea cablurilor, demontati capacul
negru din material plastic si fisa stecar-ului - sageata -
din comutatorul magnetic.

® Demontati clema 50 - sageata de sus - de la comu-
tatorul de pornire, apoi apasati in interior siguranta de
sarma a stecar-ului.

® Demontali cablajul demarorului de la bateria de acumu-
latoare si de la alternator din clema 30 - sageata de jos.

® Demontati piulita de la suportul cablului din partea infe-
rioara a demarorului.

Demontati cele doua suruburi ale demarorului de la
cutia de viteze. La motoarele 1,4 | si 2,8 | nu trebuie sa
demontati surubul de jos.

Montarea

Motorul 1,4 I: Montati demarorul si strangeti suruburile
cu sase muchii cu 20 Nm.

Motoarele de la 1,8 I: Montati demarorul, fixati suru-
bul de sus si piulita de jos (diametrul filetului 10 mm) cu
60 Nm.

Strangeti surubul inferior cu sase muchii cu 45 Nm.
Montati piulita de la suportul cablului (diametrul filetului
8 mm) cu 10 Nm, deci nu foarte strans.

indepartati dispozitivul de suspendare a motorului.
Montati cablul la clema 30, strangand surubul cu 15 Nm.
Montati stecar-ul cablului pe clema 50; acesta trebuie
sa se fixeze.

Montati capacul din material plastic.

Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Atentie: Bateria trebuie montata doar
cand aprinderea este deconectata, altfel poate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.
Reglati ceasul.

Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
,Codarea radioului”.



Verificareal/inlocuirea comutatorului
magnetic

Schema de comutare a demarorului
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In cazul unei defectiuni la comutatorul magnetic, pini-
onul demarorului nu mai este tras spre coroana volantului.
Astfel demarorul nu mai poate porni motorul.

Verificarea

® Demontati demarorul.

® |a clema 30 (circuit de curent pentru cablu gros) a
demarorului conectati un cablu auxiliar de pornire la
tensiunea bateriei de 12 volti.

® Cu cablul auxiliar uniti clemele 50 si 30 de la demaror,
pinionul demarorului trebuie sa se miste cu viteza in fata.

Demontarea

@ Demontati cele 3 suruburi de fixare ale comutatorului
magnetic de la carcasa cutiei de viteze si demontati
comutatorul magnetic.

Montarea

T &
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® Montati comutatorul magnetic la demaror, izolali ele-
mentul de legatura -F- de la demarorul BOSCH cu o
substanta corespunzatoare de etansare.

® Montati demarorul cablul comutatorului magnetic.

Verificati demarorul, asa cum s-a aratat mai sus.

@ Montati demarorul.

Diagnosticarea demarorului

Daca demarorul nu functioneaza, se verifica intai daca
la clema 50 a comutatorului magnetic exista tensiune de
cel putin 10 volti necesara pornirii. Daca tensiunea este
sub valoarea indicata, trebuie verificate cablurile care
apartin circuitului demarorului conform schemelor elec-
trice. Se poate verifica in felul urmator, daca demarorul
porneste la o tensiune mai mare:
® Nu introduceti maneta in nici o treapta de viteza, conec-

tati aprinderea.
® Uniti clemele 30 si 50 ale demarorului cu un cablul (aria

de cel putin 4 mm?), vezi si schema electrica.

Daca demarorul functioneaza ireprosabil, atunci eroa-
rea se afld in cablajul de la demaror. In caz contrar veri-
ficati demarorul cand este demontat.

Conditia de verificare: Mufele cablurilor trebuie sa fie
bine fixate si nu trebuie sa fie oxidate,




Defectiunea

Cauza

Remediul

Demarorul nu pomeste la pu-
‘nerea contactului de pornire.

Bateria este descarcata.

Clemele 30 si 50 sunt legate la demaror,
demarorul porneste. Cablul 50 de la con-
tactul de pornire este intrerupt, intrerupa-
torul este defect.

Cablul de legare la masa este intrerupt.
Bateria este descarcata.

Alimentare cu curent incorecta ca urmare
a unor contacte largite sau oxidate.

Nu este tensiune la clema 50 (comutatorul
magnetic).

Incarcati bateria.
Efectuati reparatia necesara, schimbati
pértile defecte.

Verificali cablul si contactele. Masurati ten-
siunea bateriei, daca este cazul incarcali
bateria.

Curatati bornele si clemele bateriei. Realizati
contacte sigure intre baterie si demaror.
Cablul este intrerupt. Contactul de pornire
este defect.

Demarorul are turatie re-
dusa si nu porneste motorul
cu ardere interna.

Bateria este descarcata.

Alimentare incorecta ca urmare a unor
contacte largite sau oxidate.

Periile de carbune nu intrd in contact cu
inelul colector, se blocheaza, sunt uzate,
rupte sau murdare.
Distanta insuficienta
carbune si colector.
Colectorul crestat sau ars si murdar.

Nu este tensiune la clema 50 (minim 10 volti).
Comutatorul magnetic este defect.

intre perile de

incarcati bateria.

Curatati bornele si clemele bateriei si con-
tactele de la demaror, strangeti suruburile.
Verificali, curatati, eventual schimbati periile
de carbune. Verificali ghidajele acestora.

Inlocuiti periile de carbune, curatati ghida-
jele periilor.

Demontati colectorul sau inlocuiti puntea.
Verificati contactul de pornire sau comu-
tatorul magnetic.

Schimbati comutatorul.

Demarorul scapa, motorul
nu se invarte.

Angrenajul pinionului este defect.

Pinionul este murdar.

Coroana dintatd de pe volant este de-
fecta.

Inlocuiti angrenajul pinionului.

Curatati pinionul.

Reparati coroana dintata; daca este cazul
schimbati volantul.

Angrenajul pinionului nu cu-
pleaza.

Angrenajul sau filetul este
murdar sau defect.
Comutatorul magnetic este defect.

Arcul de rapel este slab sau rupt.

pinionului

Curatati angrenajul pinionului; daca este
cazul Tnlocuiti-1.

Inlocuiti comutatorul magnetic.

Schimbati arcul de rapel.

Demarorul se roteste in con-
finuare, dupa ce contactul de
pomire este intrerupt.

Comutatorul magnetic nu decupleaza.

Contactul de pornire nu se decupleaza.

m Deconectati imediat aprinderea, schimbati

comutatorul magnetic.
Deconectati bateria
contactul de pornire.

imediat, schimbati




Sistemul de iluminare

Sistemul de iluminare este format din: farurile principale,
lampile de frana, lampile pentru mers inapoi, lampile de
semnalizare, farurile de ceala si lampile de pozitie, lampile
de recunoastere silampile din interior. Sistemul de iluminare
este prezentat in capitolul ,Instrumentele de bord".

Lampile normale (nu lampile cu halogen) sunt supuse
procesului de uzura. La fiecare 2 ani ele trebuie schimbate,
chiar daca sunt inca intacte. O lampa cu putere de ilumi-
nare diminuaid se recunoaste si dupa depunerile de cu-
loare neagra pe sticla.

inainte de schimbarea unui bec se deconecteaza intre-
rupatorul consumatorului respectiv. Atentie: nu prindeti
becurile cu mainile goale. Degetele ar putea transpira pe
sticla becului si din cauza caldurii acesta s-ar putea arde.
In principiu se monteaza acelasi tip de lampa. Petele care
se produc din greseala se vor indeparta cu o laveta curata,
cu alcool sau spirt.

Tabelul cu lampi

Pentru a putea schimba un bec, ar trebuie sa se tina
intotdeauna in vehicul o cutie cu becuri de rezerva. Servi-
ciul pentru clienti al firmei VW executa asemenea cutii cu
becuri de rezerva. Tabelul confine o scurta prezentare a
celor mai importante tipuri de becuri folosite la VW,

Lampa cu 12 volpi pentru Marcajul DIN
Faza lungd/faza scurtd H4 60/55 W
Lampa din fapd de pozipie ®i de HL 4 W
parcare

Lampile din fapa “i din spate de | P25-1 21 W
semnalizare, lampile de ceapd

Lampile pentru mers inapoi

Lampile de frand 2115 W
Lampile de recunoa®tere (de la | Suportul 5W
numdrul de inmatriculare) din sticla

Schimbarea becurilor de la lampile
exterioare

® Deconectati comutatorul Iampii respective.

Farul

® Deschideti capota motorului.

® Doar la GOLF cu faruri separate: demontati capacul de
la partea din spate a farurilor, pentru aceasta trageli in
jos cele 2 carlige de prindere. Schimbati becul, asa cum
se descrie la ,Farurile de ceata".

® La toate celelalte modele: rasuciti spre stanga capacul
din material plastic al farurilor si scoateti-l.

® Demontati stecar-ul -1-.

® Trageti In jos manerul din sarma al arcului -2- de la
suportul becului prin céarligele de prindere -3-. 5- becul
cu doua cabluri.



® Demontati becul defect.

¢ Montati becul nou astfel incat carligele sa se potri-
veasca in orificiile corespunzatoare ale carcasei.

® Trageti clema arcului in sus si fixati-o in carligele de
sustinere.

® Fixati stecar-ul la fasung.

® Asezali invelisul din material plastic la far, rotiti-l spre
dreapta si fixati-l. Inscriptia ,TOP" de pe capac trebuie sa
fie orientatd in sus. In cazul in care farurile pentru faza
lunga sunt separate se introduce capacul in puntea de
jos si se apasa in sus, ambele clape trebuie sa se fixeze.

® Verificati pozitia farurilor la un atelier service.

Lampile de pozitie din fata

® Demontati capacul de la far.

® Demontati fasungul -4- de la fisa de contact, vezi
imaginea.

® ntroduceti usor becul in fasung, rotiti-l la 90° (¥4 de
rotatie), spre stanga si demontati becul.

® Montati un bec nou, introduceti-l usor si rasuciti-l spre
dreapta.

® |ntroduceti fasungul cu becul pentru lampa de pozitie
deja montat in reflector.

® Montati invelisul din material plastic pe partea din spate
a farurilor si fixati-l, vezi schimbarea becului de la faruri.

Lampile de semnalizare din fata

Pentru demontarea lampilor de semnalizare sau a unei
lampi de ceala, trebuie sa se demonteze mai intai capa-
cul. Daca vehiculul nu poseda lampi de ceata, atunci ca-
pacul este mai lat.

® Ridicali si demontali cu atenlie capacul cu o surubelnita
din suportul lampilor de semnalizare.

® Apasati clapa - sageatda - pentru lampile de semna-
lizare si scoateti-le Tn fata.

® Rotiti fasungul becului spre stanga si scoateti-l din
lampa de semnalizare.

® [ntroduceti becul usor in fasung, rotiti-l la 90° (/% de
rotatie) spre stanga si demontati becul.

® Montati un bec nou, introducetli-l usor si rasuciti-l spre
dreapta.

® |ntroduceti fasungul in lampa de semnalizare (rasuciti
spre dreapta pana la capat).

® Montati lampa de semnalizare din exterior cu ambele
carlige de sustinere in orificiile din caroserie si apasati
pana cand se fixeaza clapa.

@ [ntroduceti capacul in balamale si apasati pana cand se
fixeaza.

Lampile de ceata

Pentru demontarea lampilor de ceata, trebuie sa se
demonteze intai capacul.
® Ridicati si demontati cu atentie capacul cu o suru-
belnitad din suportul lampii de semnalizare; vezi schim-
barea lampilor de semnalizare.
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® Demontati cele 2 suruburi -1-, demontati farurile prin
fata si demontati stecar-ul. (-2- = surubul de reglare a
distantei de iluminare).

® Demontati stecar-ul -1- de la capac.

® Demontati manerul din sarma al arcului -2- din suportul
becului, demontati becul defect.

® Montati becul nou astfel incat carligele sa se potri-
veasca in orificiile corespunzatoare ale carcasei.

® Fixati clemele arcului si incadrati-le in carligele de
sustinere.

® Montati cablul becului in capac.

® Montati capacul la lampa de ceata (rasuciti spre dreapla
pana la capat).

® Montati mufa, montati farurile si fixati-le cu 2 suruburi,

® |ntroduceti capacul in balamale, si apasati pana cand
se fixeaza.

® Verificali reglarea farurilor de ceata.

Lampile laterale de semnalizare

P4-663

® Ridicali cu atentie lampa de semnalizare cu o suru-
belnita latd sau cu un spaclu (asezati un prosop intre
ele) din aripa vehiculului, in mijlocul cantului inferior al
lampii de semnalizare.

Rotiti fasungul spre stanga si scoateti-l din lampa.
Trageti becul din fasung si schimbati-I.

Montati fasungul in lampa si rasuciti-l spre dreapta.
Montati lampa pe aripa vehiculului.

Lampile din spate la modelul GOLF (VENTO:
lampile exterioare din partea laterala)

@ Deschideti capota portbagajului.




® Apasali clemele - sageata - situate in partea din fata a
portbagajului in interior si deblocati suportul din interior
al lampii.

® Apasali becul defect, rotiti-l la 90° (4 de rotalie) spre
stanga si demontati becul. Pozitia lampii la GOLF:
Becul de sus este destinat luminilor de semnalizare,
becurile de jos, din interior spre exterior; lampile pentru
mers inapoi, lampile de pozitie si cele de frana. Pozitia
becurilor la VENTO: lampile de frana/pozitie, lampile de
semnalizare.

® Montati suportul becului in carcasd, ambele cleme
trebuie sa se fixe.

VENTO: Lampile din spate din capota port-
bagajului

In capota portbagajului modelului VENTO se afla lam-
pile pentru mers inapoi si lampile de ceata.

® soiioe |

@ Deschideti capota portbagajului, apasati clapa arcului in
sensul sagetii si demontati capacul lampii.

o &

® (o]

® Apasali clapa cu arc a suportului pentru lampa in sensul
sagetii si demontati suportul lampii.
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® Apasati becul defect, rotiti-l la 45° (¥ de rotatie) spre
stanga si demontati becul.

® Montati un bec nou in fasung si rasuciti-l spre dreapta.

® Montati suportul lampii in carcasa, clapa arcului trebuie
sa se incadreze.

® impingeti ambele carlige ale capacului lampii in spatele
tablei caroseriei si apasali capacul, clapa trebuie sa se
fixeze.

Lampile de recunoastere (lampile numarului
de inmatriculare)

® Demontati geamul becurilor cu o surubelnita cu cap in
cruce.

® Demontali lampa din suportul de sticla din fasung, nu o
rasuciti.

® Montati o lampa noua.

® Montati geamul si fixati-I in suruburi usor. Tineti cont de
pozitia corectd a cauciucului de etansare; daca este
cazul reparati-l.

Schimbarea lampilor din interior

® Deconectati comutatorul lampii respective.

Lampile de interior/lampa pentru citit




@ Demontati suportul l@mpilor complet; pentru aceasta
este nevoie s& asezati o surubelnitd intre ramele becu-
rilor si tapiseria plafonului.

® Schimbarea lampilor de interior: demontati geamul be-
curilor din suport. Schimbati lampa defecta. Daca lampa
este slabita, indoiti usor clemele contactului.

® Schimbarea lampilor de citit: in acest scop rasuciti fa-
sungul alb spre stanga si scoateti-l. Demontati lampa
din suportul de sticla din fasung si inlocuiti-o. Montati
fasungul si fixati-l prin rasucire spre dreapta.

® Montati mai intai suportul Iampilor pe partea stanga si
apoi apasati ca acesta sa intre in sectiunea din tapi-
seria plafonului.

Lampile portbagajului

® Deschideti capota portbagajului.

® Prindeti becul cu degetul in partea din spate a acestuia
si apasati-l in jos.

® Schimbati becul defect. Dacad becul este slabit, indoiti
usor clemele contactului.

e Montati becurile si fixati-le.

Lampile de la sertarul pentru manusi

® Deschideti sertarul pentru manusi.

® [mpingeti surubelnita lateral sub geamul becului §i
demontati becul, apoi introduceti surubelnita cat mai
departe posibil in sus.

® Demontati becul oblic in sus.

® Schimbati becul defect. Daca becul este slabit, indoiti
usor clemele contactului.

@ Montati becurile cu partea de jos mai intai si fixati-le.

® Efectuarea verificarii de functionare: inchideti usor ca-
pacul sertarului pentru manusi, becul trebuie sa se
stingd cand capacul este aproape inchis. Altfel desu-
rubati inca o data becurile si montati-le corect.

inlocuirea comutatorului de la con-
tactul portierei /comutatorul pentru
iluminarea portbagajului

Comutatoarele de la contactul portierelor conecteaza
automat iluminarea interioara, daca o portiera este des-
chisa. Daca este deschisa capota portbagajului, un contact
conecteaza iluminarea portbagajului. Se verifica comu-
tatoarele, vezi pag. 226.

inlocuirea comutatorului de la contactul
portierei

® Demontati manseta din cauciuc.

® Demontati cu atentie comutatorul de la contactul
portierei,

® Demontati stecar-ul.

® Impingeti stecar-ul pe comutatorul nou, montati comu-
tatorul contactului si asezati capacul din cauciuc.

inlocuirea comutatorului pentru iluminarea
portbagajului

® Demontati capacul capotei.
® Demontati stecar-ul de la contactul capotei.




® Demontati clemele laterale de fixare cu o surubelnita si
in acelasi timp demontati comutatorul din dispozitivul de
blocare.

® Montati noul comutator in dispozitivul de blocare,
acesta trebuie sa se fixeze.

® Conectati stecar-ul.

Demontarea si montarea farurilor

Farul nu se dezasambleaza. Daca geamul este defect,
trebuie inlocuit tot farul.

Demontarea

® Deconectati comutatorul farului,

® Deschideti capota motorului.

® Demontati capacul din partea din spate a farului prin rasu-
cire spre stanga si demontati stecar-ul de la becul farului.

® Demontati grila radiatorului, vezi pag. 178.
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® Demontati suruburile de fixare - sageata - si impingeti
farul in fata.
® Demontati stecar-ul de la regulatorul distantei de iluminare.

Montarea

® | a montare se efectueaza aceleasi proceduri ca la de-
montare, in ordine inversa.

® Montati grila radiatorului, vezi pag. 178.

® Reglali farurile la un atelier service.

Reglarea farurilor

Este foarte importanta reglarea corecta a farurilor pentru
siguranta circulatiei. Reglarea exacta a farurilor este posi-
bild doar cu un aparat special de reglare. De aceea doar se
arata unde se pot regla farurile si ce conditii trebuie indepli-
nite pentru o reglare corecta.
® Presiunea aerului in pneuri trebuie sa fie cea indicata.
® \/ehiculul trebuie sa fie incarcat cu 75 kg (o persoana)

pe locul conducatorului, iar rezervorul de combustibil

trebuie sa fie plin. Apoi se parcurg cel putin cativa metri,
ca sa se detensioneze arcurile corespunzator.

@ Asezati vehiculul pe o suprafata plana.

® Fixati butonul de reglare a distantei de iluminare la ,0".

® Farul poate fi reglat doar pe faza scurta. Echivalenta
inclindrii este de 12 cm pe 10 m departare pentru
farurile normale, pentru farurile de ceata este de 20 cm
pe 10 m departare.

® Suruburile de reglare sunt: 1 - reglarea pe laterala,
2 - reglarea pe verticala. Imaginea prezinta farul din
dreapta; in stanga sunt ordonate invers suruburile.




® Reglarea pe laterald si pe verticala se poate face cu o
surubelnita.

Reglarea lampilor de ceata

® |a lampile de ceata este posibila doar reglarea pe ver-
ticala. In acest sens rotiti surubul -2-. 1- suruburile
de fixare.

Demontarea si montarea moto-
rului de la regulatorul distantei de
iluminare

Motorul de la regulatorul distantei de iluminare se afla
la far. In butonul de reglare de pe tabloul de bord se afla
un potentiometru, care transmite motorului de reglare
pozitia dorita.

Demontarea

® Demontati farul.

e Fixati motorul de reglare prin rasucire spre dreapta la farul
din stanga si prin rasucire spre stanga la farul din dreapta.

@ Trageti cu putere in spate capatul de pe axa de reglare
din orificiul de la reflector.

® Demontati prin spate motorul de reglare.

Montarea

e Demontati becul din far.

® Apasati axa de reglare, pana cand aceasta se fixeaza
complet. Imobilizati reflectorul in orificiul pentru bec.
Atentie: Nu prindeti reflectorul de partea interioara cu
mana goala, deoarece acesta devine opac.

@ Miscati motorul de reglare si astfel blocati-l.

@ Montati becul.

@ Montati farul si reglati-l.

Demontarea si montarea lampilor
din spate
Lampile din spate pentru modelul GOLF

1

4 - Becul pentru lampa de
semnalizare

5 - Suportul becului

6 - Becul pentru lampa de
pozitie de la spate

1 - Carcasa 7 - Becul pentru lampa de
2 - Garnitura frana
3 - Becul pentru lampa de 8 - Piulita cu sase muchii
mers inapoi M5
Demontarea

® Demontati becul de la lampa respectiva, vezi pag. 244.
® Demontarea |admpii din partea laterala: Demontati
cele 3 piulite - sdgeata - de la capota portbagajului.
® Demontarea lampii la modelul VENTO: Demontati

capacul si demontati cele 4 piulite din interior.
® Demontati lampile.
@ Demontati garniturile din cauciuc dintre lampi si caroserie.

Montarea

@ inlocuiti urgent garniturile poroase sau avariate si gea-
murile crdpate ale lampilor; altfel poate patrunde apa in
interior.

® Montati lAmpile cu garnituri, fixati suruburile din interior.

e NMontali lampile.



entele de bord

La modelele GOLF/VENTQ instrumentele de bord se
gasesc in tabloul de bord. Tabloul de bord trebuie de-
montat, daca se inlocuiesc lampile pentru iluminarea
instrumentelor de bord. Daca un instrument este defect,
lrebuie schimbat tot tabloul de bord, deoarece acesta nu
se dezasambleaza. In acest capitol sunt descrise si
comulatoarele din tabloul de bord.

Demontarea si montarea tabloului
de bord

Demontarea

® Demontati cablul de masa (-) de la borna negativd a
bateriei de acumulatoare. Atentie: Astfel se intrerupe
functionarea modulelor electronice de comanda, de
exemplu memoria de defectiuni a motorului sau modulul
de codare a radioului. Bateria de acumulatoare trebuie
deconectata doar cand aprinderea este deconectata, alt-
fel poate fi avariat modulul de comanda al echipamen-
tului de injectie. Inainte sa deconectati bornele este indi-
cat sa cititi si instructiunile din capitolul ,Radioul", respec-
tiv .Demontarea si montarea bateriei de acumulatoare”.

Indicatie: Volanul nu trebuie demontat, in imaginile urmétoare
acesta lipseste pentru a avea o perspectiva mai buna.

® Demontati blocul de lumini, vezi pag. 256.

Atentie: In functie de echiparea vehiculului se pot gasi in loc de
omamente si comutatoare sau lampi de control, acestea se ridica, se
deconecteaza stecar-ul.
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® Demontati cele 2 suruburi si demontati partea supe-
rioard a capacului coloanei de directie. Atentie: La
volanul care se regleaza pe verticala, pozitionali
coloana de directie in partea inferioara. Capacul co-
loanei de directie nu trebuie demontat.

\ [90-2007]

| |

¢ Ridicali cu atentie ornamentul din partea stangd de
langa blocul de lumini si ornamentul din dreapta, din
tabloul de bord - sageti -, folosind o surubelnita.

I

® Demontati suruburile din stanga si din dreapta - sageti.

® Demontati ornamentul din partile laterale de la tabloul
de bord. Trageti cu putere de ornament in sus.

® Demontati ornamentul de la tabloul de bord.



® Trageti in jos dispozitivul de blocare al stecar-ului din
partea din spate folosind o surubelnita mica pana la
capat. Pana la 7/95: La vehiculele cu Ecomatic silsau
cu 2 airbag-uri demontati complet stecar-ul.

Montarea

Montati stecar-ul si fixati dispozitivul de blocare.
Montati si fixati in suruburi tabloul de bord.

Montati capacul coloanei de directie.

Montati blocul de lumini, vezi pag. 256.

Prindeti in cleme capacul tabloului de bord.

Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriel
de acumulatoare. Atentie: Bateria trebuie montata doar
cand aprinderea este deconectata, altfel poate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.

® Demontati cele doua suruburi - sageti. ® Reglati ceasul.
® Trageti in jos clapa de la tabloul de bord si demontati ® Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
tabloul cu atentie din orificiul in care este fixat. .Codarea radioului”,

Demontarea si montarea lampilor de control din tabloul de bord/sistemului
de iluminare

Pozitionarea lampilor

Lampile de 12 volti pentru:

1 - lluminarea instrumentelor
20wW

2 - Lampile de semnalizare
din dreapta

3 - Faza lunga

4 - Lampile de semnalizare
din stanga

5 - Stecar-ul contactului 1,28

6 - Ceasul digital/iluminarea
MFA

7 - Lampi diferite de control

8 - lluminarea indicatorului
de la kilometraj

9 - Stecar-ul contactului 2,28
Existd doar la vehiculele
pana la 7/95. Din 8/95 sunt
dispuse toate cablajele pe
contactul stecar-ului 1.

*) Daca nu se specifica altceva,

inseamna ca toate lampile au
0 putere de 1,1 waltl.




Demontarea

# Demontali tabloul de bord si asezati-l pe un suport curat
si moale.

® Rasucili cu mana fasungul unui bec defect sau cu o
surubelnita mica si scoateti-l.
Montarea

® Montati lampa de incandescentd in fasung, montati
fasungul si rasuciti-l spre dreapta.
® Montati tabloul de bord.

Demontarea si montarea casetofo-
nului/lampii de incandescenta

Demontarea

\

® Puneli mana sub casetofon si trageti casetofonul in
sensul sagetii. Daca nu reusiti acest lucru, demontati
consola centrala, vezi pag. 209.

® Demontati stecar-ul.

Inlocuirea lampii

® Ridicati capacul cu atentie din partea din spate - sageti.
® Demontati si inlocuiti lampa pentru iluminare.

Montarea

L] ponectati cablurile electrice.
® |mpingetli si fixati casetofonul Tn orificiu.

Demontarea si montarea comuta-
torului lampilor de semnalizare/a
stergatoarelor de parbriz

Comutatorul lampilor de semnalizare, pentru faza lunga
si pentru stergatoarele de parbriz sunt asa numitele
comutatoare de pe coloana de directie si se demonteaza
mereu impreuna. In functie de echiparea vehiculului sunt
actionate si indicatoarele multifunctionale (MFA) si
sistemul de reglare a vitezei cu acest levier de comanda.

Demontarea

® Demontati cablul de masa de la borna negativa (-) a
bateriei de acumulatoare. Atentie: Aparatele electro-
nice se deconecteaza in acest timp. Inainte si de-
conectati bornele cititi indicatiile din capitolul ,Demon-
tarea si montarea bateriei de acumulatoare”. Bateria de
acumulatoare se deconecteaza doar cand aprinderea
este deconectata.

® Demontati capacul volanului. Pentru aceasla lrageli
capacul in jos si demontati capacul in sensul sagetii.




® Daca este cazul, demontati tastele de actionare a
claxonului. Apasati carligele de prindere in sensul
sagetii si demontati placa de contact -A-.

Indicatie: Tasta este formata din ambele placi de contact -A- si
-B-, care sunt despartite una de cealaltd. La actionarea tastel sunt
presate placile, in locul care nu este izolat, una spre cealalta.

Tensiunea suplimentara este transmisa tastei printr-un
contact cu resort la comutatorul levierului de directie si
apoi este transmisa inelului de slefuire de sub volan.
® Demontati volanul.
® Demontati capacul coloanei de directie din partea

inferioara din cele doua suruburi.

® Demontati suruburile de fixare.

® Demontati stecar-ul de la comutatorul levierului de direclie.

@ Demontati comutatorul levierului de directie de la
coloana de directie.

Montarea

® Conectati stecar-ul multifunctional.

Montati comutatorul levierului de directie si fixati-l in
cele 3 suruburi.

Montati capacul coloanei de directie (in cele 2 suruburi).
Montati volanul.

Apasati si fixali capacul volanului.

Montati cablul de masa la borna negativa (-) a balerie
de acumulatoare. Atentie: Bateria trebuie montata doar
cand aprinderea este deconectatd, altfel poate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.

® Reglati ceasul.

Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
.Codarea radioului”.

Verificati modul de functionare a claxonului.
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Pozitia contactelor la comutatorul
de pe coloana de directie

Contactul de pornire

Clema 15

Clema X

Clema 50

Clema 30

Clema SU

Clema P

Stecar-ul cu 5 pozitii

Comutatorul stergatoarelor de parbriz, clema 53b
Comutatorul stergatoarelor de parbriz, clema 53a
Comutatorul stergatoarelor de parbriz, clema 53
Comutatorul stergatoarelor de parbriz, clema 53e
Comutatorul stergatoarelor de parbriz, clema J

1

Stecar-ul cu 5 pozitii

- Comutatorul [Ampilor de avarie, clema 49

— Comutatorul pentru reducerea manuala a fazei faru-

rilor si claxonul, clema 56b

3 - Comutatorul pentru reducerea manuala a fazei faru-
rilor si claxonul, clema 56

4 _ Comutatorul pentru reducerea manuala a fazei faru-
rilor si claxonul, clema 56a

5 - Comutatorul pentru reducerea manuala a fazei faru-

rilor si claxonul, clema 30

Stecar-ul cu 4 pozitii

Comutatorul stergatoarelor de parbriz, clema L

Comutatorul stergatoarelor de parbriz, clema T

Comutatorul stergatoarelor de parbriz, clema 31
Comutatorul lampilor de avarie, clema 15
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Stecar-ul cu 7 pozitii

Dispozitivul de actionare a claxonului, clema 71
Comutatorul Iampilor de avarie, clema 49a
Comutatorul lampilor de semnalizare, clema L
_ Comutatorul lampilor de parcare, clema PL
Comutatorul lampilor de parcare, clema P
Comutatorul lampilor de parcare, clema PR
Comutatorul lampilor de semnalizare, clema R
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Demontarea si montarea carcasei
coloanei de directie

Demontarea

® Demontati comutatorul de pe coloana de directie.

® Demontati saiba cu clema si arcul de la coloana de
directie.

® Demontati suruburile de fixare de la carcasa coloanei
de directie.

® Demontati carcasa coloanei de directie.

Montarea

® Montati carcasa pe coloana de directie.

® Fixati arcul si saiba cu clema cu o teava corespun-
zatoare sau cu un instrument special VW-420 -1- pe
coloana de directie.

Atentie: in cazul in care coloana nu iese suficient de mult din teava
cu manson, demontafi mai mult coloana de directie din piulita cu
sase muchif desurubata.

@ Montati comutatorul pe coloana de directie.

Demontarea si montarea contac-
tului de pornire

Demontarea

® Demontati carcasa coloanei de directie.




® Marcati orificiul de la carcasa coloanei de directie:
a=12mm, b =10 mm.

® Perforali carcasa cu un burghiu circa 3 mm @, pana
cand se simte arcul de prindere al cilindrului de Tnchi-
dere. Acest lucru se intampla atunci cand orificiul are o
adancime de circa 3 mm.

@ Apasali cu partea din spate a burghiului arcul de
prindere si demontati cilindrul de inchidere (contactul de
pornire cu cheie) introducand o cheie.

Montarea

® [ntroduceti cilindrul de inchidere in carcasa coloanei de
directie pana la capat. Apoi rasuciti cheia usor.
® Montali carcasa coloanei de directie.

Demontarea si montarea comuta-
torului de la sistemul de iluminare/
regulatorul distantei de iluminare/
degivrarea lunetei/sistemul de in-
calzire a scaunelor

Demontarea

® Demontati cablul de masa (-) de la borna negativa a
bateriei de acumulatoare. Atentie: Astfel se intrerupe
functionarea modulelor electronice de comanda, de
exemplu memoria de defectiuni a motorului sau modulul
de codare a radioului. Bateria de acumulatoare trebuie
deconectata doar cand aprinderea este deconectata,
altfel poate fi avariat modulul de comanda al
echipamentului de injectie. Inainte s& deconectati
«Radioul”, respectiv ,Demontarea si montarea bateriei
de acumulatoare”.

Demontarea blocului de lumini

® Ridicali cu atentie capacul din stanga, de langa blocul
de lumini cu o surubelnita.

96-1233

® Apasati in spate carligele laterale de prindere care se
vad in acest moment la blocul de lumini.

® Demontati blocul de lumini din tabloul de bord si
deconectati stecar-ul.

Montarea

® Conectati stecar-ul.
® Montati si fixati blocul de lumini in tabloul de bord.
® Montati capacul din stanga langa blocul de lumini.

Demontarea regulatorului distantei de ilumi-
nare a farurilor

® Demontati blocul de lumini.
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® | a blocul de lumini apasati clapele laterale de fixare de
la comutatorul de reglare, ca sa se desfaca carligele de
prindere. in acelasi timp trageti comutatorul in spate din
placa frontala a blocului de lumini.

® Demontati stecar-ul.

Montarea

® Montati stecar-ul,
® Montati comutatorul de reglare in ghidajul de la blocul
de lumini.



# Trageti clemele de fixare pana céand se fixeaza carli-
gele de prindere.
® Montati blocul de lumini.

Demontarea comutatorului de la sistemul de
degivrare a lunetei

Indicatie: Demontarea si montarea comutatorului pentru sistemul de
tlimatizare si pentru dispozitivul de ridicare a geamului din spate
(dacd exista) au loc in felul urmator:

® Ridicali cu atentie capacul contactelor folosind o suru-
belnita.

® Asezati surubelnita intre carcasa comutatorului si capac
si demontati cu atentie comutatorul.

® Demontati comutatorul din tabloul de bord.

® Demontali stecar-ul.

Montarea

® Montali stecar-ul.
® Montati comutatorul in tabloul de bord si apasati pana
cand acesta se fixeaza.

Demontarea comutatorului pentru sistemul
de incalzire a scaunelor

@ Ridicati cu atentie capacul din dreapta, de langa blocul
de lumini cu o surubelnita.

Atentie: La vehiculul cu echipamente suplimentare in locul capa-
cului se afla un termometrul pentru Thermotronic; acesta se ridica.

® Introduceti surubelnita asa cum se arata in imagine si
demontati cu atentie comutatorul.

® Demontati comutatorul din tabloul de bord.

® Demontati stecar-ul.

Montarea

@ Montati stecar-ul.

® Montati comutatorul in tabloul de bord si apasati pana
cand acesta se fixeaza.

® Montati din nou capacul langa comutator.

® Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriel
de acumulatoare. Atentie: Bateria trebuie montata doar
cand aprinderea este deconectata, altfel poate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.

® Reglati ceasul.

® Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
.Codarea radioului®.

Demontarea si montarea comuta-
torului pentru trapa

Demontarea

® Ridicati lampile pentru interior din suportul aflat in
capacul plafonului.
@ Demontati stecar-ul.
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® Desfaceli carligele laterale de prindere ale comuta-
torului pentru trapa si demontati comutatorul din ansam-
blul lampilor pentru interior.

Montarea

® Montati comutatorul in ansamblul lampilor pentru
interior si prindeti clemele laterale.
® Conectali stecar-ul si montati lampile pentru interior.

Demontarea si montarea radioului

Aparatul de radio montat din fabrica este echipat cu
suport de montare, care face posibila demontarea si mon-
tarea rapida a radioului. Totusi acest lucru este posibil doar
cu maneta de tragere, care este inclusa la cumpararea
radioului sau se gaseste in comert. Dacad un radio este
montat cu suportul de montare, se recunoaste de regula
acest lucru dupa cele 4 orificii din placa frontald. Daca nu
aveli la indemana un maner de tragere, in loc de acesta
pot fi folosite 4 bolturi cu @ de 1,5 mm.

Atentie: Din 10/93 este nevoie la demontarea radioului montat in
serie de un instrument de deblocare modificat.

Demontarea

® Deconectati aprinderea.

® Demontati cablul de masa (-) de la borna negativa a
bateriei de acumulatoare. Atentie: Astfel se intrerupe
funclionarea modulelor electronice de comanda, de
exemplu memoria de defectiuni a motorului sau modulul
de codare a radioului. Radiourile montate in serie sunt
echipate de obicei cu un sistem de codare anti-furt.
Acesta impiedica folosirea ilegala a aparatului, daca se
intrerupe alimentarea cu tensiune. Alimentarea cu ten-
siune se intrerupe la deconectarea bateriei de acu-
mulatoare, la demontarea radioului sau daca se arde
siguranta radioului.
Daca radioul este codat, se stabileste codul radioului
inainte deconectarea bateriei de acumulatoare. Daca
nu se cunoaste codul, doar atelierul service VW poate
sa repuna aparatul in functiune.

Numaérul individual de cod se afla in indicatiile de folo-
sire a radioului. Acesta nu trebuie pastrat in vehicul.

Radioul fabricat pana la 9/93

® |ntroduceti ambele manere de tragere -A- din stangasi
din dreapta in orificiile din placa centrala. Daca nu este
vizibil nici un orificiu, demontati dopurile si capacul,
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® Demontati radioul, apoi apasati in acelasi timp manerul
de blocare -V160- in exterior. Nu indoiti marginile
radioului cand il scoateti,

Radioul fabricat de la 10/93




Pentru demontare aveti nevoie de ambele instru-
mente 33186.
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® Introduceti instrumentele de demontare in fantele de
desprindere - sagetile, pana cand acestea se fixeaza.

) Demontali radioul din tabloul de bord cu ajutorul mane-
relor instrumentelor de demontare -3316-.

\fentie: Instrumentele de demontare nu trebuie apasate Intr-o parte
all indofte.

8X-5801

® Demontati instrumentele de demontare cu radioul
demontat. in acest scop apasati carligele laterale de
fixare a radioului in interior.

® Demontati stecar-ele de la boxe si antena, demontati
stecar-ul multifunctional de la alimentarea cu tensiune.
In cazul in care radioul nu este conectat cu stecare
multifunctionale in serie, marcati cablul inainte sa Il
scoateti, ca sa nu fie schimbat la montare.

Montarea

® Demontati ambele manere de demontare de la radio.
® Fixati mufele electrice pe partea din spate a aparatului
de radio.

® Montati cablul antenei -3- in ghidajul -2- si introdu-
ceti-l in radio -1-. Montati bucsa de amortizare din
cauciuc -4-.

® Introduceti radioul in tabloul de bord, pana cand se
fixeaza arcurile de prindere.

® Conectati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare.

® Conectati radioul si verificati daca functioneaza. In cazul
n care se monteaza un radio cu cod antifurt, introduceti
inainte codul secret.



Indicatii pentru montarea ulterioara a
radioului

B Stecar-ul cablului multifunctional montat in serie se
potriveste la toate aparatele de radio din oferta firmei
VW de la modelul din anul 1988. Stecar-ul de alimen-
tare are urmatoarele culori la cablu si la contacte:
Rosu/alb - Plus

Maro - Minus (masa vehiculului)

Verde/albastru - lluminarea scalei

Albastru/alb - Semnalul de viteza pentru fixarea au-
fomata a difuzorului (dotare speciala)

Maro/rosu - Cablul de comanda pentru conectarea

si deconectarea radioului prin intro-
ducerea ,cheii de contact”. Nu folositi
niciodata acest contact pentru alimen-
tarea cu tensiune.
B Pentru alte aparate de radio existd un cablu de
adaptare VW.

Atentie: In cazul in care cablul de adaptare nu este folosit, trebuie
sd se find cont sa nu fie vreun cablu neizolat lasat liber. Un posibil
scurt-circuit poate duce la defectarea cablului

® Tineli cont sa se foloseasca doar piese verificate, care
sa Inlature bruiatiile la radio (cu permis general de func-
tionare, ABE); in caz contrar se poate retrage autori-
zatia pentru vehicul. In comert exista piese care inlatura
“bruiatile cu indicati de montare, destinate special
pentru VW,

Atentie: Dacd radioul se monteaza ulterior, acesta se conecleaza la
antend. Se regleaza receptorul pe unde medii si se regleaza surubul
antenei (in dreapta fafa, in suportul radioului sau in carcasé) cu o
surubelnita mica pentru o buna receptie.

Codarea radioului

Valabil doar pentru radiourile cu cod (acest lucru
se recunoaste dupa simbolul rosu al cheii de pe
capacul frontal)

Codul antifurt Tmpiedica folosirea ilegala a aparatului,
daca se intrerupe alimentarea cu tensiune electrica.
Alimentarea cu tensiune se intrerupe la deconectarea
bateriei de acumulatoare, la demontarea radioului sau
daca se arde siguranta radioului.

Daca radioul este codat, se stabileste codul radioului
inainte de deconectarea bateriei de acumulatoare sau la
demontarea radioului. Daca nu se cunoaste codul, doar
atelierul service VW poate sa repuna aparatul in functiune.

Numarul individual al codului este trecut in indicatiile de
folosire a radioului. Acesta nu trebuie pastrat in vehicul.

Fixarea codului

® Asigurati alimentarea cu tensiune si conectati radioul.
La radio apare anuntul ,safe".

® Tastele M"si, VF" pentru selectarea frecventelor se pot
apasa in acelasi timp, pana cand in indicatorul radioului
apare ,1000". Eliberati tastele.

® Cu ajutorul tastelor de stationare de la 1 la 4 indicali
codul secret al radioului.
Cu tasta 1 este indicat primul loc al numarului de cod,
cu tasta 2 al doilea loc s.a.m.d. Din motive tehnice
primul loc poate fi ocupat cu numarul 1 sau cu nici un
numar, in timp ce urmatoarele 3 locuri pot fi ocupate cu
un numar de la 0 la 9.

® Apoi se apasa din nou tastele ,U" si ,M" in acelasi timp
pana cand in indicatorul radioului apare ,safe”. Eliberati
tastele. Aparatul este din nou gata de functionare.

Atentie: Daca este folosit un numar gresit drept cod, apare in indicafor
imediat licdrind i apoi se stabilizeaza ,safe”. Acum poate fi repelat
Inca o data intregul proces. Daca se introduce din nou un numér gre-
sit, se blocheaza radioul; timp de o ora nu mai poate fi pus in functiune.
Dupé o ora - aparatul trebuie sa raména conectat - se poate debloca
radioul. Aceste etape sunt valabile si pentru alte incercari

Demontarea si montarea difuzo-
rului (boxei)

Difuzoarele montate in serie pot fi demontate si fara
demontarea tapiseriei portierei sau a tabloului de bord.

Demontarea

® Deconectati radioul.

® Ridicati cu atentie capacul difuzorului cu o surubelnita.
Imaginea indica difuzoarele de sus din tabloul de bord.
La difuzoarele din portiera ridicati capacul in acelasi fel.

® Demontati cele 4 suruburi de la difuzor, respectiv placa
de baza impreuné cu difuzorul.

® Demontati mufa.

Montarea

® Montali mufa la difuzor.

® Montati difuzorul; la difuzor se gaseste un marcaj de
montare in serie, pentru ca acesta sa nu fie montat
rasucit,

® Fixatli difuzorul in cele 4 suruburi,




Demontarea si montarea antenei

Pentru o receptie bund a radioului se poate folosi o
intena obisnuita tip vergea sau o antena situata pe plafon
ilintarita electronic. Se descrie mai departe demontarea si
montarea antenei tip vergea.

Demontarea

[rors]
|
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® Demontati cablul de masa al piesei pentru inlaturarea
bruiatiilor din balamaua stanga a capotei motorului -1-
$i pasajul rotii -2-.

® Demontali suportul inferior din partea stanga.

® Demontati cablul antenei din mufa (in zona spatiului
pentru picioare din dreptul conducatorului auto) si
scoateti-l din peretele de separare a motorului. Inainte
legati firul sau snurul corespunzator la cablul antenei,
pentru a usura montarea.

® Daca este cazul demontati radioul.

® Demontati piulita cu manson de la antena.

® Demontati colierul din partea stanga a pasajului rotii,
vezi pag. 182.

® Demontati suportul antenei din pasajul rotii si trageti
antena in jos in pasajul rofii.

Montarea

Pentru montarea ulterioara exista deja un orificiu in aripa
stanga, in partea din fata. in acest caz trageti capacul.
® Montati antena in suport.
® [ntroduceti antena de jos prin orificiul din aripa vehi-
culului si montati piulita cu manson.
@ Montati suportul antenei in pasajul rotii.

Atentie: Daca antena este montata ulterior, asezati antena astfel
incat aceasta sa fie usor inclinata spre interior cand este desfacuta.
Tineti cont de indicatiile producatorului de antene.

® Montati cablul de masa al antenei la aripa vehiculului si
la capota motorului, vezi imaginea sub ,Demontarea”.

® impingeti invelisul din cauciuc pe cablul antenei.

® |ntroduceti cablul antenei prin orificiul lateral din pasajul
rofii n spatiul din interior. Atentie: inchideti orificiille cu
capacele din cauciuc, respectiv pasta de elansare a
caroseriei, in caz contrar poate patrunde apa in interior.

® Trageti cablul antenei impreuna cu firul de legatura si
asezati-l in spatele tabloului de bord.

® Montati colierul de la pasajul rotii.

® Conectatli radioul si verificali semnalul de receptie.

® Montati radioul si reglati antena, vezi pag. 258.

@261



Demontarea si montarea antenei de pe plafon

i

1

2

3
b 5. A

£

1 - Tija antenei 4 - Ghidajul antenei
2 - Piciorul antenei De la coloana A, din spate in partea stanga spre radio.
Amplificatorul pentru antena de pe plafon este montat in 5 - Piulits cu sase muchii M14 cu saiba zimtata, 7 Nm

piciorul acesteia. Pentru demontare coborati varful antenei.
3 - Ghidajul antenei

De la antena de pe plafon pand la coloana A din stanga.

Coloana A este coloana din fata de pe plafon spre capatul cu vaselind de contact.

portierei. 6 - Garnitura

Piulita este fixatd de o saibd zimtatad printr-un inel din
material plastic. Ungeti saiba zimtata pe partea intericara

Coe
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Inlocuirea lamelelor de cauciuc de
la stergatoarele de parbriz

Lamelele de cauciuc ale stergatoarelor de parbriz se
inlocuiesc atunci cand geamul nu se mai sterge bine. in
comert exista atat stergatoare de parbriz complete (lamele
de cauciuc cu suportul) cat si doar lamelele de cauciuc.
Daca se schimba doar lamele de cauciuc ale stergatoa-
relor, trebuie s& se tind cont sa nu se indoaie suportul.

Atentie: Dacé lamelele stergatoarelor de parbriz se freacd prea tare
de geam, nu este de ajuns sé se schimbe doar lamele de cauciuc
sau lamelele complete ale stergatoarelor de parbriz. In orice caz
rebuie sa se verifice unghiul bratelor de la stergétoare, respectiv sa
§8 regleze daca este cazul.

® Trageli in sus bratul stergatorului si asezati-l in pozitia
orizontala.

® Apasati clema arcului -A- si impingeti lamela in jos -B-
din carligul bratului stergatorului de parbriz.

® impingeti lamela in jos si scoateti-o din carligul bratului
stergatorului.

® Pe partea inchisa a lamelelor de la stergatoare apasati
ambele sine din otel cu un cleste combinat, desfaceti
clema de sus si demontati complet lamela de cauciuc
impreuna cu sinele,

Montarea

® Montati lamela de cauciuc noua fara sine de sustinere
in clemele inferioare ale lamelelor de la stergatoare.

® |ntroduceti ambele sine in lamele de cauciuc astfel incat
orificiile sinelor sa fie indreptate spre cauciuc si sa se
incadreze in carligele de cauciuc ale canelurilor.

® Apasati ambele sine din otel si lamela de cauciuc cu un
cleste combinat si montati-le in cealalta clema astfel
incat carligele de prindere sa se incadreze in orificiile
de sustinere - sageata - ale lamelelor stergatoarelor.




® Montati lamela pe bratul stergatorului si prindeti arcul in
carligul de la bratul stergatorului.

® impingeti inapoi bratul stergatorului. Tineti cont ca pe
tot parbrizul lamela de cauciuc sa calce corect.

Demontarea si montareal/reglarea
duzelor de la spalatorul de parbriz

Demontarea

® Deschideti capota motorului.
® Demontati furtunul de presiune de la duza.

® Apasati clapeta de la duza in sensul indicat de sageata
si demontati duza in sus.

Montarea

® Montati duza si impingeti-o in spate, pana cand se
fixeaza.
® Montati furtunul de presiune,

Reglarea

® Cotele pentru fasciculul de pulverizare:

a = 280 mm, b = 300 mm,

¢ =430 mm, d = 560 mm,

e =400 mm, f = 330 mm (toleranta + 20 mm).
® Duza poate fi curatata cu aer comprimat.

® Directiile de pulverizare ale duzei pot fi corectate daca
este cazul cu un domn cu @ 0,8 mm. Atelierul mecanic
foloseste un instrument special VW-3125.

Instalatia de spalare a farurilor

Farul din stanga

L .
/.5
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® Cotele pentru fasciculul de pulverizare:
a =85 mm, b =60 mm,
¢c=65mm,d= 125 mm.
Atelierul mecanic foloseste la reglare un instrument
special VW-3019A.
® Cotele pentru farul din dreapta sunt simetrice.
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Mecanismul de actionare a stergatoarelor de parbriz

17 19 15 16 14 10 3 12 N

Stergatoarele de parbriz

1 - Capac
2 - Piulita cu sase muchii, 20 Nm
3 - Saiba

4 - Bratul stergatorului
5 - Motorul stergatorului
6 - Parghiile stergatorului
7 - Piulita cu sase muchii
8 - Placa
9 - Bara de directionare
10 - Parghia de directionare
11 - Piulita cu sase muchii, 20 Nm
12 - Surub cu sase muchii, S Nm
13 - Saiba elastica
14 - Saiba
15 - Inel din cauciuc
16 - Inel de etansare
17 - Surub cu sase muchii, 5§ Nm
18 - Inel zimtat
19 - Saiba
20 - Capac
21 - Lamela de cauciuc a stergatorului
22 - Lamela stergatorului
23 - Suport elastic

19

Stergatorul lunetei

1 - Suportul stergatorului
2 - Surub cu sase muchii, 5 Nm
3 - Inel din cauciuc
4 - Surub cu sase muchii, 5 Nm
5 - Motorul stergatorului
6 - Lamela de cauciuc a stergatorului
7 - Lamela stergatorului
8 - Suport elastic
9 - Bratul stergatorului
10 - Capac
11 - Duza de pulverizare
12 - Piulita cu sase muchii, 15 Nm
13 - Saiba
14 - Piulita cu sase muchii, 7 Nm
15 - Saiba din material plastic
16 - Inel din cauciuc
17 - Distantier
18 - Teava de legatura
Este condusa prin bratul sterga-
torului la duza de pulverizare.
19 - Saiba
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Demontarea si montarea motorului
stergatoarelor

Demontarea

® Demontatli cablul de masa de la borna negativa (-) a
bateriei de acumulatoare. Atentie: Aparatele electronice
se deconecteaza in acest timp, de exemplu memoria de
defectiuni de defectiuni a motorului sau modulul de
codare a radioului. Bateria de acumulatoare se deconec-
teaza doar cand aprinderea este deconectata, deoarece
se pot produce avarii la modulul de comanda al echipa-
mentului de injectie. Inainte s& deconectali bornele citii
indicatiile de la ,Radioul" si ,Demontarea si montarea
bateriei de acumulatoare”.

® Stergatoarele de parbriz: demontati capacul cutiei de
apa, vezi pag. 216.

® Stergatorul lunetei: demontati capacul, vezi pag. 189.

® Demontati stecar-ul multifunctional de la motorul
stergatoarelor.

® Demontati bratele stergatoarelor si scoateti-le din axu-
rile acestora; demontati inainte capacele cu o suru-
belnita mica.

Stergatoarele de parbriz

® Demontati ramele stergatoarelor din suruburi -17- si
scoateti-le complet impreuna cu motorul stergatoarelor,
vezi imaginea 92-409.

® Demontali barele de directionare -9- de la placa.

® Demontati motorul din ramele stergatoarelor, demontati
pentru aceasta cele 3 suruburi.

® Demontati placa de la axul motorului.

Stergatorul lunetei

® Demontali piulita cu manson -14-, vezi imaginea 92-411.

® Demontati ramele stergatoarelor impreund cu suru-
burile -2- si -4~ si scoateti-le complet impreuna cu
motorul stergatorului.

Montarea

@ Daca montati un motor nou la stergatoare, aduceti motorul
inainte de montare in pozitia de repaus. Conectati in acest
sens stecar-ul multifunctional si lasati motorul aprox. 1 mi-
nut sa functioneze. Apoi deconectati motorul impreuna cu
comutatorul stergatoarelor si lasati-l sa revina in pozitia
finala. Demontati stecar-ul multifunctional.

Stergatoarele de parbriz

A -

® Montati placa si rotiti-o astfel incat cota sa fie de
a = 10 mm. Strangeti suruburile cu 20 Nm.

® Montati motorul stergatoarelor la ramele acestora.

® Montati bara de actionare pe placa.

® Montati motorul impreuna cu ramele stergatoarelor si
fixati-l cu 5 Nm, deci nu foarte strans.

® Conectati stecar-ul multifunctional si lasati motorul
stergatoarelor sa revina in pozitia finala.

-— e b
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® Montati bratele stergatoarelor, corespunzator marcajelor
facute pe paravant, in lagarele stergatoarelor si strangeti
suruburile cu 20 Nm. a = marcajul pentru vehiculele cu
volanul pe stanga (de exemplu la modelele germane);
b = marcajul pentru vehiculele cu volanul pe dreapta.

Stergatorul lunetei

® Montali molorul stergatoarelor la ramele stergatoarelor.

® Montati piulita cu manson pe axul exterior al sterga-
torului.

@ Montati motorul cu ramele stergatoarelor si fixati-l cu
5 Nm, deci nu foarte strans.

® Conectati stecar-ul multifunctional si lasati motorul
stergatoarelor sa revina in pozitia de repaus.

.
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® Montali bratul stergatorului astfel incat la capat sa aiba
o distanta de a = 25 mm fata de cantul inferior al lunetei.

Montati capacul pe axul stergatorului.

Montati cablul de masa la borna negativa (-) a bateriei
de acumulatoare. Atentie: Bateria trebuie montata doar
cand aprinderea este deconectata, altfel poate fi avariat
modulul de comanda al echipamentului de injectie.
Verificati modul de functionare a stergatoarelor.

Montati capacul la cutia de apa si la capacul interior al
stergatorului lunetei.

Reglati ceasul.

Introduceti codul antifurt al radioului, vezi capitolul
.Codarea radioului".

Verificareal/inlocuirea pompei de
spalare a geamurilor

Atentie: Verificati electromotorul pompei de spalare a geamurilor,
vezi pag. 225.

Demontarea

® Ca sa puteti manevra pompa mai bine, demontati
bateria din suport si impingeti-o lateral.
® Demontati stecar-ul, apoi desfaceti sigurantele de sarma.

Instalatia de curatare a farurilor

® Demontati furtunele de la spalatorul de parbriz -A- si
daca exista si de la spalatorul lunetei -B-.

Atentie: Dacé trebuie schimbata pompa, pregatiti pompa noua.

® Demontati pompa din rezervor si prindeti orificiul din
rezervor cu degetele.

Montarea

® Montati noua pompa, in acest timp se scurge putin lichid.
Montati furtunurile.

Conectati stecar-ul.

Verificati modul de functionare a pompei de spélare a
geamului.

Daca este deconectatd, conectati bateria.

1 - Piulita din material plastic

2 - Rezervorul de lichid

3 - Capac

4 - Pompa de la spalatorul farurilor
5 - Garnitura

6 - Suportul duzelor de pulverizare
7 - Surub cu sase muchii

8 - Bara de protectie

9 - Duzele de pulverizare

Realabile.
10 - Surub de tabla
11 - Capac
12 - Clema de fixare
13 - Furtun 10x3
14 - Distribuitor
Nu schimbali capetele furtunurilor.
15 - Piesa de legatura

Demontali bara de protectie la demontare
acesteia.




Diagnosticarea defectiunilor de la lamelele stergatoarelor de parbriz

Aspectul parbrizului

Cauza

Remediul

Striuri pe sticla.

Lamela de cauciuc este murdara.

Lamela din cauciuc este uzata sau rupta.
Lamele din cauciuc sunt vechi, crapate.

m Curatatli lamela din cauciuc cu o perie tare

din nylon si cu o substanta de curatare si
cu alcool.

Tnlocuiti lamela din cauciuc.

Inlocuiti lamele din cauciuc.

Pe suprafata stearsa apa
ramasa formeaza imediat
picaturi.

Parbrizul este murdar de ulei sau motorina.

Curatati parbrizul cu o carpa curata si cuo
substanta cu silicon care sa indeparteze
uleiul si motorina.

Lamela stergatorului sterge
bine numai pe o parte, face
zgomot.

Lamela din cauciuc este deteriorata doar
pe o parte, ,nu mai basculeaza“.

Bratul stergatorului este rasucit, lamela
sta incorect pe parbriz.

Parbrizul este zgariat.

Lamela din cauciuc este uzata sau rupta.
Bratele stergatoarelor sunt dereglate sau
deformate.

Bratele stergatoarelor sunt ondulate.

Montati lamele din cauciuc noi.
Reglati bratul stergatorului.

Daca este cazul schimbati parbrizul.
inlocuiti lamele din cauciuc.

Reglati bratele stergatoarelor, fixati-le in
suruburi. Inlocuiti bratele stergatoarelor.
Inlocuiti bratele stergatoarelor.

Suprafete ramase nesterse.

Lamela din cauciuc este iesita din suport.
Lamela stergatorului nu atinge uniform

suprafata parbrizului.

Apasarea prin bratul stergatorului prea
mica.

Montati cu atentie lamela de cauciuc in
suport.

Inlocuiti lamela stergatorului. Aceasta de-
fectiune apare mai ales in cazul montari
incorecte a lamelei deoarece sinele sunt
indoite.

Ungeti articulatia bratului si arcul sau
montati un brat nou.
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Intretinerea autovehiculului

Spalarea vehiculului

- Din motive ecologice, este interzisa in majoritatea

‘fegiunilor, spalarea vehiculelor in locuri publice. Daca

yehiculul este spalat foarte des intr-o spalatorie automata,

perile rotative lasa urme de frecare pe vopsea. Acestea se

. pot evita prin spalarea manuala a automobilului intr-un loc

gorespunzator.

_'-"."Spélali imediat murdaria lasata de pasari, rasina de co-

pac, petele de gudron, sarurile si alte substante agre-

sive, deoarece contin componente nocive care pot
. cauza deteriorari ale vopselei.
# La spalare folositi apa din belsug. Nu stropiti vopseaua
cu jet sub presiune. Ulilizati un burete moale sau o
manusa de spalat, respectiv o perie moale pornind de la
. plafon de sus in jos, apasand foarte usor; clatiti des
‘ buretele. Folositi detergent doar pentru petele per-
sistente. Clatiti apoi cu apa curata pentru a indeparta
urmele de detergent. Daca se folosesc detergenti in
mod frecvent, este necesara o tratare mai frecventa cu
conservanti. in apa cu care se spala, poate fi adaugata
o0 substanta de protectie a vopselei.

® In dreptul orificiilor sistemului de ventilare clatiti cu
atentie.

® Pentru uscare, folositi o bucata de piele curata. Folositi
tipuri diferite de piele pentru suprafetele acoperite cu
vopsea sau pentru ferestre, deoarece urmele de
substanta de protectie pentru vopsea pot micsora
vizibilitatea.

® Deosebit de afectate de sarurile presarate sunt toate
suprafetele interioare si locurile de imbinare de la por-
liere sicapote. De aceea, aceste locuri trebuie curatate
bine cu un burete |a fiecare spalare a vehiculului si apoi
clatite si uscate cu o bucata de piele.

® Nu spalati sau uscati autovehiculul niciodata la soare.

Petele lasate de apa sunt inevitabile.

Atentie: dupa ce spalali vehiculul, apasali scurt pedala de frand
pentru a usca placutele de frana, deoarece poate scadea eficienta
franelor din cauza umezelii,

Intretinerea vopselei

Protectia vopselei: suprafata vopsita, proaspat spalata
sl uscata, trebuie tratata de cate ori este nevoie cu o
substanta de protectie pentru a reduce influenta factorilor
de mediu cu ajutorul unui strat de ceara care inchide porii
sl indeparteaza apa. Se recomanda protejarea vopselei de
cel putin doua ori pe an cu ceara,
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Indepartati imediat combustibilul, uleiul, vaselina sau
lichidul de frana care au atins vopseaua; in caz contrar,
aceasta se poate decolora.

Vopseaua trebuie tratata cu o substanta de conservare,
cel mai tarziu atunci cand se formeaza picaturi de apa pe
vopsea. O alta posibilitate de conservare a vopselei o re-
prezinta conservantii utilizati in timpul spalarii. Acestia pro-
tejeaza vopseaua numai daca sunt folositi la fiecare spa-
lare si daca vehiculul este spalat la un interval de maxim
doua sau trei saptamani. Folositi numai conservanti care
contin ceara Carnauba sau sintetica.

Lustruirea: este necesara doar atunci cand vopseaua
a devenit neaspectuoasa din cauza unei ingrijiri necores-
punzatoare sau a influentelor mediului inconjurator si
nu-si mai capata stralucirea in urma tratarii cu conser-
vanti. Evitati substantele care slefuiesc prea tare sau
ataca chimic chiar si atunci cand prima incercare pare
convingatoare.

Inainte de fiecare lustruire, vehiculul trebuie spalat si
uscat cu atentie. in rest se procedeaza conform indicatiilor
de folosire a substantei de lustruire.

Prelucrarea nu trebuie sa fie facutd pe suprafete prea
mari, pentru a se evita astfel uscarea prematura a sub-
stantei. La anumite substante de lustruire este necesara
apoi si aplicarea unei substante de conservare. Nu lustruiti
vehiculul in bataia soarelui. Partile din material plastic nu
trebuie tratate cu substante de conservare si lacuire,
deoarece acestea pot lasa pete.

Indepartarea petelor de gudron: petele proaspete de
gudron pot fi indepartate cu o carpa moale inmuiata in
neofalind. Se poate folosi in caz de nevoie si benzina din
rezervor sau petrol. impotriva petelor de gudron actioneaza
foarte bine si conservantii pentru vopsea. Daca se foloseste
un conservant, se poate renunta apoi la spalare.

indepéartarea insectelor: insectele contin substante
agresive care pot deteriora stratul de vopsea. De aceea se
spald imediat cu o solutie caldutad de sapun sau detergent.
Exista si substante de indepartare a insectelor.

indepartarea petelor de material de constructie:
spalati urmele de material de constructie cu o substanta
caldutd, neutra. Frecati doar usor, deoarece se poate
zgaria vopseaua. Clatiti apoi cu apa curata.

intretinerea componentelor din material sintetic:
curatati componentele din material sintetic, scaunele din
piele artificiala si plafonul cu apa, eventual cu un adaos de
sampon; nu imbibati plafonul cu apa. Daca este nevoie,
tratati componentele sintetice cu un detergent special
pentru acest material.

Spalarea geamurilor: indepartati zapada sau gheata
de pe geamuri si oglinzi doar cu o racletd din material



plastic. Pentru a evita zgarieturile produse cu racleta,
aceasta nu se misca inainte si inapoi ci numai se impinge.
Daca murdaria este persistenta se poate folosi alcool si
apa caldutd sau un detergent special pentru geamuri.
Pentru a curata parbrizul impingeti stergatorul in fata.
Odata cu parbrizul se curata si lamele stergatorului.

Atentie: cénd folositi substante care contin silicon, perile, burefii
bucatile din piele si carpele folosite la curdfarea vopselei nu se
folosesc si pentru geamuri. Cand vopseaua se acopera cu substante
ce confin silicon, se acopera geamurile cu carfon sau cu un alt
material,

intretinerea garniturilor din cauciuc: garniturile din
cauciuc se pastreaza netede prin presararea suprafetelor
de etansare cu talc sau prin pulverizarea unui spray cu
silicon. Astfel se evita si zgomotele de scartait si de huruit
care se produc la inchiderea portierei. Acelasi efect se
obtine prin frecarea suprafetelor respective cu sapun.

Curatarea pneurilor: nu curatati pneurile cu un aparat
cu jet de apa sub presiune. Daca jetul este tinut prea
aproape de pneuri, stratul de cauciuc este distrus
ireparabil chiar si cand se foloseste apa rece. Un pneu
care a fost curatat in acest fel trebuie inlocuit pentru mai
multa siguranta.

Jantele din aliaj usor se curatd cu detergent pentru
jante si cu o perie, dar nu folositi detergenti agresivi, care
contin acizi, nici jet de apa care depaseste +60° C.

Centurile de siguranta (cand sunt montate) se curata
numai cu un amestec slab concentrat de apa cu sapun;
nu se curatd chimic, deoarece astfel se poate distruge
tesatura. Centurile pretensionate se deruleaza numai cand
sunt uscate.

Conservarea stratului de protectie
al podelei vehiculului

Partea de dedesubt a vehiculului, inclusiv pasajele ro-
tilor sunt acoperite cu un strat de protectie. Zonele deo-
sebit de periclitate din pasajele rotilor sunt protejate im-
potriva loviturilor pietrelor cu un strat din material plastic.
inainte de venirea anotimpului rece si dupa spalarea vehi-
culului trebuie controlat stratul de protectie al podelei si
remediat si daca este necesar.

in zona de centrifugare a podelei se poate depozita
praf, pamant si nisip. Indepartati murdaria adunata avand

in vedere in special ca pe timpul iernii se poate adauga si
sare presarata impotriva ghetii.

Spalarea motorului/conservarea compartimentului
motorului: inainte si dupa perioada in care se presara
sare pe carosabil, compartimentul motorului trebuie curatat
si apoi protejat cu un conservant. Nu spalati motorul decat
atunci cand aprinderea este deconectata. inainte de
spalare care se poate face de exemplu cu un detergent
sau cu un aparat cu jet sub presiune, acoperiti cu pungi de
plastic alternatorul, tabloul cu sigurante si rezervorul de
lichid de frana.

Dupa fiecare spalare a motorului ungeti cu o ceara de
conservare de calitate compartimentul motorului, inclusiv
elementele sistemului de franare aflate in compartimentul
motorului, elementele sistemului de directie, precum si
partile de caroserie. Protejati cu ceara angrenajul curelei
trapezoidale.

Intretinerea/curatarea huselor sca-
unelor

Husele din material textil: husele se curatd cu aspi-
ratorul si cu o perie. Daca sunt foarte murdare curatati
husele din material textil cu spuma.

Petele de ulei si grasime se curata cu neofalina sau cu
detergent. Detergentul nu se toarna insa pe stofa deoarece
in acest fel se pot forma margini ale petelor. Demontali
petele frecand circular din afara spre interior. Alte pete se
pot scoate cel mai adesea cu apa calduta cu sapun.

Husele din piele: daca stau vreme indelungata in
bataia soarelui, acoperili banchelele, pentru a evita
decolorarea lor.

Umeziti o carpa din lana cu apa si curatati astfel
suprafetele din piele, fara a imbiba pielea sau cusaturile cu
apa. Apoi frecati pielea cu o carpa curata si moale.

Suprafetele foarte murdare se curatd cu un detergent
fara inalbitor (2 linguri la 1 litru de apa). Petele de grasime
si ulei se tamponeaza cu atentie si fara frecare cu neofalina,

Petele lacuite din piele trebuie tratate dupa curatare cu
un detergent pentru piele existent in comert. Acesti
detergenti se gasesc in atelierele de specialitate si in
comertul specializat. Agitati bine substanta inainte de
folosire si aplicati-o in strat subtire cu o carpa moale. Acest
tratament se recomanda in conditii normale o data la 6 luni.




Dispozitivul auxiliar de pornire a
motorului (ajutorul la pornire)

——

[

SX-6803

Atentie: Dacé nu sunt respectate exact instrucfiunile de conectare,
gdista pericolul de corodare din cauza electrolitulul din baterie care se
seurge. In afard de aceasta existd pericolul de ranire sau de
provocarea unor defectiuni printr-o explozie a bateriei de acumulatoare
sau pot aparea defectiuni la sistemul electric al vehiculului,

® Secliunea trasversald a cablajelor trebuie sa fie la
motoarele Otto pana la circa 2,5 | cilindree de cel putin
16 mm?* (diametrul circa 5 mm). La motoarele Diesel sau
motoarele Otto cu cilindree mai mare de circa 2,5 |
secliunea trasversala a cablajelor trebuie sa fie de cel
putin 25 mm?. Bateria de acumulatoare este in acest timp
descarcata. Sectiunea trasversald a cablajului este indi-
cata de regulad pe ambalajul cablului auxiliar de pornire.
Cand doriti sa schimbali cablul este recomandabil sa
cumparati un cablu nou cu cleste de cablu izolat si
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sectiunea trasversala de 25 mm?, deoarece acesta se
potriveste la motoarele cu cilindree mica.

Ambele baterii de acumulatoare trebuie sa aiba o
tensiune de 12 volti.

O baterie descarcata poate chiar sa inghete la -10° C.
Inainte de conectarea cablului auxiliar trebuie dezghe-
tata bateria daca este inghetata.

Bateria descarcata trebuie conectata corespunzator la
reteaua de bord.

Verificati nivelul electrolitului din bateria descarcata,
daca este cazul completati-l cu apa distilata.

Asezali vehiculele departate unul de celalalt astfel incat
3 nu se producé nici un contact metalic. In caz contrar
s-ar putea transmite curent chiar la legarea polului
pozitiv al bateriei.



® Trageli frana de mana la ambele vehiculele. Maneta
schimbatorului in viteze este in pozitie neutra, dispuneti
levierului selectorului de la cutia de viteze automata in
pozitia de parcare ,P".

® Deconectati toti consumatorii de curent.

® | asati motorul donator sa functioneze la ralanti in timpul
procesului de pornire. Astfel evitati o avarie la alternator
din cauza varfului de tensiune existent in acest proces
de pornire.

@ in timpul procesului de pornire evitati focul deschis sau
producerea de scantei, tigari aprinse, in apropierea
bateriei, decarece din baterie ies gaze care se aprind.

® Aveti grija sa nu fie avariat cablul auxiliar de pornire din
cauza pieselor care se rotesc, ca de exemplu venti-
latorul radiatorului.

® Conectati cablajul in urmatoarea ordine:

1. Cablul rosu -1- la polul pozitiv al bateriei descar-
cate -A-.

2. Capatul celalalt al cablului rosu la polul pozitiv al
bateriei donatoare de curent -B-.

3. Cablul negru —-2- la polul negativ al bateriei dona-
toare de curent.

4, Celalalt capat al cablului negru la un loc masa
bun -X- al vehiculului receptor. Cel mai bine se po-
triveste o parte metalicd de pe blocul motor. Tn
conditii nefavorabile ar putea sa explodeze bateria la
conectarea cablului la polul negativ al bateriei
descarcate, din cauza formarii scanteilor si pro-
ducerii gazelor inflamabile.

Atentie: Clemele cablajului auxiliar de pomire nu trebuie sa vina in
contact una cu cealalta la conectarea cablului, respectiv sa se atinga
clemele de plus la masa (caroserie sau cadru).

® Porniti motorul vehiculului receptor (bateria descarcata)
si lasati-| sa functioneze. La pornire nu actionati nein-
trerupt demarorul mai mult de 10 secunde, deoarece se
incdlzesc clestii cu poli si cablul din cauza tensiunii
mari. De aceea faceli cate o pauza de racire de cel putin
Y4 minut.

® Nu va aplecali peste baterie - pericol de ardere!

® Dupa pornire desprindeti cablajul in ordine inversa: mai
intai cablul negru (-) la vehiculul receptor, apoi de la
vehiculul donator de curent. Deconectati mai intai cablul
rosu de la vehiculul donator de curent si apoi de la
vehiculul receptor.

Remorcarea vehiculului

Veriga de remorcare din fata

| B1H-075

® Introduceti surubelnita intre faruri si capac si ridicafi
capacul.
® Demontati capacul din balama.

[ BeH-027

@ insurubati veriga de remorcare in filetul de sub capac.
Atentie: veriga de remorcare se infileleaza in stanga.
Insurubati veriga de remorcare pana la capat si apoi
fixati-o cu o cheie pentru roti, vezi imaginea.

® Desurubati apoi veriga de remorcare din nou (rasuciti-o
spre dreapta) si asezali-o Tn bord. Montati capacul si
fixati-l in cleme.



Veriga de remorcare din spate

B1H-064

® Vergia de remorcare din spate se gaseste la GOLF sub
un capac din spatele barei de protectie. Ridicati spre
exterior capacul de la cantul superior cu o surubelnita si
apasati-l in exterior. Nu demontati capacul, el ramane in
timpul remorcarii vehiculului.

® Dupa ce o folositi, asezali capacul pe cantul inferior si
apasali in sus, pana cand se fixeaza.

Reguli la remorcare

® Conectali aprinderea, ca sa nu se blocheze volanul si
claxonul si daca este cazul pot fi actionate stergatoarele
de parbriz.

® in Germania aprindeti luminile de avarie atat la vehiculul
remorcat cat si la cel tractor (daca este cazul urmati si
alte instructiuni).
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® Deoarece amplificatorul fortei de franare (servofrana)
functioneaza doar cand motorul functioneaza, iar la
vehiculele cu amplificator al fortei de franare cand motorul
nu funclioneaza se apasa mai puternic pedala de frana!

® | a vehiculele cu servodirectie trebuie o fortd mai mare
la manevrarea volanului, deoarece servodirectia nu
functioneaza cand motorul este oprit.

® Cablul de remorcare trebuie sa fie elastic ca sa fie
protejat atat vehiculul remorcat cat si cel tractor. Folositi
cabluri din fibre sintetice sau cabluri elastice. Cel mai
sigur este sa folositi o singura bara de remorcare!

® Fara ulei la cutia de viteze, vehiculul poate fi remorcat
doar cu rotile motoare suspendate.

Remorcarea vehiculelor cu cutie de viteze
automata

® Selectali pozitia a manetei ,N".
Viteza maxima de remorcare: 50 km/h!
Distanta maxima de remorcare: 50 km!

® Pe distante mari vehiculul trebuie tractat cu puntea din
fata suspendata. Motivul: pompa de ulei de la cutia de
viteze nu functioneaza cand motorul este oprit, cutia de
viteze nu are o ungere corespunzatoare la turatii mari
ale arborilor sai sau pentru mai mult timp.

@ \ehiculul cu transmisie automata poate fi remorcat/tras
doar cu rotile din fata suspendate. Daca ar fi suspen-
date doar rotile din spate, rolile din fata s-ar roti si s-ar
avaria in scurt timp cutia de viteze automata.

Atentie: Remorcarea (pornirea motorului prin impingerea vehi-
culului) nu este posibila la vehiculele cu cutie de viteze automata La
motorul pe benzina cald cu cutie de viteze manuala vehiculul poate
fi remorcat pe o distanta de maxim 50 metri, decarece in caz contrar
exista pericolul avarierii catalizatorului,



2|, Suspendarea autovehiculului

Pentru multe operatiuni de intretinere si reparatie
vehiculul trebuie suspendat, respectiv ridicat. in ateliere,
vehiculul este suspendat in general cu un elevator, dar
se poate ridica si cu cricul vehiculului sau cu un cric de
atelier. in general nu este permis sa se ridice vehiculul
din alte puncte decat cele indicate, deoarece se pot
produce deformari.

Daca se lucreaza sub vehicul, acesta trebuie ridicat pe
patru suporti (capre) stabili, daca nu este suspendat pe un
elevator. In nici un caz nu se lucreazi sub vehicul dacé
acesta nu este asigurat corespunzator.
® Suspendati vehiculul doar cand nu este gol.

Puncte de ridicare si de suspendare

® Partea din fata intarita din prag.

® Partea din spate de la prag din zona marcajului pentru
cricul vehiculului.

® Prin montarea unor elemente intermediare corespun-
zatoare din cauciuc sau lemn sunt evitate avariile la
caroserie in timpul suspendarii.

—— ———
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® Punctele de fixare a cricului vehiculului sunt marcate -
sageata. Montali cricul vehiculului sub orificii, astfel
incat marginea sa se incadreze in canelura cricului.

® Asigurati cu cale rotile care trebuie sa ramana pe sol la
ridicare ca s nu se miste in fata sau in spate. In acest
sens nu trageti doar frana de mana pentru ca aceasta
trebuie eliberata in cazul unor lucrari de reparatie.

® Suspendati vehiculul pe o suprafata dreapta, rigida.

Atentie: Dacéa vehiculul trebuie suspendat pe o suprafata moale,
atunci trebuie asezate scanduri late sub cricul vehiculului §i
suporti, pentru ca greutatea vehiculului sé fie distribuitéd pe o
suprafata mai mare.

® Sprijiniti vehiculul pe suporti astfel incat fiecare picior sa
fie indreptat spre exterior.

Atentie: In nici un caz nu trebuie ridicat sau sprijinit vehiculul pe
partile de la motor sau cutia de viteze si nici pe puntea din fafé sau
pe cea din spate. Nu lasali niciodata motorul pornit cand vehiculul
este suspendat sau vreo treapta de viteza cuplata, atata timp céf pe
sol nu sta decat o roata.



Trusa de scule

Scule speciale

Dotarea trusei de scule depinde de volumul operati-
unilor de reparatie care se executa la modelele
GOLF/VENTO. Pe langa dotarea de baza se recomanda
in orice caz achizitionarea unei chei dinamometrice.

Truse complete si fiabile sunt oferite de firma HAZET
(42804 Remscheid, cod postal 100461). in tabelele
urmatoare sunt prezentate sculele HAZET cu nume-
rele de identificare. Acestea sunt distribuite in comertul
de specialitate.

Piesa componenta Scula Nr. Hazet
Coliere de fixare pentru furtunurile lichidului de racire | Clestele de prindere a furtunurilor 798-5
Cureaua trapezoidala Surubelnita pentru desfacerea piulitelor cu doua | 2587
orificii de la rola de intindere
Elementele de centrare pentru garnltura de chiu-|Bolturile de ghidare cu dispozitiv de extragere 2570/5
Iaséfchlulasa e :
Garniturile supapelor Dispozitiv de presare 2577
Arcurile supapelor Dispozitiv de tensionare 2577-2
Diesel: piulitele cu manson la conductele de injec;i Cheie circulara deschisa 4560
Diesel (motorul cu cameré de ardere cu vartej): [ Cheie tubulara 4555
injectoarele .
Diesel: demontarea bujiilor incandescente Cheie articulata 2530
Motorul pe benzina: demontarea sondei lambda Cheie speciala 4680-3
Surubul de admisie si de evacuare pentru uleiul din |Cheie pentru suruburile cu sase muchii interioare | 985-17
cutia de viteze de 17 mm
Suruburile de la balamalele portierelor Surubelnita Torx T45 2115-T45
Ansamblurile arc-amortizor din fata Cheia de demontare si surubelnitd pentru imobili- | 2593-21
zarea suruburilor 2593-1
Benzile de sustinere din otel pentru manselele | Clestele pentru desfacerea clemelor de la benzile | 1847/2250-2
arborelui planetar arborelui planetar (34 - 4) pentru cheie dinamo-
metrica
Inelul de siguranta al arborelui planetar Clestele pentru inelul de siguranta 2525k

Este indicat sa se achizitioneze piese de calitate
corespunzatoare, care sa se utilizeze pe termen lung. Pe
langa o dotare de baza cu chei tubulare si fixe de diferite
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marimi si diferite surubelnite Torx, se recomanda sa se
cumpere si o cheie dinamometrica. La unele lucrari de
reparatie este nevoie si de scule speciale.



o

25 26 27

28

2930 31 32 33

34

Eem)

23 24
Poz. Dispozitivul Nr. Hazet Poz. Dispozitivul Nr. Hazet
1 Surubelnita pentru diverse suruburi ~ 840/5 26 Cheie fixa dubla pentru piulitele cu 612-8x10
2 Dispozitiv de verificare a electroli- 4650-1 manson ale conductelor de frana 612-10x11
tului bateriei de acumulatoare 27 Cleste pentru introducerea bujiilor 1849-1
3 Dispozitiv de verificare a antigelului - (motoare pe benzina)
4 Cleme de furtunuri 4590/2 28 Dispozitiv de centrare a ambreiajului 2174
5 Cleste de extragere a garniturilor 2791 29 Dispozitiv de rectificare a supapelor 795
ghidurilor supapelor 30 Surubelnita pentru suruburi Torx (di- 837-T20..,
6  Multimetru = ferite dimensiuni) ...T45
7 Lampa de control a tensiunii 2153 31 Sculad pentru indepartarea protectiei 822
8 Presa pentru capetele bieletelor 779/1 podelei, etc.
10  Dispozitiv de desurubare a bolturilor 845 32 Cleste pentru benzile de fixare ale 1847-1
rigide mansetelor arborilor planetari
11 Setde calibre 0,05-1,0 mm 2147 33 Dispozitiv hidraulic de distrugere a 846-22
12 Pana de montare 1965/20 piu[itle|0|'
13 Razuitor plat pentru indepartarea res- 824 34 Dispozitiv de extragere a placutelor de 1966
turilor de garnitura de pe chiulasa si frana, a bratelor stergatoarelor, etc.
de pe blocul motor
14 Cleste de desfacere a capitonajelor  799/4 P s
15 Raportor pentru strangerea surubu- 6690 e e 1 L
rilor dupa unghiuri Cleste pentru colierele elastice 798-5
16  Dispozitiv de cautare magnetic 1976 (de exemplu pentru furtunurile de lichid de
17 Cheie dinamometrica 40-200 Nm 6122-1CT racire)
19 Cleste ascutit pentru inele de sigu- 1846C/2 Cheie circulara deschisa pentru conductele 4560
ranta de injectie (Diesel)
20 Dispozitiv cu lant pentru taierea con- 4682 Cheie articulata, necesara la demontarea 2530
ductei de evacuare bujiilor
21 Dispozitiv de reglare a duzelor de stro- 4850-1 Cheie tubulara pentru demontarea sondei 4680-3
pire ale instalatiei de spalare a gea- lambda
murilor Cleste cu clema pentru colierele din otel de 1847
23 Cheie tubulara flexibila, de 8 si de 426-8,-10 la mansetele arborilor planetari
10 mm Clestele cu clema pentru colierele furtu- 798-2
24 Pila pentru etrierul de frana 1968-1 nelor de la conductele de combustibil
25 Perie de sarma de otel pentru cura- Unealta pentru rotirea pistonului de frana 4970/3

tarea etrierelor de frana

de la franele cu disc din spate




Planul de intretinere al automobilelor

GOLF/VENTO

Intervalele la care se executd lucrarile de intretinere la
s0LF/IVENTO depind de timp si de kilometri parcursi, iar
iceste aspecte sunt indicate conducatorului vehiculului de
Inindicator de intervale de service. Acesta apare dupa co-
iectarea aprinderii (nu se porneste motorul) pentru cateva
cunde in locul indicatorului de kilometri in bord. Daca nu
iste nevoie de lucrari de service, se indica ,IN 00",

Daca se ajunge la termenul limita de service, indicatorul
icareste circa 3 secunde la conectarea aprinderii si dupa
jornirea motorului:

OEL (schimbarea uleiului de motor) sau

IN 01 (verificarea la fiecare 12 luni) sau

IN 02 (verificarea la fiecare 30 000 km)

Amploarea lucrarii indicate care se executa este diferita.
Jupa efectuarea unui control la service, trebuie luata in
:onsiderare si verificarea efectuata anterior si adusa la ni-
¢elul 0. Daca de exemplu a fost efectuata inspectia IN 02,
rebuie revazute si OEL, IN 01 si IN 02. Acest lucru se
sfectueaza astfel:

Resetarea indicatorului pentru in-
tervalul de la service

¢ Conectlali aprinderea, nu porniti motorul.

v
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® Apasali si imobilizati tasta din tabloul de bord, sub
vitezometru,

® Deconectati aprinderea si eliberati tasta. In indicator se
poate citi indicatia ,OEL".
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® Apasati tasta pentru reglarea ceasului -2- analog sau
butonul pentru minute al ceasului digital -1~ (in functie
de echiparea vehiculului) pand cand apar la indicator
cinci liniute (----- ). Doar in acest moment este reglat
dispozitivul OEL.

® Prin apasarea repetata a tastei de sub vitezometru sunt
indicate si alte verificari, acestea putand fi reglate
individual.

® Conectati aprinderea si deconectati dupa ce apare
mesajul ,IN 02"

Schimbarea uleiului

Schimbarea uleiului se efectueaza la motoarele pe
benzina la fiecare 15 000 km, respectiv cel putin o data
pe an. in cazul unor conditii dificile de functionare, ca de
exemplu In cazul circulatiei prin oras sau pe distante
scurte, drumuri dese la munte, rulari in zone cu mult praf,
se schimba uleiul mai des.
® |La motor: se schimba uleiul si filtrul de ulei.
® La placutele de frana: verificati grosimea acestora (in

functie de echiparea vehiculului este indicata automat

soferului limita de uzura a placutelor din fata prin
intermediul unei lampi de control).
® Reglati indicatorul intervalului de service.



Intretinerea

Intretinerea se efectueaza la urmatoarele inter-
vale: la fiecare 12 luni pozitiile marcate cu ® si la fie-
care 30 000 km toate punctele de intretinere efec-
tuate (@ si m),

Atentie: atelierele service VW examineaza suplimentar la fiecare
verificare cu ajutorul unui aparat special memoriile de defectiuni de
la motor, de la cutia de viteze si de la sistemul electronic de
climatizare. Este deci preferabil ca lucrarea sa fie efectuata la un
atelier service, chiar daca aceasta poate fi efectuata si de dvs.

Motorul

® |a motor: se schimba uleiul si filtrul de ulei.

® La sistemul de racire si de incalzire: verificati nivelul
lichidului de racire, concentratia antigelului. Verificati
vizual daca exista neetanseitati si impuritati exterioare
la radiator.

® |a motor: verificati vizual daca exista pierderi de ulei.

B | a sistemul de evacuare: verificati daca sunt avarii.

B | a cureaua trapezoidala: verificati intinderea si starea
ei, daca este cazul inlocuiti-o (doar la motorul 1,4 1).

B |a cureaua nervurata: reglati intinderea (doar la motorul
1,8-/2,0 | cu sistem de climatizare si fara rola automata
de intindere).

B | a vehiculele fabricate pana la 8/95: schimbati bujiile.
Respectati intervalul de inlocuire, vezi tabelul de la
pag. 50.

B Cureaua dintata: verificati starea si intinderea ei; daca
este cazul se regleaza (cu exceptia vehiculelor fabricate
din 8/95, motorul AEA, motorul ABF fabricat din 2/94).

Cutia de viteze, diferentialul

® | a capacele articulatiilor de la diferential: verificatli daca
sunt etanse sau daca sunt deteriorate.

® La cutia de viteze si la diferential: verificati vizual daca
sunt neetanseitati.

B |a cutia de viteze manuala: verificati nivelul uleiului,
daca este cazul completati-l.

Puntea din fata si sistemul de directie

® | a capetele de bara: verificati jocul si fixarea, verificati
capacele de protectie contra prafului.

® La pivoti: verificali capacele de protectie contra prafului.

® |a directie: verificati burdufurile de neetanseitati si de
avarii.

® La airbag: verificati vizual suprafetele de la unitatea de
pe partea soferului si de la pasagerul din dreapta de
avarii.

Caroseria

® | a balamalele portierei: ungeti.

B | a materialul de protectie pentru podea si compar-
timentul motorului: verificali starea.

B | a centura de siguranta: verificati de avarii.

B Aerisirea/incalzirea: daca este montat, schimbati filtrul
de polen.

Sistemul de franare, pneuri, roti

® | a sistemul de franare: verificati conductele, furtunurile,
cilindri de frana si racordurile de neetanseitati si avarii.

® La nivelul lichidului de frana: verificati si daca este cazul
completati-l.

® La elementele de franare din roti: verificati starea
placutelor de la franele din fata si din spate.

® La pneuri: verificali adancimea profilului si presiunea
aerului; verificati pneurile daca sunt uzate sau avariate
(inclusiv roata de rezerva).

Instalatia electrica

® [ a toti consumatorii electrici: verificati functionarea.

® La sistemul de iluminare: verificati; daca este cazul
reglati farurile.

® |a claxon: verificati functionarea.

® |la stergatoarele de parbriz: verificati lamelele de
cauciuc de uzura.

® |ainstalatia de spalare a parbrizului: verificati modul de
functionare, controlati pozitia duzelor, completati lichidul
de spalare, verificali instalatia de spalare a farurilor.

® |a bratele stergatoarelor: verificati unghiul de dispu-
nere, daca este cazul reglati-l.

® | a bateria de acumulatoare: verificali fixarea corecta si
nivelul electrolitului.

® | a indicatorul intervalului de service: reglati-l.

La fiecare 2 ani

® La motor: schimbati filtrul de aer, curatati carcasa
filtrului de aer (cel mult la 60 000 km, daca in doi ani
s-a parcurs mai mult decat aceasta distanta).

B |a lichidul de frana: schimbati-l.

m Efectuarea verificarii continutului gazelor de evacuare
(lucrare de atelier service). Trebuie efectuata prima data
dupa 3 ani, apoi la fiecare 2 ani.

La fiecare 60 000 km

B La cureaua nervurata: verificati starea acesteia, daca
este cazul inlocuiti-o.

B | a cureaua nervurata: verificali intinderea, daca este
cazul se regleaza (la vehiculele fara rola de intindere
automata).

B la cureaua nervurata: inlocuiti-o (la vehiculele cu
sistem de climatizare fara rola de intindere automata).

B | a servodirectie: verificati starea lichidului, daca este
cazul completati nivelul uleiului.

B |a cutia de viteze automata: schimbati uleiul ATF. Veri-
ficati nivelul uleiului. Verificati nivelul uleiului la dife-
rential.

m |a vehiculele fabricate din 9/95: schimbati bujiile. Res-
pectati intervalul de schimb in functie de motor, vezi
tabelul de la pagina 50.




Lucrari de intretinere

In continuare sunt descrise toate lucrarile de intretinere,
in functie de diferitele grupe functionale ale vehiculului,
lar acestea trebuie efectuate conform planului de intre-
{inere. Sunt indicate piesele de schimb si uneltele speciale
necesare.

Se recomanda sa se verifice cel putin la fiecare 4 pana
la 6 saptdmani presiunea aerului din pneuri, nivelul uleiului
la motor si nivelul lichidului de racire din motor si de la
sistemul de spalare a geamurilor, iar daca este cazul sa se
completeze.

Atentie: la cumpérarea pieselor de schimb trebuie sa aveli mereu
certificatul KFZ si numarul modelului (vezi capitolul ,Identificarea
vehiculului), deoarece deseori este nevoie pentru identificarea
vehiculului de informatii exacte despre numarul tipului de vehicul, al
modelului sau al anului de fabricatie.

Pentru a fi perfect siguri ca ati procurat piesa corespun-
zatoare, se recomanda dupa posibilitate sa se demonteze
piesa veche si sa o luati la magazinul de piese de schimb
ca model. Astfel puteti compara piesa noua cu cea veche.

~ Motorul si sistemul de evacuare

Urmatoarele puncte de intretinere trebuie executate
conform planului de intretinere:

B La motor: verificati nivelul uleiului.

B La motor: schimbati uleiul si filtrul de ulei.

B La motor: verificali vizual eventualele neetanseitati/
scurgeri de ulei.

B La sistemul de racire si la sistemul de incalzire: verificati
nivelul lichidului de racire. Verificati concentratia antige-
lului. Verificati vizual eventualele neetanseitati si impu-
ritétile exterioare la radiator.

B La filtrul de aer: schimbati cartusul filtrului,

B Schimbati buijiile.

B Efectuarea verificarii concentratiei gazelor de evacuare
(lucrare de atelier service).

B La cureaua frapezoidala si la cea nervurata: verificati
intinderea si starea acestora.

B La cureaua dintata: verificali starea si intinderea (pana
la 8/94 fara rola de intindere automata).

Schimbarea uleiului de motor

Pentru schimbarea uleiului de motor aveti nevoie de

urmatoarele dispozitive:

® De un canal si de un cric hidraulic cu suport.

® Un instrument special pentru demontarea filtrului de ulei
(cleste pentru filtrul de ulei, cheie cu banda de intindere
sau de instrumentul HAZET 2172).

® Cheie pentru demontarea surubului de scurgere a ule-
iului si cuva de colectare (daca uleiul nu este absorbit),
care are 0 capacitate de cel putin 6 litri de ulei.
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Sunt necesare urmatoarele piese de schimb:
® Doar daca uleiul nu este absorbit; inel de etansare din

aluminiu sau din cupru pentru surubul de scurgere a

uleiului (este livrat cateodata impreuna cu filtrul de ulei).
® Patronul filtrului de ulei.
® |n functie de motor 3,5 pana la 6,0 | ulei de motor.

Folositi doar ulei de motor recomandat de firma VW,

vezi pag. 51.

Schimbul de ulei se efectueaza la motorul pe benzina
la fiecare 15 000 km. In cazul in care se merge foarte
putin cu vehiculul, se schimba uleiul o data pe an. La
fiecare schimb de ulei se schimba in acelasi timp si filtrul
de ulei.

in conditii dificile ca rularea pe distante scurte, porniri
dese la rece si rularea pe strazi cu mult praf, trebuie sa se
schimbe uleiul de motor si filtrul de ulei la intervale mai mici
de timp.

Uleiul de motor poate fi aspirat din rezervor cu ajutorul
unei sonde prin teava jojei de ulei. Uleiul nou trebuie
cumparat de cele mai multe ori de la aceeasi producator.

Atentie: uleiul vechi trebuie predat la centrele de colectare a uleiului
folosit. Centrele care vand ulei iau in schimb cantitatea de ulei vechi
corespunzatoare fard percepere de bani, de aceea pastrali la
cumpérarea Uleiului chitanta si canistra pentru predarea ulterioara a
uleiului vechil In afara de aceasta autoritatile locale informeaza unde
se afld un centru de colectare a uleiului vechi. In nici un caz nu
trebuie aruncat uleiul vechi sau predat ca qunoi menajer. In aceasta
situafie nu ar mai putea fi evitate marile poluari, ca de exemplu
poluarea panzei freatice.
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Cantitatea de ulei pentru schimb:

Motorul Cu schimbarea Fara schimbarea
filtrului filtrului

14-161 341

184201 381 |

201/16V 431

2,8-/2,91 551

® Diferenta de cantitate dintre reperul inferior si cel su-
perior pe joja (marcajul minim si cel maxim) este de
1 litru. Nivelul uleiului trebuie sa se gaseasca intre
aceste marcaje in zona indicata -E-. Trebuie alimentat
cu ulei cand nivelul uleiului se afla in zona -D-. Daca
nivelul uleiului se afla in zona superioara -F- nu
trebuie adaugat ulei, deoarece exista pericolul sa se
scurga afara. Prea mult ulei poate duce la producerea
de avarii la catalizator.

Atentie: daca joja nu are marcaje, capatul superior si cel inferior
reprezinta marcajul maxim, respectiv cel minim.
Evacuarea uleiului din motor

Indicatie: uleiul de motor trebuie aspirat cu ajutorul unei sonde
(din baie).

® Aduceli motorul la temperatura de functionare (care sa
corespunda la temperatura uleiului de aprox. +60° C).
® Suspendatli vehiculul in pozitie orizontala, vezi pag. 274.

® Asezati sub surubul de scurgere un vas pentru colec
tarea uleiului vechi.

® Demontati surubul inferior de scurgere sub cuva de ule
si lasati uleiul sa curga.

Atentie: dacé in ulei se gasesc bucafi mari de metal, acest lucn
indica avarii provocate de coroziune, de exemplu avarii la arborele
cotit sau la lagarul bielei. Pentru evitarea acestor avarii, curafafi cu
atenfie canalele de ulei dupa efectuarea reparatiilor.

Schimbarea filtrului de ulei

" Lel)

® Motorul cu 4 cilindri: desurubati filtrul de ulei. Filtrul de
ulei se afla lateral de blocul motor. Imaginea indica mo-
torul de 1,8 |. Pentru desurubarea filtrului de ulei exista
unelte speciale, ca de exemplu HAZET 2171-1, Se
poate introduce si o surubelnita ascutlita lateral in filtrul
de ulei. In acest caz se scurge ulei - asezati un vas
pentru colectare.

® Curatati flansa filtrului de ulei din blocul motor cu com-
bustibil. Eventual demontati garnitura filtrului daca a
ramas acolo.

® Ungeti inelul de etansare din cauciuc de la filtrul de ulei
cu ulei de motor.

® Strangeti filtrul nou cu mana. Daca garnitura filtrului sta
pe blocul motor, rotiti filtrul inca ¥z de rotatie. Tineti cont
de indicatiile pentru filtrul de ulei.




» Motorul cu 6 cilindri: exista 2 tipuri diferite de filtru de
ulei, tipul -A- sau -B-, vezi imaginea. Descrierea este
valabila pentru ambele tipuri ale filtrului de ulei:

+ Evacuati uleiul pe la surubul de evacuare -1-.

+ Desurubati partea inferioara a filtrului -3- cu mana
sau cu o cheie cu banda de intindere.

¢ Schimbati cartusul filtrului -5- si garnitura -4-. Un-
geli cu ulei noua garnitura.

+ Insurubati partea inferioara a filtrului cu 25 Nm.

¢ Strangeti surubul de evacuare cu un inel nou de
etansare -2- si cu 10 Nm.

ntroducerea uleiului in motor

# Fixati surubul de scurgere impreuna cu noul inel de
etansare, insa nu foarte strans. Cuplurile de strangere :
la baia de ulei din tabla din otel 30 Nm (la motorul
ABF: 40 Nm), la baia din aluminiu: 20 Nm,

# Alimentali cu ulei nou pe la capacul -2- de pe capacul
de chiulasa. Apoi controlati nivelul uleiului cu joja -1-.

Atenfie: se recomanda sa se introduca mai intai ulei de motor cu
mal putin de % litru, sa se porneasca motorul si dupa cateva minute
sa se controleze nivelul uleiului cu joja si dacé este cazul sa se
completeze. Prea mult ulei trebuie apoi aspirat, deoarece pot apérea
avarii la catalizator.

® Dupa un parcurs de proba verificali etanseitatea suru-
bului de scurgere si a filtrului de ulei, daca este cazul
remediati cu atentie defectiunea.

® Opriti motorul si verificati din nou dupa circa 2 minute
nivelul uleiului, iar daca este cazul corectati-l.

Atentie: pentru a putea supraveghea mai bine modul de functionare
a motorului, trebuie folosit mereu la schimbul de ulei un ulei de
acelasi tip si pe cat posibil de aceeasi marcad. De aceea este
recomandabil ca la fiecare schimbare a uleiului sa se fixeze o placuta
cu indicatii despre marca si vascozitatea uleiului

Verificarea vizuala a scurgerilor de ulei

La motorul acoperit cu ulei si cu un consum ridicat de
ulei, verificati pe unde se scurge uleiul. in acest sens
verificati urmatoarele locuri:

m Deschideti capacul de alimentare cu ulei de la blocul
motor si verificati garnitura de porozitati sau avarii.

m Verificati furtunurile de ventilare a carterului de la blocul

motor la capacul de chiulasa si la daca sunt bine fixate.

Garnitura capacului de la chiulasa.

Garnitura de chiulasa.

Flansa de separare a distribuitorului de aprindere.

Garnitura filtrului de ulei: de la flansa filtrului de ulei.

Surubul de evacuare a uleiului (inelul de etansare).

Garnitura de la baia de ulei.

Locul de separare dintre motor si cutia de viteze

(garnitura de la arborele cotit sau de la arborele primar

al cutiei de viteze).

Deoarece in cazul scurgerilor de ulei, uleiul se raspan-

deste pe o suprafatd mai mare a motorului, este greu sa se

recunoasca de la prima vedere scurgerea de ulei. Cand se

efectueaza controlul se procedeaza astfel:

® [Efectuati spalarea motorului. Acoperiti motorul cu o
substanta rece de curatare si dupa un timp, in care ac-
tioneaza aceasta substanta, stropiti-l cu apa. Acoperiti
inainte distribuitorul de aprindere si alternatorul cu
pungi din plastic.

® Presarati pudra de talc in locurile de separare si la
garniturile motorului pe exterior. Indicatie: atelierul
mecanic foloseste un spray special.

e Verificati nivelul uleiului, daca este cazul completati-l.

® Efectuati un parcurs de proba. Deoarece uleiul devine
foarte subtire cand motorul este fierbinte si astfel poate
sa se scurga mai repede prin orificiile neetanse, trebuie
sa se efectueze un parcurs de proba de circa 30 km pe

o sosea de viteza.
® Verificali apoi motorul cu o lampa, localizati locurile

neetanse si remediati defectiunea.
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Verificarea nivelului uleiului de motor
La fiecare 1000 km sau inainte de efectuarea unui
traseu mai lung trebuie verificat nivelul uleiului si daca este
cazul sa se completeze. Pe o distanta de 1000 km motorul
nu trebuie sa consume mai mult de 1,0 | ulei. Un consum
mai mare indica deja neetanseitati la garniturile supapelor
si/sau la segmentii pistonului, respectiv garniturile de ulei.
® | a masurare vehiculul trebuie sa stea pe o suprafata
orizontala.
® Motorul trebuie sa fie cald.



@ Dupa ce opriti motorul asteptati cel putin 3 minute, ca sa
se adune uleiul in baia de ulei.
® Demontali joja si stergeti-o cu o carpa curata.

® Introduceti apoi joja pana la capat si scoateti-o. Nivelul
uleiului trebuie sa fie intre marcajul superior si cel
inferior in zona -E-. Trebuie alimentat cu ulei daca
nivelul acestuia se afld in zona -D-. Daca nivelul
uleiului se afla in zona superioara -F-, nu mai trebuie
adaugat ulei, deoarece exista pericolul s fie in exces.
Prea mult ulei poate duce in timpul functionarii la
defectiuni la catalizator.

Atentie: daca joja nu are marcaje, capatul superior si cel inferior
reprezinta marcajul maxim, respectiv cel minim.

® Adaugati ulei nou cand nivelul acestuia se apropie de
limita inferioara/de marcajul inferior. Cantitatea de ulei
dintre marcajul minim si cel maxim este la toate
motoarele de 1 litru.

® Dupa alimentare se monteazd capacul de umplere.

Folositi la alimentare tipul corespunzator de ulei, nu

folositi tipuri diferite.

Nu este recomandabila folosirea mai multor tipuri de
uleiuri. Uleiurile de acelasi tip inséd de marca diferitd nu
trebuie amestecate. Uleiurile de motor de acelasi tip si
aceeasi marca, insa cu vascozitate diferita pot fi folosite in
caz de necesitate, Tnsa nu trebuie sa se continue
alimentarea cu acestea.
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Verificarea nivelului lichidului de racire

Nivelul lichidului de racire trebuie verificat la intervale
regulate - aprox. la 4 saptamani -, sau cel putin inainte de
efectuarea unui traseu mai lung. Un nivel al lichidului prea

scazut este indicat la modelele GOLF/VENTO in functie
de echipare de catre lampile de control din tabloul de bord.

® Nivelul lichidului de racire trebuie sa fie la motorul rece
(temperatura lichidului de racire circa +20° C) intre
marcajul maxim si cel minim de la rezervorul de com-
pensare. La motorul cald, nivelul lichidului de racire
poate sa fie putin peste nivelul maxim.

® Completarea nivelului lichidului de racire se poate face
cu motorul rece, pentru a se evita avariile la motor.

Atenfie: deschideti capacul cu atentie cand motorul este
fierbinte. Pericol de ardere! La deschidere asezali o carpé peste
capac. Deschidefi capacul pe cét posibil la o temperatura a
lichidului de racire sub +90° C.

® La deschidere rasuciti capacul in prima treapta si lasati
sa se reduca presiunea. Apoi rasuciti capacul in con-
tinuare si scoateti-l.

Atentie: pentru a face posibila continuarea traseului, se poale
alimenta mai ales in timpul veri cu apd curatd. Concentralia
antigelului trebure totusi corectata cat mai repede posibil,

® Efectuati verificarea vizuala in ceea ce priveste etansel-
tatea, daca nivelul lichidului de racire scade in scurt timp.

Motorul Cantitatea de umplere

Verificarea vizuala a sistemului de racire de
neetanseitati

® Verificati furtunurile lichidului de racire daca prezintd
locuri poroase prin apasare si indoire, inlocuiti furtu-
nurile durificate.

® Furtunurile nu trebuie sa fie mufate prea putin pe stu-
turile racordurilor.

® Controlati fixarea colierelor furtunurilor. Daca este
cazul, montati coliere noi cu surub in locul colierelor cu
cleme folosite initial.

® Verificati garnitura capacului de la rezervorul de com-
pensare daca prezinta avarii.

Atentie: dacd nivelul lichidului de racire este prea scézut este
posibil sa nu fie insurubat bine capacul.

® Daca nivelul lichidului de racire scade foarte des fara sa
se fi putut localiza locul neetans, verificati sistemul de



racire cand motorul este cald. In acest scop incalziti
motorul si lasati-l sa functioneze la ralanti, pana cand se
conecteaza ventilatorul. Observati daca se scurge lichid
de racire in zona pompei de lichid de racire.

# Pierderea clara de lichid de racire si/sau ulei in lichidul de
racire cat si vapori albi in gazele de evacuare cand mo-
torul este cald, indica o garnitura de chiulasa defecta.

Atentie: Este foarte dificil sa se descopere locul neetans. Se reco-
mandé o verificare a presiunii de deschidere la un atelier service
(este nevoie de un instrument special). Astfel se poate verifica si
sipapa de suprapresiune a capacului de inchidere. Valoarea
nominald pentru presiunea orificiului 2 supapa de suprapresiune:
12 pana la 1,5 bari (la toate motoarele).
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Verificarea antigelului

Este nevoie de urmatoarea unealtd pentru efectuarea
verificarii:

# O pipeta de verificare, care se gaseste in comert la un
pret avantajos si se foloseste deseori la benzinarii.

@ Tncé!ziti motorul, pana cand furtunul superior cu lichid
de racire de la radiator devine cald la o temperatura
suportabila la atingerea cu mana.

® Deschideti cu atentie capacul de la rezervorul de com-
pensare. Atentie: Nu deschideti cand motorul este
fierbinte, vezi mai jos ,Verificarea nivelului lichidului
de racire”.

® Aspirali lichidul de racire cu pipeta de verificare si cititi
pe plutitor densitatea lichidului de racire.

Completarea cu concentrat VW

La o protectie la inghet pana la -25° C trebuie sa se
gaseasca 40% antigel Tn lichidul de racire. Daca
temperatura de protectie la inghet ajunge pana la -35° C,
apa si concentratul de antigel trebuie sa fie amestecate in
raport de 1:1.

La motoarele fabricate pana la 6/96 se foloseste anti-
gel din seria VW G11-A8C. La alimentare se poate folosi
G11-ABC sau un alt concentrat cu mentiunea ,conform
TL-VW 774 C". Indicatie: Concentratul G11 se recu-
noaste dupé culoarea verde.

La motoarele fabricate din 7/96 se foloseste antigel din
seria VW G12. La alimentare se poate folosi G12 sau un
alt concentrat cu mentiunea ,conform TL-VW 774 D",
Indicatie: Concentratul G12 se recunoaste dupa culoa-
rea rosie.

Atentie: Tipurile de antigel G11 si G12 nu trebuie amestecate, in caz
contrar se pot produce avarif la motor. Antigelul maro (G11 si G12
amestecate) trebuie schimbat urgent,

Indicatie: Vehiculele fabricate pana la 6/96 pot fi trecute la antigelul
nou G12 (mai bun), vezi pag. 60.

Atentie: Lichidul de racire este usor toxic si nu trebuie deversal la
intamplare. Autoritafile locale informeaza unde se afla un centru de
colectare, respectiv unde se poate depune lichidul de racire vechi,

Tabelul indicd ce cantitate de antigel trebuie folosit
pentru a obtine protectia dorita la inghet.

Exemplu: In urma masurérii antigelului cu pipeta de veri-
ficare rezultd la motorul cu 4 cilindri o protectie pana la
-10° C. In acest caz se scurg din sistemul de racire 2,0 | lichid
de racire si se adauga 2,0 | concentrat antigel curat de tipul
VW. Protectia la inghet este astfel asigurata pana la -25° C.

Valoarea masuratain®°C 0 -5 -10 | -15
Motorul _Diferentall]
Cu 4 cilindri 30 |20 | 15
Cu 6 cilindri 35 [1307]'20

@ inchideti capacul de la radiator si verificali protectia la
inghet dupa efectuarea unui parcurs de proba.
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Schimbarea filtrului de aer

Nu este nevoie de nici o unealta speciala.
Urmatoarea piesa de schimb trebuie cumparata:

® Cartusul filtrului de aer. La cumparare tineti cont ca este
necesar un filtru de tipul celui montat la motor.

Demontarea

® Desfaceti cele doua cleme - sagetile, ridicati capacul si




scoateti- din suporturile din spate. Imaginea indica filtrul
de aer de la motorul de 1,8 1.

® Demontati filtrul de aer.
® Stergeti carcasa filtrului cu o carpa.

Montarea

® Asezali filtrul nou in carcasa filtrului de aer.
® Montati capacul de sus in suporturile din spate si la-
sati-l sa se fixeze in dispozitivele de inchidere.
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Schfmbarea bu;ulor/venncarea contacte!or
electrice

Ca unealta speciala este necesara:

® O cheie pentru bujii care se gaseste in comert la un pret
avantajos. Bujiile motoarelor cu 4 cilindri au latimea cheii
cu sase muchii de 20,8 mm. Pentru motorul cu 16 V si
6 cilindri este nevoie de o cheie lata de 16 mm. in spe-
cial la aceste motoare se recomanda folosirea cheii
HAZET 900AKF cu prelungitor. Astfel este exclusa pro-
ducerea de avarii la corpul de ceramica al buijiilor, la
insurubare.

® | a motoarele cu 4 cilindri (cu exceptia celor cu 16 V) un
cleste special, de exemplu de tipul HAZET 1849, la
extragerea stecar-ului bujiilor. Atentie: La motorul cu
6 cilindri se gaseste la suportul capotei motorului un
dispozitiv de extragere si de fixare a stecar-ului pentru
bujii, acesta trebuie sa se foloseasca.

® Urmatoarele piese de schimb trebuie cumparate:

® in functie de numarul de cilindri de la motor, 4 sau
6 bujii. Bujiile trebuie sa fie cele corespunzatoare, vezi
pag. 50.

Demontarea

® Demontati toate stecar-ele bujiilor, trageti doar de stecar,
nu si de cablu. Clestele amintit, respectiv unealta de
bord (la motorul cu 6 cilindri) usureaza extragerea.

® Daca este posibil suflati cu aer comprimat in nisele
bujiilor, ca sa nu cada impuritati in orificiul filetat cand
bujiile sunt demontate.

® Desurubati bujiile doar cand motorul este cald folosind
o cheie pentru bujii si verificati starea bujiilor. Se pot
trage concluzii pe baza starii de functionare a motorului.
Sunt valabile urmatoarale reguli:

Atentie: O bujie plina de ulei indica defectarea bujiei respective sau
a segmentilor pistonului (verificati presiunea de compresie).

Montarea

® Verificati vizual distanta egala a electrozilor faia de
electrozii masa. La bujiile noi distanta electrozilor este
de regula reglata deja corespunzator, vezi pag. 50.

® Daca este posibil, montati bujiile eu mana. Atentie: Nu
deformati bujile pe margine. Nu le indoiti marginile
cand le strangeti cu cheia de bujii, deoarece poate fi
avariat corpul ceramic al bujiei. Cuplul de strangere,
vezi pag. 50.
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Venf:carea wzuala a sistemului de evacuare

@® Suspendati vehiculul pe suporti, vezi pag. 274.

® Verificati colierele daca sunt fixate corect.

® Cercetali sistemul de evacuare cu o lampa daca are
gauri, parti ruginite sau locuri corodate.

® inlocuiti canalizatia de evacuare daca este putemic
corodata.

® Verificati suporturile din cauciuc prin rotire si intindere
daca prezinta porozitati si daca este cazul, se schimba,

® Coborati vehiculul pe sol.

Venﬂcarea cureler trapezo:dale/vermcarea
curelei nervurate

Nu este nevoie de nici o unealta speciala.
Piesele de schimb necesare:

® Curele trapezoidale de marimi corespunzatoare. Mode-
lele GOLF/VENTO poseda o curea nervurata, care acli-
oneaza alternatorul si in functie de model si diferitele
agregatele suplimentare. Motoarele cu 4 cilindri cu
servodirectie au o curea trapezoidald suplimentara
mica, care actioneaza pompa de la servodirectie. Se
recomanda sa se schimbe mereu toate curelele exis-
tente, chiar si cand numai una este uzata. Marimile co-
recte ale curelelor se afla in instructiunile de folosire.
O intindere prea mica a curelei trapezoidale duce la o

uzura foarte mare sau la caderea curelei. in cazul unei

intinderi foarte mari pot aparea avarii la lagarul
respectivului agregat.

m O curea trapezoidald, respectiv o curea nervuraid,
trebuie inlocuita in caz de: folosire excesiva, margini din
care ies fibrele, urme de ulei, porozitati, rupturi pe
suprafata acesteia.

Cureaua trapezoidala mica de la motorul cu
4 cilindri cu servodirectie

@ Verificali intinderea la cureaua trapezoidala, si anume
apasand puternic cu degetul pe mijloc, intre ambele roli
ale curelei, care au intre ele o distanta mare. Cureaua
trapezoidala de la pompa servodirectiei trebuie sa poata
fi apasata circa 5 mm.

® Inlocuiti, respectiv intindeti cureaua trapezoidala, vezi
pag. 36.

Atentie: In cazul unei curele noi verificati intinderea dupa 10 min. de
functionare.



erificarea/intinderea curelei trapezoidale

| Cureaua trapezoidala lata este montata la toate motoa-
rele. In functie de motor sunt montate diferite dispozitive
de intindere:

+ Motorul de 1,4 | poseda un dispozitiv de intindere,
intinderea trebuie verificata la fiecare 30 000 km si
daca este cazul corectata.

# Toate motoarele poseda cel putin un dispozitiv de
intindere pe jumatate automat, intinderea trebuie ve-
rificata la fiecare 60 000 km, iar la vehiculele cu sis-
tem de climatizare la fiecare 30 000 km.

+ Exista si motoare cu dispozitiv de intindere complet
automat (se recunoaste dupa rola de intindere), in
aceasta situatie intinderea nu mai trebuie reglata, ci
doar verificata starea curelei.

» Daca la o verificare vizuala se identifica defectiuni, inlo-

cuiti cureaua trapezoidala, vezi pag. 36.

lerificarea intinderii curelei trapezoidale

Deoarece lucrarea poate duce la defectiuni majore ale
notorului daca este executata gresit, trebuie sa se urmeze
wact instructiunile. Doar in cazul in care cureaua se
jaseste intr-o stare proasta, aceasta trebuie schimbata.
Jerificarea intinderii si schimbarea curelei sunt descrise in
sapitolul ,Motorul®,
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B Cutia de viteze automata si manuala: verificati vizual daca
prezinta neetanseitati.

B Cutia de viteze manuala: verificati nivelul u]enuiun daca
este cazul, completati-I.

B Cutia de viteze automata: schimbati uleiul ATF. Verificati
nivelul uleiului. Verificati nivelul uleiului din diferential.

B Arborele planetar: Verificati mansoanele arborilor pla-
netari daca sunt etanse sau au avarii.

Atentie: uleiuf vechi trebuie predat la centrele de colectare a uleiului
folosit. Centrele care vand ulei iau in schimb cantitatea de ulei vechi
corespunzatoare fara percepere de bani; de aceea pastrafi la cum-
pérarea uleiului chitanta si canistra pentru predarea ulterioard a
Uleiului vechi! In afard de aceasta autoritatile locale informeaza unde
s afla un centru de colectare a uleiului vechi. In nici un caz nu
trebuie aruncat uleiul vechi sau predat ca gunoi menajer. in
aceasta situatie nu ar mai putea fi evitate marile poludri, ca de
exemplu poluarea panzei freatice.
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Verificarea starii curelei dintate
Cureaua dintata se verifica la fiecare 30 000 km.

® Demontati capacul curelei dintate si rotiti motorul usor
cu mana, vezi pag. 13.

® \/erificati vizual cureaua cu dintata. Tineti cont de urma-
toarele avarii:

- rupturi la baza

B - rupturi laterale
C - ies fibre/franjuri
D - dinti rupti

® Daca este cazul inlocuiti cureaua dintata. Cautati si
inlaturati cauza defectiunii.
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Verificarea vizuala a etanseitatii

Sunt posibile urmatoarele locuri neetanse:

m Zona de separare intre blocul motor si cutia de viteze
(garnitura de la arborele cotit/garnitura arborelui primar
de la cutia de viteze).

® Surubul de alimentare cu ulei/surubul de evacuare a
uleiului.

B Zona de montare a arborelui planetar in cutia de viteze.
La cautarea locurilor neetanse se procedeaza astfel:

® Curatati carcasa cutiei de viteze cu un solvent rece.

® Controlati nivelul uleiului; daca este cazul, completati-1.

® Presarati pudra de talc peste eventualele locuri
neetanse.

® Efectuati un parcurs de proba. Deoarece uleiul devine
deosebit de subtire, trebuie sa se efectueze un parcurs
de proba de circa 30 km pe o sosea de viteza.

® Apoi suspendati vehiculul si verificati cutia de viteze cu
o lampa daca prezinta locuri neetanse.

® indepartati urgent locurile neetanse.

Atentie: La cutia de viteze uscata nu trebuie sa se controleze nivelul
uleiului. Daca totusi se scurge ulei, trebuie verificat nivelul acestuia.
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Venf:carea mve!ulur u!e:ulu: din cutia de
viteze / din diferential

® Suspendati vehiculul in pozitie orizontala, vezi pag. 274.

@ Demontati surubul de umplere -1- de la cutia de viteze
cu o cheie cu sase muchii interioare SW 17.

® Daca va curge ulei cand demontati surubul, atunci ni-
velul uleiului este in ordine. In caz contrar verificati cu
degetul, daca nivelul uleiului ajunge pana la marginea
inferioara a orificiului de admisie. Daca nu, alimentati cu
ulei pentru cutia de viteze.
in acest caz este nevoie de o palnie pentru ulei, Cand

alimentati, asezati un vas dedesubt pentru a se scurge

uleiul in-exces. Nu turnati prea mult ulei dintr-o data.

Specificarea uleiului pentru cutia de viteze:
ulei sintetic

Motorul Intervalul de| Cutia de | Cantitatea de
fabricatie viteze allmentare
141 9/91-7/95 | 4-G084 | 221
14| 9/91-7/95 | 5-G 085 811
141 L din8/95 |020/02K | 191
1617181 din 9/91 020/02K 1.91
2,01(85kW) | din9091 | 020/02K) 181 |
2,01 (100 kW) din 8/92 02A 2.2
281 | din9/91 - 02A 201
e e Pt e o )

Atentie: finefi cont sa nu alimentali cu ulei decat pana la cantul
inferior al orificiului pe unde se infroduce uleiul.

® Strangeti surubul de umplere, coborati vehiculul pe sol.

Cutia de wfeze automafa Sch:mbarea ule
iului / verificarea nivelului uleiului

Uleiul ATF se schimba la fiecare 60 000 km. Apoi se ve-
rifica nivelul uleiului. Nu este necesara o verificare sepa-
rata a nivelului uleiului.

Atentie: Deoarece este nevoie de un aparat de diagnosticare de lz
VW pentru masurarea exacta a nivelului uleiului de la cutia de viteze
si pentru citirea memoriei de erori, se recomanda ca aceasts
operafiune sa se desfasoare la un atelier VW.

Indicatii generale:

B Fara ulei ATF nu trebuie lasat motorul sa functioneze.
Vehiculul nu trebuie remorcat daca nu exista ulei ATF in
cutia de viteze automata.

B Toate lucrarile trebuie sa se efectueze in conditii de
mare curatenie, deoarece impuritatile pot duce la
producerea de avarii la cutia de viteze automata.

Cutia de viteze automata ,,096“ fabricata pana
la 12/94

Cand se schimba uleiul trebuie sa se inlocuiasca filtrul
de ulei din baie.

@ Demontati baia de ulei de la cutia de viteze si filtrul ATF
din partea superioara a baii. Atentie: dati uleiul vechi la
centrul pentru deseuri speciale.

® Curatati baia de ulei cu o carpa curata.

® Fixali noua garnitura in filtrul nou ATF.

® Prindeli bucsele distantiere Tn garnitura noua a bail
de ulei.

® Montati filtrul ATF, strangeti surubul de fixare cu 8 Nm.

® Montati baia de ulei, strangeti suruburile de fixare
simetric cu 10 Nm.

® Alimentati mai intai cu 3,0 | ulei ATF printr-o palnie
si printr-un furtun de prelungire la orificiul de pe joja.
Atentie: trebuie folosite doar uleiuri ATF cu marca-
jul ,Dexron II' sau VW ATF G052162-A1, respectiv
G052162-A2.



37-823

#® Porniti motorul si verificati la functionarea la ralanti a
motorului, cu levierul selectorului in pozitia ,P" si frana
de mana trasa, nivelul ATF folosind joja. Cand motorul
este rece trebuie adaugat ulei pana la marcajul pentru
+20° C, daca este cazul.

® Aduceti uleiul din cutia de viteze la temperatura normala
si verificati nivelul uleiului, vezi mai jos ,Verificarea
nivelului uleiului”.

Verificarea nivelului uleiului

Nivelul indicat al uleiului este foarte important pentru o
unctionare ireprosabila a cutiei de viteze automate. De
icea verificarea trebuie efectuata cu deosebita atentie.

» Aduceli cutia de viteze la temperatura de functionare,
aceasta frebuie sa fie de aprox. +60°C. Aceasta tempe-
ratura este atinsa dupa ce se parcurg circa 10 km.

) Vehiculul trebuie sa ruleze neincarcat pe o suprafata
plana.

b Aduceli levierul selectorului in pozitia P, trageti frana
de mana.

) In timpul verificarii lasati motorul sa functioneze la ralanti.

b Joja pentru verificare se afla in compartimentul moto-
rului. Pe aici se alimenteaza cu ulei ATF (Automatic
Trasmission Fluid). Scoateti joja si stergeti-o cu o
carpa curata, din care nu ies fibre, cel mai bine cu
piele. Apoi introduceti din nou joja, scoateti-o iar si
cititi nivelul uleiului.

37-823

b Nivelul lichidului trebuie sa fie la uleiul cald al cutiei
de viteze (circa +60° C) intre marcajul maxim si cel
minim de pe joja.

® \erificali aspectul si mirosul uleiului vechi de pe joja.
Garniturile arse si uzate pot produce mirosul de ardere.
Uleiul murdar poate provoca defectiuni la cutia de viteze.

® Daca este cazul alimentati cu ulei ATF. Pot fi folosite
doar uleiuri indicate de firma VW. in general sunt accep-
tate uleiuri pentru transmisia automatd cu marcajul
.Dexron®. Toate uleiurile permise ATF se pot amesteca.
Nu folositi diluanti suplimentari.

Atentie: nu turnali prea mult ulei. Prea mult ulei poate provoca
defectiuni la cutia de viteze automata. In orice caz trebuie scurs
uleiul tumnat in exces sau aspirat cu 0 pompa.

® Dupa o verificare sau o corectare a nivelului uleiului
introduceti din nou joja.

® Apasati pedala de frana si treceti levierul selectorului rar
prin toate pozitiile. Controlati apoi nivelul uleiului.

Cutia de viteze automata ,,01M* fabricata din 1/95
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@ Asezali dedesubt un vas pentru colectarea lichidului ATF.

® Demontati surubul de inchidere - sageata - pentru con-
trolul ATF de la baia de ulei.

® Taiati inelul de etansare de la surubul de inchidere cu
un fierastrau si indepartati-.

® Demontati teava de scurgere prin orificiul de control si
scurgeti complet lichidul ATF.

® Montati teava de scurgere si fixati surubul de inchidere
cu un inel nou de etansare.

V.A.G 1551

® Suspendati rezervorul cu lichid ATF de capota
motorului. Atentie: trebuie folosit doar ulei ATF-VW
G052162-A1, respectiv A2.




® Ridicati capacul de siguranta de la dopul de inchidere
- sageata - cu o surubelnita. In caz contrar este distrus
capacul si trebuie Tnlocuit. El asigura dopul de
inchidere.

Atentie: poate fi montat si un capac de siguranfa cu inchidere cu
cleme. Acest capac poate fi montat din nou.

e Demontati dopul de inchidere de la teava de alimentare.

® Montati adaptatorul V.A.G.-1924 si alimentati cu 3 litri
de lichid ATF.

@ Montati dopul de inchidere.

@ Porniti motorul si treceti o data levierul selectorului prin
toate pozitiile.

@ Opriti motorul si verificati nivelul ATF.

Verificarea nivelului ATF

Atentie: temperatura lichidului ATF nu trebuie sa fie la verificare mai
mare de +30° C.

® Demontati surubul de inchidere.

® Asezatli dedesubt un vas de colectare.

® Aduceti lichidul ATF la temperatura de verificare de
+35° C pana la 45° C.

@ Lichidul ATF care se afla in teava de transport -2- se
scurge.
1 - surubul de inchidere
3 - dopul de inchidere
4 - capacul de siguranta

® Daca apoi picura lichid din orificiu, atunci nivelul lichi-
dului ATF este in ordine.

® Daca se scurge doar lichidul din teava de transport,
alimentati cu lichid ATF prin orificiul de alimentare, pana
cand acesta ajunge la orificiul de control.

® Strangeti surubul de inchidere —1- cu 15 Nm, utilizand
un inel nou de etansare.

® Fixati dopul de inchidere -2- pe teava de alimentare,
pana cand se fixeaza manerul de siguranta. Daca nu
existd nici un maner, asezati capacul nou de sigu-
ranta si fixati-l.
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Cutia de viteze automata: verificarea nive-
lului uleiului din diferential

Nu este necesard o unealtd speciala. Deoarece lucra-
rea presupune o anumitd experienta, va recomandam sa
|dsati efectuarea acestei lucrari in seama unui atelier
service VW.

Piesele de schimb:

@ Daca trebuie alimentat: ulei pentru cutia de viteze SAE
75 W 90 (ulei sintetic). Doar la cutia de viteze auto-
mata ,01M" de la 1.1.95 pana la 24.8.96 trebuie folosit
VW-ATF, ET-Nr. G052162-A1. Indicatie: substantele
ATF si SAE 75 W 90 nu trebuie amestecate.




rificarea

Nivelul ulejului este deosebit de important pentru func-
ﬁpnarea ireprosabila a diferentialului. Nu este necesara
chimbarea uleiului.

# Asezali vehiculul pe o suprafata orizontala.

l MI" WIE 1400w

# Desurubati arborele vitezometrului de la cutia de viteze
si stergeti-l cu o carpa.

® Insurubati si desurubati din nou arborele si masurati
nivelul uleiului din diferential. Nivelul uleiului trebuie sa
fie intre marcajul maxim si cel minim, vezi imaginea.

® Daca este cazul alimentati cu ulei pentru cutia de viteze,
conform specificatiei. Cantitatea de ulei intre marcajul
maxim si cel minim este de 1 litru, deci nu turnati prea
mult ulei dintr-o data. in orice caz trebuie scurs uleiul
tunat in exces trebuie aspirat cu o pompa la care este
conectat un furtun din plastic.

® insurubati arborele vitezometrului la cutia de viteze.

Alentie: daca la verificarea nivelului uleiului se stabileste ca este
prea mult sau prea putin ulei in diferential, schimbul de ulei se face
impreund cu schimbul de ulei din cutia de viteze. Se cautd cauza
defectiunii fa un atelier service si se Inlatura.

0,

® Sistemul de franare: verificati conductele, furtunurile,
clindri de frana si racordurile de neetanseitati si de-
fectiuni.

® Sistemul de franare: verificati nivelul lichidului de frana
si grosimea placutelor de frana.

@ Schimbati la fiecare 2 ani lichidul de frana.

® Pneurile; verificati adancimea profilului si presiunea
aerului din pneuri, verificati anvelopele de uzura si avarii
(inclusiv roata de rezerva).
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Verificarea mansetelor din cauciuc de la
arborele planetar

® Suspendati vehiculul.

® Verificati daca sunt urme vizibile de grasime pe
mansete -1- siin jurul lor.

® Verificati fixarea colierelor -2-.

@ \erificati mansetele din cauciuc cu o lampa daca
prezinta porozitali sau rupturi. Schimbati urgent
mansetele daca sunt rupte.

® Dacad manseta este defectd sau prinsa spre interior
in articulatie din cauza presiunii, aceasta se schimba
urgent.

 Sistemul de franare/pneurile/rotile
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Verificarea nivelului lichidului de frana

Rezervorul pentru lichidul de frana se afla in
compartimentul motorului. El are 2 camere, fiecare camera
este destinatd pentru cate un circuit de franare. Capacul
de inchidere prin insurubare are un orificiu de aerisire,
care nu trebuie obturat.

Rezervorul este transparent astfel incat nivelul lichidului
de frana s& poata fi observat oricand din exterior. In afara
de aceasta nivelul lichidului de frana este semnalizat la
modelele GOLF/VENTO si prin lampile de avertizare din
tabloul de bord. Totusi se recomanda sa verifice din cand
in cand rezervorul.




® Nivelul lichidului trebuie sa fie intre marcajul maxim si
cel minim.
® Alimentali doar cu lichid de frana nou care are men-

tiunea FMVSS 116 DOT 4.
® Prin uzarea placutelor de frana se produce o mica scade-

re a nivelului lichidului de frana. Acest lucru este normal.
® Daca totusi nivelul lichidului de frana scade intr-un timp

foarte scurt, atunci inseamna ca exista pierderi de lichid
de frana.

Trebuie deci cautate imediat locurile neetanse. De
reguld acestea sunt la mansetele uzate din cilindri franelor
de la roti. Din motive de siguranta verificarea trebuie sa se
faca la un atelier service de specialitate.
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Verificarea grosimii placutelor de frana

La vehiculele cu senzori de uzura la placutele de frana
dotare speciala) grosimea prea mica a placutelor de frana
iste semnalizata conducatorului vehiculului prin lampi de

wvertizare in tabloul de bord. Se recomanda totusi sa se
fectueze un control al placutelor la toate cele 4 roti.

discurile de frana de la rotile din fata si la
:ele din spate

» Marcati pozitia rotii din fata pe butuc cu o carioca, pen-
tru ca roata sa fie montata in aceeasi pozitie. Slabiti
suruburile rotii.

Suspendati vehiculul, demontati rotile din fata.

Masurati grosimea placutei - cu placa posterioara me-
talica - a placutei interioare si exterioare cu lera.

® Discurile de frana din spate: rotile din spate nu trebuie
demontate. Luminati cu o lampa de buzunar prin janta
rotii si verificati grosimea placutelor exterioare. Placutele
de pe partea interioara a rotii se verifica cu ajutorul unei
lampi de buzunar si a unei oglinzi.

® Se atinge limita de uzura la placutele din fata si la cele
din spate, daca placuta are o grosime de doar 7 mm (cu
placa suport).

Frana cu tambur de la rotile din spate

® Suspendati vehiculul, vezi pag. 274.

@ Demontati dopurile de inchidere de la placa port-saboli
si luminati cu o lampa de buzunar prin orificiu. Este
atinsa limita de uzura daca o garniturd are o grosime de
2,5 mm (fard suportul metalic al sabotului). Daca nu
sunteti siguri, demontati tamburul de frana si masurali
grosimea garniturii. La verificarea garniturilor, verificati
in acelasi timp garniturile daca sunt imbibate cu lichid
de frand sau ulei. In acest caz acestea trebuie
schimbate urgent.

® Daca este atinsa limita de uzura, schimbati garniturile de
frana. In principiu schimbati toate garniturile de la o punte.

Indicatie: dupa regula generald, unei uzuri de 1 mm a gamiturii de
frnd ii corespunde o distantd de 1000 km. Aceastd requla este
valabila doar in conditii nefavorabile. In caz normal gamiturile sunt

|




rezistente mai mult timp. La o grosime a placutelor de frana de
10.0 mm (cu placa suport) capacitatea de folosire este de cel
putin 3000 km.

Verificarea vizuala a conductelor de

e B,

® Suspendali vehiculul, vezi pag. 274.
® Curatati conductele de frana cu un solvent rece.

Atentie: conductele de frané se prolejeaza impotriva coroziunii cu
un strat din material sintetic. Daca acest strat este avariat, se poate
ajunge la corodarea conductelor. Din acest motiv, conductele nu
{rebuie curdtate cu o perie din sérmé, cu smirghel sau cu o
surubelnifa.

® Luminati si verificati conductele de frana de la pompa
centrala de frana si fiecare cilindru de frana de la roata.
Pompa centrala de frana se aflda in compartimentul
motorului, sub rezervorul de lichid de frana.

® |asistemul antiblocare ABS conductele de frana duc de
la pompa centrala de frana la unitatea hidraulica si de
acolo la elementele de franare din roti. La unitatea
hidraulica nu trebuie sa curga lichid de frana.

® Conductele de frana nu trebuie indoite sau strivite.
Acestea nu trebuie sa prezinte locuri ruginite sau
avariate. In caz contrar se schimba conducta pana la
urmatorul loc de imbinare.

® Furtunurile de frana imbina conductele de frana cu cilin-
dri de frana de la roti la partile mobile ale vehiculului. Ele
sunt realizate din material rezistent la presiune, nsa
acesta poate deveni poros cu timpul sau se poate taia
din cauza obiectelor ascutite. In acest caz acestea se
inlocuiesc.

e indoiti furtunurile de frand cu mana, pentru a verifica
daca sunt avariate. Furtunurile nu trebuie indoite, tineti
cont de linia colorata, daca aceasta exista!

® Bracati volanul spre stanga si spre dreapta pana la
capat. Furtunurile de frana nu trebuie sa atinga in nici o
pozitie piesele vehiculului.

® Capetele conductelor de frana si furtunurilor nu trebuie
sa fie umezite de lichidul care curge.

Afentie: daca rezervorul si garniturile se umezesc din cauza
lichidului de fréna, acesta nu este un indiciu care sa dovedeasca ca
pompa este defectd. Mai mult lichidul de frana ar trebui sd curga prin
orificiul de aerisire din capac sau prin gamitura capacului.

® Coborati vehiculul pe sol.
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Unealta speciala necesara:
® Cheia tubulara pentru suruburile de aerisire.
® Piesele de schimb necesare:

@ Lichidul de frana cu mentiunea FMVSS 116 DOT 4.

Lichidul de frana preia umezeala atat prin porii furtunu-
rilor cat si prin orificiul de aerisire al rezervorului. Astfel
scade punctul de fierbere al lichidului de frana in timpul
functi-onarii. In cazul unei solicitari a franelor se poate
ajunge la formarea vaporilor in conductele de frana, ceea ce
poate influenta negativ functionarea sistemului de franare.

Lichidul de frana trebuie schimbat la fiecare 2 ani, daca
este posibil, primavara. In cazul rularii repetate in zone de
munte, schimbati lichidul de frana la intervale mai scurte
de timp.

Sistemul de franare este aerisit prin pompare, actio-
nandu-se pedala de frana; pentru aceasta operatie este
nevoie de o alta persoana. Durata acestei operatiuni este
aceeasi la toate vehiculele GOLF/VENTO, indiferent daca
este montat sistemul ABS sau nu.
® Respectati regulile de protectie cand folositi lichidul de

frana, vezi pag. 166.
® Aspirati lichidul de frana din rezervor cu un sifon

aspirant pana la nivelul de circa 10 mm.

Atentie: nu goliti complet rezervorul, decarece nu mai ajunge aer in
sistemul de franare.

® Umpleti rezervorul pana la marcajul maxim cu lichid de
frana nou.

Atentie: deschideli cu atentie supapele de aerisire, astfel incat aces-
tea sa nu se indoaie sau sa se rasuceasca. Se recomanda sa se unga
supapele cu circa 2 ore inainte de aerisire cu deruginol. Daca supapele
sunt gripate este indicat ca atelierul service s& demonteze supapele.




® Montati furtunul curat la frana din stdnga spate pe supapa
de aerisire, asezati dedesubt un vas corespunzator.

® O alta persoana trebuie sa actioneze pedala de frana
de mai multe ori, pana cand se formeaza o contra-
presiune. Apasati pedala de mai multe ori, apoi men-
tineti-o apasata si deschideti supapa de aerisire. Inchi-
deti surubul de aerisire. Luati piciorul de pe frana. Acest
procedeu trebuie repetat pana cand sunt pompati afara
circa 400 cm? lichid de frana.

® Inchideti supapa de aerisire, umpleti rezervorul cu lichid
de frana nou.

® In acelasi fel pompati afara lichidul vechi de frana de la
franele celorlalte rotii in ordinea - dreapta spate, stanga
spate, dreapta fata, stanga fata.

Atentie: lichidul care curge trebuie sa fie curat si fara bule de aer. De

la frana din fiecare roald trebuie pompata afara o cantitate de circa

400 cm? péna la 500 cm? lichid de frand. Respectali indicatiile de

siguranta, vezi pag. 167.

® \erificali presiunea de la pedala si cursa libera a peda-
lei de frana. Cursa libera trebuie sa fie maxim s din
cursa pedalei.

® Depuneti lichidul de frana vechi in locurile pentru de-
seuri speciale.
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Verificarea presi

m Verificali presiunea doar cand pneurile sunt reci.

®m Verificali presiunea o data pe luna si in cadrul verificarilor
de intretinere. Tabelul cu presiunea de umflare a pneu-
rilor, este indicat pe autocolante lipite pe vehicul sau in
indicaliile de functionare (manualul de exploatare).

B Suplimentar trebuie controlatd presiunea inaintea
efectuarii unui traseu mai lung, deoarece acestea se
incalzesc foarte mult.

T
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Verificarea profilului pneurilor

Pneurile umflate corect servesc la reglarea corecta a
rotilor si functionarea uniforma a amortizorului pe intreaga
suprafata. In cazul unei uzari asimetrice la pneuri, vezi
tabelul cu defectiuni ,Pneurile”. De obicei nu se poate spu-
ne exact care este durata de utilizare a anumitor pneuri,
deoarece acest lucru depinde de mai multi factori:
® Suprafata pe care se circula
B Presiunea de umflare a pneurilor
m Stilul de conducere
m Conditiile de mediu

Maniera sportiva de conducere, franarile bruste si puter-
nice duc la uzarea rapida a pneurilor.

Atentie: pneurile pot fi utilizate pana cand se atinge adancimea
profilului de 1,6 mm si anume santurile profilului trebuie sé se mai
poata vedea pe intreaga suprafaté a pneului si sa aiba adancimea
de cel pufin 1,6 mm. Se recomanda totusi s& se schimbe pneurile
din motive de sigurantd cand se atinge adancimea minima a
profilului de 2 mm.

Daca adancimea profilului se apropie de limita permisa,
adica nu se mai vede in anumite locuri profilul, trebuie
schimbate pneurile.

Atentie: pneurile M+S au o actiune eficientd pe noroi si pe zapada,
daca profilul lor este de cel putin 4 mm adancime.

Atentie: verificali pneurile dacd prezintd tafeturi si stabiliti cu o
surubelnitd mica adancimea taieturii. Daca taietura ajunge péana la
carcasa, este corodat cordonul din otel prin patrunderea apei. Se
desface in aceste conditii pneul de pe carcasa; poate face explozie.
De aceea: din motive de siguranta schimbafi pneul cand taietura este
prea adanca in profil.
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Verificarea supapei pneului

® Desurubati capacul de protectie contra prafului de la
supapa.

® Stropiti supapa cu putind apa cu sapun. Daca se for-
meaza bule, fixali supapa prin rasucire impreuna cu
capacul de protectie.

Atentie: pentru strangerea supapei se poate folosi doar un

capac metalic de protectie. Capacele metalice de protectie se

gasesc in benzinari.

® Verificati supapa din nou. Daca se formeaza bule din
nou sau daca supapa nu se mai poate scoate, schim-
bati supapa.

® Fixati din nou capacul de protectie.
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B Capetele de bara: verificati jocul si modul de fixare, veri-
ficati capacul de protectie contra prafului.

1 Pivotii: verificati capacele de protectie contra prafului.

B Sistemul de directie: verificati burdufurile de neetan-
seitati si de avarii.

¥ Servodirectia: verificati nivelul lichidului; daca este cazul
completati-1.

B Airbag-urile: verificati vizual suprafetele de la unitatile
de airbag din dreptul soferului si din dreapta acestuia
daca prezinta avarii.
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Verificarea mansetei de protectie contra pra-

fului de la bieleta de directie si de la pivoti

® Suspendati puntea din fata a vehiculului.

e

® Luminati cu o lampa mansetele de protectie contra
prafului din dreapta si din stanga daca prezinta avarii,
controlati si daca exista urme de grasime pe mansete si
in jurul lor.

¢ in cazul unei mansete de protectie contra prafului
defecte, este bine din motive de siguranta sa schimbati
articulatia corespunzatoare impreuna cu manseta de
protectie contra prafului. Murdaria care se infiltreaza
distruge cu siguranta articulatia.

8 \erificati piulita de fixare de la articulatie daca este
fixata corect; totusi nu rasuciti piulita.
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Verificarea mansetelor casetei de directie

® Suspendati puntea din fatad a vehiculului.

0O-6254

® Luminati cu o lampd mansetele de protectie contra
prafului din dreapta si din stanga daca prezinta avarii,
controlati si daca exista urme de grasime pe mansete si
in jurul lor.

e \erificati mansetele de rupturi, taieturi.

® \Verificati dacad benzile mansetelor sunt fixate corect.

® Coborati vehiculul pe sol.

Venﬂcarea mve!u.'m ulelulur la servod!rectfe

Unealta speciald necesara: nici una.
Piesele de schimb necesare:
e Uleiul ATF cu mentiunea indicata de firma WV

Verificarea

® Porniti motorul si lasati-I sa functioneze la ralanti.
® Aduceti rotile din fata in pozitia de mers rectiliniu.




® Verificali nivelul uleiului cand motorul este pornit si pozitia
dreapta a rotilor din fata. Desurubati capacul de inchidere.
Stergeti joja cu o carpa curata din care nu ies fibre.

@ Montati din nou capacul si demontati-l apoi (nu il insu-
rubati). Nivelul uleiului trebuie sa fie, cu capacul asezat,
intre marcajele de pe joja. In mod normal, nivel uleiului
nu trebuie sa coboare. Daca acesta coboara pana la

B Sistemul de iluminare: verificati toate farurile, lampile de
pozitie si toate lampile de semnalizare. Daca este cazul,
reglati farurile.

B Claxonul: verificati functionarea.

B Stergatoarele de parbriz: verificati daca sunt uzate
lamele din cauciuc ale stergatoarelor.

H |nsialatia de spalare a geamurilor: verificati modul de
functionare, controlati pozitia duzelor, adaugati lichid,
verificali instalatia de spalare a farurilor.

B Bateria de acumulatoare; verificati.

B | amele stergatoarelor de parbriz: verificati unghiul, daca
este cazul, reglati-l.
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Verificarea bateriei de acu

Unealta speciala necesara:
® Unsoarea de protectie contra acidului. De exemplu, un-
soarea Bosch.
® Peria de sarma (peria de curalare a polilor si a bornelor).
® Aparatul corespunzator de masurat tensiunea.
@ Apa distilata.

Verificarea fixarii bateriei

O baterie fixata incorect are o durata de viata mai mica
din cauza avariilor provocate de vibratii. Electrolitul bateriei
poate iesi in timpul functionarii vehiculului si poate avaria
pariile componente din jur.
® Miscali cu putere bateria.
® Daca este cazul, desfaceti suportul. Apasati bateria bine

in suporturi si strangeti suruburile.

Curatarea polilor bateriei/verificarea fixarii
bornelor

e Curatati bornele si ungeti-le cu vaselina de protectie
contra acidului.

® \erificali fixarea bornei pozitive de la baterie; in acest
sens miscati cablul +. Daca este cazul, strangeli clema
+ cu 5 Nm. Atentie: deconectali inainte, din motive de
siguranta, borna de masa a bateriei, vezi pag. 229.

Instalatia

marcajul minim, trebuie indepartate neetanseitatile la-
un atelier service.

® Trebuie alimentat doar cu ulei hidraulic G002000, care
se gaseste la atelierele service WV. In principiu trebuie:
sa se alimenteze doar cu ulei nou, deoarece chiar sif
cele mai mici impuritati pot provoca defectiuni la sis-
temul hidraulic.
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Masurarea tensiunii in stare de repaus

® Deconectati bateria. In acest caz, se sterge codul radk-
oului. De aceea, inainte sa o deconectali, respeclali
indicatiile, vezi pag. 229.

® Dupa circa doua ore, masurati tensiunea dintre polii
bateriei. Daca aparatul de masurat arata 12,5 V sau mal
mult, inseamna ca bateria este in stare buna. Daca
valoarea acesteia este mai mica, cautati cauza sau
daca este cazul, inlocuiti bateria.

Verificarea/completarea nivelului electrolitului

La bateria montata in serie, cantitatea de electrolit ali-
mentata o singura data ajunge in mod normal pentru in-
treaga durata de viata a bateriei.

® Doar daca nivelul electrolitului dintr-o celula a scazut
sub marcajul minim, demontati dopurile de la baterie si
adaugati apa distilata pana la marcajul maxim.

Atentie: nu umblali cu foc deschis in apropierea bateriei, pericol
de explozie,

Nu umpleti celulele bateriei in exces, in special la tem-
peraturi foarte mari; bateria poate sa fiarba. Aspirali lichi-
dul turnat in exces cu un sifon aspirant de acid.

@ Insurubati si strangeti dopurile. Verificati inainte inelele de
etansare ale dopurilor, daca sunt avariate se schimba.
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Verificarea unghiului de la lamele stergi-
loarelor de parbriz.

Unealta speciala necesara:
Alelierul foloseste unealta speciala VW-3358 sau
HAZET-4851-1.

Verificarea

® Aduceti bralele stergatoarelor in pozitia de repaus.
Udali lamele stergatoarelor cu apa, lasati-le sa func-
tioneze pentru putin timp si apoi deconectati comu-
latorul acestora.

# Demontati lamele stergatoarelor, vezi pag. 263.
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® Daca exista o unealta speciala, asezali bratul sterga-
torului -2~ in unealtd si imobilizati-l cu un surub -3-.

B Centura de siguranta: verificati daca prezinta avarii.

B Dispozitivul si bolturile de fixare ale portierelor: se ung.
B Verificali materialul de protectie a podelei, vezi pag. 270.
B Aerisirea/incalzirea: daca exista, schimbati filtrul de polen.

Verificarea tuturor centurilor de siguranta

Atentie: zgomotele care se produc la derularea centurii de siguranta
se daforeaza functiondrii. In cazul unor zgomote care deranjeaza se
poate schimba centura de siguranta. in nici un caz nu folositi ulei sau
vaselind pentru indepartarea zgomotelor, Nu demontati dispozitivul
de roluire a centurii, decarece poate sari arcul. Pericol de accident!

® Demontati complet centura de siguranta si verificati
chinga centurii. Avariile pot aparea la centura din cauza
prinderii in cleme sau din cauza tigarilor. In acest caz
schimbati centura.

® Daca exista locuri cu defectiuni, fara ca fibrele sa fie
rare, nu trebuie sa schimbati centura.

® Trageti in spate bratul stergatorului cu o unealta
speciala. Tineti cont ca cele 3 puncte de pozitionare
- sagefile - sa fie pe saibe.

® Cititi unghiul stergatoarelor pe scala.

Valorile nominale:

Pe partea soferului (pana la 10/94): 0° + 2°

Pe partea soferului (de la 11/94): -3° £ 2°

Pe partea ocupantului locului din dreapta: 0° + 2°
La capota portbagajului: +3° + 2°

® Daca este nevoie, rotiti cu atentie cheia tubulara -1-
pana cand se atinge pe scala valoarea nominala.
Atentie: in acest scop trebuie sa ridicali stergatoarele
de pe geam, deoarece acesia poate fi avariat.

@ Apoi demontati unealta si asezati-o din nou si imobili-
zati-o. Verificali valoarea nominala de reglare, daca este
cazul corectati-o. Se efectueaza aces! procedeu pana
cand se atinge valoarea nominala.

® Demontati unealta de reglare si montati lamele
stergatoarelor.

® Umeziti geamul cu apa si lasali stergatoarele sa acti-
oneze. Verificati lamele stergatoarelor daca sterg bine
geamul.

- Caroserialechipamentul interior

® Daca centura se ruleaza greu verificati-o daca este
agatata undeva; daca este cazul demontali tapiseria de
la coloana centrala si asezati corect chinga centurii.

® Daca nu mai functioneaza dispozitivul de roluire a
centurii schimbati centura.

® Curatali centurile de siguranta doar cu sapun si apa; in
nici un caz nu folositi substante chimice sau solventi.
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Schimbarea filtrului de polen

Filtrul de polen se afla la suportul de aspiratie pentru

aerisirea spatiului interior din partea dreapta a cutiei de
apa. Indicatie: filtrul poate fi montat si ulterior la modelele
mai noi.
Atentie: de la numamil ,1H R-000 001" se monteazd un filtru
madificat. La vehiculele anterioare se recomanda sa se demonteze
complet carcasa filtrului cu ocazia schimbarii filtrului si s& se
monteze astfel noul filtru,
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Demontarea

® Demontati capacul cutiei de apa din partea dreapta,
vezi pag. 216.

® Demontati garnitura de cauciuc -1- de la peretele de
protectie la stropi pana la aproximativ mijlocul

vehiculului.
® Apasati clemele carcasei filtrului in sensul sagelii si
ridicati capacul.

Filtrul initial

VB0-0510w

Filtrele de polen pana la numarul ,1H R-990 000"
1 - filtrul,
2 - piulita din material plastic,
3 - carcasa filtrului,
4 — garnitura.
 Apasali clemele cu arc - sageata - de la filtru in sensul
sagetii si demontati filtrul.
® Demontati carcasa -3- si garnitura -4-.

Filtrul nou

N80-0012w

Filtrele de praf de la numarul ,1H R-000 001"
1 - ramele, 2 — filtrul, 3 - piulita din material plastic,
4 - carcasa filtrului.
® Apasati clemele cu arc de la carcasa filtrului in sensul
sagetlii -B- si demontati filtrul impreuna cu ramele.

Montarea

@ Daca existd montati carcasa -4 - cu garnitura si fixati-o
in suruburi.

® Montati filtrul nou.

® Asezati ramele -1- astfel incat sa se incadreze in prima la-
mela a filtrului -sageata A-. Ramele se fixeaza in carcasa.

® Montati capacul la cutia cu apa si fixati-l in suruburi.

® Montati garnitura din cauciuc.
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Ungerea balamalelor portiere

lor
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® Ungeti balamalele portierelor -1- cu vaselina
VW G 000 400.

® Ungeti balamalele portierelor -2- cu spray de vase-
lina G0O0040001.




ele electrice

de utilizare a schemelor

Modul
electrice

In autoturisme sunt montate pana la 1000 metri de
gabluri, care alimenteaza cu tensiune toti consumatorii
(slergatoare de parbriz, radio etc.). Pentru a diagnostica o
defectiune a echipamentului electric sau cand se mon-
leaza un accesoriu electric suplimentar, trebuie sa se
\consuite schemele electrice conform carora sunt indicate
‘ fraseele de circulatie a curentului si conexiunile. Tn prin-

cipiu trebuie sa fie inchis circuitul electric corespunzator,
altfel nu poate circula curentul electric. Aceasta nu este

suficient, cand la borna pozitiva a unui stergator de parbriz
‘exista tensiune si este inchis in acelasi timp prin racordul
la masa al circuitului electric.

Din acest motiv este legat racordul la masa al bateriei de
| acumulatoare cu caroseria. Uneori aceasta legaturad la
masa nu este suficienta si de aceea consumatorul este
legat direct la masa printr-un conductor a carui izolatie este
de reguld de culoare maro. Intr-un circuit electric pot fi
integrate: intrerupatoare, relee, sigurante, aparate de
masura, motoare electrice sau alte componente electrice.
Pentru a putea fi conectate corect aceste componente elec-
frice, conexiunile acestora sunt marcate corespunzator.

Pentru fi urmarit cu usurinta planul electric traseele
curentului sunt dispuse si numerotate pe verticala.

Liniile verticale ajung sus intr-un camp care e de obicei
gri. Acest camp simbolizeaza placa de relee cu suportul de
sigurante si prin aceasta conectorii la polul pozitiv al
circuitului. In orice caz si in placa de relee se afla un
conductor intern de masa (clema 31). Liniile fine din camp
precum si circuitele electrice sunt conectate intre ele pe
placa de relee. Jos, circuitul electric ajunge pe o linie ori-
zonfala, care simbolizeaza conectorul de masa. Conectarea
la masa se realizeaza in mod normal direct de la caroserie
sau printr-un cablu de la un punct de masa de pe caroserie.

Daca circuitul electric este intrerupt printr-un patrat, in
care este inscrisa o cifra, cifra indica un traseu de curent,
in care se continua circuitul.

La utilizarea schemelor electrice se proce-
deaza in felul urmator:

Mai intai se cauta in legenda piesa componenta, de
exemplu comutatorul pentru ventilator. in coloana din
dreapta. langa denumirea piesei componente, este
indicat firul de curent corespunzator cu un numar, care
apare din nou n schema electrica in partea inferioara,
pe linia orizontala.

Pentru a putea citi pe schema electrica, sunt necesare
cateva cunostinte despre marcajele pieselor componente,
si trebuie sa se cunoasca cele mai importante simboluri.

Simbolurile celor mai importante piese com-
ponente sunt:

Simbolul Componenta

bateria de acumulatoare

demarorul

alternatorul

comutatorul contactului de pornire
comutator mecanic

comutator mecanic

senzor, aparate de control

claxon, cu doua tonuri

releu, modul de comanda

lampi de control, 1ampi, becuri
Supape electrice, rezistente, aparate de
comutare

distribuitorul sistemului de aprindere
conectorii bujiilor, bujiile

radioul

sigurante

conectori

electromotoare

LMW, X
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Pentru diferentierea exacta, simbolurile sunt insofite
de cifre.

Releele si modulele electronice de comanda sunt de-
scrise de obicei gri. Linille desenate in interior sunt con-
ductori interni. Ele arata cum releele si alte componente
electrice/electronice sunt interconectate si pe placa
de relee.

O cifra din patratul negru desemneaza locul releului pe
placa de relee cu suportul de siguranta. Direct la releul
marcat se afla marcajul contactului.

Exemplu: daca marcajul contactului in schema elec-
trica este 17/87, atunci 17 reprezinta marcajul clemei pe
placa de relee, 87 este marcajul clemei pe releu/modulul
de comanda.

Marcajul clemelor este conform normelor DIN. Cele mai
importante marcaje ale clemelor sunt:

Clema 30. La aceasta clema exista intotdeauna ten-
siune de la baterie. Cablurile sunt majoritatea rosii sau
cu dungi rosii.
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Clema 31 duce la masa. Cablurile de masa sunt de
reguld maro.

Clema 15 este alimentata prin contactul de pornire.
Cablurile au curent doar cand aprinderea este conectata.
Cablurile sunt de regula verzi sau cu dungi colorate.

Clema X conduce curent doar cand aprinderea este
conectata; acesta este totusi intrerupt, daca se actioneaza
demarorul. Se asigura astfel cad in timpul procesului de
pornire bateria dispune de capacitatea completa. Toti
receptorii mari de curent se afla in circuitul de curent. Astfel
cu faza lunga conectata si cu aprinderea deconectata se
conecteaza automat lampile de pozitie.

in schema electrica sunt introduse pentru fiecare cablu
cifre si combinatiile de litere corespunzatoare.

Exemplu: 1,5

Wslige

Cifrele indica ce diametru are cablul. Literele indica
culoarea cablului. Daca marcajul este format din doua gru-
pe de litere, care sunt separate de o bara oblica, precum
in exemplu, atunci primul grup de litere arata culoarea de
baza a cablului: ws = weiss (alb) si al doilea: ge = gelb
(galben) - culoarea auxiliara. Deoarece se arata ca aceste
cabluri colorate la fel sunt folosite pentru diferite circuite
electrice, se recomanda sa se verifice combinatia de culori
la clemele respective ale contactului. Cablurile albe sunt
prevazute suplimentar pentru a fi diferentiate cu un numar
de recunoastere, care se afla in schema electrica sub
marcajul de culoare.

Cheia pentru culorile cablurilor

bl = albastru it = rosu
br = maro SwW = negru
ge = galben i = mov

verde ws = alb

an

L

W

Cablurile care sunt legate intre ele cu ajutorul legaturilor
individuale sau multifunctionale, au pentru litera ,T* de la
legatura stecar-ului o combinatie suplimentara de cifre.

Exemplu: T2p = stecar-ul cu doua fire, T32/27 = sle-
car-ului cu 32 de fire cu punct de contact 27.

in schema electrica, sunt figurati toti consumatorii i
comutatoarele in pozitia de repaus. Circuitul de curenl
modificat dupa actionarea unui comutator este detaliat in
continuare avand ca exemplu comutatorul in doua3 trepte:

fig. V-7001.
/a3

Daca la comutatorul E23 se apasa prima treapta,
curentul trece de la clema 83 la clema 83A. A doua punle
declanseaza a doua treapta, fara sa se produca, tolusi, o
legatura. De abia la apasarea celei de a doua trepte a
comutatorului se declangeaza a doua punte de la con-
ductorul intern 83 la 83b si curentul circuld prin 83b. Apoi,
prin legatura interna din comutator, ramane curent din
prima treapta a comutatorului din 83a.

E 23

V-7001




ndicatii de utilizare a schemelor electrice

Marcajul clemelor
15- cand aprinderea este
conectata, exista tensiune

e la baterie

Legaturile interne

(linille  subtiri). Aceste le-
géturi nu existd pe post de
‘cabluri; totusi ele sunt lega-
turi care conduc electricitate.
Ele fac posibila transmiterea
de curent in interiorul pie-
selor componente.

Marcajul contactului

la releu/modulul de comanda si
pe placa de relee/suportul supli-
mentar al releului - de exemplu:
17/87 = pe placa de relee.

Numarul releului

desemneaza pozitia releului pe
placa de relee, respectiv pe su-
portul suplimentar al acestuia.

Diametrul cablului
in mm=2.

Culoarea cablului
corespunde culorii cablului
din vehicul, aici verde/alb.

Marcajul pieselor

Esle trecut in legenda cum
se numeste piesa cu sim-
bol de comutare; aici, ven-
tilatorul radiatorului.

—

Marcajul pieselor
al caror simbol de co-
mutare se gaseste
in firele de curent

Indicatie: toate co-

]

mutatoarele si contac-

15
X

tele sunt figurate in

pozifie de repaus.

k|
i1

3
15/85

P SR il
- Acest camp
5 [[}Su reprezintd placa de
154 relee cu suportul

de siguranta.
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8156— | jterele si combinatiile

de cifre de la contacte
indica situarea cablajelor
in stecar multifunctional
sau individual. De exem-
plu: b15a - legatura ste-
car-ului multifunctional b,

contactul 15a.

Cifrele in patrat
reprezinta intreruperea ca-

" |F:]
blului si indica in ce cablu
N + 2
N s g de curent este condusa.
N 9 )
N o oxf Semnele de comutare,
\ Fie, Fe aici comutatorul pentru

lampile de marsarier.

Literele si combinatiile
de cifre reprezinta legatu-
rile stecar-ului; aici, T4 le-
gétura stecar-ului cu patru
fire. Daca marcajul de la
stecar este T14/12, acest
lucru inseamna ca T14
este stecar-ul cu 14 fire, 12
este contactul 12.

Cifrele din cerc reprezinta
locul de montare, respectiv
pozitia contactelor de
masa (vezi legenda).

Masa vehiculului

|l

65

66

Firele de curent

T T
67 68

Numerele firelor de curent
pentru descoperirea mai
usoara a pieselor din sche-
ma electrica (vezi legenda).

2N




Pozitionarea sigurantelor si a
releelor

Pozitionarea sigurantelor si a releelor poate fi modificata
in functie de dotarea vehiculului si de anul de fabricatie.
Pozitionarea actuala a sigurantelor se afld atat din manualul
de utilizare, cat si de pe partea din spate a capacului de la
sigurante. Sigurantele se numara de la stanga la dreapta,

Pozitionarea releelor

Indicatie: clema din spatele marcajului piesei componente indicd
numarul, care este trecut pe releul respectiv (asa numitul numér
de productie).

25
L7

L 5]

810 111213 1415 16 171819 202122

LB N
BN

B N

=
|

2

—_—
—
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1 - Releul pentru sistemul de climatizare (13)

2 — Releul pentru stergatorul lunetei cu temporizare
automata (72)

3 - Releul pentru modulul de comandia de la motor

4 - Releul de descéarcare pentru contactul X

5 - Nu este ocupat

6 - Releul lampilor de avarie (21) sau releul lampilor
de semnalizare pentru remorca

7 - Releul pentru instalatia de curatare a farurilor

8 - Releul pentru sistemul automat de spalare-ster-
gere

9 — Releul modulului de comanda pentru sistemul de
avertizare de la centura de siguranta

10 - Stecar-ul pentru lampile de ceata

11 - Releul pentru claxonul cu ton dublu sau fisa
pentru claxon

12 - Releul pompei de comhustibil

13 - Releul pentru preincalzirea colectorului de aspi-
ratie sau releul pentru sistemul de autorizare de
pornire

14 - Releul pentru ABS

15 - Releul pentru pompa hidraulica

16 - Releul pentru ABS

17 - Releul pentru supapele ABS, pompa hidraulica ABS

18 - Siguranta pentru reglarea electrica a scaunelor,
sistemul de climatizare

19 - Nu este ocupat

20 - Releul sistemului de autorizare de pornire si
pentru lampile de mers inapoi

21 - Releul pentru incéalzirea sondei lambda

22 — Nu este ocupat

23 - Nu este ocupat

24 - Siguranta pentru macaraua geamului

Ordonarea schemelor electrice
Modelele VW GOLF/VENTO din 7/97 (anul 1998)

Motorul (codul) Schema electrica
14I!16|delaaf95 1-2,4-17,19,30°
(AEX/AEE)S

1,41/ 1,6 |intre 9/91-7/95 18 =19, 24 - 37
(ABD/ABU/AEA)

1,6 | intre 8/94-6/97 (AEK/AFT) |18 -19, 24 - 37
1,6 | de la 7/97 (AKS) 2,5-17,30

1,8 | de la 8/95 (AAM/ADZ) 18 - 37

1.8 | intre 9/91-7/95 18 -19, 24 - 37
(AAM/ABS/ADZ)

2,0 | (ABF/ADY/AGG/AKR) 18 =19, 24 - 37
2,81/29 lintre 9/91-7/95 18 -19, 24 - 37
(AAA/ABV)

2,81/2,91dela8/95 |2, 517,30
(AAA/ABV)

Oglinda exterioara cu incélzire |38

de la 10/91

Radioul beta de la 10/91 39

Trapa care se impinge de la 8/94 |40

Din cauza numarului mare nu pot fi explicate toate sche-
mele electrice de la fiecare model. Totusi va puteti orienta
dupa schemele electrice existente, daca vehiculul dumnea-
voastra. face parte din altd grupa de modele, deoarece mo-
dificari sunt de regula doar in anumite domenii.

300
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lateria de acumulatoare, contactul de pornire

ro/sw ar swW briro
iLE
Brao
i

25,0
+ a
= |A
250 250

o |o
&
1 2 3 4 5 & 7 § 9 10 " 12 13 14

A - bateria de acumulatoare ws = alb
B - demarorul sw = negru
D - contactul de pornire r = rosu
J59 - releu de descarcare pentru contactul X 0 §

br = maro
@ - banda de masa dintre baterie si caroserie gn = verde

bl = albastru
@ - banda de masa dintre cutia de viteze si caroserie gr = gri

li = mov
@ - legatura de masa -1-, in arborele de cabluri al farurilor ge = galben
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Suflanta de aer proaspat

H1M xn Fis Fiy ar2
4,0 25 4.0
revsw 1o/sw swira

]i

Brso 0.5
gribi

fFTa:n Toesa
2 1
Eo T L1s

l 1 i 3 ] a l 5 b3

40 25 25 25 0.5

W geisw  walsw ge br

A ma— 23
o
71 Ti4 141 Rran Ry
L——q——.n
Va2 l | 0 | 0 I Tee
S N za
25
br
®
15 16 17 18 18 20 21 22 3 24 25 26 27 28

E9 - comutator pentru suflanta de aer proaspat

L16 - bec pentru iluminarea dispozitivului de reglare a aerulul proaspat
N24 - rezistenta in serie cu sigurania de supraincalzire

524 - sigurantd de supraincalzire/sistemul de incalzire (8A)

T1 - contact cu o fisa la rezistenta In serie pentru suflanta de aer proaspat
T4 - contactcu 4 fise, la rezistenta in serie pentru sufianta de aer proaspat
o - contact cu & Tise, In spatele tabloului median de comanda

V2 - suflanta de aer proaspat

bard

punct de masa, in partea inferioara a montantului A din dreapta

legdlura de masa -1-, in arbore de cabluri al instrumentelor de
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BEIE: -
FF8T -
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878 -
5104 -
§$105 -
il -
T4 -
16 -
T28 -
T42 -

1

ozitiv de comanda pentru ventilatorul radiatorului

'M;s o5 I o3 K6 ¥ G2 l U2ia
25 S 1,0 0.5 0,35
o swige svi:go biiws  briws
V 12
TVs Tzar23
Al % G 3
4,0
0.5 :
SWiws ro/ws
S Sios
R Ta3 J2g3 L TE5 SA 5
i 3 e SR e
7 T ¥ TTed LT )
I ¥ T6/2 ¥ T3 ¥ TE'S ¥ Teid T4 ¥ Ta2 S =
25 1,5 25 40 0,5 1.0 0.5 304
rO/WS rolge  ro'ws  ro/sw br To'sw beiro
l @ ("] Teen By Tocr2
2,5 1.5
ro-ws ro'sw
@ Tazs E‘r‘ Taaa i Tz
i
Vol
i
1 2 a 4 5 § 7 8 9 10 1 12 13 14
TV 6 - distribuitor de tensiune pentru clema X

baleria de acumulatoare

automat termic pentru ventilatorul pentru lichidul de racire

automat termic pentru funclionarea ullerioard a ventilatorului
senzor de temperatura a lichidului de récire (01038)

afisajul de temperatura a lichidului de racire

dispozitiv de comanda pentru ventilatorul pentru lichidul de racire,
in slanga in compartimeritul motarului

sigurantd pentru pompa de lichid de racire

sigurantd pentru ventilaterul pentru lichidul de racire, treapta a 2-a
sigurantd pentru ventilatorul pentru lichidul de racire, treapta 1
contact cu 2 fise, in spatele placii de relee

contacl cu 4 fise

contact cu 6 fise

contact cu 28 de fise, la tabloul de comanda

contact cu 42 de fise, la motor

®EG@E s:3

ventilatorul pentru lichidul de récire (01018)
molorul pentru stergatorul lunetei
pompa pentru circuitul lichidului de racire (00739)

- punct de masa, la chiulasa

legatura de masa -1-, in arborele de cabluri al farurilor

- legatura de masa -1-, in arborele de cabluri din compartimentul
maotorului

legaturd (treapta a 2-a a ventilatorului), in arborele de cabluri al
farurilor
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Tabloul de bord, becurile de control

0 -
gl =
F22 -
G2 -
J189 -
J179 -

30 =
15
X
41 i
« b
o
h y R - 3 E
i G1/12 f G23 § G [m ] qun [E;z ]
0,5 0.5 0.5 0.5 0,35 0,35 0.5 2,5 0.35
gn/bl  gefro  blisw bl WS WS sw SW WS
& A4 v,
1.0 1.0
swiws  swign _
(33 Taie éT:m |
Jezg. G2 Fa C/C 1 é |
J 0,35 0,35 0,35
248 vis swiws  sw/gn
Jzs7 T28/3 %\ T28/13 %Tzws szsl. Tzsrzz’.“rzs.fu
J1es 3
Jast
Jira
o
1
29 k| 3 32 a3 34 35 36 a7 8 ig 40 a1 42
generatorul de curent alternativ J361 - dispozitiv de comanda pentru Simes, in culia de apa din dreapta
regulatorul de tensiung K1 - bec de control pentru faza lunga a farurilor
senzor de presiune a uleiului (0,3 bar) (00772) K2 - becde control pentru alternator
senzor de temperaturd a lichidului de racire (01039) K65 - becde contrul pentru semnalizarea de stanga
dispozitiv de comanda pentru Digifant, in cutia de apa din dreapta K84 - bec de control pentru semnalizarea de dreapta
dispozitiv de comanda pentru automatul de timp de incandescenta T1 - contact cu 1 figd, in apropierea demarorului
(01267), in vasul de apd din dreapta T3 - contact cu 3 fise, In spatele placii de relee
J220 - dispozitiv de comanda pentru Motronic, in cutia de apa din dreapta T28 - contact cu 28 de fise. la tabloul de comanda
TV4 - distribuitor de tensiune pentru clema 15, deasupra placii de relee

J248 -

dispozitiv de comanda pentru sistemul de injectie directa Diesel, in
cutia de apa din dreapta

J257 - dispozitiv de comanda pentru Mono-Molronic, in cutia de apa din

dreapia
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Tabloul de bord, ceasul digital, becurile de control, sonda de combustibil

J169 -
J220 -
J24s

J2sT -

4285 -
Jag1 -
K3 -
KT =

T ALG F/a D/ 190 uis

u1/6
035 0.35 0,25 0.35
ws W5 w5 WS
106
0,35
Wh
l Tag12 T28/8 T T28/9 -y T28423

T28410

I Wi ) Uiz IM;::
0,5 0.35 6,35 0.5
bliws s W Isw

G

Jast ToR7 R T28021

43 44 45 46 ar 48

sonda de combustibil

madul de comanda pentru Digifant, in cutia de apa din dreapta
madul de comanda pentru Motrenic, Tn cutia de apa din dreapta
medul de comandd pentru sistemul de injectio directd Diesal, in
culia de apa din dreapla

modul de comanda pentru Mono-Molronic, Tn cutia de apa din
dreapta

modul de comanda cu unitate de afisa, in tablou! de comanda
modul de comanda pentru Simes, in cutia de apa din dreapta
becul de control pentru presiunea uleiului

becul de contrel pentru sistemul de franare cu doud circuite si
pentru sistemul franei de mana

a9

50

Kas
L10
L75
T28
V13

st s¢ 53 ha &5 56

!‘3?‘125?4

becul de control pentru temperalura lichidului de récire

bec pentru lluminarea tabloului de comanda

iluminarea afisajului digital

contact cu 28 de fige, la tabloul de comanda

distribuitor de tensiune pentru semnalul de viteza, deasupra placil
de relee

ceasul analogic
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Tabloul de bord, sonda de combustibil, afisajul de temperatura a lichidului de racire, turometrul

30;

> S
o
G2 ‘uw ]uma ]fumu iumi K Gt TEN
0,35 0,35 0,35 0,35 0,5 0,35 0,35 0,5 0,5 0.5
ws ws W3S W5 wa/bl w5 ws bliro by ge br
Gaa
L
EETm
0,35
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T28 A T2 vasned TeeseT ]l‘rwm T28/11 4 T26/2
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2 1

o

Gaz /%3 b'i; Fa

T
0,5
brlro
-

57 58 59 60 &1 62 63 €4 85 66 &7 €8 (324 70

Fa comultator pentru frana de mana

G1 indicatorul de nivel al combustibilului

G3 - afisajul de temperatura a lichidului de réacire

as luremetrul (00CB2)

G22 - senzor pentru vitezometru (senzor Hall la cutia de viteze)

G32 - senzor pentru afisajul temperaturii lichidulut de racire

J285 - dispozitiv de comanda cu unitate de afisaj, in tablou! de comanda
T - conlact cu 1 fisa, in spatele placii de relee

TZ8 - contact cu 28 de fise, la tabloul de comanda

legatura de masd -3-, In arbore de cablun al farurilor

o
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intrerupator pentru luneta cu incalzire

conlact de avertizare pentru nivelul lichidului de frana

becul de control pentru luneta cu incalzire

bec pentru lluminarea intrerupatorului pantru luneta cu Tncélzire
contact cu 5 fise, la panoul de Inchidere poslenor

contact cu 5 fise, in hayon

contact cu 6 fise

lampa numarnlul de inmatriculare

- luneta cu incalzire
- oglinda exterioard cu incalzire (pe partea soferului)
- oglinda exierioara cu [ncélzire (pe partea pasagerului din dreapta)

- legdtura de masa -1-, in arborele de cabluri al instrumentelor de bord

- legalura de masa, in arborele de cabluri al hayenului

- legatura de masa -3-, Tn.arborele de cabluri al farurilor
- legéturd de masa -3-, in arborele de cabluri posterior

- legaturd de plus (58), in arborele de cabluri al hayonului

- legatura, in arborele de cabluri al sistemului de incalzire a lunetei

- legatura de plus (x), in arborele de cabluri al sisternului de ncélzire
a lunetei

@
@
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Lampa interioara, intrerupatorul de contact al portierei, buzzer de avertizare pentru lumina aprinsa

3g
15

x
3

a
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legatura de masa -1-, in arborele de cabluri al instrumentelor de
bord

L]

F2 - intrerupator de contac| pentru portiera soferului
F3 - intrerupator de conlact pentru portiera pasagerulul din dreapta
F10 - intrerupdtor de contact pentru portiera din stanga spate

Bay = IMuBmpaior de) cantact pentl pariera:din diappia spate - leg#turd de mas3 -3, in arborele de cabluri posterior

J152 - buzzer de avertizare pentru lampile de pozitie si radio g ! P

T8f - contact cu 5 fis I lacii | § = i

S cn::taz‘. Cﬂgﬂsg'?nezsgfglzp;ﬂi%ir;ii - legatura (intrerupatorul de contact al parlierel). in arborele de
sy p P cabluri al intrerupatoarelor de contact ale portierelor posterioare

TVAT - distribuitor de tensiune penteu intrerupatorul de contact al portiersi,
deasupra plach de releg

WE - lampa din forpedou

W13 - lampa pentru citit de pe partea pasagerulul din dreapla - legatura de plus (30), In arborele de cabluri posterior

W15 - lampa interioard cu dispoziliv de intarzigre a stingeril

- legalurd (intrerupdtorul de contact al portierel), in arborele de
cabluri posterior

@EG®EG
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Lampa din portbagaj, radioul, iluminarea scrumierei

0.5 15 0,35 0.5
1ofwWs ralws WS gribl
B Ty I? Eis] ER)
0.5 0.5
gribl /bl
2 g L2
W L K
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0.5 Q.5 3 6.5
briro briro grib) gbl
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; 1
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0.5 05
br Br
a9 100 101 162 123 104 105 106 107 108 10% 110 11 12
- Intrerupator penlru ilurminarea portbagajului - punct de masa, in parlea stanga a portbagajului
- bec panlru lluminarea scrurmierei
- radio ) - 3
~ Coflaclcu 1 n3A, 10 spatele plach de relec _ lea&tura da masa. in arborele de cabluri al hayonului

- contact cu 1 fisé, In spatele placii de relee

- contact cu 5 fise, la panoul posterior de inchidere ~ legaturd de plus (58b), in arborele de cabluri al instrumentelor de
- conlact cu 5 fise, Tn hayen bord

- contacl cu 8 fise, la radio

- lampa din portbagaj

- punct de masa, in partea inferioard a mantantulul A din stanga
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Distribuitorul de tensiune pentru autodiagnosticare, bricheta

15 1.5
rolws br
I 05
15 :
rolws 'oiws
T16/16
— @)
TI8/4 TI6/16y Y167
Iy
g 85 05
; ge griws
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Przen Vraon Urae Vrzer Ui Ty
3 32
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L 20 "
1.5 0.5
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- legalura de masa -1-, in arborgle de cablurl al instrumeniglor de

L28 - bec pentru iluminarea brichets

Tix - conlact cu 1 fisa bord

Tiy - contactcu 1 fisa _ y
THw cortast su 1 find @ — legdtura de plus (58b), in arborale de cabluri al instrumantelor
Tiw - contact cu 1 fisa bord

T2a - contaclou 2 (e - legaturd de plus -1 {30), in arborele de cabluri al instrumer
T2b - contact cu 2 fise de bord

T2e contact cu 2 flse

T16 contacl cu 16 fise, In spatels tabloului de comanda median

TV14 — distribuitor de: tensiune pentru autodiagnosticare, deasupra placi
de relee

U1 - bricheta

1
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Sistemul de semnalizare si de semnalizare de avarie, intrerupatorul lampilor de parcare

H1/S ]m lera uxs " XE X2 H1/10 IHL"S ez Y H2 "HEM ]Hz.fﬁ
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E2 - intrerupdtorul de semnalizare

E3 - intrerupatorul semnalizarii de avarie

£19 - intrerupator pentru |Ampile de parcare

J2 - releul semnalizarii de avarie

K6 - becul de control pentru sistemul de semnalizare de avarie

Tde - contact cu 4 fise
Tsb - contact cu 5 fise
Tfa - contactcu 7 fise
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Farurile, lampile de pozitie, comutatorul de pe coloana de directie pentru schimbarea manuala a fazei
farurilor si pentru semnalizare luminoasa
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intrerupator pentru schimbarea manuala a fazei farurilor sl sem-

nalizare luminoasa

bec cu filament dublu pentru farul din stanga
Lec cu niament dubiu pentru farul din dreapta

bec pentru lampa de pozitie din stanga
bec pentru lampa de pozitie din dreapla
contact cu 4 fise, in spatele placii de relee

contact cu 5 fise

contact ey 19 fise, in suportul broastei

legaturd de masa, in arborele de cabluri al luminarii frontale
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Semnalizatoarele, lampile posterioare
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- legéatura (semnalizatorul din dreapta). - legatura de masa -2-, in arbo-
in arborele de cabluri al farurilor rele de cabluri posterior

M2 - bec pentru lampa posterioard din dreapta

M4 - bec pentru lampa posterioara din slanga

M5 - bec pentru semnalizatorul din stanga fata

M& - bec peniru semnalizatorul din stanga spate

M7 - bec pentru semnalizatorul din dreapta fata

MB - bec pentru semnalizatorul din dreapta spate

T2 - contactcu 2 fise, in spatele jambei de amortizor din stanga
T2l - contact cu 2 fise, in spatele jambei de amortizor din dreapta
T5d - contact cu 5 fise, pentru lampa posterioara din stanga
T8d - contact cu B fise, pentru lampa posterioard din stanga
T8e - contact cu 8 fise, pentru lampa posterioara din dreapta - legaturd de masa -1-, in arborele de
T19 - contact cu 19 fise, in suportul broastei frontale cabluri al farurilor

- legaturd (semnalizatorul din stanga), . _ legaturd de masa. Tn-arborele
in arborele de cabluri al farurilor degcabluri al fluminari frontale

punct de masd, suportul becului

lampii postericare din stanga

- punct de masa, suportul becului
Iampii postericare din dreapta

e¥olefelo
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Blocul de lumini, lampa posterioara de ceata
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j1 = blocul de lumini e \ - punct de masa, suportul becului lAmpii posterioare din dreapta
20 - regulator pentru blocul de lumini si pentru instrumente
ke - i
bec de control pEI‘.IlI"u lampile qe Flt.JZIIJE @ - legaturd de masa -1-, in arborele de cabluri al farurilor
113 = bec de control pentru lampa posterioara de ceata
§ - bec pentru iluminarea blocul de lumini L, ]
20 - bec pentru lampa posterioard de ceata, in spatele piacii de relee - legaturd de masa, in arborele de cabluri al iluminarii frontale
3a - contact cu 3 fise
8d - contact cu B fise, la lampa posterioara din stanga
19 - contact cu 19 fise, in suportul broastei posterioare
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Lampile de mers inapoi, claxonul bitonal
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intrerupdter pentru l&mpile de mers napoi

claxonul bitonal

releu pentru claxanul bitonal

bec pentru lampa din stanga de mers inapoi

bec pentru lampa din dreapta de mers inapoi

- contact cu 5 fise, pentru lampa posterioard din stanga
contact cu 8 fise, pentru lampa posterioara din stanga
contact cu 8 fise, pentru lampa postericara din dreapta
contact cu 19 fise, in spatele grilei radiatorului, in dreapta

OO

punct de masa, suportul becului lampii posterioare din stanga

punct de masa, suportul becului IAmpii posterioare din dreapta

legaturd de masa. in arborele de cablur al claxonului bitonal

legatura de plus, in arborele de cabluri al claxonului bitonal
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Sistemul de stergere si de spalare a parbrizului
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E22 - intrerupatorul de functionare temporizata a stergatoarelor

H - aclionarea claxonului

J31 - releu pentru autamatul de interval a sistemului de spalare-stargere
T4c - contact cu 4 fise, in spatele mastii coloanei de directie

T5c - contact cu 5 fise, in spatele mastii coloanei de directie

T7a - contact cu 7 fise, in spatele méastii coloanei de directie

Vv - moterul stergatoarelor incepand cu 11.95, cu siguranta termica
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sistemul de stergere si spalare a lunetei, lampile de frana
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intrerupatorul lampilor de frana

releu pentru sistemul de stergere si spalare a lunetei
bec pentru lampa de frana din stanga

bes pentru lampa de frana din dreapts

contact cu 5 fise, pentru lampa postericara din slanga
contact cu 5 fise, la panoul de inchidere posterior
contact cu 5 fige, in hayon

contact cu 8 fise, pentru lampa postericara din slanga
contact cu 8 fise, pentru lampa poslerioara din dreapta
motorul stergatorului lunetei

pompa de spalare a parbrizului si lunetei

- punct de masa, suportul becului l&mpii posterioare din stanga
- punct de masa, suportul becului IAmpii posterioare din dreapta

- legéturd de masa, in arborele de cabluri al hayonului



48—

Generatorul de curent alternativ (alternatorul), bateria de acumulatoare, demarorul, contactul de pornir
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bateria de acumulatoare
demarorul

regulatorul de ensiune
contactul de pornire

releu de descércare pentru contactul X
contact cu 1 fisa, In apropierea bateriei de acumulatoare
contact cu 2 fise, In spatele placii de relee

@ - banda de masa intre baterie si caroserie

@ - banda de masa intre cutia de viteze si caroserie

- legéturd de masa -3-, in arborele de cabluri al farurilor
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Ventilatorul radiatorului, suflanta de aer proaspat
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=8 - intrerupdtor pentru suflanta de aer proaspat - punct de masa, in partea inferioard a montantului A din dreapta

- 18 - intrerupator termic pentru ventilatorul radiatorului

18 bac pantru iluminarea dispozitivului de reglare a aerului proaspat - legaturd de masd —1-, in arborele de cabluri al instrumentelor de
| 23 - rezistenta in serie pentru suflanta de aer proaspat bord

324 - sigurania de supraincalzire @ - legatura de masa -1-, in arborele de cabluri al farurilor

/2 - suflanta de aer proaspat
fird ventilatorul pentru lichidul de racire
8c - contact cu 8 fise, Tn spatele fabloului de comanda median

]
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Demarorul, generatorul de curent alternativ, sistemul de preincalzire din colectorul de aspiratie, modulul
de comanda pentru Mono-Motronic
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A - bateria de acumulatoare T1b - contact cu 1 fisd, in apropierea bateriei de acumulatoare
B - demarorul T1e - contactcu 1 fisd, In apropierea colectorului de aspiratie
Cc - generatorul de curent alternativ T2 - contact cu 2 fise, in spatele placii de relee
C1 - regulatorul de tensiune T2d - contact cu 2 fise, in spatele placii de relee
F129 - automat manometric pentru sistemul de climatizare - doar la auto- T28 - contact cu 28 de fise, la tabloul de bord
mebilale Gu siatem de climatizare T2Ba - contact cu 28 de fise, la molor
J81 - releu pentru sistemul de preincalzire din colectorul de aspiratie T45 - contact cu 45 de fise
(01246)
J257 - modul de comanda pentru Mono-Motronic 3
- punct de masa, la blocul motor
K - tabloul de bord p
K84 - bec de control pentru sistemul de climatizare - doar la automaobilele
cu sistem de climatizare - legatura de plus -1- (15}, in arborele de cabluri de la Mono-Motronic
N51 - rezistentd de incalzire pentru sistemul de preincalzire din colec-
torul de aspiratie
N80 - supapd magneticad 1 pentru sistemul cu carbune activ (01247) === doar |a cutii de viteze automate
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Modulul de comanda pentru Mono-Motronic, potentiometrul clapetei de acceleratie, senzorul de tempe-
ratura aerului aspirat, senzorul de temperatura a lichidului de racire, contactul de ralanti, dispozitivul de

reglare a clapetei de acceleratie
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D - contactul de pornire
F60 - conlactul de ralanti (D0516)
G2 - senzor pentru afisajul temperaturil lichidului de racire (01039)

542 - senzor de temperaturd a aerului aspirat (00523)

G62 - senzor de temperatura a lichidului de racire (00522)

G69 - potentiometrul clapetei de acceleratie (00518)

G127 - senzornpentru disduozitivul de reglare a clapetei de acceleratie (00670)
J257 - modul de comanda pentru Mono-Motronic

J293 - modul de comanda pentru ventilatorul radiatorului

J362 - modul de comanda pentru sistemul de autorizare de pornire

K - tabloul de comanda

TZ28a
T45
TV13
VB0

| 971 i
9713531 |

- contact cu 28 de fise, |a tabloul de bord
contact cu 28 de fise, la motor

contact cu 45 de fise
distribuitar de tensiune pentru semnalul de viteza, deasupra placil de relee
dispozitivul de reglare a clapetei de acceleralie (00282)

punct de masa, la blocul mator

legatura de masa -1-, in arbarele de cabluri de la Mono-Matronic

legatura de masa -2-, in arborele de cabluri de la Mono-Matronic

GHEEE

N30 - injector, cilindrul 1 (01249) =
T1 - contact cu 1 fisa, in spatele placii de relee
T1y - contact cu 1 fisd, in spatele plcii de relee
T3f - contact cu 3 fise, in spatele tabloului de bord
T2h - contact cu 2 fise, in spatele placii de relee - racordarea sistemulul de
climatizare s
T12 - contact cu 12 fise, in spatele placii de relee * cablu al

sistemului de climatizare - ventilatorul radiatorului
doar la cutii de viteze automate

rezistentei

- legatura (intrare a sistemului de climatizare), In arborele de cablun al
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Modulul de comanda de la Mono-Motronic, sonda Lambda, sistemul de aprindere, pompa de combustibil
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1 32 13 M4 15 34 3? 1§ 19 a9 11
pompa de combustibil T28 - contact cu 28 de fise, la tabloul de bord
sonda Lambda (00525) T2Ba - contact cu 28 de fise, la motor
senzorul Hall (00515) T45 - contact cu 45 de fise

— relaul pampai do combustibil (01280)

modulul de comanda pentru Mono-Motronic

tabloul de comanda

transformatorul de aprindere

treapta finala pentru transformatorul de aprindere
distribuitorul de aprindere

mufe de bujie

bujii

contact cu 3 fise

contact cu 4 fise, in apropierea colectorului de aspiratie

- punct de masa, la blocul motor
- legatura de masa -3-, in arborele de cabluri al farurilor
- legatura de masa -2-, in arborele de cabluri de la Mong-Matranic

- legatura de plus -2- (15), in arborele de cabluri de la Mono-Motronic
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orul de presiune a uleiului, senzorul de temperatura a uleiului, senzorul de la vitezometru
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EBE - tasta de programare pentru afisajul multifunctional

E109
1
F22
G3
G8
G622

G3z
K

Tdb
T28

- lasta de memorare pentru afisajul multifunctional

sonzorul de presiune a ulsiuluf

senzorul de presiune a uleiului (0,3 bar) (00772)

afisajul de temperatura a lichidului de racire
senzorul de temperaturd a uleiului (00534)

senzorul de la vitezometru (01086) - (senzor Hall, la cutia de

viteze)

senzor pentru afisajul de lipsa a lichidului de racire

tabloul de bord

contact cu 4 fise, In spalele mastii coloanei de direclie

contact cu 28 de fise, la tabloul de bord

H e Ta et

T28a - contact cu 28 de |

- punct de masa, la blocul motor

- legétura de masa -5-, in arborele de cabluri din compartimentul
motorului
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Modulul de comanda de la Mono-Motronic, sonda Lambda, sistemul de aprindere, pompa de combustibil
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G - senzor pentru afisajul de nivel al combustibilului @ - punct de masa, la chiulasa
G6 - pompa de combustibil
339 - sonda Lambda 1= ; :
G40 - senzor Hall (00515) @ - punct de masé, in apropierea colectorului de evacuare
J257 - modul de comanda pentru Mono-Motronic
N15Z = tranaformatarul de aprindors - legatura de masa (modulul de comanda), in arborele de cablur de
N157 - treapta finala a transformatorului de aprindere la Mono-Motronic
- distribuitorul de aprindere i = : :
P - mufe de bujii - legaturd de masa, in arborele de cabluri posterior
Q - buji
T2] - contact cu 2 fise, in apropierea colectorului de aspiratie - legatura de plus -1- (15), in arborele de cabluri de la Mono-Molronic
T2r - contact cu 2 fise, in spatele placii de relee
T3a - contactcu 3 fise
TBa - contact cu 8 fise, in spatele placii de relee * cablu al rezistentei
T28a - contact cu 28 de fise, la motor ; 5 : :
T45 - contact cu 45 de fise =mm Ccutie de viteze automata e CuUtie de viteze manuald
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Senzorul de presiune a uleiului, tabloul de bord
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senzorul de presiune a uleiului

senzorul de presiune a uleiului (0,3 bar)

senzor pentru afisajul de lipsa a lichidului de racire
moadul de comanda cu unitate de afigaj, in tabloul de bord
bec de contral pentru 1aza lunga a farunior

bec de control pentru alternator

bec de control pentru semnalizare stanga

bec de control pentru semnalizare dreapla

bec pentru iluminarea tabloului de bord

bec pentru iluminarea afigajului digital

contact cu 28 de fise, la tabloul de bord

contact cu 28 de fise, la motor

TV 4 - distribuitor de tensiune pentru clema 15

- legaturd de masa -1-, in arborele de cabluri al farurilor
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Afisajul de nivel al combustibilului, afisajul de temperatura a lichidului de racire, turometrul, becurile de
control

G 1 - afisajul de nivel al combustibilului TV13 - distribuitor de tensiune pentru semnalul de viteza, deasupra placii
G3 - afisajul de temperatura a lichidului de racire de relee
G5 - turometrul
G 21 - vitezometrul
J285 - modul de comanda cu unitate de afisaj, in tabloul de bord
K3 - bec de control pentru presiunea uleiului
K7 - bec de control pentru sistemul de franare cu doua circuite si pentru
frana de mana
K 28 - bec de control pentru temperatura lichidului de racire/afisajul de
lipsa a lichidului de racire
T 28 - contact cu 28 de fise, |a tabloul de bord
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Tabloul de bord, afisajul multifunctional, senzorul pentru vitezometru, senzorul de temperatura pentru
femperatura exterioara, senzorul de temperatura a uleiului
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EBE - tastd de programare pentru afisajul multifunctional @ - punct de mass, la chitlass

E109 - tastad de memorare pentru afisajul multifunctional

G8 - senzor de temperatura temperatura a uleiului

G17 - senzor de temperaliird exterioara

G22 - senzor pentru vitezometrul (01086)

J119 - afisajul multifuncticnal

J285 - modul de comanda cu unitate de afisaj, in tabloul de bord
L75 - lluminarea afisajului digital

Tie - contactcu 1 fisa, in spatele tabloului de bord

Tdb - contact cu 4 fise, in spalele mastii coloanei de direclie
T28 - contact cu 28 de fise, la tabloul de bord

T28a - contact cu 2B de fise, la motor
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Lampa interioara, iluminarea scrumierei posterioare, lampile numarului de inmatriculare
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intrerupatorul de contact al portierei din stanga fata
intrerupatorul de contact al portierei din dreapta fata
intrerupatorul de contact al portierei din stanga spate
intrerupatorul de contact al partierel din dreapta spate
bec pentru illuminarea scrumierei stanga spate
contact cu 1 fisd, in partea stanga a portbagajulul
contact cu 1 fisd, la montantul A stang

— eantast AU 2 figa, Tn partan infarisard a mantantului A din dreapta

contact cu 5 fise, |a panoul de Tnchidere poslerior

contact cu 5 fise, deasupra placii de relee

contact cu 5 fise, in partea stanga a portbagajului

distribuitor de tensiune pentru intrerupatorul de contact al portierei,
deasupra placii de relee

lampa din torpedou

lampa pentru citit a pasagerului din dreapta

lampa interioara cu dispozitiv de intarziere a stingerii

lampa numarului de inmatriculare

OREEEEE®

- punct de masa, in partea stanga a portbagajului

legaturd de masa, in arborele de cabluri al hayonului

- legatura de masa, in arborele de cabluri al intrerupatoarelor da
contact ale portierelor postericare
legatura de masa -1-, in arborele de cabluri posterior

legatura (intrerupatorul de contact al portierei), in arborele de
cabluri al intrerupatoarelor de contact ale portierelor postericare
legatura (intrerupatorul de contact al portierei), in arborele de
cabluri posterior

- legatura de plus (58), in arborele de cabluri posterior

- legatura de plus (30), in arborele de cabluri posterior

legatura (58), in arborele de cabiuri al hayonului
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radioului, bricheta

Becul de control al franei de mana si al nivelului lichidului de frana, lampa din portbagaj, racordarea

F 34 - contact de avertizare pentru nivelul lichidului de frana

L28 - bec penlru iluminarea brichetei
R - radio
T1a - contact cu 1 fisa, deasupra placii de relee

T2 - contactcu 2 fise, in partea stanga a portbagajului
I B8 - Contact cu 2 nse, la panoul de inchidere poaterior
T&g - contact cu 5 fise, in partea stangd a portbagajului

T8 - contact cu 8 fise, la radio
U1 - bricheta
W3 - lampa din portbagaj

@ - punct de masa, in partea inferioard a montantului A din stanga

»

bord

legaturd de masad -1-, in arborele de cabluri al instrumentelor de

- legéturd de masa -1-, In arborele de cabluri al farurilor

®

- legatura de plus (58b), in arborele de cabluri al instrumentelor de

bord

lagéturad de plus —1- (30). in arborele de cabluri al instrumentelor

de bord
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Dispozitivul de reglare a distantei de luminare
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dispozitivul de reglare a distantei de luminare _ legaturd de masa, in arborele de cabluri al iluminrii frontale

contact cu 4 fise, in partea stanga a peretelui de protecie 1a stropi
contact cu 19 fise, in spatele grilei radiatorului, in dreapta

motorul din stanga de reglare a distantel de luminare
maotorul din dreapta de reglare a distantei de luminare
punct de masa, la colectorul de aspiratie

punct de masa, la blocul motor

leg&turd de masa -1-, in arborele de cabluri al farurilor



Farurile, lampile de pozitie, intrerupatorul pentru schimbarea manuala a fazei farurilor si pentru sem-
nalizare luminoasa

E4 - intrerupator pentru schimbarea manuala a fazei farurilor si sem- - legatura (56b) ~1-, in arborele de cabluri al iluminarii frontale
nalizare luminoasa
- fi rs A
::; : E:E E: ;I,l:;::l: 33::3 E:;::E F::—:: 3,'; ;Z;i?a - legatura (56b) -2-. in arborele de cabluri al iluminarii frontale
M1 - becpentru lampa de pozitie din stanga
M3 - bec pentru lampa de pozitie din dreapta
T5b - contact cu 5 fise, in spatele mastii coloanei de directie
T 19 - contact cu 19 fise, in spatele grilei radiatorului, in dreapta
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legaturd de masa. in arborele de cabluri al ilumindrii frontale
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Sistemul de semnalizare si de semnalizare de avarie, intrerupatorul lampilor de parcare
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E 2 - intrerupatorul de semnalizare

E 3 - intrerupatorul semnalizarii de avarie

E19 - intrerupator pentru |lAmpile de parcare

J 2 - releul semnalizérii de avarie

K6 - hec de control pentru sistemul de semnalizare de avarie
T 4c - contact cu 4 fise, in spatele mastii coloanei de directie

T 5b - contact cu 5 fise, in spatele mastii coloanei de direclie
T 7a - contact cu 7 fise, in spatele mastii coloanei de directie
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Semnalizatoarele, lampile posterioare
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bec pentru lampa posterioara din dreapta

bec pentru lampa postericara din stanga

bec pentru semnalizatorul din stanga fala

bec pentru semnalizatorul din stanga spate

bec pentru semnalizatorul din dreapta fata

beé pantru semnalizatorul din dreapla spaic

contact cu 2 fise, in spatele placii de relee

contact cu 2 fise, in spatele jambei de amortizor stanga
contact cu 2 fise, in spalele jambei de amortizor dreapta
contact cu 5 fise, la lampa postericara din stanga
contact cu 8 fise, la lampa posterioara din stanga
contact cu 8 fise, la lampa posterioara din dreapta
contact cu 19 fise

08006000

- punct de masé, in partea stdnga a portbagajului

- punct de masa, suportul becului |1dmpii posterioare din stanga
punct de mas3, suportul becului I3mpii posterioare din dreapla
logdturd de masd -1-, in arborele de cabluri al farunlor
legatura de masa -1-, in arborele de cabluri posterior

- legaturd de masi, in arborele de cabluri al iluminarii frontale

- leg&tura (semnalizatorul drept), in arborele de cabluri al farurilor

- legatura (semnalizatorul stang), in arborele de cabluri al farurilor
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Blocul de lumini, lampile de ceata posterioare

30
15
X
kS
:m
. it
g! -
] : 3 TR S
RIS RE (7F] R7 RY P K10 P A28 Aot Qb R8 Fid
15 05 05 0.5 1.5 1.0 15 15 ¥5 05 05 05 1.5
rodge grirn grisw grign  wa'iw  griws Ggeigw tige grige grol grbi b grbl
M Taa 7f Tz 03 Thas (135} 3 Tz
NSL
TEAB
® L 20
I/E:-;\‘ +
R
658 T 14saL Y 7iss P 256 12/830 13 ysen E20
it
& 4 ¥ ? ®
x* <+ X+ - i
W i » e,
1 X a8l X
E. gy y* K K Lo g™
23
40
sw gy
(] ¢ Tias
1.8
L
-
T 419)
oy R
147 198 195 200 201 202 203 204 208 206 707 208 209 210
E1 - bloeul de lumini s x - punct de masa, suportul becului Idmpii postericare din dreapta
E20 - regulator pentru blocul de lumini si pentru instrumente
E23 - én;rgg?gmr pentru farurile de ceald si pentru lampile posterioare - lagatura da masd 1 in arborele da cabluri al farurilor
K4 - bec de control pentru [Ampile de pozitie - i
K13 - bec de control pentru lampile de ceala posterioare - legaturad de masa, in arborele de cabluri al iluminarii frontale
LS - bec pentru iluminarea intrerupatorului de lumina
L20 - bec pentru lampile de ceala posterioare
T3 - contact cu 3 fise, in spatele tabloului de bord, in stanga
T8d - contact cu B fise. la lampa postericara din stanga
T19 - contact cu 19 fise, in spatele grilei radiatorului, in dreapta



Lampile de mers inapoi, luneta cu incélzire, claxonul bitonal
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intrerupator pentru luneta cu incalzire
intrerupétor pentru [Ampile de mers inapoi
claxonul bitonal

relew penind sleseowl bitenal

bec de control pentru luneta cu incalzire

bec pentru iluminarea Intrerupatorului pentru luneta cu incalzire

bec pentru lampa de mers inapoi din stanga

bec pentru lampa de mers inapoi din dreapta
contact cu 1 fisd, in partea stanga a portbagajului
contact cu 2 fise, in spatele placii de relee

contact cu 5 fise, la lampa posterioara din stanga
contact cu 8 fise, la lampa postericara din stanga
contact cu B fise, la lampa posterioara din dreapta

T18 - contact cu 19 fise, in spatele grilei radiatorului, in dreapta
Z1 - luneta cu incalzire

@ _ punct da mas3, suportul becului IAmpii posterioare din stanga
- punct de masa, suportul becului lampii postericare din dreapta
- legatura de masa, in arborele de cabluri al hayonului

- legaturd de masa, in arborele de cabluri al claxonului bitonal

- legéturd de plus in arborele de cabluri al claxonului bitonal
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Ventilatorul radiatorului, suflanta de aer proaspat
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Intrerupatorul de funclicnare temporizata a stergatoarelor
actionarea claxonului

releu pentru automatul de interval a sistemului de spélare-stergere
contact cu 2 nse, In spatele piacl e relee

contact cu 4 fise, in spatele mastii coloanei de directie

contact cu 5 fise, in spatele mastii coloanei de directie

contact cu 7 fise, in spatele mastii coloanei de direclie

motorul stergatoarelor

legatura (53a). in arborele de cabluri de la Mono-Motronic

97-11143 |
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Sistemul de stergere si spélare a lunetei, lampile de frana
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intrerupdtorul |ampilor de frana (00526)

releu pentru sistemul de stergere si spalare a lunetei
bec peniru lampa de frana din stanga

bec pentrl Iampa de frana din yreapld

contact cu 5 fise, pentru lampa posterioard din stanga
contact cu 5 fise, la panoul de inchidere posterior
contact cu 5 fise, in partea stanga a portbagajului
contact cu 8 fise, la lampa posterioara din stanga
contact cu 8 fise, la lampa posterioara din dreapta
motorul stergatorului lunetei

pompa de spalare a parbrizului si lunetei

245 246 247 248 249 250 251 252
97-11144 |
- purnct de masa, suportul becului lampii posterioare din stanga
- punct de masa, suportul becului Iampii postericare din dreapta

- legAtura de masa, in arborele de cabluri al hayonului



Oglinda exterioara, reglabila si cu incalzire
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- Intrerupator pentru luneta cu incalzire

- regulator pentru intrerupatorul iluminarii si pentru instrumente
Intrerupator pentru reglarea oglinzii

inversor pentru reglarea oglinzii

intrerupator pentru |ampile de mers inapoi

tabloul de comanda

- bec de control pentru luneta cu incalzire

= luminarsa Tntrarupdtenlul de reglare = oglin=i

- contact cu 1 fisa, in spatele placii de relee

contact cu 1 fisad, in spatele placii de relee

contact cu 5 fise, in portiera soferului

contact cu 5 fise, in portiera pasagerului din dreapta

- contacl cu 28 de fise, la tabloul de comanda

contact cu 32 de r|$e in partea inferioara a montantului A din stanga
contact cu 32 de fise, in partea inferioara a montantului A din dreapta
motor pentru reglarea oglinzii (pe partea soferului)

motor pentru reglarea oglinzii (pe partea pasagerului din dreapta)

I

i

NN
300

@@@@@99

1

oglinda exterioard cu incalzire (pe partea soferului)
oglinda exterioard cu ncalzire (pe partea pasagerului din dreapta)

punct de mas4, in partea inferioard a montantului A din dreapta
punct de masa, in partea inferioara a montantului A din stanga

legalura de masa, In arborele de cabluri al portierei - pe partea

soferului

legatura de masd, in arborele de cabluri al portierei - pe partea

pasagerului din dreapta

legaturad de plus (58b), in arborele de cabluri al instrumentelor de
d

legatura ( reglarea oglinzii), in arborele de cabluri al portiersi - pe
partea soferului

Iegalura -1-, in arborele de cabluri al sistemului de reglare/incal-
zire al oglinzii
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Instalatie

radio ,,Beta“ (4 difuzoare) cu antena rigida
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D - contactul de pornire

E20 - regulator pentru intrarupatarul iluminarii i pentru instrumente
K - tabloul de comanda

K10 - bec de contral pentru lunata cu incalzire

L16 - bec pentru iluminarea sistemulul de reglare a aerulul proaspat
L28 - bec pentru iluminarea brichetei

R - radio®

R11 - antena - pana in 07.95 fara condensator

R20 - difuzor de frecvente inalte, stanga fata

R21 - difuzor de frecvenie joase, stanga fala

R22 - difuzor de frecvente inalte, dreapta fata

R23 - difuzor de frecvente joase, dreapta fata

T1a - contact cu 1 fisa, in spatele placii de relee

T2x - contact cu 2 fise, in spatele tabloului de comanda median

T8 - contact cu B fige, la radio

TBa - contactcu 8 fise

. la radio

T28 - contact cu 28 de fise, la tabloul de bord

T32 - contact cu 32 de fise, la montantul A din stanga
T32a - contact cu 32 de fise, la montantul A din dreapta
T42 - distribuitor de tensiune pentru clema 58b, deasupra placii de relee

T43 - distribuitor de tensiune pentru semnalul de viteza, deasupra placii
de reles
u1 - bricheta

- legatura de masa -1-, in arborele de cabluri al instrumentelor de bord

@ - legatura de plus (30), in arborele de cabluri al instrumentelor de bord

legatura de plus (58b), in arborele de cabluri al instrumentelor de bord

* Clema 30 la intrarea antenei (A) cu radioul pornit, incepand cu modelul din
anul 1994

(Alimentare cu tensiune pentru amplificatorul antenei - nu este necesar la

antene rigide)
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Trapa electrica incepand cu 8/94, lampa interioara, lampa de citit a pasagerului din dreapta
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intrerupator pentru trapa

modul de comanda pentru reglarea trapei
tabloul de comanda

bec pentru intrerupatorul trapei

contact cu 4 fise, sub bancheta din spate
contact cu 5 fise, la montantul A din
stanga, langa placa de relee

contact cu 6 fise, in apropierea lampii
interioare

contact cu 28 de fise, la tabloul de bord
bricheta

motor pentru trapa

lampa din torpedou

aceastd schema este valabila doar
pentru automobile cu dispozitive electrice
de ridicare a geamurilor

punct de masa, in apropierea motorului
pentru trapa

punct de masa, In
Intrerupatorului trapei
legaturd de masa -1-, in arborele de
cabluri posterior

legatura de masd -1-, in arborele de
cabluri al |ampii intericare

apropierea

PEGG ®

]

[a7-12727)

legaturd (model Komfort), in arborale de
cabluri al dispozitivulul de ridicare a
geamului

legaturd de plus (30), in arborele de
cabluri posterior

legatura de plus (15a), in arborele de
cabluri posterior

legédturd de plus (30), in arborele de
cabluri al lampii intericare

legaturd de plus (15), in arborele de
cabluri al lampii interioare/trapel



