Szkolenia techniczne

Zeszyt do samodzielnego ksztatcenia nr 444

VW Polo 2010




Nowy model Polo — VW Polo 2010, to juz pigta
generacja tego samochodu, stanowiqca potqczenie
szczegdlnie duzej wartoséci i jakosci pojazdu, ktéra
wraz z nieograniczonq jego przydatnosciq na
codzien oraz duzq ekonomikq eksploatacji wyznacza

referencyjny poziom dla tej klasy samochodéw.

Nowq stylizacje nadwozia samochodu VW Polo
cechuje unikalna wyrazisto$é i prostolinijnosé, oddaje
ono swoim ksztattem i przebiegiem linii precyzje

i jakos¢ charaktrystyczng dla samochodéw marki
Volkswagen.

Po raz pierwszy zastosowano seryjnie w tym
samochodzie, sprzedawanym na wielu europejskich
rynkach, elektroniczny program stabilizujqcy ESP

z asystentem jazdy w gérach.

Zeszyt do samodzielnego ksztatcenia
przedstawia budowe i zasade dziatania
nowych rozwiqzan.

Jego treéé nie jest pézniej aktualizowana.

Specjalne poduszki bezpieczehstwa gtowy typu
Thorax w potqczeniu z poduszkami bezpieczefstwa
kierowcy i przedniego pasazera uzupetniajq seryjne
wyposazenie samochodu i zapewniajq wysoki poziom

biernego bezpieczenstwa.

Zastosowanie nowych silnikéw wysokopreznych turbo
z technologiq wirysku Common Rail i silnikéw TSI oraz
7-biegowej skrzyni z podwéjnym sprzegtem
spowodowato drastyczne obnizenie wartoici zuzycia
paliwa i emisji spalin na wszystkich stopniach
oddawania mocy.

Nowy VW Polo 2010 - wartosciowy i dynamiczny -
na miare swojej klasy.

Aktualne informacje na temat diagnozy, regulacji
i wykonywania napraw nalezy czerpaé
z odpowiedniej literatury serwisowe;j.

Uwaga
Wskazéwka
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W najwiekszym skrécie:

Volkswagen Polo 2010

Ponizsze zestawienie przestawia najwazniejsze sktadniki wyposazenia seryjnego i dodatkowego wersji
VW Polo Basis.

Mozliwe sq réznice zalezne od danego rynku.

® specjalne poduszki bezpieczernstwa gtowy typu
Thorax kierowcy i przedniego pasazera,

zintegrowane w oparciach przednich siedzen

® skrzynka intefejséw urzqdzen multimedialnych (MDI),
opcjonalnie

e wyswietlacz wielofunkcyjny
i wskaznik ci$nienia w oponach,

opcjonalnie

® skrzynia 7-biegowa
z podwédjnym sprzegtem,
opcjonalnie

e Swiatta do jazdy w dzien,
opcjonalnie

e reflektory przeciwmgtowe i swiatto
kierowane skrecania, opcjonalnie

e uktad ESP z asystentem jazdy

w gérach



e uktady klimatyzacji ,Climatic” lub ,Climatronic”,

opcjonalnie

e tylna kanapa z optymalnym kqgtem
rozktadania w celu uzyskania ptaskiej
podtogi przestrzeni tadunkowej

® zmienna podtoga przestrzeni
tadunkowej w dwéch czesciach,

opcjonalnie

® zestaw do napraw opon

® trzy zagtéwki oparcia
tylnych siedzen

® trzy automatyczne 3-punktowe pasy bezpieczenstwa
na tylnych siedzeniach

444 002

® kierownica 3-ramienna



W najwiekszym skréc

Dane techniczne

1e:

Wymiary zewnetrzne i ciezary

3970

1453

— S444 001
Wymiary zewnetrzne Masy i inne dane

VW Polo VW Polo VW Polo | VW Polo

2010 2006 2010 2006
Dtugosé 3970 mm 3916 mm Dopuszczalna masa 1550 kg* 1570 kg*
Szeroko$¢ 1682 mm 1650 mm catkowita
WySOkOéé 1453 mm 1467 mm Masa w+csnc1 bez kierowcy 993 kg* 1018 kg*
Rozstaw osi 2470 mm 2466 mm Pojemnos¢ zbiornika paliwa 45 | 45|
Rozstaw két przednich 1463 mm 1434 mm Wsp6+czynr.1ik oporu 0,32 0,32

aerodynamicznego

Rozstaw kot tylnych 1456 mm 1426 mm

* silnik 1,2 1 = 51 kW z MQ200, 3-drzwiowy,

wyposazenie seryjne




Wymiary wnetrza

$444_003

S444_004

Wymiary wnetrza samochodu i pojemnosci

VW Polo VW Polo VW Polo VW Polo
2010 2006 2010 2006
Dtugosé wnetrza 1674 mm 1666 mm Wysokosé do dachu, 988 mm 974 mm
Pojemnosé¢ bagaznika 280 | 270 | z przodu
Pojemno$é bagaznika przy | 967 | 1030 | Wysokoi¢ do dachu, ztybu | 943 mm 958 mm
ztozonym oparciu tylnego Szeroko$¢ wnetrza na 1372 mm 1350 mm
siedzenia wysokosci ramion z przodu
Szeroko$é wnetrza na 1327 mm 1332 mm
wysokoéci ramion z tytu




Nadwozie

Struktura konstrukeji nadwozia

444 109

Aby mogty zostaé prawidtowo spetnione wymagania dotyczqgce sztywnosci struktury samochodu, zastosowane

zostaty stale o wysokiej i najwyzszej wytrzymatosci. Po raz pierwszy takze w samochodzie VW Polo, podobnie jak

juz np. w samochodzie VW Golf, stupki B wykonane sq ze stali hartowanej po uksztattowaniu. Dzieki temu

zwiekszona zostata sztywnoéé przestrzeni pasazerskiej bez zwiekszania ciezaru nadwozia. Kabina pasazerska

stanowi w ten sposdb przestrzen bezpiecznego przezycia dla oséb jadqcych w samochodzie.

Zderzenie czotowe

W celu uzyskania stabilnego zwigzku miedzy
przednimi podtuznicami, wspornik poprzeczny
zabezpieczajqcy przed zderzeniem wykonany jest ze
stali hartowanej po uksztattowaniu. Dzigki temu
podczas zderzenia czotowego obie podtuznice
odksztatcajq sie¢ w celu pochtoniecia energii.

Bezpieczenstwo pieszych

Elementy odksztatcalne w obszarze wspornika
poprzecznego zabezpieczajqcego przed zderzeniem
zapewniajq ochrone pieszych.



Wytrzymatosé blach stalowych

B < 140 Mpa
B > 140 - 300 Mpa

I > 300 - 1000 Mpa
I > 1000 Mpa

Zderzenie boczne

Podczas zderzenia bocznego stupek B oraz drzwi sq

najwazniejszymi elementami struktury nadwozia, ktére

wspdlnie przejmujq gtéwne sity uderzenia.

W efekcie zastosowania elementéw ze stali
hartowanej po uksztattowaniu powstata efektywna
konstrukcja optymalna pod wzgledem ciezaru

i rozmiaru elementéw. Umozliwia ona, bez
dodatkowych wzmocnien, uzyskanie najwyzszego
bezpieczenstwa jadqcych. Stupek B, jako centralny
element rozdzielajgcy obcigzenia, przenosi
wystepujqce sity w kierunku progu i do ramy dachu.
Belka poprzeczna siedzenia zapewnia przez jej
oparcie w stosunku do przeciwnej strony samochodu,
dodatkowq sztywno$é przestrzeni pasazerskiej.
Takie rozwigzanie w potqczeniu z drzwiami, ktére sq
wzmocnione diagonalnie przebiegajgcymi
wspornikami zabezpieczajgcymi przed zderzeniem,
energia zderzenia bocznego zostaje pochtonieta

z ekstremalnie wysokim poziomem sit.

W ten sposdb w chwili zderzenia bocznego
uzyskiwane sq mate predkosci naporu, jak réwniez
mozliwie mate wartosci sit naporu w kierunku wnetrza
samochodu.

444 108

S444 014

Zderzenie z tytu

Na wymagania dotyczqce bezpieczenstwa przy
zderzeniu z tytu samochodu sktada sie sztywno$é
kabiny pasazerskiej jak réwniez struktura nadwozia
z tytu.

Dzieki geometrii tylnej osi jak réwniez przebiegowi
kanatu krééca wlewowego oraz odpowiedniemu
potozeniu zbiornika przed miejscem zamocowania
tylnej osi uktad paliwowy zabezpieczony jest na
wypadek uderzenia w tyt samochodu.



Nadwozie

Drzwi

S444 113

Gtéwna rama drzwi wykonana jest jako konstrukcja
jednoczesciowa.
W drzwiach zamontowane sq wsporniki

mechanizm

pochtaniajqce energie zderzenia. podnoénika

Podnosnik szyby jest dostepny po wymontowaniu

ostony z tworzywa.

S444 0M
ostona z tworzywa

S444_012



Koncepcja swiatet przednich

S444 125

S444 118 S444 19

Modut prawego reflektora Dodatkowy modut prawego $wiatta przedniego

Koncepcja przednich $wiatet samochodu VW Polo 2010 obejmuje dwa moduty $wiatet po kazdej stronie
samochodu fj.:
- modut reflektora i

- dodatkowy modut $wiatet przednich w przednim spoilerze.
Modut reflektora zawiera kierunkowskaz, $wiatto pozycyine, swiatto mijania i $wiatto drogowe.

Dodatkowy modut $wiatet przednich zawiera reflektor przeciwmgtowy oraz opcjonalnie $wiatto do jazdy w dzien.

11



Nadwozie

Modut reflektora H7

S444_006

kierunkowskazy $wiatta mijania

$wiatta drogowe

Reflektory w samochodzie VW Polo 2010 mogq byé wymontowywane za pomocq zwyktych narzedzi z kompletu
narzedzi stanowiqcych wyposazenie samochodu. Wymontowanie to jest konieczne, poniewaz wymiana zaréwek
mozliwa jest tylko w stanie wymontowanym reflektora.

Reflektory H4 nalezq do wyposazenia seryjnego. Opcjonalnie oferowane sq reflektory H7 z oddzielnymi
reflektorami $wiatet mijania i $wiatet drogowych. Dopiero od wyposazenia Comfort reflektory H7 stanowiq

wyposazenie seryjne.
Funkcje reflektora H7

Swiatta mijania

Swiatta pozycyjne

12

S444_044

Swiatta drogowe

S444_045

W pozycji wiqczenia
$wiatet pozycyjnych
$wiecq sie tylko $wiatta

pozycyjne.

W pozycji wiqczenia
$wiatet drogowych
$wiecq sie swiatta
drogowe, $wiatta
mijania i $wiatta

pozycyjne.

S444 043

W pozycji wiqczenia
$wiatet mijania
$wiecq sie $wiatta
mijania i $wiatta

pozycyjne.



Dodatkowy modut swiatet przednich

W dodatkowym module $wiatet przednich mogq by¢

zamontowane nastepujqce $wiatta:

o reflektor przeciwmgtowy z opcjonalnym éwiattem
kierowanym skrecania

e swiatto do jazdy w dzien

S444 120
reflektor przeciwmgtowy $wiatto do
z opcjonalnym $wiattem jazdy w dzien
kierowanym skrecania
Swiatta tylne
Tylne $wiatta samochodu VW Polo 2010 sq wykonane W przypadku tylnych $wiatet promienie $wiatta
jako jednoczeséciowe. Lampa tylna obejmuje tylne $wiatto,  zaréwki 5W przechodzq réwnolegle przez reflektor
$wiatto hamowania, kierunkowskaz, tylne $wiatto i zostajq rozproszone na szeroko$é przez pionowy
przeciwmgtowe, swiatto cofania i $wiatto odblaskowe. walcowy uktad optyczny znajdujqcy sie na
Rozmieszczenie jest przy tym takie, ze tylne $wiatto wewnetrznej stronie szyby odblaskowe;.

przeciwmgtowe znajduje sie w lewej tylnej lampie

a $wiatto cofania w prawej tylnej lampie.

tylne éwiatto ¢wiatta hamowania Sciezki promieni $wiatta w tylnej lampie

S444 008 S444 142
zaréwka 5W

kierunkowskaz

tylne $wiatto
przeciwmgtowe

Wymiana zaréwki nastepuje po wymontowaniu kompletnej tylnej lampy. Jest ona zamontowana za pomocq jednej
centralnej nakretki znajdujqcej sie w czeici boczne.

13
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Nadwozie

Wyposazenie wewnetrzne

Przednie siedzenia

W nowym samochodzie VW Polo oferowane sq

w zaleznosci od standardu wyposazenia trzy wersje
siedzen o anatomicznie uksztattowanych elementach
tapicerki. Zréznicowanie w zaleznosci od wersiji
Trendline, Comfortline i Highline dotyczy konturéw
obicia, materiatéw obiciowych na siedzeniach i ich

rodzajéw oraz przebiegu szwéw.

W wyposazeniu Comfort i Highline oferowane sq
seryjnie torby na tylnych stronach oparcia przednich
siedzen oraz regulacja wysokosci przednich siedzen.
Szuflady pod powierzchniq siedzenia sq w wersiji
Highline montowane seryjnie.

S444 126

Opcjonalnie przednie siedzenia mogq by¢
zamawiane wraz z dwustopniowym ogrzewaniem,
ktére cechuje bardzo szybki czas rozgrzewania.
Od wersji Comfortline w wersji 2-drzwiowej
wystepuje system Easy-Entry z funkcjq pamieci.

Uktad siedzen tylnych

Samochéd VW Polo 2010 seryjnie posiada
niedzielone, sktadane tylne siedzenia. Opcjonalnie
oferowny jest wariant siedzen tylnych dzielonych
w proporcji 40% do 60%.

W potqczeniu ze zmiennqg podtogq bagaznika oba te
uktady siedzen tylnych mozna sktadaé dzieki
podwyzszonemu punktowi obrotu, az do uzyskania
réwnej ptaszczyzny zatadunkowe.



S444 105

S444_110

S444_015

Bagaznik

Opcjonalnie oferowana jest podtoga przestrzeni
tadunkowej o zmiennym potozeniu.

W dolnej pozycji umozliwia ona maksymalng
objetosé zatadowania. Gérne potozenie natomiast
zapewnia réwnq ptaszczyzne zatadunkowq wraz
z mozliwosciq umieszczania réznych przedmiotéw
réwniez pod podtogq przestrzeni tadunkowei.

Schowek na kamizelke
odblaskowq

Po stronie przedniego pasazera w dolnym obszarze
obicia stupka A znajduje sie zamkniety otwieranqg
pokrywq schowek na kamizelke odblaskowq.

15
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Bezpieczenstwo jadqcych

Wyposazenie zapewniajgce bezpieczenstwo

Wyposazenie podstawowe - system poduszek bezpieczenstwa

S444 106

Samochéd VW Polo 2010 posiada nastepujgce seryjne wyposazenie zapewniajgce bezpieczenstwo:

- poduszka bezpieczenstwa kierowcy,

- poduszka bezpieczenstwa przedniego pasazera, wytgczalna,

- specjalne poduszki bezpieczenstwa gtowy typu Thorax, z przodu,

- napinacze paséw bezpieczenstwa przednich siedzen z ogranicznikami naprezenia paséw,

- tréjpunktowe pasy bezpieczenstwa tylnych siedzen.

-IE,I"I\

) Opcjonalnie oferowane sq poduszki bezpieczefstwa gtowy dla pasazeréw siedzen przednich i tylnych.

W takim rozwiqzaniu sq zamontowane dla przednich siedzen zwykte boczne poduszki bezpieczenstwa

bez specjalnych poduszek bezpieczenstwa gtowy typu Thorax.



Wyposazenie dodatkowe - system poduszek bezpieczenstwa

S444 127

Samochéd VW Polo jest seryjnie wyposazony w system Seat-Belt-Reminder (SBR) do nadzorowania informac;i

z zamkdéw paséw bezpieczenstwa przednich siedzen, przy czym nastepuje sprzezenie ze statusem zajecia
siedzenia przedniego pasazera.

Jezeli przy predkoéci samochodu powyzej 25 km/h zaczep pasa bezpieczerstwa kierowcy nie jest umieszczony

w zamku lub gdy siedzenie przedniego pasazera jest zajete, a pasazer nie jest zapiety pasem, w zestawie
wskaznikéw uaktywniony zostaje dzwiek ostrzegawczy i lampka ostrzegawcza niezapigtego pasa bezpieczenstwa.

System wyzwalania poduszek bezpieczenstwa sktada sie ze sterownika poduszek bezpieczenstwa umieszczonego
w przednim odcinku tunelu ramy, z trzema wewnegtrznymi czujnikami przyspieszenia w tym dwoma czujnikami
przyspieszenia w kierunku wzdtuznym samochodu i jednym w kierunku poprzecznym samochodu oraz czterema

zewnetrznymi czujnikami rozpoznawania zderzenia bocznego. Czujniki te rozmieszczone sq w nastepujqcy sposéb:

- czujniki ci$nienia w przednich drzwiach,

- czujniki przyspieszenia poprzecznego w obszarze stupkéw C.

17
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Zespoty napedowe

Warianty doboru silnik - skrzynia biegéw

Silniki benzynowe




Silniki wysokoprezne

Silniki

Skrzynia
biegéw

1,6 | - 55 kW

1,6 1- 66 kW

1,6 1-77 kW

Reczna skrzynia
5-biegowa

MQ200-5F 02T

Reczna skrzynia
6-biegowa
MQ200-6F
02U

Reczna skrzynia
5-biegowa

MQ250-5F 02R

Skrzynia
7-biegowa

z podwéjnym
sprzegtem
DQ200-7F
0AM
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Zespoty napedowe

Silniki 1,21 - 44 kW/51 kW z wiryskiem posrednim

Silnik 1,2 | opracowany w dwéch wersjach mocy
stanowni nowq, rozwojowq propozycje napedu
w nowym samochodzie VW Polo. Mechaniczne
elementy obu tych silnikéw sq identyczne, natomiast
ich moc jest definiowana wytqcznie za pomocq

oprogramowania sterownikéw.

Cechy konstrukcyjne:

- filtr powietrza we wnece nadkola,

- naped rozrzqdu za pomocq tancucha,
- dzielony blok silnika,

- uktad korbowo-ttokowy z watkiem

wyréwnowazajgcym,

Dane techniczne

Kod literowy silnika CHFA CGPA
Budowa 3-cylindrowy, rzedowy
Pojemnos¢ skokowa 1198 cm®

Srednica cylindra 76,5 mm

Skok ttoka 86,9 mm

Liczba zaworéw na cylinder| 4

Stopien sprezania 10,3 :1 10,5 :1

44 kW przy | 51 kW przy
5200 obr./ | 5400 obr./

Moc maksymalna

min min
Maksymalny moment 108 Nm 112 Nm przy
obrotowy przy 3000 | 3000 obr./
obr./min min
Uktad sterowania silnika Simos 9
Paliwo benzyna bezotowiowa
Super LO 95

(ew. Normal LO 91 ale
powoduje to zmniejszenie
mocy silnika)

katalizator tréjfunkcyjny
z regulacjq lambda,

Oczyszczanie spalin

Norma emisji spalin EUS

S444_033

- poprzeczny przeptyw cieczy chtodzqcej
przez gtowice silnika,

- filtr oleju ustawiony pionowo,

- uktad paliwowy bez obiegu powrotnego,

- napowietrzanie i odpowietrzanie (przewietrzanie)
skrzyni korbowej,

- indywidualne cewki zaptonowe z wbudowanymi

stopniami mocy.

Charakterystyka mocy i momentu obrotowego

Nm . . . . . — kW
200 90
180 80
160 70
140 60
120 50
100 40
80 30
60 20
40 10
i =2 == s I i MY

1000 2000 3000 4000 5000 6000 /.

S444 036

e moc [kW] - 51 kW
s moment obrotowy [Nm] - 51 kW
==« moc [kW] - 44 kW
== == moment obrotowy [Nm] - 44 kW



Silnik 1,4 | - 63 kW z wiryskiem posrednim

Silnik ten jest montowany od roku modelowego 2007

w réznych modelach samochodéw VW.

Jego moc zostata zwigszkona z 59 na 63 kW.

Cechy konstrukcyjne:

- eliptyczne koto paska zebatego na wale

korbowym w celu zmniejszenia drgan paska

zebatego,

- pasek zebaty pokryty powtokq,

- kolektor ssqcy o konstrukcji modutowe,

- napowietrzanie i odpowietrzanie (przewietrzanie)

skrzyni korbowe| z zaworem membranowym

w celu regulaciji ci$nienia w bloku silnika,

Dane techniczne

Kod literowy silnika

CGGB

Budowa

4-cylindrowy, rzedowy

Pojemnos¢ skokowa

1390 cm?

Srednica cylindra 76,5 mm
Skok ttoka 75,6 mm
Liczba zaworéw na cylinder| 4
Stopien sprezania 10,5:1

Moc maksymalna

63 kW przy 5000 obr./min

Maksymalny moment
obrotowy

132 Nm przy 3800 obr./min

Uktad sterowania silnika

Magneti Marelli 4HV

Paliwo

benzyna bezotowiowa
Super LO 95

(ew. Normal LO 91 ale
powoduje to zmniejszenie
mocy silnika)

Oczyszczanie spalin

katalizator wstepny
i gtéwny z regulacjq

lambda

Norma emisji spalin

EU5

S444_034

- wstepne ogrzewanie odpowietrzania skrzyni

korbowej zintegorwane z uktadem chtodzenia,

- kolektor wydechowy i katalizator tréjfunkcyjny

zintegrowane w jednym module.

Charakterystyka mocy i momentu obrotowego

Nm

200

180
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10

0

obr./min

S444 037

1000 2000 3000 4000 5000 6000

moc [kW]
moment obrotowy [Nm]
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Zespoty napedowe

Silnik 1,2 | - 77 kW z turbodotadowaniem

Silnik ten posiadajqcy 4 cylindry, po 2 zawory na
cylinder i turbodotadowanie kontynuuje strategie

zmniejsznia silnikéw firmy Volkswagen.

Cechy konstrukcyijne:

- aluminiowy odlew ci$nieniowy bloku silnika
z nowego rodzaju tulejami cylindrowymi

z zeliwa szarego,

- stalowy wat korbowy z tozyskami gtéwnymi S444_039
i korbowodowymi o $rednicy zmniejszonej do
42 mm,

- zespét tokéw o matym tarciu z kompletem - zintegrowane w bloku silnika i w gtowicy silnika
pierécieni o zmniejszonych wartoiciach sit napowietrzanie i odpowietrzanie (przewietrzanie)
stycznych, skrzyni korbowej z oddzielaniem oleju.

- obieg oleju o zmniejszonym natezeniu przeptywu
z pompq oleju o zoptymalizowanej sprawnoici,

- modut turbosprezarki z uruchamianym m Dalsze informacje dotyczqce tego silnika

znajdujq sie w Zeszycie do samodzielnego
ksztatcenia SSP nr 443 ,Silnik 1,2 | - 77 kW

prace serwisowe z ostonami z tworzywa @ TSI zturbodotadowaniem”.

elektrycznie sterowaniem klapy typu Wastegate,
- dzielona, lekka obudowa rozrzqdu utatwiajqca #

sztucznego i z magnezu,

Dane techniczne Charakterystyka mocy i momentu obrotowego
Kod literowy silnika CBZB Nm
Budowa 4-cylindrowy, rzedowy 200 90
Pojemnos¢ skokowa 197 cm®
Srednica cylindra 71 mm 180 80
Skok toka 75,6 mm 160 70
Liczba zaworéw na cylinder| 2
Stopien sprezania 10:1 140 60
Moc maksymalna 77 kW przy 5000 obr./min
Maksymalny moment 175 Nm przy 120 50
obrotowy 1500 - 3500 obr./min
PTI " 100 40
Uktad sterowania silnika Simos 10
80 30
Paliwo benzyna bezotowiowa
Super LO 95 60 20
Oczyszczanie spalin katalizator tréjfunkcyiny
40 10
z szerokopasmowq sondq
lambda przed
20 0

i dwustanowq sonda

R 1000 2000 3000 4000 5000 6000
lambda za katalizatorem

obr./min

= moc [kW] $444_035

wme:  moment obrotowy [Nm]

Norma emisji spalin EUS




Silnik 1,6 | - 55 kW TDI

Podstawq konstrukgiji silnika 1,6 | TDI z uktadem
wiryskowym Common Rail i technikq 4-zaworowq
jest silnik 2,0 | - 103 kW TDI z uktadem wiryskowym
Common Rail. W wyniku konsekwentego rozwoju
sprawdzonej w prébach techniki i nowego uktadu
wiryskowego Common Rail firmy Continental silnik ten
spetnia norme spalin EUS.

Cechy konstrukcyijne:
- uktadu wirysku Common Rail

z piezoelektrycznymi zaworami wiryskowymi
i ci$nieniem wirysku maks. 1600 bar,

regulowana turbosprezarka,

modut uktadu recyrkulacji spalin ztozony

z obiegu recyrkulacji spalin z zaworem

recyrkulacji spalin i chtodnicq recyrkulacji spalin,
filtr czgstek statych z katalizatorem utleniajgcym,

kolektor ssqcy z tworzywa sztucznego.

Dane techniczne

Kod literowy silnika CAYA

Budowa 4-cylindrowy, rzedowy
Pojemnos¢ skokowa 1598 cm®

Srednica cylindra 79,5 mm

Skok ttoka 80,5 mm

Liczba zaworéw na 4

cylinder

Stopien sprezania 16,5 :1

Moc maksymalna

55 kW przy 4000 obr./min

Maksymalny moment
obrotowy

195 Nm przy 1500 do 2000

obr./min

Uktad sterowania
silnika

Simos PCR2

Paliwo

olej napedowy wg normy DIN
EN590

Uktad oczyszczania
spalin

recyrkulacja spalin,
katalizator utleniajgey i filtr
czqstek statych

Norma emisji spalin

EU5/EU3

Emisja CO2

109 g/km (VW Polo 2010)

S444_029

Dalsze informacje dotyczqce tego silnika
znajdujq sie w Zeszycie do samodzielnego
% ksztatcenia SSP nr 442 ,Silnik 1,6 kW TDI

z uktadem wiryskowym Common Rail”.

Charakterystyka mocy i momentu obrotowego

Nm e — kW
240 | | - 80
210 70
180 60
150 50
120 40
90 t i 30
60 1 1 20
30 10
1060 - 3600 : 50.00 . obr./min
w——  moc [kW] S444 030

s moment obrotowy [Nm]
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Zespoty napedowe

Silnik 1,6 1 - 66 kW TDI

Silnik 1,6 | - 66 kW TDI ma takq samq budowe jak

silnik 1,6 | - 55 kW TDI.

Oprogramowanie sterownika silnika jest dostosowane

do podwyzszonej mocy silnika.

Dane techniczne

Kod literowy silnika CAYB

Budowa 4-cylindrowy, rzedowy
Pojemnos¢ skokowa 1598 cm?®

Srednica cylindra 79,5 mm

Skok ttoka 80,5 mm

Liczba zaworéw na 4

cylinder

Stopien sprezania 16,5 :1

Moc maksymalna

66 kW przy 4200 obr./min

Maksymalny moment

230 Nm przy 1750 do 2500

obrotowy obr./min

Uktad sterowania Simos PCR2

silnika

Paliwo olej napedowy wg normy DIN

EN590

Uktad oczyszczania
spalin

recyrkulacja spalin,
katalizator utleniajgey i filtr
czqstek statych

Norma emisji spalin

EU5/EU3

Emisja CO2

18 g/km (VW Golf 2009)

|

S444 029

Dalsze informacje dotyczqce tego silnika
znajdujq sie w Zeszycie do samodzielnego
ksztatcenia SSP nr 442 ,Silnik 1,6 kW TDI

z uktadem wiryskowym Common Rail”.

Charakterystyka mocy i momentu obrotowego

Nm

240

210

180

150

120

90

60

30

kW

80

70

60

50

40

30

20

5000

3000

1000 obr./min

moc [kW]
moment obrotowy [Nm]

S444 031



Silnik 1,6 | - 77 kW TDI

Silnik 1,6 | - 77 kW TDI ma takq samq budowe jak

silnik 1,6 | - 55 kW TDI.

Oprogramowanie sterownika silnika jest dostosowane

do podwyzszonej mocy silnika.

Dane techniczne

Kod literowy silnika CAYC

Budowa 4-cylindrowy, rzedowy
Pojemnos¢ skokowa 1598 cm®

Srednica cylindra 79,5 mm

Skok ttoka 80,5 mm

Liczba zaworéw na 4

cylinder

Stopien sprezania 16,5 :1

Moc maksymalna

77 kW przy 4400 obr./min

Maksymalny moment
obrotowy

250 Nm przy 1900 do 2500

obr./min

Uktad sterowania
silnika

Simos PCR2

Paliwo

olej napedowy wg normy DIN
EN590

Uktad oczyszczania
spalin

recyrkulacja spalin,
katalizator utleniajgey i filtr
czqstek statych

Norma emisji spalin

EU5/EU3

Emisja CO2

118 g/km (VW Golf 2009)

S444_029

! Dalsze informacje dotyczqce tego silnika
znajdujq sie w Zeszycie do samodzielnego
ksztatcenia SSP nr 442 ,Silnik 1,6 kW TDI
z uktadem wiryskowym Common Rail”.

Charakterystyka mocy i momentu obrotowego

Nm

240

210

180

150

120

90

60

30

moment obrotowy [Nm]

kW

80

70

60

50

40

30

20

10

obr./min

S444 032
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Uktad przenoszenia napedu

Przeglgd skrzyn biegéw

Skrzynia biegéw

Typ skrzyni biegéw Cechy konstrukcyjne Dalsze
informacje
Reczna skrzynia e mniejsza masa
5-biegowa e bez czujnika predko$ciomierza -G22-
MQ200-5F 02T e takze jako wersja start-stop
e optymalny stosunek COy
e uzebienie robocze czeiciowo zeszlifowane (5. biegu i osi)
e zakres momentéw obrotowych do 170 Nm
Reczna skrzynia ® mniejsza masa Zeszyt do
6-biegowa e bez czujnika predkosciomierza -G22- samodzielnego
MQ200-6F 02U e takze jako wersja start-stop ksztatcenia SSP
e optymalny stosunek CO, nr 306
e toza z blachy zastgpiono tozami wzmocnionym
e uzebienie robocze czeiciowo zeszlifowane (1./2./6. biegu i osi)
e zakres momentéw obrotowych do 175 Nm
Reczna skrzynia e pozostate rozwigzania ze skrzyni biegéw 02J
5-biegowa e bez czujnika predkosciomierza -G22-
MQ250-5F O2R e takze jako wersja start-stop
e optymalny stosunek COy
e zakres momentu obrotowego do 250 Nm
e droga przetqczania skrécona do (58 mm)




Skrzynia biegéw z podwéjnym sprzegtem

Typ skrzyni biegéw Cechy konstrukcyjne Dalsze
informacje
7-biegowa e dalszy rozwéj na bazie skrzyni 6-biegowej z podwdjnym sprzegtem 02E Zeszyt do
skrzynia z podwéjnym | @ suche podwdjne sprzegto z rozdzielonymi podwdjnymi obiegami oleju dla | samodzielnego
sprzegtem skrzyni biegéw i jednostki Mechatronik ksztatcenia SSP

DQ200-7F OAM

e sterowanie silnika pompy hydraulicznej -V401- zalezne od
zapotrzebowania
Wyjasnienie:
Pompa hydrauliczna zaczyna ttoczyé dopiero wtedy, gdy cisnienie oleju
hydraulicznego w jednostce Mechatronik obnizy sie ponizej zdefiniowanej
wartoéci progowej. W ten sposéb zapewnione jest dziatanie jednostki
Mechatronik bez ciqgtego ttoczenia pompy.

nr 390
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Uktad jezdny

Podzespoty uktadu jezdnego

Uktad jezdny samochodu VW Polo 2010 bazuje w zasadzie na uktadzie jezdnym samochodu VW Polo 2004.
W stosunku do swego poprzednika posiada o 30 mm wigekszy rozstaw két. Samochéd VW Polo moze byé

wyposazony w normalny lub sportowy uktad jezdny.

Nowosci wprowadzono w nastepujgcych obszarach:
- 0§ przednia
- kolumna kierownicy

- wzmacniacz sity hamowania

® uktad ESP Bosch 8.2 ze
zinfegrowanym zestawem

czujnikéw

o kolumna zawieszenia
—~ przedniej osi typu McPherson

‘

*
w

e

e elektrohydrauliczny
uktad wspomagania

kierowania

® wzmacniacz sity hamowania 10”
dla samochodéw z lewostronnym uktadem
kierowniczym, 7”/8”podwéjny wzmacniacz S444 100
sity hamowania dla samochodéw z -

prawostronnym uktadem kierowniczym
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® zestaw do napraw opon

(wyposazenie seryjne)

® tylna o$ ze wahaczami tqczonymi

® nowa koncepcja kolumny kierownicy

(kolumna kierownicy z blachy)
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Uktad jezdny

30

Os$ przednia

Przednia o$ zostata wyposazona w kolumy
zawieszenia McPherson'a, ktére zapewnity rozwdj

kinematyki nowego VW Polo.

Rozstaw két w poréwnaniu z modelem poprzednim
zostat zwigkszony o 30 mm i przez to

poprawiony zostat potencjat dynamiki jazdy.

W wyniku przesunigcia két 0 5 mm do przodu
powstat wiekszy kgt wyprzedzenia sworznia zwrotnicy
oraz wiekszy odcinek ich bezwtadnego ruchu.
Wynikiem tego jest bardziej stabilne wychodzenie

samochodu na prostq.

Na skutek optymalizacji technologii produkcji

i doboru materiatéw na ramy pomocnicze i wahacze
poprzeczne mozna byto uzyskaé zmniejszenie masy
osi przy takim samym jej obcigzeniu.

Os tylna

Dla tylnej osi przejeto zasade konstrukcji osi
z wahaczami potqczonymi z poprzedniego modelu
samochodu.

Na skutek wzmocnienia wykorbienia ramion wahaczy
tylnej osi, rozstaw két zostat zwiekszony o 30 mm.

ramie wahacza osi

S444 103

S444 131



Uktad kierowniczy

S444 136

Kolumna kierownicy

S444 104

Samochéd VW Polo 2010 wyposazony jest, tak jak
jego model poprzedni, w elektrohydrauliczny uktad
wspomagania kierowania. Zostat on dopasowany do
nowej osi przedniej.

i

"} Dalsze informacje na temat
elektrohydraulicznego uktad wspomagania
s kierowania znajdujq sie w Zeszycie do
@ somodzielnego ksztatcenia nr 259.
»Elektrohydrauliczny uktad wspomagania
kierowania”.

W celu zwigkszenie bezpieczenstwa podczas
zderzenia opracowano nowq kolumne kierownicy

spetniajqcq 5 gwiazdek Euro NCAP.

Nowa kolumna kierownicy posiada nastepujqce
cechy:

- konsola i inne poszczegdlne czeici z blachy
stalowej,

- dzwignia uruchamiajgca umieszczona z boku,

- regulacja ustawienia wzdtuznego bezstopniowa
z zakresem przestawiania 45 mm,

- ustawianie wysokosci za pomocq wielowypustu
(12 pozycji ustawiania) z zakresem przestawiania

45 mm.
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Uktad jezdny

Mechanizm przestawiania kolumny kierownicy

Zacisniecie kolumny nastepuje za pomocq krzywki
tarczowej. Pod krzywkq tarczowq znajduje sie ptyta

zebata dociskana sitq sprezyny. Konstrukcja ta ke
gwarantuje po zaciénieciu zawsze $ciste tarczowa

zablokowanie sie zeba w zebie.

W potozeniu wyjsciowym dzwignia znajduje sie
u goéry, a zeby sq zablokowane.

S444_049

ptyta zgbata

W czasie ruchu dzwigni w dét, ptyta zebata poluzowuije sie z zablokowania pod naciskiem sprezyny.

S444_050

Kierownica moze by¢ teraz przesuwana.

S444 051

Gdy dzwignia obrécona zostanie do géry, zeby ponownie sie zazebiajq i zablokowuijq kierownice
w wymaganym potozeniu.



Uktad hamulcowy
System ESP

W samochodzie VW Polo po raz pierwszy zastosowano system ESP firmy Bosch 8.2.

Oprécz znanych systemdw, takich jak ABS, ESP, EDS i ASR sterownik realizuje
nastepujqce inne funkcje:

- asystent jazdy w gérach,

- hydrauliczne wspomaganie hamowania awaryjnego,

- wskaznik cisnienia w oponach (opcjonalnie),

- elektroniczna blokada mechanizmu réznicowego XDS (opcjonalnie).

czujnik ciénienia

S444 133

przytqcze elektryczne do pompy hydraulicznej

Agregat uktadu ESP

W nowym agregacie ESP zastosowano czujnik ciénienia.

Wyeliminowano zestaw czujnikéw, kiéry zawiera czujnik przyspieszen kqtowych oraz czujnik przyspieszenia
wzdtuznego i poprzecznego. Czujniki te sq teraz umieszczone na ptytce obwodu drukowanego w sterowniku
systemu ABS/ESP.
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Ogrzewanie i uktad klimatyzacji

Samochéd VW Polo 2010 wyposazony jest w takg samq koncepcje urzqdzen uktadu ogrzewania i uktadu

klimatyzacji jak jego model poprzedni.
Stosowane sq trzy wersje:

- reczny uktad ogrzewania i uktad wentylacj,
- pdtautomatyczny uktad klimatyzacji Climatic,

- catkowicie automatyczny uktad klimatyzacji Climatronic.

Kazda wersja posiada innqg jednostke obstugi. Jednostki obstugi uktadu ogrzewania i wentylacji oraz obstugi

uktadu Climatic sq w zaleznosci od wyposazenia samochodu wykonane z lub bez chromowanych elementéw

ozdobnych. Wszystkie elementy obstugi istotne dla temperatury i wentylacji oraz sterownik uktadu klimatyzacji

umieszczone sq w jednej jednostce obstugi.

Nowosciq w samochodzie VW Polo 2010 sq diody $wietlne informacji zwrotnej trybu zamknietego obiegu

powietrza w recznym uktadzie ogrzewania i wentylacji oraz w pétautomatycznym uktadzie klimatyzacji Climatic

dla zamknigtego obiegu powietrza i klimatyzaciji.

Reczny uktad ogrzewania i uktad wentylacji

Regulacja potozenia klapy temperatury i klap
rozdziatu powietrza wykonywana jest za pomocq
pokretet znajdujgcych sie na panelu obstugi.
Regulacja przekazywana jest watkami gietkimi do

mechaniki klap w urzqdzeniuv grzewczym.

Klapa zamknietego obiegu powietrza wiqczana

i wytqczana jest za pomocq przycisku zamknietego
obiegu powietrza.

Klapa ta uruchamiana jest za pomocq silnika

nastawczego.

Jezeli klapa zamknietego obiegu powietrza jest
otwarta, pokazywane jest to za pomocq diody

$wietlnej informacji zwrotne;.

W samochodach z silnikiem wysokopreznym
dodatkowy element grzejny -Z35- zapewnia szybkie
nagrzanie wnetrza samochodu. Uruchomienie
przetqcznika dodatkowego elementu grzejnego
odbywa sie za pomocq mikroprzetqcznika, ktéry
znajduje sie¢ na panelu obstugi. Przetqcznik zostaje
uaktywniony, gdy za pomocq pokretta wyboru
temperatury zostanie wstepnie nastawione
przynajmniej 90% mocy grzania.

dioda $wietlna zgtoszenia
zwrotnego trybu zamknietego
obiegu powietrza

pokretto wyboru
temperatury

pokretto rozdziatu
powietrza

444 137

przycisk trybu zamknietego
obiegu powietrza



Reczny uktad klimatyzacji ,,Climatic”

Sterownik uktadu Climatic -J301- znajduje sie za
jednostkq obstugi uktadu klimatyzaciji.

Wszystkie sygnaty z czujnikéw i elementéw
wykonawczych przechodzq do sterownika

i wykorzystywane sq do regulacji temperatury
wnetrza samochodu. Ustawianie klapy temperatury

S444 138 odbywa sig¢ za pomocgq silnika elekirycznego.
- Klapa centralna, klapa w przestrzeni na nogi i klapa
rozmrazania przestawiane sq pokrettem rozdziatu

dioda $wietlna informacji dioda $wietlna informaciji powietrza za pomocq gietkich watkéw.
zwrotnej trybu zamknietego  zwrotnej uktadu klimatyzaciji
obiegu powietrza

Catkowicie automatyczny uktad klimatyzacji ,,Climatronic”

W uktadzie klimatyzacji ,Climatronic” wszystkie

pokretto ZAL/WYL pokretto do regulacii funkcje regulowane sq catkowicie automatycznie.
i stopien wydajnosci dmuchawy temperatury we wewnetrzu
samochodu

Panel obstugi uktad Climatronic zostat

zmodernizowany w kilku punktach:

- przycisk ,ECON” zostat zastqpiony przyciskiem
”Ac”’

- zmieniono symbole przyciskéw,

S444 139 - wyeliminowano wskaznik temperatury
- zewnetrznej,

L .. . - wyeliminowano symbol ,klucz ptaski” trybu
wyswietlacz wskaznika przycisk AC

statusu uktadu Climatronic diagnozy.

Dalsze informacje na temat uktadu ogrzewania i uktadéw klimatyzacji zawiera
Zeszyt do samodzielnego ksztatcenia SSP nr 263 VW Polo 2002".
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Urzqdzenia elekiryczne

Skrzynki bezpiecznikowe i gniazda przekaznikéw
w instalacji elektrycznej

Miejsca zamontowania

Miejsce zamontowania akumulatora w komorze

silnika, po lewej stronie.

o gtéwna skrzynka
bezpiecznikéw na ujemnym
biegunie akumulatora



e sterownik instalacji elektrycznej samochodu

pod tablicq przyrzqddéw, po lewej stronie ;;'],

S444 101 ﬂ 1'.1' '” 'H "

h...ll

® uchwyt bezpiecznikéw,

ponizej kolumny kierownicy
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Urzqgdzenia elektryczne

Koncepcja potqczen

Interfejs diagnostyczny -J533- (Gateway) magistrali

danych tqczy ztqcza w celu komunikacji systeméw
nastepujqcych magistral danych: -J285-
-J362-
- magistrala CAN napedu
- magistrala CAN systemu Komfort/Infotainment
- magistrala danych CAN systemu diagnozy
-J667-

-J533- @ @ -J519-

-H8-

-J245- -J878-

Fk kK

Po raz pierwszy oba systemy magistrali

CAN systeméw Komfort i Infotainment sq

potqczone. -J386- -1387-
Predkosci przekazywania Opis
N\agis’rrcﬂa CAN nadeU 500 kBIf/S E magish‘qla CAN nqp?du
Magistrala CAN systemu Komfort/ magistrala CAN systemu Komfort/Infotainment
Infotainment 100 kBit/s magistrala danych CAN czujnika
Magistrala CAN diagnozy 500 kBit/s

Magistrala CAN $wiatet kierowanych 500 kBit/s magistrala CAN diagnozy

magistrala LIN drzwi

Magistrala LIN 19,2 kBit/s magistrala LIN dachu

B Dl

magistrala LIN uktadu alarmowego
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Znaczenie skrétéw

-G85- czujnik skretu kierownicy
-G273-  czujnik uktadu ochrony wnetrza samochodu

SRS -? CEEE 1 -G419- -G384-  czujnik pochylenia samochodu
l -4540- -G397-  czujnik rozpoznawania deszczu i $wiatta
-J623- -J217-* -J587-* -J104- -G419-  zespét czujnikéw ESP
-H8- sygnat dzwigkowy uktadu alarmowego
u -J104- sterownik systemu ABS
-J217-**  sterownik automatycznej skrzyni biegéw
-J234-  sterownik poduszki bezpieczenstwa
—— | -Ja4e6- -J500- -G85- -J245-  sterownik odsuwanego dachu
-J255- sterownik uktadu Climatronic
-J285-  sterownik jednostki wskazan
-1668- zestawie wskaznikéw tablicy przyrzqdéw
-J345- sterownik rozpoznawania przyczepy
-J362-  sterownik immobilisera
-J386- sterownik drzwi kierowcy
I -J387- sterownik drzwi przedniego pasazera
-J388-  sterownik tylnych lewych drzwi
234 -J389- sterownik tylnych prawych drzwi
-J394- sterownik rolety dachu
-J412- sterownik elektroniki obstugi telefonu
komérkowego
-J446-  sterownik sygnalizacji przy parkowaniu
-J500-  uktadu wspomagania kierowania
-J503-  sterownik jednostki wskazan
radia i systemu nawigacji
-J519- sterownik instalacji elektrycznej samochodu
-J527- sterownik elektroniki kolumny kierownicy
-J533- interfejs diagnostyczny magistrali danych
T * | -J540-  sterownik elekiromechanicznego hamulca
postojowego
-J394- -G273- | -G384- -G397- -J587-*  sterownik czujnikéw dzwigni przetqczania
zakresow
-J623-  sterownik silnika
-1667- modut mocy lewego reflektora
-J668- modut mocy prawego reflektora
-J745- sterownik $wiatta kierowanego
I T ] i regulacji zasiegu $wiatet
_J388- _J389- _J527- ;878-**** :Lec;’ioownik dachu podnoszonego
-R78-***  tuner TV
-R215-  interfejs zewnetrznych urzqdzen systemu
S444 038 Multimedia
-T16- przytgcze diagnostyczne
* tylko preselekcyjna skrzynia biegéw
o tylko automatyczna skrzynia biegéw
kskk .
magistrala danych CAN $wiatet kierowanych . tylko Japonia

zastosowanie pdzniejsze
magistrala LIN

przewdd magistrali CAN
przewdd magistrali LIN

| I

przewéd K
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Radio, telefon i system nawigacji

Radioodbiorniki i systemy nawigacji z radiem

Dane techniczne RCD 210 S444 021

Wyswietlacz jednobarwny 122 x 36 pikseli

Wyswietlacz kolorowy, dotykowy

Odbiér zakreséw FM, TP i RDS (tuner pojedynczy) °

Tuner podwéjny FM Twin do odbioru FM, TP i RDS z funkcjq anten kierunkowych

Odbiér AM [ ]

Zintegrowany tuner DAB (radio cyfrowe)

Tuner SDARS (radio SAT)

Przycisk TP [

System RDS (RadioDataSystem) )

Funkcja TMC i odbiér w tle TMC

Funkcja Autostore/przyciski pamieci @/24
Zintegrowany naped CD o
Zintegrowany czytnik kart pamieci SD

Uktad wspomagania mediéw dane audio CD i MP3
Ztqcze wejscia audio (AUX-IN) [ )

Ztqcze telefonu do zestawu gtosnomdéwigcego @ (tylko kanat mono)

Ztqcze do przytqcza kamery cofania

Koncéwki gtoénikéw o mocy 20W [
(do podtgczenia 2 lub 4 gtosniki)

Nastawienie tonéw wysokich, niskich i balance

Regulacja Fader (tylko cztery gtosniki)

Jasno$é oswietlenia wyswietlacza regulowalna niezaleznie od oswietlenia
s wnetrza samochodu

E.m,) Regulacja sity gtosu w zaleznosci od predkosci samochodu
Ny

&

Funkcja nauki jazdy

Diagnoza wtasna i diagnoza gtosnikéw

Tryb Service Test o

Optyczny system parkowania (OPS)

Kompatybilny BAP/wskazanie funkcji samochodu

Funkcja systemu nawigacji z kartq, wbudowana symbolika jazdy i jezyk

Karta SD wysytanie pliku/pobieranie pliku

Ptyty CD/SD systemu nawigaciji

Dalsze informacje zawiera Zeszyt do samodzielnego ksztatcenia SSP nr 404
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RCD 310

S444 022

RCD 510

S444 023

RNS 310 S444_020

302 x 45 pikseli

6,5”, 400 x 240 pikseli

5,5”, 400 x 240 pikseli

(] (] °
[ ] ] (]
w zaleznosci od wyposazenia w zaleznosci od wyposazenia
]
(] ]
(] ]
o
®/24 ®/24 ®/24
[ zmieniacz na 6 ptyt CD o
(] o

dane audio CD, MP3 i WMA

dane audio CD, MP3 i WMA

dane audio CD, MP3 i WMA
dane systemu nawigacji

[ [ ] [ )
[ [ [ )
[
[ [ [ )
[ [ ] [ )
[ [ ] [ )
[ [ ] [ )
[ [ ] [ )
[ [ [ )
[ [ [
[ [ [ )
@ OPS, uktad klimatyzacii @ OPS, uktad klimatyzaciji ® OPS, uktad klimatyzacji
o
widok mapy (2,5D)
audio dane audio, systemu nawigacji
()
SSP nr 417 SSP nr 423 SSP nr 423

oy

)
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Radio, telefon i system nawigacji

Koncepcja anten w samochodzie VW Polo

Anteny radia (AM, FM i DAB), systemu nawigaciji (GPS) i telefonu (GSM/UMTS) sq umieszczone w antenie

dachowej. Zamiast anteny o dtugim precie stosowana jest antena o krétkim precie.

Antena o krétkim precie wystepuje w dwdch wersjach:

e do AM/FM i DAB e do AM/FM, DAB, GPS i telefonu

S444_040 S444 041

Dodatkowo, do wczesniej przedstawionych odbiornikéw radiowych i systemu nawigacji z radiem, w samochodzie
VW Polo w zaleznosci od danego rynku eksportowego do dyspozycji sq dwie wersje instalacji radiowej - wersja
radia z tunerem zwyktym i wersja radia z odbiornikiem z funkcjq anten kierunkowych i z dwoma tunerami.

Instalacja radia/radio ze zwyktym tunerem

instalacja do radia LJ B

1
AM/FM S444_046
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Instalacja do radia/radio z funkejq anten kierunkowych i DAB

Dla odbiornika z dwoma tunerami i z funkcjq anten kierunkowych, w tylnej szybie wbudowana jest dodatkowa

antena.
==
FM2
przektadnik impedancji
EI'II'II'II'II'I T DAB
] /
.
r‘
Ll _d
]
instalacja do radia L_l B RCD 310 B RCD510* AM/FM1
Ll
T A A e s
S444 047

Radio/system nawigacji z radiem z funkcjq anten kierunkowych, telefonem i DAB

o

FM2
przektadnik impedancji

telefon
RCD 310 B RNS 310 UHV
AMZEMI 5444 048

* DAB — w zaleznosci od kraju i wersiji
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Radio, telefon i system nawigacji

44

UHV-Low (Bluetooth™ only) z funkcjq Audiostreaming

Na zakresie UHV-Low z funkcjq Audiostreaming
stosowane sq dwa profile Bluetooth™:

- HFP oznacza Hands-Free-Profile i jest profilem

h™ dla kanatu audio rozméw przez

Bluetoot
telefon. Za jego pomocq nastepuije transmisja tylko

danych dotyczqcych mowy.

- Za pomocq nowego profilu Bluetooth™A2DP
Audiostreaming (Advanced Audio Distribution
Profil) dane muzyczne przesytane sq ze
zgtoszonego urzqdzenia Bluetooth™ w formacie
stereo do sterownika UHV.

Jednoczesnie transmitowane sq znacznie wieksze
iloéci danych niz przy czystych danych gtosowych.

RCD 310
RCD 510
RNS 310

magistrala CAN
systemu Komfort

Zakres dziatania:

- obstuga i wskazania telefonu komérkowego,

- zestaw gtosnomodwiqcy i wyciszanie radia,

- dotadowywanie telefonu komérkowego poprzez
uchwyt do telefonu,

- przyciski info i zawiadamiania o awarii na
uchwycie telefonu komérkowego,

- ztqcze magistrali CAN do magistrali CAN systemu
Komfort,

- transmisja danych miedzy telefonem komérkowym
a sterownikiem elektroniki obstugi telefonu
komérkowego poprzez Bluetooth™,

- UHV zdolny do diagnozy witasne;.

-R54-

kanat mono kanaty stereo

-R38-
zacisk 30
zacisk 31
S444 055
Opis
-J412-  sterownik elektroniki obstugi telefonu komérkowego

-J503-

sterownik z jednostkq wskazan radia
i systemu nawigacji

-R38- mikrofon do telefonu
-R54-  telefon komérkowy
-R65- antena do telefonu

-J412-

czyste dane gtosowe
poprzez HFP

dla danych
muzycznych

A2DP

uchwyt do telefonu

! Do tadowania wymaganych typéw
telefonéw Nokia w samochodzie
VW Polo 2010 konieczny jest nowy uchwyt

do telefonu.
Oferte na uchwyty do telefonu mozna
znalez¢ na stronie

www.volkswagen-zubehoer.de.



Uktady elektryczne systemu Komfort

Optyczny system parkowania

Samochéd VW Polo wyposazony jest w optyczny
Wskazanie obrazu optycznego systemu parkowania systemem parkowania (OPS). Po raz pierwszy system
OPS dla RCD 310 ten zastosowano w samochodzie VW Passat CC.
Optyczny system parkowania stanowi rozszerzenie
oprogramowania uktadu sygnalizacji przy

parkowaniu. Kierowca wspierany jest nie tylko

5444_059 dzwiekowo ale takze w sposéb optyczny.
Samochéd VW Polo posiada, w przypadku
Wskazanie obrazu optycznego z systemu parkowania wyposazenia w sygnalizacje przy parkowaniu, czujnki
OPS w przypadku radia RCD 310 (od TK 45/09)

ultradzwigkowe, umieszczone w tylnym obszarze
samochodu. Kontrola odstepu odbywa sie zatem tylko
dla obiektéw, ktére znajdujq sie za samochodem.

5444_140 Funkcje optycznego systemu parkowania (OPS) sq
realizowane, gdy sterownik sygnalizacji przy
parkowaniu przygotuje informacje o odstepie od

Wskazanie obrazu z optycznego systemu parkowania przeszkody w zaleznosci od sektora i przekaze jq do

OPS w przypadku radia RCD 510/RNS 510 jednostki wskazan. W tym celu zostaje wprowadzony

Lprotokét obstugi i wskazan” do magistrali CAN.
OPS - Optical Parking System

- Wskazanie optyczne wyswietlone jest na
wyswietlaczu zamontowanym w radiu lub w systemie
nawigacii. Jest to mozliwe w przypadku radia typu
RCD 310/510 lub systemu nawigacji RNS 310.

i, Fahrweg kontrallieren

M_M_ - ; : 4 Zalety optycznego systemu parkowania:
S444._058

® potozenie przeszkody pokazywane jest w stosunku
do potozenia samochodu,

® manewrowanie jest mozliwe zgodnie ze
wskazaniem,

® mozliwe proste ujecie stanu rzeczywistego przez
spojrzenie na wyswietlacz.

I' Blizsze informacje na temat optycznego
systemu parkowania zawiera Zeszyt do
samodzielnego ksztatcenia SSP nr 417

. pt. VW Passat CC 2009”.
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Uktady elektryczne systemu Komfort

Sterownik instalacji elekirycznej samochodu

Sterownik instalacji elektrycznej w samochodzie VW
Polo 2010, tak jak sterownik instalacji elektrycznej
samochodu VW Golf 2009, zostat rozszerzony

o duzq ilo$¢ funkcji. Dodatkowo do przejetych
zakreséw funkcji centralnego sterownika systemu
Komfort -J393- w sterowniku instalacji elektrycznej
samochodu -J519- wbudowana jest teraz takze
funkcja interfejsu diagnostycznego magistrali danych
-J533- (Gateway).

centralny sterownik
systemu Komfort

-J393-

dotychczasowy
sterownik instalacji
elektrycznej samochodu -

J519-

Duzy zakres mocy zaréwek sterowany jest przez
sterownik instalacji elekirycznej samochodu za
pomocqg wbudowanego przetqcznika
pétprzewodnikowego. Taki stan ma miejsce przy
stosowanych obecnie wersjach sterownika instalacji
elektrycznej samochodu, kierunkowskazéw, swiatet
hamowania, $wiatet postojowych i tylnych oraz
tylnych swiatet (przy automatycznej skrzyni biegéw).
Jednoczesnie jedna funkcja przetqczana jest tylko
przez jedno wyjicie sterownika (1 PIN), np. wszystkie

trzy kierunkowskazy po lewej stronie.

Mimo ze zgromadzona zostata duza ilo$é¢ funkcji

w jednym pojedynczym sterowniku i jego obudowie,
zakres sprzetu pozostaje prawie taki sam.
Sterownik instalacji elekirycznej samochodu
potqczony jest dwoma wtyczkami 73-stykowymi.

Obecnie wystepujq cztery wersje w zaleznosci od

oprogramowania:

Basis +
Medium +
Medium ++
High+

S444_057

nowy sterownik instalacji
elektrycznej samochodu -

J519-

W samochodzie VW Polo wystepujq réwniez $wiatta,
ktére tradycyinie sterowane sq przez przetqczniki
pracujqce pod obcigzeniem, przetqczniki swiatet -E1-,
np. $wiatet mijania, $wiatet drogowych i $wiatet do
jazdy w dzien.

W nowym sterowniku instalacji elektrycznej
samochodu wbudowana jest antena do zdalnego
sterowania radiowego. Antena do zdalnego
sterowania radiowego nie jest oddzielng antenq
wykonangq z przewodu lecz jest antena w postaci
obwodu drukowanego.

Réwniez na skutek integracji w sterowniku instalacji
elektrycznej samochodu mozliwe sq zasiegi odbioru

wynoszqce od 30 - 50 metréw.



Miejsce zamontowania

Dla nowego sterownika instalacji elektrycznej

samochodu pozostawiono dotychczasowe miejsce

zamontowania pod tablicq przyrzqdéw, po lewej o A
il |

stronie. " mEEEe

wspornik przekaznikéw przy sterowniku
instalacji elektrycznej samochodu u géry

sterownik instalacji elektrycznej samochodu
-J519-

S444_056

Funkcje

Zakresy funkcji sq zalezne od wyposazenia. Rozszerzone wyposazenia zwigkszone zostaty kazdorazowo
o przytoczone funkcje.

Wyposazenie Zakresy dziatania sterownika instalacji elekirycznej samochodu

Basis + - sterowanie zaciskami

- sterowanie obcigzeniem instalacji elekirycznej

- sterowanie $wiattami hamowania, $wiattami pozycyjnymi i postojowymi oraz
o$wietleniem wnetrza

- sterowanie kierunkowskazami i §wiattami ostrzegawczymi

- sterowanie wycieraczkami, z przodu i z tytu

- sterowanie sygnatem dzwigkowym

- sterowanie ogrzewaniem szyb, z tytu

- sterowanie sterownikami drzwi

- odblokowanie pokrywy tylnej

- interfejs diagnostyczny magistral danych

- magistrala CAN napedu i diagnozy

Medium + - centralny zamek (sterowanie zamkami, drzwiami i klapami)

- odblokowanie ogrzewania siedzen i dachu odsuwanego/podnoszonego

- sterowanie uktadem mycia szyb

- sterowanie ogrzewaniem przedniej szyby

- sterowanie magistralg LIN drzwi

- sterowanie magistralg LIN dachu (czujnik deszczu, uktad ochrony wnetrza
samochodu, czujnik pochylenia, panoramiczny dach odsuwany)

- ogrzewanie lusterek zewnetrznych

- magistrala CAN systemu Komfort

Medium ++ - zdalne sterowanie radiowe (antena zamontowana integralnie w sterowniku)

High+ - Shiftlock, blokada rozrusznika

- uktad utrzymywania predkosci

- sterowanie magistralg LIN uktadu alarmowego

- sterowanie $wiattami cofania, statycznym $wiattem kierowanym skrecania,

reflektorami przeciwmgtowymi

47







<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /SyntheticBoldness 1.00
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /Description <<
    /FRA <>
    /ENU (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for improved printing quality. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later.)
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308000200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e30593002537052376642306e753b8cea3092670059279650306b4fdd306430533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e30593002>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
    /KOR <FEFFd5a5c0c1b41c0020c778c1c40020d488c9c8c7440020c5bbae300020c704d5740020ace0d574c0c1b3c4c7580020c774bbf8c9c0b97c0020c0acc6a9d558c5ec00200050004400460020bb38c11cb97c0020b9ccb4e4b824ba740020c7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c2edc2dcc624002e0020c7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b9ccb4e000200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe7f6e521b5efa76840020005000440046002065876863ff0c5c065305542b66f49ad8768456fe50cf52068fa87387ff0c4ee563d09ad8625353708d2891cf30028be5002000500044004600206587686353ef4ee54f7f752800200020004100630072006f00620061007400204e0e002000520065006100640065007200200035002e00300020548c66f49ad87248672c62535f003002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d5b9a5efa7acb76840020005000440046002065874ef65305542b8f039ad876845f7150cf89e367905ea6ff0c4fbf65bc63d066075217537054c18cea3002005000440046002065874ef653ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000520065006100640065007200200035002e0030002053ca66f465b07248672c4f86958b555f3002>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice




